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Sammanfattning

Mellan 2012 och 2013 skedde nagra historiska forind-
ringar i resandet i Goteborg. Antalet resor med cykel
och kollektivtrafik okade medan antalet resor med bil
minskade. Under denna tidsperiod infordes trangsel-
skatten samtidigt som kollektivtrafiken utokades och
flera andra infrastrukturella dtgarder genomfordes.

Efter 2013 har diremot férindringarna i resandet varit
smé. Under 2015 minskade cykeltrafiken med 3 pro-
cent medan kollektivtrafiken och biltrafiken ckade med
1,5 procent respektive 2,3 procent.

Trafikutvecklingen 2014-2015, procent

Trafikslag Foéréndring
Cykel* -3
Kollektivtrafik +15

Bil (vid 28 fasta

matpunkter) *2.3

* Jamforelsen dr gjord mellan 13 mitstationer med data frin hela
2014 och 2015.

Jamfort med 2011 har antalet cykelpassager 6kat med
26 procent och kollektivtrafiken med 10 procent medan

antalet resor med bil 4r oforandrat.

Trafikutvecklingen 2011- 2015, index 100
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TRE VIKTIGA EFFEKTMAL FOR 2035

Det langsiktiga malet for Goteborg dr att det hallbara
resandet ska 6ka, det vill siga att antalet resor till fots,
med cykel eller med kollektivtrafik ska 6ka medan
antalet resor med bil ska minska.

Mellan 2011 och 2035 beriknas det totala antalet

resor i Géteborg 6ka med 27 procent, och de nya resor
detta genererar behéver goras med andra firdmedel dn
bil for att staden ska ni de uppsatta malen.

I Goteborgs Stads trafikstrategi finns ett antal
effektmal f6r resandet fram till 2035. Malen baseras pa
samtliga resor i Géteborg — alltsa inte bara de resor som

goteborgarna gor.

Effektmal 1: Minst 35 procent av resorna i Goteborg
sker till fots eller med cykel ar 2035.

Ar 2015 utférdes totalt 27 procent av alla resor i
Goteborg till fots eller med cykel. Forandringarna de
senast dren har varit sma och 2015 érs virde dr detsam-

ma som 2011.

Effektmal 2: Minst 55 procent av de motoriserade
resorna sker med kollektivtrafik ar 2035.

Totalt 37 procent av alla motoriserade resor skedde
med kollektivtrafik 2015, vilket dr en minskning med 1
procentenhet sedan 2014. Dock dr nivin 2015 hogre dn
2011, da 34 procent skedde med kollektivtrafik.

Effektmal 3: Restiden mellan tva godtyckliga tyngd-
punkter eller mélpunkter 4r maximalt 30 minuter for bil
och kollektivtrafik.

Vi utreder hur detta ska féljas upp. I dagsliget saknas
det underlag for att berikna restiden for bil.

RESANDEFORANDRING

Vi foljer kontinuerligt hur resor till, fran och inom
Goteborg forindras. Nedan sammanfattas forindringen
per trafikslag.

Resandeférandring for cykel

Antalet cykelpassager i G6teborg minskade med 3
procent for helaret 2015 och med 6 procent for som-
marhalviaret, jimfort med 2014. Cykelflédena ér nu i
nivid med 2013 4rs floden.

I ”Cykelprogrammet for en nira storstad” finns
toljande delmil for cyklandet:
Antalet vesor med cykel ska tredubblas till 2025
Jdamfort med 2011.

Ar 2015 var flodet vid vira cykelmitstationer 26
procent hogre dn 2011.



Resandeférandring for kollektivtrafik
Mellan 2014 och 2015 okade antalet kollektiva resor

med 1,5 procent. Om man enbart ser till bussresorna
var 6kningen 4 procent. Antalet resor med bat minska-
de med 1 procent och antalet resor med sparvagn var
of6rindrat.

Sedan 2011 har det totala antalet resor med kol-
lektivtrafik 6kat med 10 procent. Stérst var 6kningen
mellan 2012 och 2013 da antalet resor 6kade med
7,6 procent.

Resandeférandring for bil

Biltrafikens utveckling i Géteborg foljs i fem olika
geografiska snitt. Ar 2015 ¢kade antalet passager i
samtliga snitt jaimfort med 2014. Den generella trafik-
utvecklingen f6ljs vid ett snitt som heter de 28 Fasta
mitpunkterna. For det snittet 6kade biltrafiken med 2,3
procent. Trafikutvecklingen i Goteborg foljer samma
monster som den nationella utvecklingen. Under 2015
var konjunkturen god och brinslepriserna liga, vilket
till stor del kan forklara 6kningen under éret.
Biltrafiken 2015 ligger i nivi med 2011; detta dr det

enda trafikslag som inte har 6kat sedan dess.

VAD PAVERKAR HUR VI RESER?

Minniskor reser olika mycket och pa olika sitt. Valet
mellan fardsitt paverkas bland annat av restid, av-
standet till fardsittet, olika kostnader och upplevd
bekvimlighet. Det dr inte enkelt att f6lja upp dessa val
och forsta varfor dem gors. Det ér svirt att veta om

en forindring beror pa atgirder eller omvirldsfaktorer.
Om vi ser ett okat resande med ett specifikt ressitt si
behéver inte det betyda att nigon har valt bort nigot
annat. Den totala méingden resor 6kar i takt med be-
folkningstillvixt.

Det finns faktorer som péverkar resandet och valen av
tirdmedel som trafikkontoret kan paverka. Till exempel
sé kan vi se till att tillhandahalla infrastruktur som hjil-
per till att resa eftektivt.

Vi arbetar ocksi aktivt for att underlitta och upp-
muntra ett effektivt resande genom projekt som cykel-
vinlig arbetsplats och utdelning av gratis frukost till
cyklister. Effekterna av dessa paverkansprojekt dr svara
att mita och syns frimst pa ling sikt.

Mycket av det som bestimmer hur géteborgarna reser
kan vi dock inte paverka. Till exempel vet vi att efterfra-
gan pi resor foljer befolkningsutvecklingen, sysselsitt-
ningsgraden och detaljhandelns utveckling.

Utveckling av omvérldsfaktorer som paver-
kar trafikutvecklingen

I grafen nedan ser vi utvecklingen av nigra omvirlds-

faktorer fran 2005 till 2014.

Omvarldsfaktorer, 2005-2014
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— Bensinpris
Antal bilar per 1000 personer
— Bilsnittet 28 Fasta punkter

Befolkningen totalt
— Manadslén

Under perioden 2005 till 2014 6kade befolkningen i
Goteborg med 12 procent och sysselsattningsgraden
med 4 procent. Det bodde 540 000 personer i Géteborg
slutet av 2014 och av dem var 260 000 personer i syssel-
sittning. Mellan 2005 och 2014 6kade medell6nen med
31 procent och bensinpriset med 15 procent.

Faktor Proceznggi_’ll_fzoor?zdrmg
Bensinpris +15
Forvarvsarbetande +17
Befolkning totalt +12
Bilar per 1000 personer -6
Manadslén +31
28 Fasta -2,2

Konverteringar mellan olika trafikslag

Hela 8 av 10 géteborgare dr inte villiga att f6rdndra sitt
huvudsakliga firdmedel: Det framkom i konverterings-
studien som genomférdes under 2015. Det firdmedel
som har hogst andel anvindare som inte dr forand-
ringsbendgna dr bil som sedan foljs av kollektivtrafik

och sen cykel.
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Fardmedelsfordelning

for resor i

Det lingsiktiga malet for Goteborg dr att det hillbara
resandet ska oka, det vill sdga att antalet resor till fots,
med cykel eller med kollektivtrafik ska cka medan antalet
resor med bil ska minska.

Vi foljer de uppsatta milen genom att studera den

sa kallade firdmedelsfordelningen, det vill siga hur
privatpersoners resande férdelas mellan bil, kollek-
tivtrafik, cykel och ging (oberoende av resans lingd).
Detta undersoks genom en resvaneundersokning dir
privatpersoner fir redogora for sina resor. Den senaste

resvaneunders6kningen genomfordes 2014.

FORDELNING AV GOTEBORGARNAS
RESOR OCH SAMTLIGA RESOR |
GOTEBORG

Vi studerar firdmedelsférdelningen dels f6r gotebor-
garna, dels for samtliga resenirer i Géteborg, det vill
sdga dven pendlare.

Under 2015 fordelade sig resorna for géteborgarna
enligt foljande: 41 procent bil, 28 procent kollektivtra-
fik, 8 procent cykel och 23 procent till fots. Studerar
vi samtliga resor okar andelen bilresor medan andelen

resor till fots minskar.

Fardmedelsférdelning fér géteborgarnas resor
respektive samtliga resor inom Goteborg, procent

Goteborgarnas

resor 41 28 23
Alla resor i 46 27 20
Goteborg
T T T T T 1
0% 20% 40% 60% 80% 100%
M Bil M Kollektivt M Cykel Till fots

oteborg

TRAFIKSTRATEGINS TRE EFFEKTMAL
TILL 2035

I Goéteborgs Stads trafikstrategi fran 2011 finns ett an-
tal effektmal for resandet fram till 2035. Malen baseras
pa samtliga resor i Goteborg — alltsa inte bara gotebor-

g£arnas resor.

Effektmal 1: Minst 35 procent av resorna i Goteborg
sker till fots eller med cykel ar 2035.
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Ar 2015 utférdes totalt 27 procent av alla resor i
Goteborg till fots eller med cykel. Foérindringarna
de senast dren har varit smi och 2015 4rs virde ar
detsamma som 2011.
Effektmal 2: Minst 55 procent av de motoriserade
resorna sker med kollektivtrafik ar 2035.
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Totalt 37 procent av alla motoriserade resor skedde

med kollektivtrafik 2015, vilket dr en minskning med 1
procentenhet sedan 2014. Dock dr nivin 2015 hogre dn

2011, da 34 procent skedde med kollektivtrafik.

Effektmal 3: Restiden mellan tva godtyckliga tyngd-
punkter eller malpunkter 4r maximalt 30 minuter for
bil och kollektivtrafik.

Vi utreder hur detta ska foljas upp. I dagsliget sak-
nas det underlag for att berdkna restiden f6r bil.

TRAFIKSTRATEGIN | PRAKTIKEN

Fram till 2035 beriknas det totala antalet resor att 6ka
med 27 procent, allt eftersom Goteborg och regionen
vixer. Denna 6kning innebir, utifrin trafikstrategins
effektmal, att firdmedelsfordelningen 2035 ska vara
29 procent med bil, 36 procent kollektivtrafik och 35
procent till fots eller med cykel.

Fardmedelsférdelning for samtliga resor inom
Goteborg jamfért med malet 2035, procent
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Ska malet frin trafikstrategin uppnés maste resmonstret
forindras radikalt — biltrafiken maste minska med cirka
en fjirdedel, resorna med kollektivtrafiken maste nist
intill fordubblas och resorna till fots eller med cykel

miéste niastan dubbleras.

Forandring i antal resor 2035 jamfort med 2011 med
hénsyn till effektmalen och behovet av 6kat antal resor,
procent

Trafikslag Foérandring antal resor
Bil -23
Kollektivt +80
Till fots eller pa cykel +66

GOTEBORGARNAS RESOR

Vi studerar alla resor i Goteborg, eftersom dven in-
pendlingen paverkar trafiken. Men nir férutsittning-
arna att ta sig fram i stadsmiljén forindras paverkar
det till storsta delen goteborgarnas egna resor. Darfor
studerar vi goteborgarnas firdmedelsfordelning separat.
En historisk férindring skedde mellan 2012 och 2013
i samband med att tringselskatten inférdes och kollek-
tivtrafiken byggdes ut tillsammans med en rad andra
atgirder. De senaste tva aren har diremot forindring-
arna i firdmedelsférdelningen for goteborgarnas resor
varit smd.

Fardmedelsférdelning for géteborgarnas resor 2011-2014,
procent

2015 | 2014 | 2013 | 2012 | 20m
Bil a4 41 4 44 44
Kollektivt 28 28 28 26 26
Cykel 8 8* 7 6 6
Till fots 23 23 24 25 25

*korrigerat efter RVU 2014



UNDERSOKNING:

RESVANORNA | GOTEBORGS-
REGIONEN HAR FORANDRATS

Ett okat hillbart resande dr ett mal for hela Goteborgs-
regionen. Men for att uppnd det behover fler resa
kollektivt, cykla eller ga mer dn i dag. Aren 2011 och
2014 gjordes tvad storre resvaneundersokningar inom
ramen for Vistsvenska paketet. Hir presenteras ett
axplock av resultaten.

* Goteborgsregionen vixer. Mellan 2011 och 2014 har
befolkningen 6kat med 3,2 procent och befolkningen
i Goteborgs kommun 6kar mer dn 6vriga kommuner

i regionen.

« Allt fler kvinnor kor bil och allt fler min aker kollek-
tivt. Att resandet blir mer jamlikt dr en trend over
aren men fortfarande 4r det fler min som kor bil och

fler kvinnor som 4ker kollektivt.

* Andelen hushall med tillgang till bil har slutat 6ka

och dr nu 82 procent.

* Allt fler personer har tillging till ett firdbevis inom
kollektivtrafiken.

* Goteborgarna reser lika mycket i dag som tidigare —
medelvirdet dr 3,5 resor per vardag och 2,8 resor pa
helgerna. Var man bor och om man har jobb ar vik-
tiga faktorer for att férklara skillnaderna i resméns-

ter mellan olika grupper.

* De allra flesta resorna sker till platser i den egna
kommunen. I Géteborg och i Boras bérjar och slutar

over 90 procent av resorna inom respektive kommun.

* I Bollebygd och i Partille sker ligst andel av resorna

inom kommunen (65 procent).

* Fler dn halften av de forvirvsarbetande som bor 1
Goteborg, Partille, Molndal och Ockerd har sina
arbetsplatser i Goteborg.

* Min respektive kvinnor gor 59 respektive 49 procent

av sina resor med bil.

*Owriga dr bland annat MC, moped, bit, fjirrtag och —buss.
Killa: RVU 2014 och RVU 20111

* Kvinnor gér 20 procent av sina resor med kollektiv-

trafik. Fér mannen dr motsvarande andel 16 procent.

¢ Fordelningen av fairdmedel skiljer sig 4t mellan kom-
munerna, inte minst pi grund av resornas lingd och

tillgdngen till kollektivtrafik.

* Firre resor gors med bil och fler med kollektivtrafik i

Goteborg jamfort med i omgivande kommuner.

Mer finns att lisa i rapporten "Resvaneundersdkningen
20147 http://www.trafikverket.se/nara-dig/Vastra-go-
taland/Vastsvenska-paketet/Utvarderingar-och-mat-
ningar---Vastsvenska-paketet/.

Undersokningarna 2011 och 2014 genomférdes av Ar-
betsgruppen for uppfoljningar inom Vistsvenska paketet.

FAKTA OM UNDERSOKNINGEN

Undersokningen 2014 ar ett tillagg till den natio-
nella resvaneundersdkningen. Tilldgget omfattar 18
kommuner och vander sig till privatpersoner mellan
15 och 84 ar.

Resultaten bygger pa 12 000 vardagsresor, dar
samtliga borjade eller slutade | Goteborgsregionen.

Resultaten jamférs med tidigare undersékningar
1989, 2005 och 2011. Dock hade undersékningarna
1989 och 2005 ett annat upplégg. De kan darfor inte

jamféras med de senare.
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UNDERSOKNING:

RORLIGHET PA
TRANSPORTMARKNADEN

Trafikkontoret undersokte 2015 hur goteborgarna bru-
kar ta sig till och fran arbete och skola™. Vi undersokte
aven manniskors installning, engagemang och forind-
ringsbendgenhet ndir det giller olika fardsdtt. Syftet var
att forscka forstd rorligheten pd transportmarknaden
och mellan vilka fardsitt en konvertering dr majlig.
Det visade sig att en majoritet dr lojala till sitt

valda fardsdtt.

De flesta vill inte andra sitt satt att resa

I undersékningen grupperades goteborgarna i fyra
grupper: férankrad anvindare, icke-forankrad anvén-
dare, 6ppna icke-anvindare och otillgingliga icke-an-
vindare. De icke-férankrade anvindarna och de till-
gingliga icke-anvindare dr de grupper som kan tinka
sig att byta firdsitt. De férankrade och de otillgingliga
anvindarna dr diremot svérare att paverka.

2015 klassificerades totalt 83 procent av géteborgar-
na som forankrade anvindare till sitt valda fardsitt,
vilket innebdr att de var lojala till sitt nuvarande fard-
sitt och inte girna ville byta till nigot annat.

Kollektivtrafiken hade hégst andel férankrade an-
vindare (34 procent), foljt av bil (28 procent) och cykel
(14 procent).

Cykel var det firdsitt som hade hogst andel 6ppna
icke-anvindare (10 procent), och de som frimst skulle
kunna tinka sig att borja cykla i stillet var kollektivtra-
fikresendrer och fotgingare.

...........................................................

Kollektivtrafiken har kért om bilen

Mellan 2010 och 2013 6kade andelen férankrade gang-,
cykel- och kollektivtrafiktrafikanter medan andelen
torankrade bilister minskade. Mitningen 2013 gjordes
efter att tringelskatten hade inforts, vilket kan vara en
torklaring till forindringarna.

Ar 2010 hade bilen en mycket stark stillning med
hoégst andel forankrade anvindare. I 2015 ars under-
sokning har dock kollektivtrafiken kort om och har nu
storst andel forankrade anvindare. Se diagram lingst

ned pa sidan.

Kollektivtrafik och cykel gér staden attraktiv
Drygt 6 av 10 géteborgare anser att Goteborg skulle bli
en mer attraktiv stad om kollektivtrafiken eller cykel-
trafiken gynnades. Ungefir lika manga menar att en
gynnad biltrafik inte gor staden mer attraktiv.

Instalining till pastdendet att Géteborgs attraktivitet 6kar
om olika trafikslag gynnas

...biltrafiken gynnas 21 12 12
...cykeltrafiken gynnas 21 23 34
... kollektivtrafiken gynnas 22 28 34

T T T T T 1
0% 20% 40% 60% 80% 100%
B Stdmmer mycket daligt

Stdmmer ganska daligt

Varken eller
M Stdmmer ganska bra

M Stdmmer mycket bra

Anvandare och icke-anvandare i respektive fardsatt i Géteborg - 2010, 2013 samt 2015

2015
Promenad 2013
2010

2015
Cykel 2013
2010

2015
Kollektivt 2013
2010

2015
Bil 2013
2010

M Ej forankrade anvandare

M Férankrade anvéandare

* Motsvarande undersokningar gjordes dven 2010 och 2013.
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Trafiksakerheten i

oteborg

MAL OCH VISION

Trafikkontoret har som mdl att antalet skadade och doda-
de i Goteborgstrafiken ska minska. Staden har kommit
en bit pa vag men dnnu dterstar en hel del arbete for
att na malet. I denna rapport redovisar vi de mal och
visioner som beslutades i trafikkontorets trafiksikerbets-
program 2010.

Skaderapporteringarna har 6kat kraftigt 2014 och 2015
nir det giller fallolyckor samt olyckor med cyklister
och med passagerare inom kollektivtrafiken. Samtliga
dessa skador behandlas oftast pd Mélndals sjukhus,
som fungerar som ortopediskt centrum fér Géteborg,
och 6kningen beror troligtvis pd férbittrade rapporte-
ringsrutiner vid just Mélndals sjukhus.

Den skadestatistik vi foljer bygger pa att akutsjuk-
husen rapporterar in antal skadade i ett nationellt
informationssystem (STRADAY). Vi vet dock att ett
visst antal skador inte rapporteras in, och mérkertalet
dr i nuldget oklart. Under 2016 kommer vi ddrfor att
forsoka fa en bittre bild av morkertalet. Tillsammans
med Transportstyrelsen kommer vi dessutom att arbeta
vidare med att 6ka rapporteringsgraden for att pa sa
sitt forbattra underlaget till skadestatistiken.

Vart mal 4r hégt satt och en stor utmaning
Grunden for allt trafiksidkerhetsarbete i Sverige dr

Nollvisionen — det vill sdga att ingen ska beh6va dédas,
skadas allvarligt eller fi bestiende men i trafiken.
Utifran Nollvisionen och trafikkontorets vision om
en effektiv, siker och hallbar rorlighet formulerade
trafikkontoret i trafiksikerhetsprogrammet 2010 ett
mal for trafiksikerhetsarbetet fram till 2020. Malet dr
utmanande: I Géteborgs stad ska antalet dodade samt
allvarligt och mittligt skadade i trafiken minska fran

“Swedish TRaffic Accident Data Acquisition

cirka 300 personer 2010 till 75 personer 2020. Milet
sattes 2010 och baseras pa minskningstakten 2000-2009.
I trafiksdkerhetsprogrammet 2010 sattes ocksd milet att
firre dn 3 personer per ar ska omkomma i trafiken 2020.

I denna rapport redovisar vi utfallet for antalet
skadade och dédade och jaimfér med milen i trafiksi-
kerhetsprogrammet 2010. Eftersom skadestatistiken
varit underrapporterad tidigare ar dr det dock svart att
jamfora mal mot utfall. Vi redovisar ocksé skadestatis-
tiken uppdelat per sjukhus for att bittre forklara och
forstd vad som hint over tid.

Vi studerar olika trafikantgrupper

Trafikkontoret studerar det totala antal skador i
Goteborg som akutsjukhusen rapporterar in. Hir
ingér alltsd dven skador med djur, skoter etc. Féljande
trafikantgrupper studeras specifikt:

* Fotgingare i konflikt med fordon

* Cyklist i singelolycka

* Cyklist i konflikt med annat fordon

* Passagerare pa buss och sparvagn

* Passagerare och forare i personbil

Aven fallolyckor for fotgingare studeras men denna
grupp ingdr inte i det totala antalet skadade och inte
heller i malet satt i trafiksikerhetsprogrammet. Dock ir
detta en angeldgen grupp att f6lja, eftersom cirka hailf-

ten av alla skador som sker i stadsmiljon ér fallolyckor.



Vi féljer utvecklingen av mattligt och
allvarligt skadade och dédade

I STRADA finns skaderapporteringar frin polis och
akutsjukvard. For mittligt och allvarligt skadade stu-
derar vi akutsjukvirdens rapportering, vilken ger bast
kvalitet vad giller skadegraden. For dédade studerar vi
skaderapporteringar frin bade akutsjukvird och polis
eftersom inte samtliga dédade kommer till akutvarden.
For lindrigt skadade dr det en del som inte kommer
i kontakt med vare sig akutsjukvarden eller polisen.
Det ir svart att fi en bra bild 6ver denna grupp och

dartor har vi beslutat att inte lingre redovisa de lindrigt

skadade.

Vi behoéver lara oss mer om rapporterings-
graden

Vi har inga uppgifter om hur stort morkertalet dr vare
sig totalt eller per sjukhus. Rapporteringsgraden kan va-
riera mellan sjukhusen samt férindras nér personal och
arbetsrutiner fordndras. Som nimnts tidigare kommer vi
nu att arbeta med att skapa en bittre bild av morkertalet

och arbeta med att 6ka rapporteringsgraden.

Rapporteringen fran MéIndals sjukhus
har 6kat kraftigt

De flesta skador vi studerar rapporteras in av SU Sahl-
grenska och Molndals sjukhus, men dven andra sjukhus
i och utanfér Vistra Gotalands lin forekommer. Nedan
illustreras de mattligt och allvarligt skadade som rappor-
terats in i STRADA sedan 2001, uppdelat per sjukhus.

Utfall - mattligt och allvarligt skadade per sjukhus,
2001-2015
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De stora sjukhusen i G6teborg har varit anslutna till
STRADA sedan 2000. Direfter har nigra ytterligare
sjukhus i Vistra Gotaland anslutit sig. Sedan 2010 dr
samtliga akutsjukhus i Vistra Goétaland ansluta.

Ar 2006 blev Mélndals sjukhus ett komplett orto-
pediskt centrum fér hela SU, nir ortopedin frin Ostra

sjukhuset flyttade dit. Eftersom ortopedin numera ér

£

samlad vid Mélndals sjukhus hamnar ofta skadade
personer vid fallolyckor, vid olyckor pa cykel eller
passagerare som skadats i kollektivtrafiken dir, och
det dr just for dessa trafikantgrupper vi ser 6kningar
i antalet rapporterade skadade.

Ar 2006, alltsa samma ar som ortopedin koncen-
trerades till Mélndals sjukhus, 6kade rapporteringar
dirifrin samtidigt som minskningar skedde frin ovriga
sjukhus. Detta ir helt naturligt.

Sedan bérjan av 2013 har rapporteringarna vid
Molndals sjukhus 6kat. Vid denna tidpunkt skedde
torindringar i personalrutiner och arbetssitt och vi tror
att siffrorna numera dr mer med sanningen Gverens-
stimmande.

Vi redovisar hir utfallet for skadade och jamfor med
malen i trafiksikerhetsprogrammet 2010. Eftersom
skadestatistiken varit underrapporterad tidigare ar ar

det dock svir att jamfora mél och rapporterade skador.

Antalet skadade 6kar igen

I borjan pa 2000-talet rapporterades cirka 450 gétebor-
gare som mittligt eller allvarligt skadade men fram till
2010 minskade antalet; 2010 rapporterades knappt 250
som mattligt eller allvarligt skadade, vilket motsvarar
en minskning med 45 procent.

Efter 2010 har dock utvecklingen stagnerat — mellan
2010 och 2013 har nistan ingen minskning skett. Ar
2014 och 2015 rapporterades dessutom ett hogre antal
mattligt eller allvarligt skadade.

Utfall - mattligt och allvarligt skadade mot mal satt i
trafiksdkerhetsprogrammet 2010
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Mal mattligt och allvarligt

Okningarna 2014 och 2015 hirror fran Mélndals
sjukhus. For évriga sjukhus dr rapporteringarna i nivé
med tidigare 4r, och baserat pa dem ser vi smé forind-
ringar fran 2010, nir trafiksikerhetsprogrammet
utformades. Detta framgar nir vi studerar mittligt och

allvarligt skadade uppdelat per sjukhus. Se graf t.v.

* Rullande helir fiirde kvartalet 2014 — tredje kvartalet 2015.



TRAFIK- OCH RESANDEUTEVECKLING 2015

Over tid ar cyklisterna mest utsatta

Studerar vi utvecklingen per trafikantgrupp 6ver tid
framgir det att skadade vid singelolyckor med cykel (ex-
klusive fallolyckor) under alla ér utgjort en stor del av det
totala antalet skadade.

Mellan 2001 och 2010 utgjorde dven skadade i person-
bil en relativt stor grupp, men den har minskat 6ver tid.
Denna trafikantgrupp visar den tydligast positiva utveck-
lingen fran bérjan av 2000-talet fram tills i dag.

Aven gruppen "andra” ir relativt stor. Dir finns skador
som inte kan klassificeras in i nigra av vira fordefinierade
trafikantgrupper. Det kan réra sig om skador med skoter,
med djur etc. Ar 2015 var detta den nist stérsta gruppen.

Utfall - mattligt och allvarligt skadade per trafikantgrupp,
2001-2015
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Mattligt och allvarligt skadade 2015

Under 2015 férdelade sig de mattligt och allvarligt
skadade enligt figuren nedan. Totalt 52 procent utgjor-
des av fotgingare i fallolyckor. Denna grupp ingar inte
i det totala antalet skadade i trafiksikerhetsmalet men
redovisas dndi eftersom det dr en stor grupp och de
huvudsakligen skadas pé allmin plats i Géteborg.

Skadade i singelolyckor med cykel utgér 21 procent av
de skadade. Det ir relativt mycket med tanke pi att cy-
kel inte anvinds lika ofta som andra trafikslag. Exklu-
derar vi fallolyckorna star skadade vid singelolyckor pi
cykel f6r 48 procent av det totala antalet skadade.

Utfall - mattligt och allvarligt skadade 2015*
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Utveckling dédade 2001-2015

Vi ser en positiv utveckling vad giller dédade i
Goteborgstrafiken. For 2015 rapporterades 5 dodade
och utvecklingen gir hir it ratt hall mot malet hogst

3 dodade ar 2020.

Utfall - mattligt och allvarligt skadade jamfért med malet i
trafiksdkerhetsprogrammet 2010
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* Rullande helir fjarde kvartalet 2014 — tredje kvartalet 2015.



TRAFIKSAKERHET FOR FOTGANGARE

£

Fotgingarna ar en utsatt grupp i trafiken. Under 1990-talet minskade antalet dodade och skadade fotgingare
avsevdrt i Gé'z‘eborg men den positiva utvecklingen har stagnerat.

Fotgadngare i konflikt med fordon skadas
ofta allvarligt

Under 2015 utgjorde fotgingare i konflikt med fordon
5 procent av alla skadade. Jimf6rt med andra trafikant-
grupper har denna grupp hégst andel allvarligt skadade;

cirka 3 av 4 skador dr allvarliga.

Utfall - mattligt och allvarligt skadade fotgéngare i
konflikt med fordon, 2001-2015
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Mellan 2001 och 2010 skadades cirka 40 fotgingare
mittligt eller allvarligt, i konflikt med andra.

Fler rapporter har kommit in frin Mélndal sjukhus,
vilket troligen beror pi bittre rapportering. Men dven
rapporteringen frain SU Sahlgrenska 6kar. Detta kan
tyda pé ett nagot 6kat antal skador f6r denna grupp
sedan 2010, som inte bara kan forklaras av forbittrad
rapportering vid Mélndal.

Utfall - mattligt och allvarligt skadade fotgéngare i konflikt
med fordon, per sjukhus, 2001-2015
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* Rullande helir fjirde kvartalet 2014 — tredje kvartalet 2015

Fallolyckor hander ofta

Fallolyckor definieras inte som trafikolyckor och ingar
ddrfor inte i den sammantagna bilden av skadade nir vi
foljer upp malen i trafiksikerhetsprogrammet.
Fallolyckorna intréffar dock huvudsakligen i miljder
som ingdr i stadens ansvarsomrade och de drabbar
ganska manga personer — 2015 utgjorde fallolyckorna
52 procent av alla inrapporterade skador. Det dr dérfor

angelidget att f6lja utvecklingen f6r denna grupp.

Utfall - mattligt och allvarligt skadade fotgéngare i fall-
olyckor, 2001-2015
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Andelen allvarligt skadade vid fallolyckor har varit
vildigt lig sedan 2006, vilket dr vildigt positivt. Man
kan ocksa konstatera att de kalla vintrarna 2010 och
2011, da viglaget var daligt, direkt paverkade antalet
olyckor.

Forbittrade rapporteringsnivaer vid Mélndals sjuk-
hus férklarar 6kningarna 2014 och 2015, vilket framgar
tydligt nér vi studerar mittligt och allvarligt skadade
per sjukhus.

Utfall - mattligt och allvarligt skadade fotgangare i fall-
olyckor per sjukhus, 2001-2015
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TRAFIK- OCH RESANDEUTEVECKLING 2015

TRAFIKSAKERHET FOR CYKLISTER

Cy,é/isz‘er skadas ofz‘are an andra i z‘mﬁféen — totalt 26 procent av alla skador som rapporteras in dr skador med

cykel, ddir singelolyckorna star for den allra storsta delen.

Manga singelolyckor pa cykel
Singelolyckor pé cykel dr den ndst vanligaste trafikant-
skadan. Av det totala antalet skadade 2015 hirror 21
procent fran singelolyckor pa cykel. De flesta, cirka 90
procent, fir mattliga skador.

Liksom for fotgingare i fallolyckor ser vi en positiv
utveckling vad giller andelen allvarligt skadade, vilken
varit vildigt lag sedan 2010.

Utfall - mattligt och allvarligt skadade i cykel singel-

olyckor, 2001-2015
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Studerar vi singelolyckor pé cykel uppdelat per sjukhus

ser vi att den kraftiga 6kningen 2014 och 2015 beror pi
en successivt forbittrad rapporteringsgrad vid Molndals
sjukhus sedan 2013. Sedan 2011 har skaderapportering-

arna frin 6vriga sjukhus legat pa ungefir samma niva.

Utfall - mattligt och allvarligt skadade i singelolyckor med
cykel, per sjukhus, 2001-2015
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Cirka 30 skadas per ar vid cykelolyckor i
konflikt med andra

Skador vid cykelolyckor i konflikt med andra

star £6r 5 procent av det totala antalet olyckor 2015.

Utfall - mattligt och allvarligt skadade cyklister vid olyckor
i konflikt med andra, 2001-2015
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Uppdelat per sjukhus framgar att Molndals sjukhus
och SU Sahlgrenska rapporterar in ungefir lika méinga
skador vardera. De senaste dren har rapporteringarna
fran Molndals sjukhus okat, vilket dr den troliga for-
klaringen till den 6kning vi sett.

Utfall - mattligt och allvarligt skadade cyklister vid olyckor
i konflikt med andra, per sjukhus 2001-2015

60
45
30

15 -

[0}
S o M ¥ mooO N © O O = N ™M %
3 838888 338835 8¢%8¢% gs
N & & & & & & & «§ o R R
Ovriga B Kungaélvs sjukhus

B sSU/Drottning Silvias barn- och ungdomssjukhus
I su/sahlgrenska

SU/Ostra Vuxna
B Mosindal, SU/MdIndal



Cykelolyckorna varierar dver aret

Antalet olyckor med cykel hinger samman med cy-
kelflodet, och relativt till antalet cykelresor sker lika
miénga olyckor. Till hoger illustreras hur cykelolyckor

och cykelflode varierat 6ver aret mellan 2010 och 2015.

Over aret varierar anledningen till olyckan. P4 vin-

tern kan fler dn hilften av singelolyckorna relateras till

vigunderlaget. Lds mer om detta i kapitlet Cykeltrafik
under Drift och underhall.

£

Cykelflédde och skadade cyklister vid singelolyckor och i
konflikt med andra, 2010-2015

11234
201

1]2]3]a
2010

— Cykel singelolycka

1‘2‘3‘4 1‘2‘3‘41‘2‘3‘4 1‘2‘3‘4
2012 2013 2014 2015
Cykelflode Cykel i konflikt med andra




TRAFIK- OCH RESANDEUTEVECKLING 2015

TRAFIKSAKERHET FOR PASSAGERARE
PA BUSS OCH SPARVAGN

Antalet skaderapporteringar for passagerare pi buss och
sparvagn har okat, men okningen harror frin Moln-
dals sjukhus och beror troligtvis pa bittre rapportering.

Av det totala antalet inrapporterade skador 2015
star passagerare pa buss eller sparvagn for 5 procent.
Totalt hade 30 procent av dessa allvarliga skador.

Utfall - mattligt och allvarligt skadade passagerare pa buss
eller sparvagn, 2001-2015

50
40
30
20
10
[0}
N & & & & & & & &« o NN Ny

B Allvarligt skadad (1SS 9-) Mattligt skadad (1SS 4-8)

Uppdelat per sjukhus framgar att de successiva 6kning-
arna fran 2013 hérror frin Molndals sjukhus.

Utfall - mattligt och allvarligt skadade passagerare pa buss
eller sparvagn per sjukhus, 2001-2015
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Aren 20132015 har skadorna mellan trafikslagen
varit jimnt f6érdelade, medan det tidigare ar har varit
nagot fler rapporterade skadade pé buss dn pa sparvagn.
Antalet resor med buss dr dock ligre dn antalet resor
med sparvagn, vilket betyder att den relativa risken att
fa en skada pa buss dr hogre jimfort med pé sparvagn.
Nedan redovisas hur skadorna férdelat sig sedan 2001.

Andel skador pa sparvagn respektive buss, 2001-2015
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TRAFIKSAKERHET FOR PASSAGERARE
OCH FORARE | PERSONBIL

Allt farre skadas vid resor i personbil. I borjan av

2000~talet skadades néstan 100 personer mattligt eller
allvarligt men 2015 dr antalet nere i 34 personer. Det-
ta ar den trafikantkategori som utvecklas mest positivt.

Ar 2015 utgjorde skador hos férare och passagerare i
personbil 4 procent av det totala antalet skadade.

Utfall - mattligt och allvarligt skadade passagerare eller
foérare i personbil, 2001-2015
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De flesta forare och passagerare i Géteborg som skadas
och fér akutsjukvéird behandlas pa SU Sahlgrenska
och hir ser vi inga férindringar i rapporteringen sedan
2010. Jimfort med tidsperioden 2001-2010 dr dock
skadenivierna betydligt ligre nu.

Utfall - mattligt och allvarligt skadade passagerare eller
férare i personbil, per sjukhus, 2001-2015
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Ar 2015 var 82 procent av de rapporterade skadade
forare av en personbil. Vi ser inga stora férindringar
over tid; andelen forare har varierat mellan cirka 60 och

80 procent genom éren.

Andel skadade passagerare respektive férare, 2001-2015
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Trafikkontoret ska ta fram ett fotgangarprogram under
2016 for att vi ska kunna arbeta mer strategiskt med
[fragor som ror stadens fotgingare. Programmet ska
innehdlla visioner, mil och strategier ﬁir stadens arbete
med gangtrafik, och mdlet dr att identifiera bide fram-
gangsfaktorer och dtgardsomriden.

Féljande mal i trafikstrategin &r kopplade
till gdngtrafiken:

Effektmal E1: Minst 35 procent av resorna i Géteborg
sker till fots eller med cykel ar 2035.

Effektmal E4: Senast dr 2035 anser minst 70* procent
att gang dr det mest attraktiva sittet att rora sig i inner-
staden och i andra stadsmiljéer**.

Effektmal ES5: Senast dr 2035 anser minst 90" procent
av gbteborgarna att gaturummen i innerstaden och

andra stadsmiljéer dr attraktiva att vistas i.

Trafikkontoret undersoker hur boende i Géteborg firdas,
bide med fordon och till fots, med hjilp av resvaneun-
dersokningar (RVU). Den senaste genomfordes 2014 och
fran den har vi beriknat att under 2015 genomf6rdes 23
procent av alla resor till fots. Om man ligger ihop cykel-
resor med géngresor blir siffran 31 procent, vilket kan
jimforas med milet E1 pd 35 procent.

Planen ir att fran 2016 arligen mita gingflédena vid
nigra strategiska punkter och strik i Géteborg. Pa si
sitt kan vi fa bittre kunskap och forstielse om stadens
gangfloden.

* Dessa siffror dr prelimindra. Exakta effektmal kommer att
sdttas i forgingarprogrammet 2016.

* I undersékningen formulerades fragan lite annorlunda. En revidering

kommer att géras i 2016 drs undersokning for att bittre svara mot malet.




UNDERSOKNING:

De flesta ser Goteborg som en gingvinlig stad. I de
centrala delarna av Goteborg anses just gang vara det
mest attraktiva fardsittet. En viktig del av Goteborgs
trafikplanering och stadsutveckling dr att utveckla de
kvaliteter i stadsmiljon som gor det attraktivt att ga.
Ar 2015 undersikte trafikkontoret vad stadens fort-
gangare egentligen tycker om att ta sig runt i staden
till fots. Undersckningen var den forsta i sitt slag men
tanken dr att den ska genomforas drligen. Forsta dret
dr undersckningen till hjilp for att sitta nigra av
trafikstrategins mal som vi sedan ska folja over tid.

N&rmiljéon &r gangvanlig

Goteborgarna dr nojda med att ta sig fram till fots.
Totalt 86 procent angav att de upplever att deras nir-
milj6 dr gingvinlig. Nistan hilften instimde i mycket

hog grad.
Ar narmiljén gdngvanlig i Géteborg?
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Den centrala staden upplevs som attraktiv

I trafikstrategin finns ett antal mél {6r stadsrummet:
Effektmal E4: "Senast dr 2035 anser minst 70* pro-
cent att ging dr det mest attraktiva sittet att rora sig i
innerstaden och i andra stadsmiljéer”. Nivin pa detta
mil kommer att bestimmas i stadens fotgidngarprogram
2016. I var var virdet 50 procent™.
Effektmal ES: "Senast ar 2035 anser minst 90* pro-
cent av gdteborgarna att gaturummen i innerstaden och
andra stadsmiljéer dr attraktiva att vistas i”.

I var undersokning angav 71 procent av Goteborgar-
na att det var attraktivt att vistas i de centrala delarna

av Goteborg.

Ar det attraktivt att vistats i Goteborgs stadsmiljéer?
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* Dessa siffror dr prelimindra. Exakta effektmdil kommer att

sattas i foz‘gdn garprogrammet 2016.

I undersckningen formulerades frigan lite annorlunda. En revidering

kommer att goras i 2016 drs undersokning for att bittre svara mot mdlet.



UNDERSOKNING:

Tredje Langgatan bytte skepnad mellan maj och sep-
tember 2015 di gatan var gigata pa prov. Vi utvir-
derade ﬁirsékez‘ och gagatan mottogs vil av besokare,
verksambeter och boende, och en 6vervigande majoritet

ville att den skulle forbli en gagata.

De flesta var mycket ndjda

Totalt 95 procent av verksamheterna i omridet var po-
sitiva eller mycket positiva till att Tredje Langgatan ska
vara gigata under hela dret. Bland besokarna tyckte 88
procent att det stimmer helt eller delvis; motsvarande

siffra var 66 procent bland de boende.
Det &r positivt med gagata pa Tredje Langgatan

Verksamheter
Besokare 7 H3 82

Boende 12 10 56
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BWStammer mycket bra

Trafiksdkert, trevligt och tryggt anser besékare
Besokare intervjuades en ging i april och en gang i sep-

tember. De som intervjuades pa hosten var positiva till

den férindring som skett under sommaren. De tyckte
att allting hade blivit bittre — inte minst trafiksikerhe-
ten och gatans attraktivitet. Trots att det finns ménga

restauranger och barer utefter gatan upplevdes den som
mer siker kvillstid av de som intervjuades i september
jaimfort med i april.

Det mest negativa i april var trafiken och sa var fallet
dven i september, men dé handlade det om att bilar kor-
de dir trots att gatan blivit gigata. I september upplev-
des det ocksa som negativt att enbart en begrinsad del

av gatan var gigata.

Stékigare men vackrare sdager de boende

Tredje Langgatan upplevdes mindre trygg och simre ur
trafiksikerhetssynpunkt i september jamfort med i april.

Det fanns ocksa en del som ansdg att gatan blivit
stokigare ndr restaurangerna har fatt breda ut sig. Farre
ansig att gatan var vilstidad och man tyckte dven att
skadegorelsen verkade ha blivit virre. Dock 6kade ande-
len som tyckte att gatan var mer attraktiv utseendemas-
sigt dn tidigare.

De boende anség att mojligheterna att parkera
forsimrats nagot under forsoksperioden. Pi det stora
hela dr de boende dock positiva — i september tyckte
90 procent att gatan var en plats dir mianniskor

vill vistas och umgis.

Okad I6nsamhet fér naringsidkarna

Minga uppgav att deras lonsamhet hade paverkats po-
sitivt, eftersom bilarna hade fitt ge vika for fotgingar-
na. Verksamheter sisom kontor piverkades i allmidnhet

inte lika mycket som mer publika niringsverksamheter.
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Hosten 2015 genomforde trafikkontoret en undersok-
ning om tre si kallade shared space-ytor i staden. Det
framkom att Sveaplan, som dr en oreglerad shared
space-yta, upplevdes som trafikosiker och att det var
otydligt att flera trafikslag skulle samsas om samma yta.

Shared space kallas ett trafikrum dar olika slags
trafikanter delar pa en gemensam yta. Shared spa-
ce innebéar att narvaron och tempot hos fotgangar-
na, och i viss man &ven cyklisterna, satter ramen for
ovriga trafikanters beteende

Reglerade shared space-ytor kallas gangfartsom-
rdden. Har géller sarskilda trafikregler. Exempelvis
har cyklar och bilar vajningsplikt gentemot gaende
och fordonen far inte kéra snabbare &an gangfart.

Det finns dven oreglerade shared space-ytor i
staden. Dessa utformas dnda pa ett satt sd att det

ska vara tydligt vad som galler fér trafikanterna.

Hosten 2015 tittade trafikkontoret nirmare pa tre
shared space-ytor:

* Drottninggatan (gingfartsomride)

* Gustav Adolfs torg (gingfartsomride)

* Sveaplan (oreglerad shared space-yta).

Sveaplan kdnns minst saker

Sveaplan ir den shared space-yta som upplevs som
minst siker. Minga upplever gatans torglika utform-
ning som rorig, och cyklister och fotgingare blir for-
virrade nir de plotsligt méter en bil. Av figuren nedan
framgér tydligt att gatan sticker ut som osiker jamfort

med de tvé dvriga platserna.

| vilken grad haller du med om att det kidnns sdkert att ga
pa den hér platsen?

Drottninggatan 18 33 40
Gustav Adolfs Torg 14 30 50
Sveaplan 20 17 9
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M Stdmmer ganska bra W Stammer mycket bra

Varken eller

Totalt 54 procent angav att de inte upplevde ytan vid
Sveaplan som siker att ga pi. Vid Gustav Adolfs torg
och Drottninggatan var motsvarande siffror 5 respekti-
ve 9 procent. Skillnaden ir alltsi markant.

Mainga upplevde dessutom att cyklisterna kor f6r fort
vid Sveaplan — 43 procent. Pd Gustaf Adolfs torg och
Drottninggatan var det firre som upplevde detta (26
respektive 30 procent). Nir det giller bilarnas hastighet
tyckte ungefir lika ménga att bilisterna kor f6r fort
vid Sveaplan (32 procent) och pa Drottninggatan (30
procent) men firre upplevde detta vid Gustav Adolfs
torg (20 procent).

Tydlighet ger sdkerhet

Pi shared space-ytorna dr den estetiska och utseende-
missiga dimensionen viktig, eftersom det dr den som
signalerar hur de olika trafikslagen ska bete sig. Det
miste dirfor vara tydligt markerat att det dr en plats
dir flera olika firdmedel ska samsas. Det okar chansen
att ménniskor far en bade trevlig och trafiksiker upp-
levelse. Figuren nedan visar vad de svarande tyckte om

de tre shared space-platsernas utformning.

| vilken grad ar det tydligt att flera trafikslag ska
samsas pa den har ytan?

Drottninggatan 30 16 18
Gustav Adolfs Torg 22 14 13
Sveaplan 17

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Il Mycket otydligt
M Ganska tydligt

Varken eller

Ganska otydligt
l Mycket tydligt

Totalt 72 procent menade att Sveaplan inte var utformad
s att det tydligt framgick att flera trafikslag ska samsas
pa samma yta. Motsvarande siffror f6r Gustaf Adolfs
torg och Drottninggatan var 51 respektive 35 procent.



Cykeltrafik

MAL OCH VISION

Trafikndmnden antog i mars ett nytt cykelprogram for
Goteborg - Cykelprogram for en ndra storstad 2015-
2025. Cykelprogrammet dr en fordjupning av stadens
trafikstrategi.

Vision:

Goteborg ska bli en attraktiv cykelstad dér cykeln dr ett
konkurrenskraftigt firdmedel — det dr snabbt, enkelt
och sikert att cykla till malpunkter néra och lingt bort.

Mal:

2025 ska antalet cykelresor tredubblats jamfort
med 2011.

© 2025 tycker tre av fyra goteborgare att Géteborg
ir en cykelvinlig stad.

Nedan illusteras hur cykelflodet vid trafikkontorets
mitstationer utvecklats sedan 2011 tillsammans med
malet 2025. 2015 var flodet vid mitstationerna 26 pro-
cent hogre jamfort med 2011.

Utvecklingen av antal cykelpassager sedan 2011 samt
malet fér 2025
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12015 ars undersokning visade det sig att 48 procent
tycker att Goteborg dr en cykelvinlig stad att jamforas

mot milet pa 75 procent.

CYKELFLODENA HAR FORANDRATS
LITE DE SENASTE TVA AREN

Ar 2013 skedde en kraftig 6kning av cykelpassagerna
i Goteborg. Efter 2013 har utvecklingen varit relativt
stabil med svaga 6kningar och minskningar 6ver aren
2014 och 2015. Jimfort med 2011 dr cykelflodet vid
mitstationerna idag 26 procent hogre, dir f6rind-
ringen 2013 stir f6r den absolut stérsta delen.

Over helaret 2015 minskade antalet passager med cykel
i Goteborg med 3 procent jamfort med 2014. Over som-

marhalviret minskade antalet passager med 6 procent.

Cykeltrafikens procentuella féorandring vid trafikkontorets
matstationer sedan 2005, procent

Kvartal
Heldr Kvartal 2& 3_
2&3 regnfria
dagar
2005 2 10
2006 -5 0
2007 -3 -9
2008 0 3
2009 2 4
2010 -9
201 - 1
2012 2 0
2013 22 14
2014 4 3 5
2015 -3 -6 -5
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Utvecklingen av cykelflédet sedan 2011 kan visas For 2015 ser vi minskningar i cykelflodet de tre forsta
grafisk enligt nedan. kvartalen med en aterhimtning under kvartal 4. Under
sommarhalviret (kvartal 2 och 3) minskade antalet

Utvecklingen av cykelflddet sedan 2011. Indexar 2011. cykelresor med 6 procent.

140 4
+29 Cykeltrafikens procentuella féréandring vid trafikkontorets
130 1 +24 +26 maétstationer under 2015, procent
120 1 o
Helar -3
10 1 .
+2 Sommarhalvar -6
100 . i
Sommarhalvar regnfria dagar -5
90 1
Kvartal 1 -1
80 1
Kvartal 2 -10
707 Kvartal 3 -2
60 ‘ ‘ ‘ ‘ Kvartal 4 +7
201 2012 2013 2014 2015




Karlavagnsviagen

Alvsborgsbron

@ Langedragsvigen

°
Saroleden

@ Prioriterade stationer
Ovriga stationer

Under 2015 ars borjan var 21 cykelmitstationer i drift.
Tvi stationer vid skeppsbron har mitt trafiken vid
firjeldget och hamnstraket. I augusti flyttades farjeld-
get fran Skeppsbron och stora ombyggnationer gjordes
i omradet och dirfor studerar vi inte lingre cykel-
passagerna hir. Sedan forra aret har mitstationer vid
Kruthusgatan och Kristinedal tillkommit.

Opvan illustreras de stationer som var aktiva vid arets

slut och hur hogt flédet dr f6r dessa relativt till varandra.

8 prioriterade stationer visar fléden

Trafikkontoret har 8 mitstationer i G6teborg med till-
forlitlig data sedan 2012 (prioriterade stationer, marke-
rade med gront i bilden). For dessa kan vi folja faktiska
fléden bide per helir och uppdelat per kvartal.

Nedan visas hur flédet f6r de prioriterade stationerna
forandrats sedan 2012 och hur det varierar 6ver
olika kvartal.

Kvartals- och glidande helarsfléde fér prioriterade
stationer, 2012-2015

25 000
20 000 P
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10 000 +— - N
5000
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2012 2013 2014 2015

Kvartalsfléden === Glidande helarsfldden

Marieholmsbron

Kristinedal
Gotadlvbron
e P
Lundby Hamngata Redbergsvagen.
Kruthusgatan 2
Slussbron Ullevigatan
Sprangkullsgatan O
Nya Allén é@ Delsjovigen
Vasagatan O
Sodra Vagen
(]
Guldhedsgatan

Dag Hammarskjold

Storleken pa ringarna symboliserar flodet relativt varandra.

Cykelpassager vid méatstationer, 2012-2015

Flodet for de stationer som varit aktiva under hela 2015
har mellan 2012 och 2015 utvecklats enligt nedan.

Station 2015 2014 2013 2012
Egimarskwld 1880 | 1990 . 1650
Delsjovagen 1860 * 1950 1760
Guldhedsgatan 1380 1420 1330 1090
Goétadlvbron 2 300 2 310 2430 2 080
\'f;é':r‘:agns' 890 . . 600
Kristinedal 1400 * * *
Kruthusgatan 700 * * *
Lundby Hamngata 670 670 * *
Langedragsviagen 1340 1320 1260 *
Marieholmsbron 870 920 1050 840
Nya Allén 2 740 2 910 * 2270
Redbergsvagen 2190 2 290 1980 1530
Skeppsbron * 3770 3670 *
Slussbron 1910 * * *
Sprangkullsgatan 2270 * * *
Sérdleden 620 610 580 530
Soédra Véagen 2 040 2100 1800 1500
Ullevigatan 2 590 2 750 2 760 *
Vasagatan 3890 4100 * 2760
Alvsborgsbron 1050 1090 1040 830

*Uppgift saknas.
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Maxtimma: ett matt pa rusningstrafik

De flesta stationer miter hogst trafikfléden pad mor-
gonen. Da vi riknar de prioriterade stationerna Alvs-
borgsbron och Géta dlvbron som fyra (istéllet for snittet
av bada firdriktningarna s redovisas de var och en for
sig) far vi fram att 6 av 10 stationer miter sina hogsta
virden mellan klockan 7 och 8 pd morgonen.

Hur manga personer som cyklar f6rbi en mitstation
varierar 6ver dagen. Vanligtvis brukar det vara flest
passager mellan klockan 7-8 och 16—17. Dessa tvé tim-
mar kallas f6r maxtimmar. For att ge en bild av denna
variation har vi tagit fram medelvirdet for den timme
som vanligtvis visar upp hogst virde per dygn for en
specifik station. Detta virde kallas f6r maxtimme i
diagrammet till hoger.

Om man riknar ut medelvirdet av antal cykelpas-
sager per dygn for en station och delar detta pa antalet
uppmitta timmar fir man fram mattet medeltimme.

Tabellen nedan visar maxtimman och medeltimman
tor de sa kallade prioriterade stationerna under kvar-
tal tvd och tre 2015. Stationerna dr ocksa uppdelade i
grupperna morgon och eftermiddag. Morgongruppens
maxtimma inf6ll klockan 7 och eftermiddagsgruppens
timma inf6ll ndgon av timmarna mellan 16 och 18.

| A8 A8 A8 A8 A8 &

L
i
—

Max- och medeltimma for prioriterade stationer, 2015

Matplats Max- Medel-
timme timme
Guldhedsgatan 204 66
Goétaalvbron NV 179 49
=
[e] °
o Langedrags- 240 70
[9) vagen
p
Skeppsbron 489 145
Ullevigatan 420 135
Alvsborgsbron
3 147 30
Gotaélvbron NO 232 73
o
g Redbergsvagen 358 15
g Sarsleden 105 37
i Alvsborgsbron
sV n4 28

Till antalet ir stationerna med maxtimma som infaller
under morgonen fler in de som har en maxtimma som

ligger pa eftermiddagen.
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GOTEBORG SKA BLI EN BATTRE
CYKELSTAD

Trafikkontoret vill att allt fler ska tycka att Goteborg
ar en bra cykelstad, och ett sitt att fi fler nojda cyklister
ar att jobba mer med cyklisternas trafiksikerhet. Idag
tycker goteborgarna att det fortfarande finns minga
Sfarliga korsningspunkter — det dr ett av flera majliga
omrdden att arbeta vidare med.

I stadens cykelprogram finns foljande mal: 2025 tycker
tre av fyra géteborgare att Goteborg dr en cykelvinlig
stad.” Detta mal f6ljer trafikkontoret upp genom vér
arliga nyckeltalsundersokning. Undersékningen har

genomforts varje ar sedan 2008.

Cirka hélften tycker att Goteborg ar en
cykelvanlig stad

12015 ars undersokning visade det sig att 48 procent
tycker att Goteborg dr en cykelvinlig stad. Detta kan
jimforas med stadens mél pa 75 procent 2025.

Nedan redovisas resultatet av de fragor som stills till
bade cyklister och icke-cyklister, 2009 -2015.

Ett antal nyckeltal fér cykling i Géteborg, 2009-2015
(glidande medelvarde)
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Nojdheten har varit relativt stabil 6ver tid. G6teborgarna
har uppmiérksammat att staden arbetar for att fler ska
cykla, och ndjdheten for detta nyckeltal har 6kat sedan
mitningarna startade.

Vi har dven tagit fram ett sa kallat cykelindex for att
fa en sammanfattande bild av cykelupplevelsen i Gote-

borg. Indexet dr en sammanvigning av 8 nyckeltal.

Cykelindex, 2009-2015
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Cykelindexet i drets undersokning blev 6,0, vilket
ligger i linje med tidigare 4r. Ar 2012 var indexet ligre
in tidigare 4r. En forklaring kan vara att det pagick
mdnga vigarbeten och byggen det dret. Detta visar
vikten av att tinka lite extra pa cyklisterna under
kommande byggperioder.

Att jobba med korsningspunkter kan 6ka
kdnslan av trafiksdkerhet

12015 édrs undersokning foérdjupade vi oss i frigan om
upplevd trafiksikerhet, vilket dr ett nyckeltal dir miss-
nojet varit relativt stort under alla ar.

Av de som inte tycker att det ir trafiksikert att cykla
i Géteborg nimns farliga korsningar som den vanligaste
anledningen — 23 procent nimner detta spontant.
Cyklisterna fick dven bedéma olika aspekter av trafik-
sikerheten. Resultatet redovisas i grafen nedan.

| vilken omfattning upplever du att det ar trafiksakert
i Goteborg nér det géller...? (sorterat pa fallande ndjdhet)

Buskage/véxtlighet
Tillgangen till cykelbanor
Underlaget

Samspel mellan cyklister
Utformning cykelbanorna
Tydlighet hur man ska agera
Samspel buss/sparvagn
Samspel med bilister
Korsningspunkter

Samspel med fotgangare

T
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Hir framgiér att korsningspunkterna inte upplevs som

sikra. Det visar sig dven att detta samvarierar starkt

med den totala nojdheten nir det giller trafiksikerhe-

ten i staden. Sannolikt skulle trafiksdkerhetsitgirder

tor cyklister vid korsningspunkterna betyda att den

totala upplevelsen av trafiksikerhet skulle 6ka tillsam-

mans med den totala n6éjdheten.

Trafiksikerheten upplevs inte heller vara s bra i
samspelet med fotgingare, bilister och kollektivtrafik.
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STYR & STALL
Lanecykelsystemet Styr & Still har funnits i Goteborg

sedan augusti 2010 och det ut6kas successivt med allt
fler stationer. Syftet med lanecykelsystemet dr framfor
allt att cykeln ska ses som ett bra komplement och
alternativ till kollektivtrafiken for kortare resor i inner-

staden.

Antal utlan 6kar - men inte lika snabbt
som forut

Anvindningen av Styr & Still okar. Under 2015 lanad-
es 727 000 cyklar ut, vilket dr en 6kning med 8 procent
jamfort med 2014.

Antalet utlin med Styr & Still har okat sedan
systemet inférdes 2010. Mellan 2012 och 2014 6ka-
de utlanen mycket, i snitt 84 procent per ir, medan
okningstakten har mattats av nigot mellan 2014 och
2015. Mellan dessa dr 6kade utlaningen med 8 procent.

Antal utlan per ar, 2011-2015
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I utliningssiffrorna ingar dven s kallade regleringar,

det vill sdga nir cyklar flyttas for att samtliga stationer
ska ha lediga platser och tillgingliga cyklar. Aven den-
na siffra riknas in i statistiken; den andelen motsvarar

cirka 10-15 procent.

Tredagarsabonnemangen 6kar
Under 2015 sildes totalt 29 200 abonnemang, varav
45 procent var sdsongsabonnemang och 55 procent var
tredagarsabonnemang. Antalet silda abonnemang har
okat stadigt sedan 2010, da Styr & Still-systemet in-
tordes. Infor 2014 sinktes dessutom priset pa sisongsa-
bonnemang frin 125 kronor till 75 kronor, vilket ledde
till att andelen sdsongsabonnemang 6kade.

Totalt 6kade antalet silda abonnemang med 5 pro-
cent mellan 2014 och 2015. Okningen gillde i stort sett

bara tredagarsabonnemangen.

Antal sdlda sdsongs- och tredagarsabonnemang, 2011-2015
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HUR SKA VI PAVERKA RESANDET MED
CYKEL?

Att cykla dr ett bra sitt att ta sig fram i en stad. Det
gar snabbt och dr hilsosamt, trevligt och tillgingligt
tor de allra flesta. Cykling dr ocksa bra f6r staden. Nir
manga l6ser sina transportbehov med hjilp av cykel,
blir staden en trevligare och sikrare plats att vara pa —

livligare, renare och mindre bullrig.

Om vi ska nd malet med tredubblad cykling och bli

en attraktiv cykelstad maste staden arbeta inom fyra

dtgirdsomraden:

¢ Infrastruktur — bygga en sammanhingande och vil
utformad cykelinfrastruktur.

¢ Drift och underhill — sikra god standard pé cykelvi-
garna dret om.

* Stéd och tjinster — erbjuda stéd och tjinster som
underlittar cykling och 6kar firdmedlets attrak-
tionskraft.

* Kommunikation — férstirka bilden av Géteborg som
cykelstad med hjilp av kommunikation.

En vil utformad cykelinfrastruktur dr grunden for
snabb, enkel och siker cykling i staden. Cykelvigarna



far inte ha obegripliga avbrott, det ska gi att cykla till
alla milpunkter och utformningen av infrastrukturen
ska ta hansyn till cyklistens behov av framkomlighet,
komfort, trygghet och sikerhet. Cykelinfrastrukturen
ir inte bara cykelvignitet utan ocksa mojligheten att
parkera cykeln. Cykelnitet maste ocksd halla god stan-
dard dret om sa att cyklisten oavsett drstid kan cykla pa
ett sikert och bekvimt sitt. Genom att erbjuda olika
stdd och tjanster ska cykelresan bli lite enklare. Genom
att komplettera med kommunikationsinsatser kan vi
oka kunskapen och intresset for cykling och samtidigt
6ppna upp f6r dialog.

Vi kan dven gora cyklandet till ett mer attraktivt val
genom att paverka forutsittningarna fér andra fairdme-
del. Ett sitt kan vara att hoja parkeringskostnaderna

for bilisterna.

Tuvevagen;
byggnation av 6ver-
gripande gang- och
cykelbana mellan
Norrleden och
Kongahallavagen.

AL Sk

Klippan/Novotel;

breddning och

separering av be-

fintlig 6vergripande

gang- och cykelbana. /
Samordnas &ven med
detaljplaneutbyggnad

vid Banehagsgatan.

Sarébanan vid

Per Hans vég;

breddning och sep-

arering av befintlig I
oévergripande gang-

och cykelbana.

Billdalsvagen;
breddning och sep-
arering av befintlig L. (

évergripande gang-

och cykelbana mellan
Tuvlyckevagen och
Brottkarrsvagen.

Ar bland annat en L
skolvagsatgard.

En vil utformad cykelinfrastruktur dr grunden for
snabb, enkel och siker cykling i staden. Under aret har
cykelvignitet byggts ut och kvalitén har hojts pd vissa
platser for att erbjuda bittre och sikrare framkomlig-
het. Dessutom har cykelparkeringar byggts och belys-
ning satts upp pa fler platser for att 6ka tryggheten.
Cykelvigvisningen har byggts ut si att den nu ticker
hela staden.

Cykelbanor

Goteborg har totalt 808 km cykelbana och under 2015
har foljande atgirder gjorts pa det vignitet:

Ellesbovagen;
byggnation av del av
pendlingscykelbana
mellan Kéarra och Stora
Mysternavagen.

Redbergsvagen;
breddning av befintlig
cykelbanestracka vid
Sankt Pauli k:a, ny
enkelriktad separat
cykelbana delen Lilla
Redbergsgatan-
Hokegatan, cykelfarts-
gata delen Hokegatan-
Kobbarnas vag.

Vastra Hamngatan/
Kampebron;
byggnation av cykelfarts-
gata Drottninggatan-
Norra Hamngatan.

Ostra Hamngatan;
byggnation av
cykelfartsgata pa 3/4

av gatan. Resterande
1/4-del byggs efter att
planerade ledningsarbe-
ten utmed Femman infér
Vastlanken/Hisingsbron
genomforts.

Gibraltargatan;
byggnation, pa sédra
delen av gatan, av
évergripande gang-
och cykelbana mellan
Mossens idrottsan-
ldggning och Doktor
Forselius Backe.
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Mindre atgérder

Mindre trafiksikerhets- och framkomlighetsétgirder,

bland annat fartsikring av cykelpassager; har gjorts pa
Munkebicksmotet, Sommarvidersgatan, Bassasvigen,
Lilla Munkebicksgatan, Transportgatan vid Bickebol

kopcentrum, Tunnlandsgatan, Lergoksgatan.

Cykelparkeringar

Nya cykelparkeringar, cirka 300 cykelstill, har
placerats pd 6ver 20 platser i staden — bland an-
nat pd Odinsgatan, Burggrevepatsen, Stampgatan,
Marklandsplatsen, Masthuggstorget, Linnégatan,
Hallplats Jirnvagen och Postgatan.

Trafikkontoret har ocksa placerat ut fem nya cykel-
parkeringar, cykelstill som dr designade som en bil och
som fér plats i en parkeringsruta. P4 det utrymme som
en parkerad bil kriver, ryms tio cyklar. Cykelstillen
finns uppe storre delen av dret, men plockas bort under
snoperioden (vintern). Dessa cykelstill stir pd Nor-
ra Hamngatan, Andra Linggatan, S6dra och Norra
Allégatan och Kaserntorget.

Cykelstélder

Antalet anmailda cykelstolder 2015 minskade med
nistan 10 procent jamfort med 2014. Trafikkontorets
satsning pa nya cykelstidll med mojlighet att ldsa fast sin
cykel kan vara en orsak, en annan att antalet anmalda
cykelstolder minskat pa grund av héjning av f6rsik-

ringsbolagens sjilvrisk.

Antalet anmaélda cykelstolder:

20M 2012 2013 2014 2015

2 551 2798 3738 4 404 3987

Cykelvagvisning

I ar sattes ny cykelvigvisning ut pé vistra och norra
Hisingen och i nordost vid Bjoérsared/Olofstorp utmed
de 6vergripande ging- och cykelbanorna. Detta var de
sista etapperna i Géteborg, som nu har ett komplett

cykelvigvisningssystem.

Gang- och cykelbanebelysning
De sista 3 km vid ging- och cykelbanan pd Agnes-
bergsvigen har fitt belysning. Belysning har ocksa satts
upp pa Sotérusgatan fran Kyrkbytorgets héllplats fram
till Brickevigen, A Odhners gata mellan Dag Ham-
marskjoldsleden och rondell vid Hogsbo Atervinnings-
central, Bigskyttestigen utmed Dag Hammarskjolds-
leden samt pa Nisetvigen dir komplettering gjorts
bakom ett nytt bullerplank.

Utvirdering av cykelbelysning slutférs av det prov som
utforts pa Sarobanan med 13 olika armaturtyper, 10 ar-

maturer av varje sort utspritt pa en ca 4 km provstricka.



DRIFT OCH UNDERHALL

Cykelnitet méste ocksa hilla god standard aret om

sa att cyklisten oavsett arstid kan cykla pa ett sikert
och bekvimt sitt. Det forutsitter en hog drift- och
underhéllsstandard. Under aret har vissa forbittringar
av vintervighallningen for cyklister genomforts, bland
annat har en ny metod, sopsaltning, testats pa vissa cy-
kelvigar. Redan i borjan av mars sopades de korbanor,
bland annat Dag Hammarskjoldsleden och Hjalmar
Brantingsgatan, som gar parallellt med cykelbanor for
att cyklisterna skulle slippa dammpartiklar frin vigen.
Flisen pa cykelbanor var upptagen redan i mars/april

vilket dr tidigare dn vanligt.

Manga goteborgare stéller cykeln pa vintern
Det finns en stor potential att 6ka antalet

cykelresor i Goteborg genom att fler cyklar pa vintern.
Men di behovs firre halkiga cykelbanor for att 6ka
sikerheten, komforten och framkomligheten.

Pi sommaren kan hilften av alla géteborgare kalla
sig cyklister, vilket innebdr att de cyklar minst en géng
per minad. Under vintermanaderna dr motsvarande
andel 16 procent, vilket betyder att tvd av tre sommar-

cyklister viljer bort cykeln pa vintern.
Andel cyklister olika delar av aret
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Goéteborgarna &r oroliga for halkiga vagbanor
De som deltog i trafikkontorets drliga cykelundersok-
ning 2014 uppgav att oron fér halkiga cykelbanor dr
det nist viktigaste skilet till att de inte vill cykla pi
vintern; det viktigaste skilet var vidret. Minga menade
dock att de skulle 6verviga att cykla dven pa vintern
om halkbekdmpningen var bittre.

Ser man till de cyklister som rakat ut for en sing-
elolycka pa cykel pé vintern svarade drygt hilften att
halka var anledningen till olyckan. Figuren nedan visar
vilka omstdndigheter som péaverkat de olyckor som

skett 20102014, uppdelat per sisong.

Olika anledningar till singelolyckor pa cykel
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Sommar Host

W Halt pga sné/is M Halt pga vatten M Halt pga 16v

M Lost grus W Hal och gropar Ojamnt
W Spérvags-/ Annat/okant/
jarnvagsspar ej relevant

Killa: Strada. Medelvérde av personskadestatistik, 2010-2014.

Det finns olika typer av halkbekdmpning
Under 2015 testade trafikkontoret en ny metod for

att hilla stadens cykelbanor is- och snéfria genom att
forst borsta cykelbanorna och sedan sprida ut saltlake,
istillet for att som tidigare antingen skotta och ligga ut
salt eller flis.

Trafikkontoret frigade cyklister vad de ansig om
metoderna och i utvirderingen framkom att cyklisterna
var nojdast med underlaget dir vi borstat och anvint
saltlake. Hela 86 procent var n6jda eller mycket nojda
den nya metoden.

Andel som angav att vinterviaghallningen fungerade bra

Borstad och paford lake |2 14 48 36
Skottad och flisad 22 44 8
Skottad och saltad ¥ 20 52 16
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Stod och tjinster ska bidra till att gora cykelresan lite
enklare, bekvimare och roligare. Trafikkontoret har
ddrfor bland annat utvecklat appen Cykelstaden med
flera tjdnster, satt upp cykelpumpar och system for
linecyklar.

Cykelkarta

Efterfrigan pa cykelkartan dr stindigt hég. Under aret
har kartan uppdaterats och tryckts i 40 000 exemplar.
Cykelkartan innehiller information om Styr & Still,
cykelpumpar, Cykelvinlig arbetsplats och appen Cykel-
staden. Kartan gir att bestilla men distribueras dven av
turistbyran, bibliotek, hotell och Cykelfrimjandet.

Appen - Cykelstaden

Cykelstaden dr en app framtagen av trafikkontoret med
syfte att forenkla cyklisternas vardag. I appen kan man
bland annat planera sin cykelresa med hjilp av cykel-
reseplaneraren, hitta Styr & Still, pumpstationer och
cykelparkeringar. Via appen kan
man dven anmila hinder och andra
tel som man uppticker i cykelbanan
samt limna forslag pa forbittringar.
Nytt for i ar dr att det enkelt gar
att dndra sprak i appen till engel-
ska. En ny funktion ar Tyck Till
som dr framtagen med syfte att
direkt fa svar pa fragor som stillts
av trafikkontoret till cyklister.
Sedan funktionen startade har vi
stillt fragor om cykelparkering,
beteende i trafiken och hastighet.
Fram till och med december
2015 har appen laddats ner totalt
ca 20 500 ganger.

Cykelpumpar

I november 2009 invigde trafikkontoret en ny typ av
cykelpump pa Vasagatan i Goteborg. Sedan dess har
ytterligare 16 pumpar installerats, varav den senas-

te i januari 2015 vid Sankt Sigfrids plan. Pumparna
anvinds i hog grad, och Vasagatans cykelpump dr den
overligset mest utnyttjade med 6ver 480 000 anvind-
ningar totalt sett. Pumpen vid Universeum pa Sédra

vigen dr den som 6kat mest sedan 2014.

Elcykelpooler
Inom projektet EIMob ingir tva typer av cykelpooler,

en for elcyklar och en for elassisterade lastcyklar pa tva
och tre hjul, samt atgirder for att sprida anvindandet
av dessa.

'Tvé nyutvecklade stationer med elcyklar ir placerade
vid Lindholmen Science Park och Chalmers Johanne-
berg. Stationerna driftsattes i december 2015 och dr
oppna for privata anvindare. Dessa stationer komplet-
terar ocksé de elbilspooler som finns inom omradena.

I bostadsomrédet Kvillebidcken planeras en pool med
elassisterade lastcyklar som ska vara 6ppen fér boende
i omridet. Under éret har forstudier genomférts och

bygglovshandlingar limnats in.

Kommunikation ir ett viktigt komplement till andra
dtgdrder for att 6ka kunskapen och viljan att cykla samt
6ppna upp for dialog. Flera olika kommunikationsin-
satser kring cykel har genomférts under dret och aktivt
arbete bedrivs for att kontinuerligt informera om nyhe-
ter och forindringar f6r cyklandet i Géteborg.

TQ
Det ir dalig stimning i goteborgstrafiken. Bilister,
cyklister och fotgingare dr rejilt irriterade pa varandra.
En undersékning frin 2014 visade att samtliga
grupper tycker att de sjélva visar mer hdnsyn ar de far
tillbaka. Det beh6vdes en 16sning. TQ_stir for tra-
fikintelligens och det handlar om att kunna sitta sig
in i hur andra ser pa situationen. Under 2015 har flera
TQ-kampanjer genomforts. Bland annat har ”Studio
TQ” analyserat samspelet i trafiken pa ett humoris-
tiskt vis. Dessa kortfilmer i tre varianter har visats pa
biografer under tvi perioder, veckorna 36-38 och 52.
Filmerna har dessutom visats 6ver 300 000 ganger pa
Facebook och Youtube. TQ- annonsering har ocksi

synts i staden under viren och hosten.

Cykelvanlig arbetsplats

Sedan 2002 har trafikkontoret arbetat med att bygga
relationer med arbetsgivare for att bade inspirera och
informera kring fordelarna med ett 6kat cyklande bland
medarbetarna. For att uppmuntra alla arbetsplatser

som gor det lattare att vilja cykeln tog trafikkontoret
2013 fram utmirkelsen "Cykelvinlig arbetsplats”, som
ar oppen for alla arbetsplatser i Goteborg med minst

tio medarbetare. Beroende pa hur manga kriterier en



arbetsplats uppfyller finns tre nivder pi cykelvinlig

arbetsplats att delta i. Arets satsning pagick fram till
augusti 2015 och i september belonades Goteborgs
”Cykelvinliga arbetsplatser”. Sweco utsigs till "Arets
cykelvinligaste arbetsplats 2015, ”Arets Rookie 2015”
blev Ica Maxi Angered och utmirkelsen "Bista cyke-
lid¢” fick Kvinnofolkhégskolan.

Forsta aret, 2013, deltog drygt 100 arbetsplatser och
2015 hade antalet stigit till dver 150 arbetsplatser som
totalt har 6ver 50 000 anstillda. En undersokning som
gjordes i hostas visar att 6ver hilften av arbetsplatserna
upplever att fler har bérjat cykla till och frin jobbet, och
over 70 procent tycker att deltagandet i Cykelvinlig ar-
betsplats har inneburit forbittringar f6r dem som cyklar.

”Cykelvinlig arbetsplats” har spridit sig till flera
orter i Sverige. 2016 erbjuder Géteborgsregionens kom-

munalforbud alla kommuner i Vistra Gotaland och

Halland att delta.

Uppmuntran vid gang och cykelbanan
Tidigt pd morgonen i mitten av april fick 500 av

stadens cyklister och giende vid S6dra vigen/Berzelii-
gatan, som fitt ny dubbelriktad cykelbana, frukostpésar
och de som behévde, kedjan smord, dicken pumpade,
ny cykellampa monterad. Tidigt en héstmorgon i okto-
ber var det dags igen och 500 cyklister och giende vid
Lindholmsallén pi Hisingen fick uppmuntran.

Trafikantveckan - picknick i Baltes-
spannarparken

Under Europeiska trafikantveckan engagerar sig manga
stider i Europa, ddribland Géteborg, for en bittre
stadsmiljé. Lordagen den 19 september bjéd trafikkon-
toret pé fika och information i Béltesspannarparken.
Nirmare 3000 personer besokte parken for att fa veta

mer om hur staden jobbar med hallbart och varierat

o

resande. Bland annat kunde man testa sitt TQ_- kon-
sten att forstd hur ditt trafikbeteende paverkar andra —

fa reda pa mer om elfordon och prova elcykel.

Manga event pa stan

Trafikkontoret har vid flera tillfillen varit ute bland
folk och pratat cykel, bland annat i maj med bemannad
monter bdde under Géteborgsgirot pa nya Ullevi och
under Hisingen- och Vistkusten Runt pi Kanaltorget.
I juni invigdes Kattegattleden i Halmstad, cykelleden
uppmirksammades genom eventet Budkaveln frin norr,
som startade i Géteborg. Trafikkontoret har triffat stu-
denter i flera sammanhang, bland annat pa Chalmers
vid tva tillfillen, nir de hade cykeldagar for nyanlinda
studenter. Trafikkontoret har ocksi under hosten varit
med och bidragit i guidade cykelturer for nyinflyttade

universitetsstudenter.

Mediautrymme

En medieanalys visar att trafikkontorets information
far bra genomslag framfor allt i lokal press. Overlag
hade de totalt 130 analyserade pressklippen en neutral
ton och handlade om sidant som trafikkontoret vill
marknadsfora: Hur antalet cyklister i Géteborg dkar,
nya tekniklésningar, och om aktiviteter som trafik-
kontoret har genomfort. Om trafikkontoret hade kopt
motsvarande annonsutrymme hade det kostat ungefir
19 miljoner kronor, vilket alltsd d4r mediebevakningens

annonsvirde 2015. Trafikkontorets budget uppgick till

2,5 miljoner under éret.
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Kollektivtrafik

Enligt mal fran trafikstrategin ska minst 55 procent fran 197 miljoner till drygt 200 miljoner. Okningen
av de motoriserade resorna i Goteborg ske med kollek- beror till storsta delen pa att fler dkte buss — antalet
tivtrafik 2035. For att det ska bli mojligt pagar just bussresor 6kade med ungefir 4 procent. Antalet resor
nu arbetet med att ta fram en malbild for kollektiv- med sparvagn och bét var diremot relativt oforandrat.

trafikens stomnat i stadstrafiken. Arbetet genomfors i

. .. . Antal delresor per trafikslag i tusental, 2011-2015
samverkan mellan Goteborgs Stad, Vistra Gotalands-

regionen, Molndals stad och Partille kommun. 250,000
200 000
150 000
MAL OCH VISION
100 000

Idag dr andelen kollektivtrafik av de motoriserade re- 50000
sorna 37 procent och bil 63 procent. Grafen nedan visar
utvecklingen mellan 2011 och 2035 och den streckade ©

20m 2012 2013 2014 2015
linjen anger vilken niva som ska nés ar 2035.
H Buss Sparvagn W Bat

Andel kollektivtrafik av motoriserade resor 2011 - 2015,
samt mal 2035, procent

Fler dkte buss 2015

22 """""""""""""""""""""""""""""""" Drygt 82 miljoner resor gjordes med buss i Goteborg
40 2015, jamfort med cirka 79 miljoner resor 2014. Den
30 procentuella 6kningen var lika stor mellan 2013 och
212 2014, ungefir 4 procent.
0 T T T T T Bussen idr det enda kollektiva firdmedel som ckade
§ % S é g g g S g g antalet resor mellan 2014 och 2015. Av det totala anta-
—— Andel Kollektivtrafik av motoriserade resor —--- M&l 2035 let kollektiva resor var 41 procent bussresor.

6 av 10 resor gors med sparvagn. De flesta resor med
. kollektivtrafik i Géteborg 2015 gjordes med sparvagn,
RESANDET HAR OKAT 57 procent. Det genomférdes 113 miljoner resor med
Mellan 2011 och 2015 har antalet resor med kollek- sparvagn, vilket dr ungefir lika minga som 2014.
tivtrafik okat med 10 procent. Mellan 2014 och 2015

okade antalet resor med 1,5 procent vilket dr en 6kning



Punktligheten ar oférandrad fér buss men
battre for sparvagn

Stadsbussarna var lika punktliga forsta halvaret 2015
som motsvarande period 2014. For expressbussar och
stombussar lig punktligheten nagot ligre forsta halvar-
et 2015 jaimfort med samma period 2014.
Sparvagnstrafiken har diremot haft bittre punktlighet
forsta halviret 2015 jimfort med 2014.

Battrafiken flyter pa

Ar 2015 genomférdes 4,6 miljoner resor med bét inom
den kollektiva trafiken i Goteborg. Battrafiken star for

2 procent av det totala antalet resor med kollektivtrafik.

Antalet batresor minskade med 1 procent mellan 2014
och 2015 efter att ha okat med 15 procent mellan 2013
och 2014.

VAD PAVERKAR RESANDET MED
KOLLEKTIVTRAFIK?

Hur manga som vill resa kollektivt beror pa trafikens

kapacitet, restider och kostnader. Trafikkontoret ansva-
rar for kollektivtrafikens framkomlighet. Bland annat
anldgger vi busskorfalt for att forbittra bade restider
och kapacitet.

Annat som kan paverka efterfrigan positivt dr nya
terminaler och fordon, samt reklam och marknadsfo-
ring for att dka kollektivt, men det dr svért att bedoma
effekterna av sidana édtgirder pa kort sikt.
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Biltrafik

Biltrafikens utveckling i Goteborg har foljts i fem olika
geografiska snitt sedan borjan av 1970~talet. Resultatet
2015 visar ett trendbrott. For forsta gangen visar samt-
liga snitt en kning.

For de 28 Fasta punkterna ckade trafiken med 2,3 pro-
cent. Detta snitt 4r nu i nivd med 2011 4rs nivier och ar

det enda trafikslag som inte 6kat sedan trafikstrategin
utformades 2011.

MAL OCH VISION

Enligt mal frin trafikstrategin ska max 45 procent av
de motoriserade resorna i Géteborg ske med bil 2035.
Idag sker 63 procent av dessa resor med bil. For att na

miélet miste resorna med bil minska relativt till resorna

med kollektivtrafik.

TRAFIKEN | GOTEBORG FOLJER
UTVECKLINGEN PA RIKSNIVA

Biltrafikens utveckling i Géteborg har f6ljts i fem olika
geografiska snitt sedan borjan av 1970-talet:

* 28 Fasta punkter

* Kommungrinssnittet

* Gotailvsnittet

* Centrala stadssnittet

¢ Citysnittet

I varje snitt ingédr ett antal matplatser dir trafikkontoret
kontinuerligt samlar in data. En mitplats kan inga i
flera snitt.

Resultatet 2015 visar ett trendbrott. For forsta gang-
en visar samtliga snitt en 6kning jaimfért med 2014 pa
2,3 procent for de 28 Fasta punkterna, 1,9 procent f6r
Kommungrinssnittet, 2,8 procent for Gotailvsnittet,
3,5 procent f6r Centrala stadssnittet och 4,5 procent for
Citysnittet. Enligt Trafikverkets barometer har trafi-
ken pa riksnivéd okat med cirka 2,5 procent pa de storre
vigarna under 2015.

Om man jaimf6r 2015 med 2011 (tva ar fore tring-
selskattens inforande) ligger de 28 Fasta punkterna pa
samma nivi medan nivin f6r Kommungrinssnittet ar
2,7 procent hogre. De 6vriga tre snitten ligger under
2011 ars nivier — Goétailvsnittet ligger 4,4 procent
ligre, Centrala stadssnittet ligger 13,9 procent ligre
och Citysnittet, som dr det snitt som har minst antal
passager, ligger 29,3 procent ligre dn 2011.

Sedan borjan av 1990-talet har nivierna for Gotadlv-
snittet och 28 Fasta punkterna foljt en parallell utveck-
ling. Efter tringselskattens inférande 2013 férindrades
sambandet nigot, men 2015 ser det ut att ha dterupp-

rittats — om 4n med en storre skillnad mellan nivierna.



Biltrafikutveckling i de olika snitten 1970-2015
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Trafiken i de 28 Fasta punkterna pa samma
niva som 2011

De 28 Fasta punkterna anvinds for att félja den gene-
rella trafikutvecklingen i Géteborg. Punkterna dr jamt
tordelade 6ver huvudvignitet och omfattar bade storre
och mindre vigar.

Ar 2015 passerade totalt 1 020 500 fordon i snitt
per vardagsdygn, vilket dr en 6kning med 2,3 procent
sedan 2014. Samma antal passager rapporterades i de
28 Fasta punkterna 2011.

Passagerna vid Tingstadstunneln, Alvsborgsbron,
Lundbyleden samt de flesta av infartslederna har 6kat
mest. Diremot dr forindringarna smé pa Borisle-
den, Kungilvsleden, Hisingsleden, Oscarsleden och
Alingsésleden.

Trafiken 6ver Kommungranssnittet ékar

I Kommungrinssnittet ingir matplatser i utkanten av
Goteborg. Da de grinsar mot omgivande kommuner
kan vi mita passager till och frin Géteborg.
Trafikflodet i Kommungrinssnittet 6kade med 1,9
procent 2015 jamfort med 2014, vilket motsvarar en
6kning med 8 200 fordon till totalt 441 700 fordon per
vardagsdygn. Det dr den hogsta nivin sedan mitning-
arna startade i bérjan av 1970-talet.

2000 2005 2010 2015

Sedan 1993 har trafiken i Kommungrinssnittet endast
minskat vid tre tillfdllen — 2008 och 2009 till £6ljd av
konjunkturnedgingen samt 2013 efter tringselskattens
inférande.

Den storsta okningen ses péd Trollhitteleden med
11,2 procent, vilket motsvarar 2 400 fordon per var-
dagsdygn, men dven Sir6leden, Kungsbackaleden och
Soderleden okar.

Pi Kungilvsleden ses en liten minskning (0,5
procent), vilket kan forklaras med att busskorfilten pa
E6:an har byggts ut. Okningen pa Trollhitteleden kan
delvis forklaras av ombyggnaderna av E6:an, eftersom
leden kan anvindas som alternativ firdvig till Kung-
lvsleden.

Trafiken 6ver och under alven

I Gétailvsnittet ingar Gotadlvbron, Alvsborgsbron,
Tingstadstunneln och Angeredsbron. Totalt passerade
i snitt 219 900 fordon ett vardagsdygn inom Gotailv-
snittet 2015, vilket dr en 6kning med 6ver 2,8 procent
(5 900 fordon per vardagsdygn) jamfért med 2014.

Flodena har 6kat pi alla fyra mitplatserna — 1,1
procent pa Gétailvbron, 2,8 procent pa Alvsborgsbron,
2,9 procent i Tingstadstunneln och 3,7 procent pa
Angeredsbron.
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Biltrafiken 6éver Géta alv

250 000 |

200 000

150 000

100 000 4

50 000

(@)

Angeredsbron

B Tingstadstunneln

I} Farjelinjer + Hisingsbron
Alvsborgsbron

B Gotaslvbron

1939 1944 1949 1954 1959 1964 1969 1974 1979 1984 1989 1994 1999 2004 2009 2014

Fordelningen av antalet passager i Gotailvsnittet dr
dock inte jaimn mellan de fyra olika platserna — drygt
hilften passerar genom Tingstadstunneln, en knapp
tredjedel via Alvsborgsbron och resten fordelas relativt
lika mellan Angeredsbron och Gétadlvbron.

Jordfallsbron ingér inte i snittberdkningarna, men ir
inda en viktig mitplats di den binder samman E6:an
och E45:an och ger en mojlighet till val av resvig. Pi
Jordfallsbron dr 6kningen 7,6 procent jamfoért med
2014, vilket motsvarar 1 700 fordon per vardagsdygn.
De storsta 6kningarna ses tredje och fjarde kvartalet,
det vill sdga den tidsperiod nir busskorfilten pa Kung-
ilvsleden anlades.

Trafiken i centrala staden
I det Centrala stadssnittet ingar mitplatser kring

innerstaden. Hir ingar Haga, Vasastaden, Landala,
Lorensberg, Johanneberg, Heden, Girda, Nordstaden
samt Vallgraven.

Efter att ha minskat sedan slutet av 1980-talet 6kade
trafiken i Centrala stadssnittet med 3,5 procent 2015
jaimfort med 2014. Okningen motsvarar 7 500 fordon
per vardagsdygn.

Avstingningen av Aschebergsgatan i 6 mana-
der 2014 paverkade flédet pd minga anslutande och
alternativa vigar under aret. Men 2015 ir flodet pa
Aschebergsgatan nistan pd samma niva som fére om-
byggnaden. Pa Gibraltargatan, Eklandagatan och Dag
Hammarskoldsleden, dir flédena 6kade under avsting-
ningen, har flédena minskat igen 2015 till en nivé na-
got over de virden som uppmittes fére ombyggnaden.

Pi Norra Hamngatan och S6dra Hamngatan har
trafiken aterkommit efter ombyggnationerna. Detta
bidrar till 6kningarna i det Centrala stadssnittet. Pa
Jarnvigsgatan har flédet ddremot minskat med 10 pro-
cent sedan 2014.

Trafiken innanfoér Vallgraven

Citysnittet miter trafikflodena innanfér Vallgraven.

Efter stora minskningar 2013 och 2014 6kade fl6-
dena 2015 med 4,5 procent jaimfort med 2014, vilket
motsvarar 1 500 fordon per vardagsdygn. Flodena 2015
(37 200 fordon per vardagsdygn) ir dock ligre dn bade
2011 och 2012. Sedan den hégsta noteringen 1988,
da 96 200 fordon per vardagsdygn registrerades, har
flédena minskat varje ar, fram tills i ar.

De storsta 6kningarna i snittet ses pd Norra Hamn-
gatan och S6dra Hamngatan (som édven ingir Centrala
stadssnittet). Dessa bada gator var avstingda pa grund
av ombyggnadsarbeten stora delar av 2014 och delar av
2015. I Citysnittets sodra och vistra delar ses en viss
omférdelning av trafik mellan olika gator. Aven i detta
omrade har ombyggnationer paverkat trafiksituationen

under 4ret.

Trafiken dver betalstationerna har ékat ndgot

Trafiken 6ver betalstationerna okar frin arsskiftet fram
till bérjan pa juni, vilket dr en helt normal arstidsvaria-
tion. Direfter minskar trafiken under semesterveckorna
tor att sedan oka i augusti igen. Under hosten ligger
trafiken pé en relativt jimn nivé f6r att minska nigot i
december.

Trafiken 6kade med ungefir 2 procent forsta halv-
dret 2015 jaimfort med samma period 2014. Under
térmiddagens rusningstrafik var dock 6kningen nagot
mindre, cirka 0,5 procent, vilket innebdr att trafiken
okade mer vid andra tider under dagen. Trafiken under
betalperioden ér dock fortfarande 67 procent ligre dn
2012, det vill sdga innan tringselskatten inférdes.

I diagrammet redovisas genomsnittligt antal passa-
ger under vardagar per vecka, frin januari 2012 till och
med juni 2015. Uppgifter for helaret 2015 presenteras

under viren 2016.



Trafikfloden éver betalstationerna under betaltid
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Genomsnittligt antal passerande fordon 06.00-18.30 under vardagsdygn

Den tunga trafikens andel férandras inte
oéver aren

Andelen tung trafik (fordon 6ver 3,5 ton) skiljer sig at
mellan olika vigar, beroende pi vigens funktion. Pa ett
specifikt vigavsnitt sker dock ingen férandring 6ver tid.
Detta giller bade mellan olika ar och mellan specifi-
ka méinader under ett ar. Nir trafiken minskar under
sommaren minskar alltsd dven de tunga transporterna i
motsvarande omfattning.

Trafikkontoret har utrustning pa ett urval av vigav-
snitt for att berdkna andelen tung trafik. Dessa vigar
viljs ut efter vigens funktion och efter méjligheten att
skilja ut den tunga trafiken.

Alvsborgsbron var den mitstation i staden som upp-
mitte flest tunga fordon 2015; i september passerade i
genomsnitt nistan 6 500 fordon bron ett genomsnittligt
vardagsdygn, vilket motsvarar en andel pa 9 procent av
trafiken. Mitstationen vid Kungilvsleden har historiskt
sett uppmitt hogst antal tunga fordon per vardagsdygn,
men den mitstationen slutade fungera di arbetet med
busskorfilten paborjades under varen 2015.

Pi Grabovigen, Alvsborgsbron och Torslandavigen
ir andelen tung trafik kring 10 procent. Att andelen ir

densamma betyder dock inte att det 4r samma trafik-
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volymer pé de olika gatorna, eftersom det skiljer i an-
talet fordon som passerar. Pa Alvsborgsbron motsvarar
exempelvis 9 procent av trafiken néstan 6 500 fordon
medan andelen pa 11 procents tung trafik pd Gribovi-
gen motsvarar 1 300 fordon per vardagsdygn.

En nagot ligre andel (6—8 procent) uppmittes pi bland
annat Hogsboleden, Marieholmsleden och Hjalmar
Brantingsgatan. P4 Molndalsvigen och Kortedalavigen
ir andelen tung trafik 3 procent, och pa Siréleden ir
andelen tung trafik 4 procent, vilket motsvarar 1 450
tunga fordon under ett vardagsdygn.

VAD PAVERKAR RESANDET MED BIL?

Biltrafiken paverkas direkt av vignitets utformning
och utbredning. Dessa faktorer kan trafikkontoret
paverka, exempelvis genom att vi omvandlar gator i
city till gangfartsgator. Men nir kapaciteten pi en gata
begrinsas kan trafiken i stillet 6ka pa andra gator.
Trafiken péverkas dven av var man kan parkera och

aven vad det kostar.



UNDERSOKNING:

NILS ERICSONSGATAN -
EN KNUTPUNKT

Nils Ericsonsgatan ar en viktig knutpunkt i centra-
la Goteborg och ungefir hilften av alla som passerar
dir dker via Gotadlvbron. Om gatans framkomlighet
begrinsas kommer manga bilister i stillet att ika
genom Tingstadstunneln.

For att £4 mer kunskap om bilisternas vanor i omradet
genomforde trafikkontoret 2015 en undersokning i
samarbete med Vistsvenska paketet. Vi vet redan nu
att trafiksituationen runt Centralstationen kommer att
forsimras, nir Goteborg gir in i en lang byggperiod.
Totalt intervjuades 950 bilister, varav 30 procent var
kvinnor. Bilisterna var jamt fordelade mellan dem som
kor norrut och dem som kér séderut pd morgonen och

eftermiddagen.

Nastan halften av bilisterna passerade
Gotadlvbron

For att £ en bittre bild av in- och utfarter fragade vi
térarna vilken gata de anvint for att aka in pd Nils
Ericsonsgatan. Det syns i tabellen nedan. (I tabellen
riknas en bilist som s6dergiende om hen dker soderut
pa Nils Ericsonsgatan och norrgiende om hen dker

norrut.)

In- och utfarter till Nils Erikssongatan, i sddergadende och
norrgadende riktning

Nistan hilften av all trafik som passerade Nils Erics-
onsgatan passerade Gotailvbron, oavsett sodergiende

eller norrgaende trafik.

Trafik forsvinner inte - den flyttar pa sig

Nir en gata stings av forsvinner en del av trafiken, men

den mesta trafiken flyttar bara pa sig till en annan vig.
Detta framkom éven i vir undersokning. De flesta

uppgav att de skulle vilja en annan vig om framkom-

ligheten pa Nils Ericsonsgatan begrinsas kraftigt.

Hur hade du agerat om du, innan du pabérjade resan, fatt

information om att framkomligheten var starkt begransad
pa Nils Ericsonsgatan?

Valt annan vag

Rest &4nda

Ingen uppfattning

Valt annat fardmedel

Inte rest

Annat alternativ

Valt annan tidpunkt

T T T T T 1

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Bland de forare som uppgav att de hade valt att resa
en annan vig angav de flesta att de hade valt att resa

genom Tingstadstunneln.

Yngre kvinnor med korta resor ar mest
flexibla

Gata Sédergdende/ | Norrgsende/ Det dr svart att fi personer att dndra sina resvanor,
infart utfart s& ddrfor fragade vi ocksd vilka mojligheter till andra
(i procent) (i procent) fairdmedel bilisterna upplevde att de hade. Figuren ned-
Gétaslvbron 47 16 an visar fordelningen mellan svaren.
E45 vast i 15 For att utratta just det har drendet, vad anser du om dina
E45 &st 21 15 moéjligheter att valja andra fardmedel an bil?
Gata 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Sdédergaende/ | Norrgdende/ . .
utfart infart W Mycket daliga Ganska daliga Varken eller
(i procent) (i procent) [ Ganska goda l Mycket goda
Odinsgatan 26 32 Over hiilften uppgav att de har diliga méjligheter att
Ullevigatan 20 23 vilja bort bilen, medan 30 procent tyckte att de hade
oda moiligheter. I den sistnimnda gruppen var yngre
Nya Allén 25 14 g§oda moyg nda gruppen var yng
kvinnor med en resa under 1 mil klart vanligast. I
| .och . v . . . o . .
Slussg. och Stampg 2 9 ovrigt gick det inte att se nigra storre skillnader mellan
Annan vig 27 22 olika dldersgrupper.



HALFTEN AV BILARNA HAR DUBBDACK
Cirka hilften av alla bilar har dubbdick i januari och fe-

bruari. Detta virde har varit stabilt de senaste fyra aren.

Sedan 1980 kontrollerar vi arligen hur manga bilar
vid Hedens parkeringsplats som har dubbdick. Mit-
ningen sker varannan vecka, vecka 1-9.

I b6rjan av 1980-talet var andelen cirka 50 procent,
men efter sndstormen 1995 ékade andelen till 6070
procent. Anvindningen stabiliserades pa denna nivé
fram till borjan av 2010-talet, f6r att sedan minska.

De senaste fyra dren har siffran stabiliserats runt 50
procent.

Andel bilar med dubbdéck pa Heden januari-februari,
1990-2015
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PERSONBELAGGNINGEN HAR
KONTINUERLIGT MINSKAT

Ar 2015 satt i genomsnitt 1,22 personer i varje bil.
Denna siffra kallas personbeldggning, och vi har foljt
utvecklingen sedan 1994.

Personbelidggningen mits med manuella rikningar
vid ett 30-tal platser i staden under hogtrafik (6-9 +
15-18). Nir mitningarna bérjade 1994 var personbe-
liggningen 1,33 och siftran har kontinuerligt minskat
sedan dess. Nu sitter i genomsnitt 1,22 personer i varje
bil, jimfort med 1,19 personer 2014.

Personbeldaggning i bilar under hégtrafik, 1994-2015
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