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1 Inledning

1.1 Bakgrund

I kommunfullméktiges budget for 2022 fick trafikndmnden — numera
stadsmiljondmnden — i uppdrag att infora pilotomraden dir genomforandet av
cykelprogrammet ska paskyndas och méluppfyllnaden stirkas. Malet med
uppdraget ar att skapa enklare, framkomligare och sikrare cykelmdjligheter
inom de valda pilotomradena Backa och Kungsladugard/Majorna, samt att
arbeta for att fler ska kunna och vilja cykla. Detta ska enligt uppdraget goras
genom enkla dtgirder som inte krdver nadgon stérre ombyggnation dar fokus
laggs pa testning och utvardering. Méalséttningen &r att dtgirderna ska bidra till
att oka antalet cykelresor, men inte antalet skadade cyklister, och att fler ska
uppleva sin stadsdel som cykelvinlig.

1.2 Atgird pa Saggatan

Inom de bada pilotomradena har potentiella cykelstrak studerats for att
identifiera brister och mojliga atgérder. Saggatan har under flera &r identifierats
som en saknad lénk i stadens cykelnét. Gatan forbinder Majorna och
pendlingscykelstriket langs Oscarsleden (Hamnstraket) med det 6vergripande
cykelstraket genom Slottsskogen mot Linnéstaden, Sahlgrenska och Guldheden,
men dven cykelstraket 1&ngs med Allménna vigen och Ekedalsgatan. Den ar
ocksé en viktig skolvég till Karl Johansskolan.

1.2.1 Gatan fore och efter atgard

Saggatan dr ca 1 km lang och har varierande forutséttningar och utformning
langs sin strackning samt kdnnetecknas av en tydlig lutning. Fore atgard
karaktériserades Sdggatan av cykling i blandtrafik och parkerade bilar pd bada
sidor av gatan, dir bade kantstensparkering och snedstélld bilparkering
forekom. P& Gstra sidan mellan Allménna vagen och Karl Johansgatan var det
dubbelriktad cykelbana.

Fore atgard Efter atgard

L ot i --'Il"u’ - .

..........

Streetmlx—tolkmng av Saggatan fore och efter atgdrd.

Atgiirden innebar att enkla och littjusterade enkelriktade cykelbanor (1,6-2,2

meter breda) skapats genom malning och avskérmning mot parkerade bilar

genom betongstod. Dessutom har cykelparkering och en Styr & Stéllstation
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1.2.2

ordnats. Atgirden har inneburit att antalet bilparkeringar p& gatan minskat fran
cirka 240 till 75, och att snedstdllda bilparkeringar &ndrades till
kantstensparkering.

En refug ersattes med avsmalning (vid 6vergéngstéllet séder om Allménna
vigen) och ytan omfordelades till gdende och cyklister, for att undvika att leda
ut cyklister i blandtrafik innan korsningen. Forbi 6vriga 6vergangstéllen beholls
refuger, cykelbanan avbrots och cyklister leddes ut i blandtrafik férbi klackarna.

Trafiksignalen vid Karl Johansgatan cykelanpassades av trafiksékerhetsskil och
den dubbelriktade cykelbanan reglerades om till enkelriktad cykelbana.

Underlag for val av atgard

For att forstd situationen fore dtgird samt skapa underlag for att kunna
utvérdera effekterna av atgérd genomfordes datainsamling fore atgérd. Har
redovisas resultat som ligger till grund for valet av atgird, se mer om
datainsamling i kapitel 2.

e En bilparkeringsutredning fran 2018 visade att beldggningsgraden lédngs
Saggatan lag pa cirka 75 procent, vilket indikerade viss marginal for att
minska antalet parkeringsplatser.

e En kameramitning (hosten 2022) visade att det en genomsnittlig vardag
passerar knappt 700 cyklister, cirka 1 100 fotgéingare respektive drygt 2
000 motorfordon. De flesta cyklister cyklar i korbanan, ej pa trottoar.

e Slangmétningar fran 2022 visar att motorfordonsflodet pé vardagar
varierar mellan 1 500 i sddra delen till 2 600 vid Allménna végen.
Motorfordonshastigheterna (85-percentil) vid 6vergangstillena vid
Allméinna vagen var relativt ldga (31 km/h), vid 6vergéngstillen norr
om Galateagatan respektive Ankargatan var de ndgot hogre (35
respektive 37 km/h).

e En bilparkeringsutredning frdn 2023 visade att den nya utformningen
skulle resultera i en beldggning pa strax under 90 procent. Den utgick
fran parkeringsutredningen fran 2018 men kompletterades med tre nya
inventeringar vid tidpunkter da beldggningen skulle vara som hogst.

e Enkitundersdokningen och intervjuer bland cyklister och bilister varen
2023 visade att det allménna intrycket av trafikmiljon var relativt gott
hos bada grupperna och att samspelet mellan trafikanterna upplevdes
fungera vél. Samtidigt framkom att den upplevda trafiksékerheten var
betydligt lagre for cyklister, sarskilt ur ett barnperspektiv. En majoritet
av cyklisterna upplevde inte att det var sékert att cykla ddr med barn.

e En cyklist fran Sdggatan omkom i kollision med sparvagn i korsningen
med Karl Johansgatan i februari 2024.

Med utgéngspunkt i analyserna valdes en 16sning med enkelriktade cykelbanor
pa bada sidor om gatan. Valet lag dven i linje med inriktningen i Cykelprogram
for en ndira storstad (2015), dér denna typ av utformning anges som norm i téta
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stadsmiljer. Baserat pa erfarenheterna pa Slottsskogsgatan/Ekedalsgatan' dér
bilister inte respekterat malade linjer sa foll valet pa att sétta gdng- och
cykelkantsstdd. Pa vissa platser avbrots cykelbanan och cyklister leddes ut i
blandtrafik, eftersom en genomgéende cykelbana dver klackarna anségs minska
gaendes ytor.

Andra forslag pa utformning var en smalare blandtrafikgata dér flera
avsmalningar och korsningsytor togs till gronska och andra atgirder. Aven
dubbelriktad cykelbana pé ena sidan av gatan diskuterades men dé terringen &r
kuperad ansags riskerna for kollisioner mellan cyklister for stora, varfor
enkelriktade cykelbanor pa hela strackan anségs vara det bista valet.

1.2.3 Mal med atgard

Atgiirderna togs fram i syfte att skapa en siiker och framkomlig trafiksituation
for alla som cyklar pa gatan. Systemmal med atgérden var:

e Genom att separera cykel och biltrafik dka attraktivitet, framkomlighet
och sékerhet for cyklister

e Skapa ett genare strak for cyklister att ta sig mellan Ekedalsgatan och
Karl Johansgatan

o Okad kiinsla av prioritet for cyklister jimfort med andra fordonsslag
Platsmal:
o Tillskapa béttre parkeringsmdjligheter for cyklar och elsparkcyklar

I tabell nedan visas hur atgirden beddmdes bidra till olika mal.

Bedomd maluppfyllelse av dtgdrd, grén= bidrar till mdl, gult=ingen pdaverkan

Maltyp Maluppfyllelse
(bedémning)

Skapa enklare, framkomligare och Platsmal (projektmal) 'Y
sakrare cykelmojligheter langs Saggatan

Forverkliga Cykelprogram for en nara storstad  Platsmal (projektmal) 'Y
Underlatta parkering av alla typer av cyklar Platsmal °
(direkt och indirekt) (projektdirektiv)

Starka resmojligheterna till, fran och mellan Systemmal

stadens tyngdpunkter och viktiga malpunkter (Trafikstrategin)

Effektivisera anvandningen av vagar och gator ~ Systemmal 'Y
”...” med atgarder som begransar antalet fordon (Trafikstrategin)

i trafiksystemet

Omdisponera gaturummet och skapa mer yta Systemmal °
dar manniskor vill vistas och réra sig (Trafikstrategin)

Bygga en sammanhangande och val utformad  Systemmal °
cykelinfrastruktur (Cykelprogrammet)

' Se Samlad rapport med resultat fran Utvardering av cykelbanor pa Slottsskogsgatan och
Ekedalsgatan 2024
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1.2.4 Genomforande och justering av atgard

1.2.5

Atgirderna utfordes hdsten 2024. Efter att dtgirderna genomforts vickte
lésningen vid klackarna — déir cykelbanan tillfalligt upphérde och cyklister
hinvisades till blandtrafik — kritik fran allménheten. Som en foljd av detta
justerades utformningen av cykelbanorna under perioden mars—maj 2025.

Kommunikation av atgard

Boende lidngs gatan fick information om atgérden vid olika tillfallen och erbjods

att prova-pa Visttrafik och/eller Styr & Still. En sdrskild mejladress 6ppnades
for att ta emot synpunkter och frigor fran boende och trafikanter. Ett forsta
informationsbrev skickades ut med post och beskrev de planerade
trafikatgirderna samt vilka fordndringar som forvintades ske pa gatan.
Samtidigt sattes en informationsskylt upp med samma innehéll. Bada dessa

inneholl en inbjudan till en boendetraff som anordnades av
stadsmiljoforvaltningen.

Boendetriffar anordnades i juni bade 2023 och 2024. Under dessa traffar fick
boende mdjlighet att stilla fragor, dela sina synpunkter och diskutera projektets

inriktning. Darutdver deltog representanter fran stadsmiljoforvaltningen i méten

med Hyresgistforeningen och Cykelfraimjandet under 2024.

Stadsmiljéforvaltningen

Hej du
som bori
omradet!

Saggatan ska forandras

Nu ska vi skapa cykelbanor pa bada
sidorna av Saggatan, fran Ekedalsgatan
till Skeppsgossegatan.

For att skapa utrymme kommer vi att
minska antalet p-platser 1ngs gatan
med cirka 170 platser.

Det kommer aven i fortsattningen vara
majligt att parkera langs gatan.

Omdaningen startar i augusti 2023
och kommer att vara klar att ta i bruk i
september/oktober 2022,

Detta &r en Atgard av enklare karaktar,
det vill saga vi kemmer inte att grava

i gatan utan mala och gora mindre
atgarder i ytskiktet. Allt for att 14

fart p& omdaningen och for att halla
kostnaderna nere

Vi vill att du som bor och verkar i
omradet kanner till vad som ska handa
och har du frégor ar du valkommen att
stalla dem.

% Goteborgs
pod Stad

| Parkeringsutredningarna
| ror gatan kan du lasa har

i 'm
LR L1}
i m 1]

Ly i
[ — T O]
Pa bilden ser du hur gatan pa de stallen

dar cykelbanan gar kommer att se i
genomskarning

Den 31 maj ki. 17-18.30 finns vi pa plats fér fragor och samtal
om gatans nya utformning. Vi finns pa Godhemsplatsen

val mott!

www goteborg.se

Informationsbrev till boende vdren 2023

Avsindars: Gateborgs Stad StadsmiljSforvaltningn, Box 2403 403 16 Goteborg

Hur ténker vi

Det vi gér skapar haare trafiksakerhet
for dig som cyklar utan att inkrakta pd
bilens plats i gatan.

Genom att ta bort ett antal p-platser
utefter gatan hittar vi ytor.

letapp 2 kommer vi lagga till yta fér
vistelse, sittplats och grénska langs med
gata,

Vi kommer under hésten/vintern félja
upp hur den nya utformningen fungerar
langs med Siggatan.

Kontakt

Har du inte majlighet att méta upp nar
vi &r pd plats den 31 maj kl. 17-18.30 kan
du stalla dina frgor har:
saggatan@stadsmiljo.goteborg.se

Varfér ska vi &ndra

Goteborgs Stad har tva beslutade
styrdokument som omdaningen av
Saggatan ar en praktisk konsekvens av.

Tidslinje for Saggatan inom pilotomrdde cykel

PostNord

D@ Kiimatekonomisk
DR

z>

Den ena ar den s4 kallade Trafikstrategin
och det andra &r Miljé- och
klimatprogrammet.

Dessa dokument visar pa vilken vag
staden maste ta fér att uppnd de
klimatmal Goteborgs Stad férbundit sig
att na.

Till exempel behéver cyklandet
tredubbilas fram till 2025 och antalet
kérda km med bil maste minska med
25% fram till 2030 (jamfort med 2019).

Vi behéver minska bullret nar staden
vaxer, buller ses numer som ett av
de allvarligaste miljdproblemen i en
storstad.

Mitt i allt detta méste vi vara radda om
wvarandra, vi maste skapa ett trafiksakert
system att ta oss fram i,

Det ska ju vara en sjslvkiarhet att alla,
barn pa vag till skolan och manniskor
som aldrig cyklat férut ocksa ska kunna
resa hallbart genom att cykla

A 4

2022

2023

2024

2025

2026

Var: Analys av nulage och
alternativa I6sningar

Host: Férematningar och
konkretisering av en I6sning

(enkelriktade cykelbanor)

Foremétningar var/host
Information till boende var
Arbete med trafikforslag

och intern férankring

Information till boende,
erbjudande prova-pa-kort
Fortsatt intern forankring av
trafikforslag

Atgard genomfors host-24
Eftermétningar

Justering av atgérd var-25
Eftermétningar (slutliga)

Analys av resultat

Rapportering av
utvarderingsresultat

Information till boende
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2

2.1

Utvardering av atgarden

For att ta reda pa om dtgirdens mal uppnatts och identifiera andra effekter
genomfordes datainsamling med i princip samma metoder fore och efter atgérd.
Vissa specifika 16sningar utvédrderades sérskilt, sdidana dér utformare och
trafikreglerare lyft farhagor, for att se hur de fungerade, och vid behov justera.

Datainsamling

Nedan visas datainsamlingsmetoder och i vilka perioder insamling skett.

Generellt har fore- och efterperioder valts sa att de &r i jimforbara och lampliga
veckor pé aret. Det finns tva olika efterperioder, efterstudie 2024 (efterstudie 1)
ar nar cykelbanorna var klara och efterstudie 2025 (efterstudie 2) nér klackarna

justerats. Efterstudier 2025 genomfordes huvudsakligen augusti/september
2025. Syftet med datainsamlingsmetoderna beskrivs nidrmare vid resultatet.

Oversikt éver datainsamling for utvirdering av cykelbanor pd Sdggatan.

Kategori |Datainsamling Fore|Efter |Efter |Miter/visar
2024 (2025
Trafik- Kameramétning i ett ° ° e [Antal fotgéngare, cyklister och
métning snitt pa gatan motorfordon, deras sidoplacering,
hastighet och riktning
Slangmitning pa e [Antal cyklister, deras hastigheter och
cykelbanor riktning
Slangmaétning av ° ° e |Motorfordons hastighet samt floden
motorfordon vid dvergéangsstillen
Observation |Observation vid ° e |Antal fotgingare, cyklister och
avsmalning bilférare och hur de samspelar
Observation vid e |Antal cyklister och korsande
klackar fotgéngare och hur de samspelar
Enkater/ Webbenkit via lappar . Hur bilforare upplever parkerings-
intervjuer  [pa bilar som parkerade tillgénglighet, tydlighet, samspel med
pa gatan cyklister mm
Boendeenkat e |Hur boende upplever gatan som
cyklist, bilist eller generellt (sdkerhet,
tydlighet, framkomlighet, samspel)
samt syn pa informationen.
Pé-plats-intervjuer med| e o [Cyklisters upplevelse av att cykla pa
cyklister Saggatan
Ovrigt Olycksstatistik ° ° e [Antalet personskadeolyckor bland
ur STRADA cyklister och andra per olyckstyp
Inventering av ° ° o [Beldggning pa bilparkeringsplatser pa
bilparkeringsplatser Saggatan och nérliggande omrédden
Inventering av o [Beldggning pa cykelparkeringsytor
cykelparkering
Anvéndningen av Styr e |Data om utlén av Styr & Stéllcyklar pa
& Still Styr & Stéllstation

Virt att ndmna ar att ett par Chalmersstudenter genomforde ett examensarbete

med fokus pa Sadggatan under perioden innan klackarna justerades. Tids- och
kostnadseffektiva cykelitgérder; en fallstudie av Saggatan i Géteborg
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3

3.1.1

3.1.2

Resultat

I detta kapitel redovisas kortfattade resultat kopplat till mélen med atgérden (se
avsnitt 1.2.3). For varje mal anges vilka datainsamlingsmetoder som har anvénts
for att bedoma om och hur malet uppfyllts.

I f6ljande dokument finns mer information om nér, hur och var fére- och
efterstudier genomfordes samt kompletterande redovisning av resultat:

o “Enkétrapport Sdggatan”, som omfattar enkéter och intervjuer

¢ ”Sammanstéllning métningar Séggatan”, som omfattar trafikmétningar,
observationer och dvrig data

¢ ”Bilparkeringsinventering pa och omkring Séggatan 2024”

Skapa enklare, framkomligare och sakrare
cykelmaojligheter langs Saggatan

Malet att skapa enklare, framkomligare och sékrare cykelmojligheter langs
Saggatan foljdes upp med flera datainsamlingsmetoder.

Upplevelse av cykelmaojligheter

Enkiter anviandes for att studera hur fordndringarna pa gatan upplevdes bland
boende och cyklister. Resultaten visar att forutsittningarna for cyklister upplevs
ha blivit battre. Sarskilt forbattrades upplevelsen av sikerheten for barn som
cyklar, som innan &tgéirden var den aspekt av gatan som fick lagst betyg av
cyklisterna. Aven den upplevda tydligheten och framkomligheten har forbittrats
for cyklisterna. Det upplevs idag som néagot tydligare hur cyklister ska agera pa
gatan, men samtidigt har tydligheten gentemot fotgdngare minskat. De cyklister
som bor i omradet 4r mindre positiva till atgdrden &n forbipasserande cyklister.

Cyklisters framkomlighet och placering i gata

Cyklisters framkomlighet handlar om restid och fléde dver strickan, vilket inte
har matts. Daremot ger kameramétningen och observationer viss information
om cyklisters hastighet och var de véljer att cykla i gatan.

Cyklisternas hastighet bedéms som oférdndrad i det snitt som maéttes med
kamera. Bedomningen &r att framkomligheten forbéttrats efter att utformningen
av cykelbanorna justerades varen 2025.

Kameramitningen visar att majoriteten av cyklisterna anvidnder cykelbanorna
och nistan inga trottoarerna. Fore atgérd hade cyklister en varierande position i
vigbanan och nyttjade dven trottoaren. Observationer visar att vissa snabba
cyklister cyklar i kdrbana och andra inte cyklar 6ver “klackarna”. Det &r dock
inte olagligt att cykla i korbanan.
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3.1.3 Faktisk trafiksakerhet

For att bedoma trafiksidkerhetseffekt utnyttjas olycksstatistik, resultat fran
mitning av motorfordons hastighet vid 6vergéngsstéllen samt observationer.

Det ar for tidigt att uttala sig om sékerhetseffekt utifran olycksstatistik. Fore
atgird skadades ca 2,5 cyklister om aret, varav hélften i singelolyckor. En
cyklist omkom fore atgérd i en sparvagnsolycka vid Karl Johansgatan.

Det fanns farhagor om att motorfordons hastigheter skulle 6ka vid
Overgangstillen som atgirdats, men sé blev inte fallet. Det bor 6vervégas att
hastighetssikras 6vergangstillet pa vég till Karl Johansskolan till 30 km/h.

Observationerna vid avsmalning och klackar visade pé ett fungerande samspel.
Ett beteende som observerats &r att ménga cyklar mot enkelriktningen fran Karl
Johansgatan upp mot Allménna végen dar det tidigare var dubbelriktad
cykelbana. Néar anslutningar setts 6ver och justerats, sé att cyklister 14tt hamnar
ritt, vore det lampligt med en uppfdljande slangmétning pa cykelbanan.

3.2 Underlatta parkering av alla typer av cyklar

Malet undersoktes genom att studera beldggningen pa fyra ytor med
cykelparkering med vardera 8 cyklar. Totalt var beldggningen 25 procent, och
som hogst knappt 40 procent vid Sdggatans forskola.

For att se anvindningen av Styr & Stillstationen anvindes data fran
leverantorens dataplattform. Datan visar att Styr & Still anvénts i hog grad. En
stor del av cyklarna himtas pad morgonen och ldmnas éter pa eftermiddagen.

Inledningsvis forekom problem med skadegorelse, men det upphdrde efter
informationsmote med de boende. Bilden nedan visar en skylt med texten
”Kanske tycker du att det &r glest med cyklar hiar? Tyvérr beror detta pé att vi
har problem med skadegdorelse och stolder vid den hér stationen.”
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3.3

3.4

Till dig som

anvander
Styr & Stall

Sammanhangande och val utformad
cykelinfrastruktur med starkta
resmojligheter

Malet ”Bygga en sammanhingande och vil utformad cykelinfrastruktur” samt
”Stérka resmojligheterna till, frdn och mellan stadens tyngdpunkter och viktiga
malpunkter” har undersokts genom att studera cykelviagnétet och mélpunkter
samt med utgéngspunkt fran enkéter bland boende och cyklister.

Cykelbanorna pé& Saggatan har inneburit att cykelvignétet dr mera
sammanhingande och vil utformat pa lokal niva. Atgirden har skapat
cykelinfrastruktur p4 Saggatan och kopplat det till cykelstréket 1angs med
Allminna vigen och Ekedalsgatan. Atgirden har ocksa stirkt forutsittningarna
att cykla till skolan, framfor allt genom att 6ka sdkerheten for barn att cykla,
ensamma och tillsammans med en vuxen. Barns sikerhet att cykla dr den aspekt
av atgirden som forbéttrats mest enligt de boende som besvarade enkéten. Karl
Johansskolan &r en viktig malpunkt och skolresor star for en hog andel av barns
resande.

P& systemniva har atgirden haft mindre effekt, d& barriédrer i form av breda
gator med spérvig vid borjan och slutet av strickan kvarstar. Atgirder i
korsningen Saggatan- Karl Johansgatan har 1 viss man forbéttrat anslutningen
over Karl Johansgatan till pendlingscykelstraket ldngs Oscarsleden
(Hamnstraket). I Sdggatans andra &nde, korsningen Séggatan- Ekedalsgatan, har
inga atgédrder genomforts, vilket innebér att dtgdrden inte stirkt anslutningen till
det 6vergripande cykelstraket genom Slottsskogen mot Linnéstaden,
Sahlgrenska och Guldheden.

Effektivisera anvandningen av vagar och

gator
I Trafikstrategin finns malet/strategin att ”Effektivisera anvéindningen av végar
och gator ”...” med atgérder som begréinsar antalet fordon i trafiksystemet”. Det

var inte ett mél med atgérden, men en konsekvens av cykelbanorna var att
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3.5

3.6

3.7

bilparkeringsplatser togs bort. For att studera effekten for bilparkering anvands
inventeringar av bilparkeringsplatser samt enkét med de boende.

En bilparkeringsinventering fran 2024 visade att beldggningsgraden for
Saggatan och nérliggande omraden tillsammans som hogst var 83 procent.
Motsvarande beldggningsgrad 2023 var 75 procent. Totalt fanns 1 000
bilparkeringsplatser i omradet 2024. Vid en métning 2025 pa endast Saggatan
var beldggningsgraden som mest 91 procent, vilket innebar sju lediga platser.

De boende med boendeparkeringstillstand &r foljaktligen kritiska till atgérden
och trafiksituationen, och uppskattar dven i lagre grad forbattringarna for
cyklister och gaende. Storst missndje finns kring mdjligheten att nd
fordonet/parkeringsplatsen.

Omdisponera gaturummet och skapa mer
yta dar manniskor vill vistas och rora sig

Omdisponera gaturummet och skapa mer yta dir ménniskor vill vistas och rora
sig &r en strategi frén trafikstrategin. For att f6lja upp om malet uppniddes
anvandes enkit med boende och analys av atgiarden och dess genomforande.
Detta visar att mélet delvis har uppnatts. Yta i form av parkering har tagits bort
till forman for cykelbana. Yta for vistelse i form av sittplatser och gronska var
planerat men genomfordes inte. Foljaktligen upplever majoriteten av de boende
inte heller att gatan &r sirskilt trevlig att vistas pa. Att tillféra gronska och yta
for vistelse dr ndgot som ofta lyfts som positivt av de boende i tillfalliga
platsutvecklingsprojekt och &r viktigt for att 6ka acceptansen for atgarden.

Oka antalet cykelresor

Ett av mélen i ”Cykelprogrammet for en néra storstad” &r att oka antalet
cykelresor och malsittningen i pilotomrade cykel dr ocksa att atgérderna ska
bidra till att 6ka antalet cykelresor. For att undersdka detta har resultat fran
kameramétning, slangmétning pa cykelbana och enkédtundersdkningen
anvants.

Kameramétningen visar inte att antalet cykelresor har 6kat.
Enkitundersokningen tyder pa att atgérden inte lyckats tillskapa nya grupper
cyklister, niar bakgrundsuppgifter pa forbipasserande cyklisterna som deltagit i
intervju jamfors i fore- och eftermitningen. Det &r exempelvis fortfarande
ungefdr samma andelar av de tillfrigade som bor pé eller néra Sédggatan och
som har sin malpunkt pa och intill Sdggatan.

Nagra ord om delaktighet

En viktig lardom att ta med till kommande pilotprojekt giller delaktighet och
kommunikation med de boende. Méluppfyllelsen i projektet 4r god med tydligt
forbéttrade forutsittningar for cykling, men enkétutvarderingen visar att den
bilden inte delas av de boende som svarade pa enkéten — bland dem finns en
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utbredd uppfattning om att atgarden dr onddig och endast har forsamrat for
framfor allt bilisterna. Fore atgiard hade de flesta bilister och cyklister ingen
sdrskild asikt om gatan, varken positiv eller negativ. Efter atgdrden har &sikterna
polariserats. Méanga av de boende som svarade pa enkéten saknar forstaelse for
motiven bakom atgdrden och upplever sig 6verkorda. Varken bilister eller
cyklister har forstatt konceptet pilotomrade, vilket gjort att de tillfalliga, enkla
l6sningarna upplevs som fula och justeringarna av atgarden missforstatts som
att det aldrig blir klart, eller att forvaltningen har tvingats till att géra
justeringar. En hog andel av de boende uppger ocksa att de skulle vilja vara mer
delaktiga i den hér typen av projekt.
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4 Slutsatser

Fore dtgirderna priaglades gatan av 6vervigande neutrala attityder och en lag
upplevd trafiksékerhet for barn. Resultaten visar att olika mélgrupper natts
genom skilda metoder, men att gruppen forbipasserande cyklister &r relativt
homogen. Detta tyder pé att atgdrderna dnnu inte i ndgon storre utstrackning har
attraherat nya cyklister. Jamforelser av bilisters upplevelser over tid ar osékra,
da endast boende med parkeringstillstdnd ingar i bada métningarna. Det framgar
ocksa att ménga boende béde kor bil och cyklar, vilket innebér att synpunkterna
inte enbart kan kopplas till ett enskilt trafikslag.

Atgiirderna har sammantaget lett till en tydlig forbittring for cyklister, sirskilt
vad géller framkomlighet, tydlighet och upplevd sékerhet. Daremot har
samspelet i trafiken inte forbattrats och har i vissa delar forsdmrats, framfor allt
i relation till fotgangare. Forbattringarna dr dirmed mer begrénsade &n i
jamforbara projekt, sdsom pa Slottsskogsgatan. Vi har tagit del av synpunkter
om att mer gronska efterfragas och att gatan i dag inte upplevs som sarskilt
tilltalande. Dessa synpunkter finns med som underlag i framtida planering.

Den mest pétagliga positiva effekten avser barns mdjligheter att cykla, dir en
forbattring skett fran tidigare ldga nivder. Samtidigt 4r boende generellt mer
kritiska till fordndringarna, sérskilt bilister. Missndjet géller flera aspekter, men
ar tydligast kopplat till forsdmrad tillgdnglighet till fordon och
parkeringsplatser. Det &r dock svért att avgdra i vilken utstrdckning detta
speglar faktiska brister eller en generell negativ instéllning till férdndringen.

Sedan cykelbanorna infordes cyklar 6vervigande majoriteten i cykelbanorna
och néstan inga pa trottoarerna eller i korbana. Floden och hastigheter ar
ungefir desamma, badde motorfordons och cyklister.

Antalet lediga bilparkeringsplatser har minskat inom omradet efter att
cykelbanor byggts lings Séggatan, vilket kan innebéra svérigheter for vissa
boende. Atgirderna har samtidigt genomforts med fokus pé trafiksikerhet och
battre forutsittningar for gang- och cykeltrafik.

Slutsatserna visar att kommunikationen kring projektet har varit otillricklig, d&
nira hilften saknar kdinnedom om vad ett pilotomrade innebar. Det finns ett
tydligt behov av att stiarka dialogen, eftersom ménga uttrycker en vilja att vara
mer delaktiga i denna typ av utvecklingsarbete.

Flera av de nya cykelparkeringsplatserna langs gatan anvands i liten
utstrackning och ytorna skulle kunna & komma till battre nytta, efter boendes
onskemal. Cykelparkeringen vid forskolan (Séggatan 73) tycks déremot fylla en
funktion, och dven Styr & Stillstationen &r vdlanvand.

Goteborg Energi planerar ett ledningsarbete langs Saggatans sydvastra sida. |
samband med detta undersoks om gatan kan byggas om till en hogre standard.
Det pagar ocksa ett arbete kopplat till Karl Johansskolan for att forbéttra barns
skolvégar och trafiksékerheten i omradet runt skolan.
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