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1.Inledning

1.1 Bakgrund

Trafikproblemen pa Askims Stationsvég har varit en utmaning sedan slutet av 1960-
talet. Vigen saknar en trygg utformning for gang- och cykeltrafikanter, trottoarerna
ar smala och 1 daligt skick, och kollektivtrafiken har upphort att trafikera gatan pa
grund av bristande framkomlighet.

Ar 2024 genomforde stadsmiljoforvaltningen en studie for att bygga ut viigen enligt
gillande stadsplan'. Projektets kostnad samt osikerheter kring markarbeten och
konstruktion gjorde att stadsmiljondmnden bedomde 16sningen som ohallbar. Istil-
let har forvaltningen fatt i uppdrag av stadsmiljondmnden att identifiera mer kost-
nadseffektiva atgérder for att forbattra trafiksituationen och oka tryggheten for bo-
ende och trafikanter.

1.2 Syfte

Syftet med uppdraget ér att utreda om dndringar i den nuvarande trafikféringen for
Askims Stationsvig, sdsom enkelriktning eller avstingningar, kan minska genom-
fartstrafiken och forbéttra forutsédttningarna for gdende och cyklister som fardas
langs gatan. Utredningen ska dven analysera hur dessa dndringar paverkar fardva-
garna for biltrafiken, bade inom omradet (for boende) och genom omradet (for ge-
nomfartstrafik).

1.3 Mal

Malet ar att under varen 2025 infora trafikminskande atgirder som reducerar trafi-
ken pa gatan till ett minimum. Detta da delar av gatan inte &r anpassad for biltrafik
utifrdn dagens méal om att frimja géng, cykel och kollektivtrafik. Dagens fordonstal
pa ca 5700 fordon ska ner till under 1000 for att kunna skapa en trygg miljo for
giende och cyklister. Ska detta ske méste sannolikt hela genomfartstrafiken helt
upphora och endast transport till fastighet godtas.

For att helt ta bort genomfartstrafiken skulle sannolikt en total avstdngning av gatan
krdvas. Denna atgérd upplevs dock som alltfor radikal av vissa aktorer langs gatan
(bland annat ett bageri), som menar att den skulle padverka deras verksamhet nega-
tivt. Eftersom en total avstingning 1 nuldget &r svér att genomfora, kommer gatan
inom ramen av detta projekt istdllet att enkelriktas under en kortare testperiod. Malet
med testet dr att béttre forstd dtgardens effekt pa trafikmingden samt dess paverkan
pa fardvdgarna i omradet. Den bakomliggande fragestdllning som utredningen

! Genomforandestudie, Askims Stationsvig, 2024-02-20
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dmnar svara pé dr huruvida en enkelriktning av gatan &r tillrdckligt for att minska
genomfartstrafiken till en nivd som ger gang- och i1 synnerhet cykeltrafikanter en
god trafiksdkerhet ldngs gatan.

1.4 Metod

Testet av enkelriktningen av Askims Stationsvig har genomforts enligt foljande pro-
tokoll:

» Forberedelsefas:
» Utredning for val av riktningen och omfattningen av enkelriktningen pa
gatan
» Framtagandet av TA-plan for omreglering av gatan
» Ansokning om polistillstdnd
» Bestillning av trafikmétningar
» Genomforandefas:
» Foremitning av trafikfloden och hastigheter pa utvalda métplatser under
en vecka innan genomforandet av testet.
» Implementering av enkelriktningen pd gatan genom tillféllig reglering.
Testet pagick under sex veckor mellan den 8e april 2025 till 21a maj
2025.
» Eftermitning av trafikfloden och hastigheter pa samma matplatser under
en vecka under genomforandet av testet.
» Utvirderingsfas:
» Sammanstillning av fore-och eftermétningar och utvérdering av testets
effekt pa trafikfloden.
» Framtagande av slutsatser och rekommendationer.

1.5 Kommunikation

Dé yrkandet frén politiken innehdll att boende langs Askims Stationsvég skulle in-
volveras 1 arbetet sé har flera moten héllits med allménheten for att vélja atgérd och
sedan att kommunicera forslaget. Sarskilda besok har gjorts till verksamheterna
lings gatan som mest berors av atgdrden. Dessa verksamheter faststilldes vara
Brodhuset, Circle K, Vivaldi Pizzeria, Lamai Thai & Sushi och Salong Julia Rose.
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2. Nulagesbeskrivning

2.1 Befintlig situation - problembeskrivning

Askims Stationsvig dr en hart trafikerad villagata som anvénds av manga som en
genvig mellan Sardleden och Sisjons kopcentrum istéllet for att anvdnda de stora
trafiklederna Sar6leden och Soderleden (via Jarnbrottsmotet och Sisjomotet). Gatan
ar 1 sin nuvarande utformning inte anpassad for att klara av de stora trafikmangder
som genomfartstrafiken mellan Sér6leden och Gamla Sirévéigen innebdr. Det ar
framforallt forutsittningarna for gdng- och cykeltrafik att fardas sékert 1dngs gatan
som 1 dagsldget dr déliga.

Framfor allt pad den Ostra delen av Askims Stationsvég (Oster om Stomvéagen) ar
trafiksékerhetsproblemen for oskyddade trafikanter som storst, eftersom vagen ar
smal. P4 vissa platser har bilar svart att mdotas, samtidigt som cyklister fardas i bland-
trafik och den befintliga gdngbanan dr mycket smal.

En annan trafiksékerhetsrisk pa den Ostra delen av gatan &r tomtutfarterna, som lig-
ger tétt intill vigen och i vissa fall har dalig sikt, som i kombination med de hoga
trafikmangderna utgor en risk.
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Figur 2-1  Ostra delen av Askims Stationsvég mellan Stomvégen och Gamla Sarévégen som koncentrerar
trafiksdkerhetsproblem fér gang-och cykeltrafikanter.

Gang- och cykeltrafik

Mellan Kyrkliden och Gamla Sardvigen hanvisas fotgéngare till en smal gangbana
pa sodra sidan av vigen. Narmast Gamla Sérovagen ar trottoaren sa trang att tva
personer inte kan ga i bredd, och lutningen mot kantstenen ar brant. Mellan Solliden
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och Gamla Séarovagen uppmaits lutningen till 6,7-8,7 %, vilket ytterligare forsvarar
framkomligheten — sérskilt for personer med funktionsnedsittning?.

Det saknas dvergangsstéllen 6ver de anslutande végarna, och i den Gstra delen finns
endast ett obevakat overgangsstille. Likt véstra delen av vdgen hinvisas cyklister
till blandtrafik, vilket skapar en otrygg miljo i och med den genomgéende biltrafi-
ken.

Biltrafik

Pé ostra Askims Stationsvdg dr framkomligheten begrdansad, och rekommenderad
hastighet &r 30 km/h. Genomfart &r forbjuden mellan kl. 19 och 09 fram till Solliden,
och olika trafiksékerhetshojande atgérder har inforts. Bland dessa finns farthinder
och avsmalning av kdrbanan, vilket innebér att véstgaende trafik dster om Solliden
har vdjningsplikt mot motande fordon. Enligt observationer pa platsen har regle-
ringen av forbjuden genomfart 14g efterlevnad i dagslaget.

2.2 Trafikmatningar fran 2022

Tidigare trafikmétningar som genomfordes 2022 pa tva olika méatpunkter utmed
Askims Stationsvig visar att &rsmedelvardagsdygnstrafiken (AMVD) for motorise-
rade fordon lag mellan 4 100 och 4 200 fordon per dygn. Trafikflodet var ndgot
hogre 1 vistlig riktning jamfort med Ostlig riktning.

7 W

AMVD total: 4200
AMVD V: 2200
AMVD 0: 2000
Hastighet 85 percentil: 30 km/h

AMVD total: 4100
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Figur 2-2  Uppmatta trafikfloden och hastigheter pa Askims Stationsvag ar 2022.

Den uppméitta 85-percentilen for hastighet lag runt 30 km/h, vilket &r en relativt 1ag
niva och generellt beddms som acceptabel for cykling i blandtrafik®. Trots detta r
trafikméangderna for hoga for att skapa goda forutsittningar for siker och attraktiv

2 Genomforandestudie, Askims Stationsvig, 2024-02-20

3 SKR och Trafikverket, 2022. GCM-handboken. Mobilitet for giende, cyklister och mopedister.
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cykling 1 blandtrafikmiljo. Det huvudsakliga problemet dr dérfor inte hastigheterna,
utan det stora antalet fordon 1 relation till gatans utformning och funktion.

Det finns inga genomf6rda trafikmétningar pa de intilliggande lokalgatorna, sésom
Solliden, Ogérdesvédgen och Ringestensvigen. Baserat pa observationer och plats-
kdnnedom bedoms trafikflodena pd dessa gator idag vara mycket ldga.

3. Forberedelsefas

3.1 Omfattningen och riktningen pa enkelrikt-
ningen

Utredningen av hur Askims stationsvdg kan enkelriktas har genomforts med syfte
att forbéttra trafiksékerheten och tillgédngligheten, sirskilt for gdng- och cykeltrafi-
kanter. Arbetet har omfattat en analys av trafikfloden, paverkan pa narliggande gator
samt tillgang till viktiga méalpunkter sdisom Askims Torg, skolor och verksamheter
i omradet (och i synnerhet bageriet ”"Brodhuset™).

Ett antal centrala fragestillningar har belysts under utredningen, déribland vilket
hall som ar mest lampligt att enkelrikta gatan at, om hela gatan eller endast delar bor
omfattas, samt hur detta paverkar trafiken i narliggande omraden. Viktiga faktorer
som beaktats dr befintliga trafikmonster, topografi, tillganglighet och konsekvenser
for genomfartstrafik.

Tvé alternativ till enkelriktning har analyserats:
1. En kortare enkelriktning mellan Solliden och Gamla Saréleden.

2. En liingre enkelriktning mellan Virslevigen och Gamla Séroleden.
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Small sektion dar behovet av

forbattringar for GC ar som
storst aterfinns mellan Askims
Kyrkasvdagen och Gamla
Sardleden

Figur 3-1  Tva alternativ till enkelriktning har analyserats, fran Varslevagen och Solliden

Vid bedémning av riktningen har faktorer som befintliga trafikfloden (hdgre i vast-
lig riktning), lutningen pé gatan (uppéat mot dst), samt tillgang till storre trafikleder
(Séroleden) viagts in. Utifran dessa parametrar har en enkelriktning fran 0ster ansetts
vara att foredra, men skillnaderna mellan riktningarna bedéms inte vara avgorande
for slutresultatet.

Déremot beddms enkelriktningens langd ha storre inverkan. Den ldangre varianten
skulle sannolikt forbéttra forutsattningarna for GC-trafik men samtidigt forsvara till-
géingligheten till verksamheter och bostidder samt 6ka genomfartstrafiken pé andra
lokalgator. Den kortare strackan skulle vara enklare att inféra, med mindre paverkan
pa kringliggande trafiksystem och malpunkter.

Utredningen har darfor kommit fram till att en forsdksperiod med den kortare en-
kelriktningen oster om Solliden ar att rekommendera. Denna 16sning bedoms som
minst ingripande, mojliggor enklare utvirdering av effekter och innebir mindre pé-
verkan pa verksamheter 1 omrédet.

.2 Konsekvensbedomning

En konsekvensanalys har genomforts for alternativet med en kortare enkelriktning
pa Askims stationsvég, fran Solliden till Gamla Sardleden. En sddan 16sning bedoms
ha potential att reducera trafiken pa strickan avsevirt — uppskattningsvis till hélften,
vilket skulle motsvara en AMVD (arsmedeldygnstrafik) pa cirka 2000 fordon.

Samtidigt finns vissa risker att beakta. En minskning av trafikvolymen kan medfora
okade hastigheter, da gatan blir mindre trafikerad. I dagsldget dr 85-percentilen for
hastighet cirka 30 km/h, vilket dr néra grinsen for vad som anses acceptabelt 1 ett
bostadsomride med blandtrafik. En fortsatt uppfoljning av hastighetsnivéer blir dér-
for viktig under forsdksperioden.
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En annan forvéntad effekt ar trafikoverflyttning till nirliggande lokalgator, fram-
for allt Solliden, Ogirdesviigen, Ringestensviigen och Trollisviigen som ér smalare
och saknar gangbanor. Det finns ddrmed en risk att trafiksituationen pa de alterna-
tiva rutterna forsdmras, inte minst ur ett trafiksdkerhetsperspektiv for oskyddade tra-
fikanter. Det dr darfor avgorande att genomfora en strukturerad uppfoljning av tra-
fikmangder och hastigheter bade pa Askims stationsvag och pa de omkringliggande
lokalgatorna under forsoksperioden, for att kunna ta vilgrundade beslut om eventu-
ella kompletterande atgérder.

3.3 Kommunikation

Den 4 december 2024 genomfordes det forsta motet med de boende pa Askims Stat-
ionsvag och Solliden. Syftet med mdtet var att informera om att en atgérd &r efter-
frdgad och att hitta vilken atgérd som boende kunde acceptera. De flesta var positiva
till en avstdngning av gatan. Enkelriktning av gatan fann mindre gehor.

Den 13 december genomfordes det forsta platsbesoket hos niringsidkare. Forslaget
med en enkelriktad gata presenterades den 17 mars under varen. Naringsidkarna fick
dé dven framfora asikter om vilken riktning de férordade. I 6vrigt fick atgérden hard
kritik frén vissa niaringsidkare medan andra tog den med ro.

I maj holls en till traff med de boende langs Askims Stationsvédg och Solliden. Vid
detta mote kom betydligt fler da flera hade ként sig berdrda av dtgirden och ville
delge sin asikt. Forslaget till testatgdard om enkelriktad gata presenterades. Vissa var
motstandare till forsoket, andra inte. Generellt var boende nira vigen mer positiva
och 6vriga som bodde lingre ifrdn var mer negativa.

4. Genomforande

4.1 Reglering och utformning

For att mojliggora fortsatt dubbelriktad cykeltrafik pd Askims stationsvig reglera-
des enkelriktningen for motoriserad trafik reglerats med vigmarke C1, ”Férbud mot
infart med fordon”, i kombination med tilliggstavlan ’Géller ej cykel”. Vagmarke
E16 (bla rektangulér skylt med vit pil som anger tilldten fardriktning) anvéndes inte.

Franvaron av vigmirke E16 innebér att gatan 1 teorin betraktas som dubbelriktad.
Dock f6rbjods motorfordon att kora in dér C1-skylten var uppsatt, vilket i praktiken
innebdr att gatan blev enkelriktad for motoriserad trafik. Tilliggstavlan
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mojliggjorde fortsatt cykling i bdda riktningarna samt god tillgénglighet med mo-
torfordon till fastigheterna ldngs gatan.

Cl-skyltar placerades vid Askims Stationsvégs anslutning till Solliden samt vid
korsningen med Askims Angsvig. P4 bida platserna fick tvé skyltar uppsatta i form
av portaler, en pé vardera sida av korbanan.

Vid den vistra dnden av enkelriktningen, i h6jd med Solliden, kompletterades C1-
skyltarna med en rad betongsuggor. Dessa anvédndes for att fysiskt smalna av kor-
banan, forstarka trafikregleringen och forsvara for motorfordon att bryta mot forbu-
det genom att kora 1 0stlig riktning

Figur4-1  C1-skyltar och betongsugor i héjd med Solliden (bild till vanster) och Askims Angsvag (bild till
hoger)

En informationsskylt placerades véster om Askims stationsvag, cirka 250 meter fore
den punkt dir enkelriktningen borjar gélla, 1 syfte att informera trafikanter om den
kommande trafikforandringen.

Ytterligare en informationsskylt sattes upp ldngs Solliden, i h6jd med Askims Torg.
Denna skylt upplyste om att Solliden ar en smal vdg och inte lamplig for genom-
fartstrafik. Syftet var att minska méngden 6stgdende genomfartstrafik pa Solliden.
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Figur 4-2  Informationsskyltar i samband med enkelriktningen av Askims stationsvag. Den ena som infor-
merar om enkelriktningen av gatan langre fram (bild till vanster) den andra informerar att Solli-
den inte ar Iamplig fér genomfartstrafik (bild till hdger)

4.2 Testperiod

Testet pagick i sex veckor fran den 8 april till den 21e maj.

4.3 Trafikmatningar

Det utfordes méatningar av trafikfloden och hastigheter pa utvalda métplatser under
en vecka innan genomforandet av testet (foremétningar). Trafikfloden och hastig-
heter uppmittes pa samma platser under en vecka under testperioden (eftermét-
ningar)

Fore- och eftermétningar genomfordes pd 9 platser. 2 av dessa platser befann sig
utmed Askims stationsvdg dér dven gang- och cykelfloden uppmattes:

Askims stationsvagen 5-9
Askims stationsvagen 27
Askims Fornborgsvig 11A
Gamla Sérovéagen 94
Gamla Séarovéagen 95
Ringestensvégen 2
Solliden 10

Trollasviagen 36

Ogirdesvigen 44

VVVVVVVYYVYY
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Figur 4-3  Matplatser.

Maitningarna genomfordes sammanlagt 7 dagar foljande datum:

» Foremitningar mellan onsdag den 26 mars 2025 och tisdag den 01 april 2025.
» Eftermitningar mellan l6rdag den 10 maj 2025 och fredag den 16 maj 2025

4.4 Kommunikation

Atgiirden kommunicerades i Kivra till ca 2000 personer d4 det var antalet personer
som bedomdes berdras av atgirden. Detta gjordes nagon vecka innan enkelrikt-
ningen genomfordes for att informera om ny foreslagen fardvdg och oka
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efterlevnaden. Ca 120 separata drenden inkom frén att testet genomfordes och
framat dir den stora merparten var negativa till atgérden eller ndgon aspekt av ét-
girden. Ett 6verklagande inkom och vidarebefordrades till Lansstyrelsen. Besked
har dnnu inte inkommit fran Lansstyrelsen. Beslut kring hanteringen kan ge forvalt-
ningen kdnnedom om det réttsliga ldget framéat for liknande testatgérder. I detta fall
togs atgédrden bort innan 6verklagandet hunnit behandlas och hade dirfor ingen ef-
fekt pd genomforandet.

Enkaét planerades for utskick till boende 1 omradet for att samla in dsikter kring &t-
gérden.

5. Utvardering

5.1 Sammanstallning av fore- och eftermatningar

I tabellen nedan finns en sammanstillning av fore- och eftermétningar vid samtliga
9 mitplatser for uppmatta floden for motoriserade trafik under vardagen (snittvarden
for vardagsdygnstrafik under métveckan). Trafikfloden redovisas som ett totalvirde
for bada riktningar samt uppdelat mellan fardriktningarna.

Matplatser Vardagsdygnstrafik

Fore Efter Skillnad
Askims Stationsvag 27
Totalt 4687 2626 -2061
Ost 2075 46 -2029
Vast 2612 2581 -31
Askims Stationsvag 5-9
Totalt 4798 3921 -877
Ost 2101 1000 -1101
Vast 2697 2921 224
Solliden 10
Totalt 237 895 658
Ost 102 728 626
Vast 135 168 33
Ogardesvagen 44
Totalt 268 816 548
Norr 123 656 533
Syd 145 160 15
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Ringestensvagen 2
Totalt 57 163 106
Ost 29 138 109
Vast 28 25 -3
Trollasvagen 36
Totalt 536 793 257
Ost 277 482 205
Vast 260 311 51
Gamla Sarovagen 94
Totalt 8746 8318 -428
Norr 3754 2909 -845
Syd 4992 5409 417
Gamla Sardvagen 95
Totalt 5524 5677 153
Norr 2251 2510 259
Syd 3273 3167 -106
Askims Fornborgsvag 11A
Totalt 145 144 -1
Norr 62 69 7
Syd 84 76 -8

Pa en overgripande niva kan det konstateras att trafiken under testperioden mins-
kade pa Askims stationsvég (bade Gstra och vistra delen av gatan) samt Gamla Sér6-
vigen 94 (norr om Askims stationsvig). Diaremot dkade trafikméngderna pa Solli-
den, Ogirdesvigen, Ringestensviigen och Gamla Sirovigen 95 (sdder om Askims
stationsvag). Trafikflodena pd Askims Fornborgsvég forblev som véntat pd ungefar
samma niva fore och under testperioden.

Sett 1 antal fordon skedde den storsta skillnaden i trafikflode pa Ostra delen av
Askims stationsvag, det vill sdga dér enkelriktningen infordes. Dar minskade flodet
av motoriserad trafik med 6ver 2000 fordon per vardagsdygn. Pa véstra delen av
Askims stationsvidg, som forblev dubbelriktad, uppméttes nést storst fordndring 1
antal fordon med en minskning av cirka 880 fordon per vardagsdygn.

Storst 0kning av trafikfloden under testperioden uppmattes pa Solliden med en 6k-
ning pa strax dver 650 fordon per vardagsdygn, foljt av Ogirdesvigen (+ cirka 550
fordon/dygn) och Trolldsvdgen (+ cirka 260 fordon/dygn). Sett i andel ar de upp-
mitta trafikbkningarna pa dessa gator stora, men flodena innan testet var pa vildigt
laga nivder och dven under testperioden var trafikméngden pa dessa gator under
1000 fordon. Bland lokalgatorna (exklusive Askims stationsvdg) uppmaéttes hogsta
trafikfloden pa Solliden med 895 fordon/vardagsdygn med en medel maxtimme pé
107 fordon/timme vilket motsvara cirka 1,8 fordon/minut.
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Trafikoverflyttningen

Okningen av trafiken pa Solliden med knappt 660 fordon per dygn motsvarar 32 %
av den uppmiitta trafikminskningen pa Askims stationsviig (cirka 2060 fordon). Ok-
ningen av trafiken pd Trollasvigen med knappt 260 fordon per dygn motsvarar i sin
tur 12 % av trafikminskningen p& Askims stationsvag.

Overflyttningsgraden mellan Askims stationsvig och Solliden kan dérfor antas ha
varit ungefar en tredjedel och den mellan Askims stationsvdg och Trolldsvédgen cirka
en tiondedel. Med tanke pa att ingen atgédrd genomfordes for att begrdnsa genom-
fartstrafiken pa vare sig Solliden eller Trollasvéigen dr detta positivt. Sammanlagt
har mer 4n hélften (56 %) av trafiken som forsvann fran Askims stationsvig tagit en
annan vég dn Solliden och Trolldsvidgen (sannolikt via de storre trafiklederna som
Sardleden, Soderleden samt Gamla Sdrdvagen), eller ocksé forsvunnit helt (att man
bytt trafikslag eller avstatt fran att resa).

De uppmiitta trafikindringarna i de tva mitpunkterna pa Gamla Sarovégen ar delvis
svara att tolka. Vid métpunkten Gamla Sardvagen 94, det vill sdga norr om Askims
stationsvag, minskade trafiken med totalt cirka 430 fordon/dygn, medan flodena vid
Gamla Séaroviagen 95 (soder om Askims stationsvig) totalt odkade med 153 for-
don/dygn.

Vid Gamla Saroviagen 94 minskade trafiken i norrgdende riktning med 845 for-
don/dygn och dkade i sodergaende riktning med cirka 415 fordon/dygn. Minsk-
ningen i norrgdende riktning kan forklaras av att trafiken pa Askims stationsvag i
Ostgdende riktning upphorde i samband med enkelriktningen.

Vid Gamla Sarovégen 95 var det tviartom, med en 6kning av trafiken i norrgaende
riktning (+ 259 fordon/dygn) och en minskning i sydgaende riktning (— 106 for-
don/dygn). Att trafikokningar och minskningar skiftar riktning mellan dessa tva
punkter, som bara ligger 550 meter frin varandra, ir svart att tolka. Overlag kan det
dock konstateras att trafikoverflyttningen och trafikflodesidndringarna pa Gamla
Sarévagen har varit relativt sma.

5.2 Sammanstallning av hastighetsmatningar

Tabell 5-1 85-percentilen vid matplatser foére-och under testperioden

Skyltad hastighet (km/h) 85-percentilen (km/h)

Fore test Under test
Askims stationsvagen 5-9 50 46 45
Askims stationsvagen 27 50 32 31
Solliden 10 50 24 22
Ringestensvagen 2 50 25 25
Ogardesvagen 44 50 28 27
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Trollasvagen 36 50 33 32
Gamla Sarévagen 94 50 52 52
Gamla Sarévagen 95 50 36* 36*
Askims Fornborgsvag 11A 50 33 31

* Laga uppmatta hastighet beror pa att métpunkten fanns placerat vid ett hastighets sdkrat 6vergangstillet.

Enkelriktningen av Askims stationsvidg péverkade 1 princip inte hastigheterna alls
utan de forblev desamma fore och under testperioden. 85-percentilen vid vissa mét-
punkter har till och med minskat marginellt under testperioden jamfort med innan.

5.3 Paverkan av enkelriktningen naringslivsverk-
samheter

Brodhuset aviserade under hosten 2025 att de under testperioden hade ett tapp pé
cirka 100 tkr i omsittning jdmfort med foregaende dr. Detta dr ca 8-9 % av deras
totala omsattning.

5.4 Paverkan av enkelriktningen boende

Utifran drenden s& gér det att utlisa missndjda reaktioner fran Solliden géllande tra-
fikmangderna. Det fanns ocksa ett missndje hos kringboende gillande forldngd res-
tid.

5.5 Enkatundersokning

I enkdtundersokningen fick boende i omradet ange vad de ansdg om &tgérderna.
56 % av de svarande som bodde lings Askims Stationsvdg ansdg att situationen
blivit béttre under slutet av testperioden édn den var innan testet. Under testet framgar
hos de som bor lidngs Solliden att missndjet 6kade under testperioden. De som inte
bott pa de nérliggande adresserna anser att testet forsvarade deras framkomlighet.
Respondenterna atergick till samma asikter efter genomfort test.
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6. Slutsatser och rekommendation

Foljande slutsatser kan dras fran det genomforda testet:

>

Det har varit god efterlevnad av enkelriktningen pa Askims stationsvédg. Un-
der testperioden upphorde 1 princip all trafik i Ostlig riktning pa den enkel-
riktade delen av gatan (endast 46 fordon/dygn jamfort med 2 075 fore testet),
vilket visar att utformning och reglering fungerat som avsett.
Enkelriktningen i véstlig riktning har lett till en 44 % minskning av trafiken
pa den enkelriktade (6stra) delen av gatan — fran cirka 4 685 till 2 625 fordon
per vardagsdygn. Det innebir att trafiknivdn under testet 1ag under 3 000 for-
don/dygn, vilket dr en vedertagen gréns for acceptabel biltrafik vid cykling 1
blandtrafik®.

Hastigheterna for motoriserad trafik 6kade inte under testperioden. Tvértom
minskade 85-percentilen marginellt vid flera méitpunkter, vilket &r positivt ur
ett trafiksdkerhetsperspektiv.

Enkelriktningen pé den Ostra delen av Askims stationsvdg har dven lett till
en mérkbar minskning av trafiken pd den véstra delen (—877 fordon/dygn),
vilket tyder pd en bredare effekt 4n bara inom det direkt reglerade avsnittet.
Som véntat ledde atgérden till 6kade trafikfloden pa parallellgator, sérskilt
pa Solliden (+658 fordon/dygn), men dven pa Ogirdesvigen, Ringestensvi-
gen och Trollasvigen. Cirka en tredjedel av trafiken frdn Askims stationsvig
verkar ha flyttats till Solliden, och drygt en tiondel till Trollasvigen. Det in-
nebdr att mer dn hilften av trafiken som forsvann frén Askims Stationsvig
inte har flyttats till parallellgator utan istillet tagit andra végar eller helt ute-
blivit.

Trots trafikbkningarna pa dessa gator forblev flodena pa relativt ldga nivaer
— samtliga vil under 1000 fordon/dygn. Solliden, som hade storst 6kning,
uppvisade fortfarande trafikmingder vél under gransen for vad som anses
acceptabelt for sikert cykling i blandtrafik’.

Ett bekymmer dr dock att Solliden saknar gingbana, vilket innebér att d&ven
giende tvingas dela utrymmet med biltrafiken. Enligt riktlinjerna i GCM-
handboken bor gangbanor finnas nér biltrafiken overstiger 100 fordon per
dimensionerande maxtimme®. Under testperioden var medelvirdet for max-
timmen 107 fordon per timme, vilket tyder pa att de uppmétta flodena under
testet motsvarar de hogsta nivder som bor tillditas med den nuvarande gatu-
utformningen utan gdngbana.

41 Sverige har virden for dessa kriterier satts vid 30 km/h och 300 motorfordon/dH (dimensionerad timme) for respektive has-
tighet och floden for att uppné en god sékerhetsnivan (SKR och Trafikverket, 2022; Trafikverket, 2020b).

5 Ibid.

6 SKR och Trafikverket, 2022. GCM-handboken. Mobilitet for giende, cyklister och mopedister.
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» Trafikdverflyttningen till Gamla Sardvigen var begriansad. Vid métpunkten
norr om Askims stationsvig minskade trafiken, medan den 6kade vid mét-
punkten soder om Askims stationsvdg. Fordndringarna skedde i olika rikt-
ningar, vilket géor dem svartolkade, men trafikoverflyttningen bedoms som
liten 1 det stora hela.

Foljande rekommendationer ges for det fortsatta arbetet:

» Enkelriktningen pa Askims stationsvdg har visat sig vara en effektiv atgérd
for att minska trafikflodet och ddrmed forbéttra forutsédttningarna for gdng-
och cykeltrafik samt boendemiljon.

» Om malet ér att sidnka trafikflodet ytterligare pd Askims stationsvég —till un-
der 1000 fordon/dygn — krdvs sannolikt mer langtgdende atgirder, sdsom
fullstdndig avstingning for genomfartstrafik. Enkelriktning 1 sig beddms inte
vara tillracklig for att na sa 1aga nivaer.

» For att minska oonskad genomfartstrafik pd parallellgatorna Solliden och
Trollasvigen rekommenderas kompletterande atgérder. Detta kan goras an-
tingen genom att inféra genomfartsforbud med viagméarke C3 “Forbud mot
motordrivet fordon”, eller genom att d4ven enkelrikta dessa gator i samma
riktning som Askims Stationsvdg. Med dessa atgérder forvintas trafikover-
flyttningen till Solliden och Trolldsvdgen bli minimal och inte paverkas ne-
gativt av en enkelriktning av de Gstra delarna av Askims Stationsvig.

» Enkelriktningen behdver inte kompletteras med hastighetsdnkande atgéarder
pa gatan dd uppmdtta hastigheter under testet forblev pd samma laga nivier
som innan testet.



