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UPPLAGG AV TRAFIK- OCH
RESANDEUTVECKLING 2018

Strukturen i rapporten foljer trafikstrategins utformning och dess mal for
resor, stadsrum och godstransporter.

Rapportens uppbyggnad dr enligt f6ljande:

Trafikstrategin och de malgrupper som trafikstrategin ir till for beskrivs
inledningsvis.

Hillbar mobilitet inkluderar trafikstrategins effektmal for resor och hir
beskrivs trafikutveckling, resmonster med mera.

Goda stadsmiljoer inkluderar trafikstrategins effektmil f6r stadsrum samt
undersokningar om néjdhet med trafikmiljén.

Sammanfattning och insikter under aret sammanfattar avslutningsvis

aret 2018.

For godstransporter saknas dn s linge en strukturerad uppf6ljning och
omradet nimns dérfor bara kortfattat.
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e Trafikstrategin

senare uppdaterats i arbetet med ett nytt 6vergripande
styrdokument utifrin fotgingarens perspektiv, de nedan
ar trafikstrategins ursprungliga.

TRAFIKSTRATEGIN

Arbetet med trafikstrategins olika omriden har kommit olika

langt. Det dr dock tydligt att vi framéver maste fokusera
dnnu mer pd planering for hillbara firdsdtt. I ett nésta
steg krdver det kommunsamverkan och vidare 6versyn av
hur vi disponerar stadens ytor, samt bittre uppfoljning och
utvdrdering av de dtgdrder och projekt som trafikkontoret

genomyfor.

Trafikstrategin fokuserar pa tre omriden — resor, stads-
rum och godstransporter — som har stor betydelse f6r
att Goteborg ska nd uppsatta mal och skapa livskvalitet,
konkurrenskraft och hallbar utveckling. For respektive
omréide finns en strategi beskriven med medféljande
effektmil. Trafikstrategin har 2035 som milér och ska
vara vigledande for hur trafiksystemet och gaturummen
ska utvecklas. Hir presenteras originalmalen, men flera
av dem har konkretiserats och vidareutvecklatsi trafik-
kontorets olika program och styrande dokument.

Resor

Trafikstrategin beror alla resor till, fran och inom Géte-
borg. Strategin for resor dr att 1) stirka resmojligheterna
till, frin och mellan stadens viktiga mélpunkter, 2) 6ka
tillgangen till ndra service och andra vardagliga funktioner
samt 3) effektivisera anvindningen av vigar och gator.

MAl - Stadsrum Sida

E4 Minst X% av anser att ging dr det mest 33
attraktiva sittet att rora sig i stadsmiljoer.

E5 Minst X%* anser att gaturummen i 33
stadsmilj6er dr attraktiva.

E6 Antalet dodade, allvarligt och mattligt 45
skadade i trafiken ska minska med 75% till
2020.

* Forslag pa malformulering for centrala staden finns pé sidan 33.

Mal - Resor Sida

E1 Minst 35% av resorna sker till fots eller 9
med cykel.

E2 Minst 55% av de motoriserade resorna 9

sker med kollektivtrafik.

E3 Restiden mellan tva godtyckliga 25
malpunkter dr max 30 min for bil och

kollektivtrafik.

Stadsrum

Strategin for stadsrum syftar till att skapa attraktiva
stadsrum genom att 1) ge gdende och cyklister fortur
och anpassa hastigheter efter giende, 2) omdisponera
gaturummet och skapa mer yta dir ménniskor vill vistas
och 3) skapa ett mer finmaskigt och sammanhingande
gatunit utan barridrer. Effektmalen for Stadsrum har

Godstransporter

Strategin for godstransporter ir att 1) sikerstilla en god
framkomlighet for godstransporter samtidigt som de
lokala, negativa miljokonsekvenserna ska minska, 2) att
samverka regionalt for lokalisering av transportintensiva
verksamheter samt att 3) stimulera innovationer i
samverkan med akademi och niringsliv. I anslutning till
dessa strategier finns effektmil 7-9, som i dagsldget inte

t6ljs upp.

Mal - Gods

E7 Transporttiderna och variationen i trans-
porttider pa vig och jirnvig till och frin
viktiga industri- och logistikomriden okar
inte och ligger r 2035 kvar pa 2014 érs

nivaer.

E8 Godstransporternas paverkan pa luft-
kvalitet, buller och f6rsurning ska minska
jimfort med 2014 ars nivéer.

E9 Géteborg ska anses vara Nordens
bista logistiklige i ledande rankingar samt
allmint ansedd som ledande inom klimat-
smarta transporter.




e Trafikstrategin

Fokus pa hallbara fardsatt

Huvudfokus inom ramen for arbetet med trafikstra-
tegin dr just nu att sikerstilla och utéka kollektiv-
trafiken samt att géra det bittre f6r ging- och cykel-
trafiken. Inom kollektivtrafiken ér ett fokusomride
torverkligandet av Malbild Koll2035, men dven att
i olika planer utoka eller tillskapa kollektivtrafik.
Exempel pa en sidan plan dr den detaljplan for
kontor vid Ullevigatan som nyligen vunnit laga kraft.
I detaljplanen ska det genomforas tillkép av kollektiv-
trafik for att koppla Girda till Centralenomradet.
For fotgingare pagar arbete med ett nytt Gvergri-
pande styrdokument utifran fotgingarens perspektiv.
Vi planerar ocksa for en ny koppling f6r gang- och
cykeltrafik 6ver Gota Alv, samt for cykel dven fortsatt
utbyggnad av pendelcykelnitet. Detta kommer de
ndrmaste aren att som helhet ge tydliga forbattringar

tor gang- och cykeltrafikanter.

Kommunsamverkan och parkeringsdversyn

Som ett led i arbetet med trafikstrategin behéver
Goéteborg verka for att dven grannkommunerna ska
arbeta mot likvirdiga mal som Goéteborg. Manga av
de som kor bil i Goteborg har sin startpunkt i nigon
av ovriga kommuner inom GR (Géteborgsregionens
kommunalforbund). Dirfor dr det av stor betydel-

se for Goteborg men édven hela regionen att dessa
kommuner i sin planering tar ansvar for att skapa
bittre forutsittningar for pendlare att resa pa ett mer
hallbart sitt. Detta kan goras exempelvis genom ut6-
kade pendelparkeringar, genom férbittrade forutsitt-
ningar for kollektivtrafiken samt resande till fots och
med cykel, samt genom att inte medge fler bostider i
omréiden utan tillgang till god kollektivtrafik.

Aven Géteborgs Stad behover arbeta mer med par-
keringsfragan. Bilparkeringsyta tar mycket virdefullt
utrymme i ansprik som behévs for andra firdsitt och
tor andra dndamal. Trafikkontoret har tidigare utrett
fragan om marknadsanpassning av boendeparkerings-
taxan och di konstaterat att det dr lampligt att justera
boendeparkeringstaxorna som en del av att frigéra
gatumark for att mojliggora stadsutveckling. Men
parkeringen dr ocksa en viktig parameter for
att biltrafikens utveckling ska ga i 6nskad riktning.
Goéteborg behover dock dven i framtiden vara attrak-
tiv £6r besokare till stadens alla evenemang, varfor en
helhetsbild av bes6kares behov behéver hallas upp-

daterad och i linje med stadens mal och strategier.

Utvardering av trafikstrategin

Trafikkontoret har i uppdrag att utvirdera trafikstrategin
for att visa om och hur det dr mojligt att né effektmal
E1 och E2, som beskrevs pd foregiende sida. Arbetet
ska bland annat uppdatera kunskapen om vad planerade
projekt och atgirder forvintas ge for effekt pi de malen,
klargéra hur mycket mer som behévs f6r att nd malen
och vad som ska prioriteras for att méilen ska nis till
2035. Inom ramen for arbetet ska ett mét- och utvirde-
ringsprogram tas fram for att ge bittre kunskap. Vidare
ska projekt, atgirder och deras forvintade effekter tydli-
gare kopplas till verksamhets- och investeringsplanering
f6r att sikerstilla att det som trafikkontoret genomfor
leder i riktning mot trafikstrategins mal.

Okat hallbart resande

Béde internt och externt behover kommunikationen
kring trafikstrategin fokuseras mot att resandet med kol-
lektivtrafik, gang och cykel behover 6kas for att effektmal
E1 och E2 ska nas. For att denna 6kning ska vara méjlig
behéver staden ta ytor i ansprak, ytor som idag anvinds
av biltrafiken. Eftersom bilen per resenir tar mycket

mer utrymme in andra firdsitt bor budskapet vara att

i planeringen av en effektiv och attraktiv stad maste vi
hushalla med utrymmet pa ett sitt som ger mer utrymme
till hallbara firdsitt. I framtiden kommer det ga att kéra
bil ungefir som idag, men betydligt firre kommer sanno-
likt att se det som ett attraktivt alternativ. I planeringen
bor fokus darfor vara att skapa sa bra forutsattningar som
mojligt for hillbara och utrymmessnala firdsitt.

N
Areal (m?) .
per resande h
- %
Ga- Spar- Buss  Cykel Person-
ende vagn bil

Ungefirlig relation mellan olika firdmedels ytansprik.
(Killa: Norheim, Bard and Stangeby, Ingunn: Fakta om kollektivtrafikk.
Transportekonomisk institutt, Oslo, 1995.)




e Trafikstrategin

VILKA VI AR TILL FOR

Trafikkontoret har tre malgrupper, boende, verksamma och
besckare. De dr dessa vi dr till for och vi skall utforma staden
sd att vi pd basta sitt tillgodoser deras behov. Goteborg
kommer att ga fran att idag vara en stor smastad till att bli
en storstad, dd dr det viktigt att pa ett hallbart sitt kunna
vélkomna fler boende, verksamma och besckare till Goteborg.

Boende

De som bor i staden.

Verksamma

Stora och smi féretag och andra verksamheter

i Goteborg.

Besdkare

De som kommer till Géteborg som turister eller beso- Boende Fotograf: Hank (The Comprades)
kare, men 4ven de boende i staden som besoker andra
stadsdelar i staden.

Goteborg dr en stor evenemangstad dér Liseberg,
Svenska Missan, Scandinavium, Ullevi, Universeum och
Virldskulturmuseet lockar flera miljoner besokare per ar.

Verksamma Fotograf: Frida Winter

Besdkare Fotograf: Lo Birgersson







I Hallbar mobilitet

HALLBARA RESOR

Det lingsiktiga malet for Goteborg dr att det hillbara
resandet ska 6ka, och sedan 2011 har det skett en forind-
ring dt det hallet, om dn ojdmnt. Den storsta forindring-
en skedde i samband med tringselskattens inforande. De
senaste dren har utvecklingen stagnerat med undantag for
kollektivtrafiken. Under 2018 ser vi ett trendbrott dir
utvecklingen gar i ritt rikining for samtliga firdsitt.

Resandet med kollektivtrafiken fortsatte uppat under
2018 och 6kade med 5 procent. Bilresorna har brutit

en stigande trend och minskade med 1 procent. Aven
cyklingen har vint och 6kade med 12 procent.

Foérandring
Cykel +12%
Kollektivtrafik +5%
Bil -1%

Osakerhetsfaktorer

Redan forra dret var det besvirligt att beridkna trafik-
utvecklingen, eftersom alla firdsitt paverkas av bygg-
nationer och trafikomliggningar.

* Positivt dr att Visttrafiks uppgifter om resande med
kollektivtrafiken nu i sin helhet baseras pd Visttrafiks
nya system for att rikna passagerare (KRS).

* Bilresandet har dven i 4r uppskattats med underlag frin
tringselskattestationerna istillet f6r de 28 fasta punkter
som anvints sedan 1970. Da Tringselskattesnittet ir
en sluten ring med flera viktiga passager ger det en bra

bild over biltrafiken.

* Flodena vid véra cykelmitplatser paverkas av byggna-
tioner och omledningar. Cyklister hittar nya vigar och
det ér svért att sirskilja férindring i resande i en trafik-
miljo som forindras. Vidermissigt var sommarhalvaret
2018 gynnsamt for cyklandet.

Fardmedelsférdelningen

I Goteborgs Stads trafikstrategi finns tva effektmal for
resandet fram till 2035. Milen baseras pa resor till/fran
och inom Géteborg — alltsé inte bara géteborgarnas
resor. De tva effektmalen har vidareutvecklats i cykel-
programmet och i arbetet med ett nytt 6vergripande
styrdokument utifrin fotgingarnas perspektiv, sa totalt
har vi fyra mal som tillsammans ger en 6nskad bild av
resandet.

Den sammanvigda tolkningen av effektmélen och pro-
grammen 4r att vi 2035 vill ha en firdmedelsférdelning
2035 enligt 29 procent bil, 36 procent kollektivtrafik, 12
procent cykel och 23 procent resor till fots. Fordelningen
mellan cykel och resor till fots kan se nigot annorlunda
ut, men tillsammans ska de sta f6r 35 procent av resorna.

Mal: Okad andel hallbara resor

Ar 2035 uppna en firdmedelsfordelning pa 29 pro-
cent bil, 36 procent kollektivtrafik, 12 procent cykel
och 23 procent resor till fots.

Utifrén trafikutvecklingen 2018 dr nuvarande
tirdmedelsférdelning 20 procent till fots, 6 procent
med cykel, 29 procent kollektivtrafik och 44 procent
med bil.

Nedan specificeras firdmedelstérdelningen 2011,
2018 och malir 2035.

Fardmedelsférdelningen 2011, nuldge och malar 2035

2011 basar 48 25
2018 nulage 44 pic
2035 mal 29 36
0% 20% 40% 60% 80% 100%

M Bil M Kollektivt Cykel Till fots

Uppfdljning av mal fér resor

Effektmal 1: Okad andel resor med cykel
och gang

Ar 2035 gors minst 35 procent av alla resor till fots
eller med cykel. (Delmil f6r 2025 ér 35 procent.)

2035 2025 Nuldge
=35% (35 %) 26 %

Effektmal 2: Okad andel motoriserade resor
med kollektivtrafiken

Av de motoriserade resorna gors minst 55 procent

med kollektivtrafik. (Delmal for 2025 4r 48 procent.)

2035 2025 Nuldge
=55 % (48 %) 40 %




I Hallbar mobilitet

Cykelprogrammet férdjupning

Cykelprogrammet har vidareutvecklat malet till ett
mél om tredubblad cykling fram till 2025. Det be-
tyder att cykel star for 12 procent av alla resor. 2035,
eller mer om cyklingen fortsitter att 6ka efter 2025.

Fotgadngarprogrammets férdjupning

Om cykel stéir f6r 12 procent av alla resor behéver
antalet resor till fots uppga till 23 procent for att
effektmil 1 ska uppfyllas. Dock dr potentialen hogre
visar berikningar. Forslaget i arbetet med ett nytt
6vergripande styrdokument utifrin fotgingarnas
perspektiv dr dirfor att minst 28 procent av alla
resor ska utgoras av gangresor. Till dess att detta mal
ar beslutat utgar vi dock fran mélniva 23 procent,
baserat pa de malformuleringar som finns i trafik-
strategin och cykelprogrammet.

Foérandring som kravs

Ska vi nd milen till 2025 miste resmonstret forandras
radikalt; med utgingspunkt fran 2011 maste resorna till
fots 6ka med cirka 33 procent, resorna med cykel cka
med 200 procent och resorna med kollektivtrafik 6ka
med 80 procent medan bilresandet maste minska med
23 procent.

Detta motsvarar en genomsnittlig férindring per ar pa
+1,2 procent f6r resor till fots, +8,2 procent for resor med
cykel (cykelprogrammet fram till 2025), +2,5 procent for
resor med kollektivtrafik och -1,1 procent f6r resor med
bil. Dessa genomsnittliga forindringar baseras pa att
utvecklingen ér linjér.

Forindringen antas dock inte ske i samma takt varje
ar. Mer troligt dr en lingsammare takt initialt som foljs
av en period av snabbare f6rindring och en avslutande
laingsammare fas.

Foérandring i resande

Under 2018 6kade cykelflodet med 12 procent jamfort med
2017, kollektivtrafiken 6kade med 5 procent och bilresan-
det minskade négot, med 1 procent. Vi miter inte flodet

av resor till fots och kan dirfér inte uppskatta hur resor till
fots férindrats.

Mellan 2011 och 2018 har behovet av resor uppskatt-
ningsvis okat med cirka 8 procent. Cykelresorna bedéms
under denna period 6kat med 34 procent, resorna med
kollektivtrafiken med 27 procent och bilresorna dr oférind-
rade. Detta betyder att det sker en fordndring i resandet
mot det mer héllbara. Men det ir inte tillrackligt — cyklan-
det beho6ver 6ka snabbare och for bil behover vi paskynda
minskningen av bilresandet. Kollektivtrafiken dr det enda
firdsatt som hittills utvecklas i linje med trafikstrategin.

Utveckling sedan 2011 till 2018 per trafikslag

il s

- 34% 27% 0%

Ar 2013 skedde den storsta forflyttningen i resandet i
riktning mot mer hallbart, bilresandet sjénk och kollektivre-
sande 6kade. Andelen kollektivresor lag da Gver en tinkt ut-
veckling mot milet 2035. Mellan 2014 och 2018 har antalet
cykelresor 6kat nigot och sa dven bilresor. Kollektivtrafiken
har fortsatt att 6ka och dr det firdsitt som tagit hand om det
okade resbehovet.

Att den storsta forindringen skedde 2013 i samband med
att tringselskatten infordes visar att det kréivs forindringar i
trafikmiljon for att det ska ske storre forindringar i resandet.

Effektmal 2, som har stor baring det 6vergripande malet
om storre andel héllbara resor, utvecklas inte i linje med mil
sedan effekten av tringselskatten avtagit. Det dr bilresandet
som skapar avvikelsen och 6kningen av resandet med kollek-
tivtrafik kompenserar delvis for detta.
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I Hallbar mobilitet

Utveckling av index for bil och kollektivtrafik samt nédvandig
utveckling (véanster axel). Effektmal 2 om andel motoriserade
resor med kollektivtrafiken (héger axel).
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Utvecklingen har blivit lite mer oséker de senaste ren.
Den stérsta osikerheten dr for nirvarande for cykel och
bil dir de midnga ombyggnationerna skapar osikerhet i
underlagen pé grund av att nya resvigar etableras.

Aven om vi ser forflyttningar mellan trafikslagen ricker
inte forindringarna for att vi ska ni malen i trafikstrate-
gin. Efter tringselskattens positiva eftekt 2013 ckade
bilresandet 2014-2016. Sedan 2017 ser vi nu en svagt
avtagande trend vilket kan antas vara en konsekvens av
torsimrad framkomlighet.

Trafikutvecklingen 2011-2018, index 100
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Utveckling till fots e Utveckling kollektivtrafik
Utveckling cykel e tveckling bil Resande
Fardmedelsférdelningen sedan 2011
X Till fots Cykel Kollektivt =11}
2018 20% 6% 29% 44%
2017 20% 6% 28% 45%
2016 21% 6% 27% 46%
2015 21% 6% 27% 46%
2014 21% 7% 27% 46%
2013 21% 6% 27% 45%
2012 22% 5% 25% 48%
201 22% 5% 25% 48%

n



I Hallbar mobilitet

Andra siffror som ror trafiken

Mellan 2011 och 2017 har Goteborgs befolkning vixt
med drygt 8 procent och befolkningen i 6vriga Goéte-
borgsregionen har tillsammans vixt drygt 7 procent.
Det ligger vil i linje med resandeutvecklingen som
under samma period 6kat med drygt 7 procent jamfort
med en prognosticerad utveckling pa knappt 7 procent.

Befolknings- och resandeutveckling 2011-2017

120 = 121

110

100 - ———————————— ] ()]

90
201 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Folkméngd Géteborg Folkméngd GR exkl Gbg
— R e KOllektivt

Resandeutveckling == == Resbehov, berdknat

Flera omvérldsfaktorer paverkar resandet

Det finns ett antal faktorer som paverkar resandet och
valet av firdmedel som trafikkontoret inte kan péaverka.
Till exempel vet vi att efterfrigan pa resor piverkas av
sysselsittningsgrad, minniskors inkomst och detaljhan-
delns omsittning.

Utveckling av omvarldsfaktorer 2011-2017 samt resande med bil
och kollektivtrafik
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e Bensinpris e Bilar per 1000 invdnare

e KOllektivtrafik,
pris (30 dagar)

e M3nadslon

== == Bijlresande
— Sysselsattningsgrad

== == Kollektivt resande

Mellan 2011 och 2017 6kade sysselsittningsgraden i
Goteborg med 7 procent, vilket dr ndgot ligre dn befolk-
ningstillvixten. Den genomsnittliga ménadslénen for
de i arbete 6kade under samma period med 18 procent.
Bensinpriset har sjunkit mellan 2012 och 2016 men
okade under 2017 och dr nu pa 2011 ars niva. Priset pa
30-dagarskort i kollektivtrafiken 6kade med 37 procent.
Antalet bilar per 1 000 personer har fluktuerat nagot
sedan 2011 men lig 2017 2 procent under 2011 ars
niva. Antalet bilresor har 6kat sedan 2013 och lag 2017
1 procent 6ver 2011 érs niva samtidigt som kollektiv
resandet 6kat med 21 procent.

Fotograf: Asbjérn Hanssen




I Hallbar mobilitet

RESOR TILL FOTS

1 dag mits inte resor till fots kontinuerligt. Under 2018
pabirjades ett forsck att mita antalet fotgingare men det
kommer att dréja innan det finns ett system sdsom vi
idag har for cykel och bil. Tills dess uppskattas flodet vara
oforindrat.

Fortfarande ér det resvaneundersokningar (RVU) som
ligger till grund f6r bedémningen av antalet gingresor.
Sedan 2011 har det genomférts tre RVU:er i Vistsvenska
paketets regi — per telefon 2011 och 2014 och per post
2017. Metodskiftet frin telefonintervju till enkédtunder-
sokning via post innebir si pass stora forindringar i vem
som svarar och hur man svarar, vilket framfor allt paverkar
antalet gangresor. I en telefonintervju paminns respon-
denten att dven resor till fots riknas, medan dessa resor
latt gloms bort i en undersokning dir en enkit ska fyllas
1.2017 ars RVU ger bra information om resmonster, se
avsnitt Resvaneundersékning 2017, men det gér inte att
uppsatta utvecklingen av gangresor utifran den undersok-
ningen.

Uppskattningsvis sker det ungefir 300 000 resor till fots
varje vardag till, frin och inom Géteborg. Denna upp-
skattning bygger pi RVU:erna 2011 och 2014 och tills
vi kan uppskatta nuldget for gingresor utgar vi fran att
monstret for resor till fots inte har forandrats.

Till fots
l\jol(.ivar%dlg genf)msmtthg +13%
torindring per ar 2011-2025
[{t{aﬂ g‘enomsnjttlig +0 %"
f6rindring per ar 2011-2018
I linje med nodvindig -
utveckling

* Uppskattning ** Kan ¢j bedémas

FORSOK ATT MATA ANTALET
FOTGANGARE

Tvé veckor under hosten 2018 testade trafik-
kontoret att anvinda wifi-teknik for att f6lja
fotgingares rorelse. Forsoket utfordes med 50
stycken mitstationer som var placerade runt om
i innerstaden fran Drottningtorget till Jarntorget.
Tekniken detekterar mobila enheters wifi-an-
slutning och kan pi sa sitt f6lja fotgingares
rérelsemonster. En mobil enhet dr vanligtvis en
smart mobiltelefon eller surfplatta. Tekniken har
tidigare anvints i andra svenska stdder och den
data som erhills idr fullstindigt anonymiserad.

Under forsta halvan av 2019 kommer den data
som samlats in att bearbetas och presenteras.
Eftersom wifi-tekniken miter kontinuerligt och
mitningarna skedde pa 50 platser genererades
torhallandevis stora mingder data. Under den
forsta veckan uppmittes exempelvis 6ver en mil-
jon passager i midtomradet. Varje mitstation har
en detektionsradie pd 50-100 meter. Detta gor
det mojligt att studera hur flédet av fotgingare
och cyklister férandras ver dagen pa exempelvis
en av broarna in till innerstaden. Genom att linka
data fran flera matstationer kan flodet mellan
stationerna analyseras och presenteras pa en karta.
Syftet med datainsamlingen ér att 6ka kunskapen
om fotgingare och cyklisters rorelser i innerstaden
och didrmed vara ett bidrag vid planeringen.

De praktiska aspekterna och kostnaden kommer
ocksi att utvirderas for att forstd om tekniken
kan anvindas till att folja framtida trafikutveck-
ling for fotgingare och cyklister och pé sikt ersitta
andra metoder for datainsamling.

Fotograf: Jon Angelbratt
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RESOR MED CYKEL

Bedomningen for 2018 dr att cykeltrafiken har okat med
12 procent jamfort med 2017. Okningen gdr i ratt riktning
mot mdlen i trafikstrategin och cykelprogrammet, men den
sammanlagda utvecklingen slipar fortfarande efter. Trafik-
utvecklingen for cykel har blivit svarare att uppskatta de
senaste tre dren pd grund av flera forindringar i trafik-
miljon, med en okad osikerbet som foljd.

Cykelflodet 2018 ir 34 procent hogre dn 2011 nir trafik-
strategin inf6rdes. I samband med tringselskattens info-
rande 2013 skedde en kraftig 6kning av cykeltrafiken pa
22 procent. Arets 6kning pa 12 procent ir den nist storsta.
Variationer mellan 4ren sker alltid och mellan aren
2013 och 2017 var utvecklingen langsiktigt relativt
ofériandrad. 2018 ses diremot en uppgéing som gor att
flédet beriknas till 34 procent hogre dn 2011, vilket dr
5 procentenheter hogre dn toppnoteringen 2014.

Utveckling, mal och uppskattat behov av ékat resande 2011-2018,
index 100
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Den genomsnittliga férindringen for cykelresorna ér
4 procent érligen mellan 2011 och 2018. Detta ir inte
i linje med den genomsnittliga forindring pa 8 procent

som krivs for att malet om tredubblad cykling 2025 ska
uppfyllas.

Cykel
1‘,\Iodvand1g genomsnittlig fordndring per +8.2%
ar 2011-2025
Utfall genomsnittlig forindring per ar 0
2011-2018 +43%

I linje med nédvindig utveckling

Vadrets betydelse

Fler cyklar nir vidret dr bra. Under 2018 var de forsta
manaderna snéiga och kalla, medan det var fler regnfria
dagar och hégre temperaturer 4n 2017 under sommar-
perioden. Sommarvidret ligger sannolikt bakom en del
av okningen jamfort med 2017.

Byggprojektens paverkan

De senaste aren har cykelfiddet férandrats ganska mycket
vid flera platser, vilket till stor del kan férklaras av olika
byggprojekt. Ibland fingas en f6rindring i fléde pd en
station upp av en annan station, men ibland inte. Oavsett
om vi inkluderar eller exkluderar de stationer som paver-
kats de senaste aren beridknas cykelfldet ha okat ungefir
12 procent 2018 jamfort med 2017.

For att berikna ett forindrat fléde i en punkt krivs
godkinda data for bade 2018 och 2017. Detta har
inneburit att platser dir cykelbanor varit avstingda och
mitstationer tagna ur drift under nagot av 4ren inte har
kunnat tas med. For 2018 baseras cykelutvecklingen pi
flédet i 15 av 19 mojliga mitstationer.

Osikerheten kring forindringen av cykelflédet okar
i takt med att trafikmiljon forindras och allt fler om-
ledningar och avstingningar sker. Detta kommer vara
situationen manga ar framover till f6ljd av stadens olika

byggprojekt.

Nya matplatser

Under de senaste tvé dren har antalet cykelmitstationer
utokats for att bittre finga upp férindringar och fa ett
storre material att basera berdkningar pa. Detta ir en
f6ljd av stadens manga byggprojekt.

Under 2016 utokades systemet fran 17 till 19 platser
med nya mitplatser vid Badhusgatan och Lindholms-
allén. Under 2017 utvidgades systemet med ytterligare
fem platser, vilket innebdr att cykeltrafiken 2018 mattes
vid 24 platser runt om i staden. De 5 nya platserna ar
Litteraturgatan, Hjalmar Branting, Ovre Husar, Jarn-
vigsmotet, Torslandavigen och Sodra Tagenevigen.
Under 2018 har det inte skett nigon ytterligare utokning.

Flédet pa olika platser

Under 2018 var cykelflédena hogst pa Vasagatan ddr

3 600 cyklister passerade ett genomsnittligt vardagsdygn.
I figur och pa tabell pa nista sida redovisas det genom-
snittliga flodet pa vardagar for cykelmitstationer med
godkinda fléden 2018. Flodet varierar mycket 6ver aret
med betydligt hégre floden under sommarhalvéret. Vid
dimensionering av cykelinfrastruktur dr det fléden for
sommarhalviret som ska anvindas.
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Fléden 2013-2018, nummer hanvisar till karta. Cykelfléde vardagar 2018 (fallande ordning).
Genomsnittliga fléden under vardagar (hela aret). Vasagatan
2018 | 2017 | 2016 | 2015 | 2014 | 2013 Ovre Husargatan
1| Vasagatan 3600 | 3400 | 3800 | 3900 | 4100 Gétaalvbron
2 | Gétailvbron 3000 | 2700 | 2900 Ullevigatan
3 | Ullevigatan 2800 | 2600 | 2600 | 2600 | 2800 | 2800 Nya Allén
4 | Redbergsvigen 2300 | 2200 | 2200 | 2300 | 2000 Slussbron
5 | Nya Allén 2400 | 2300 | 2400 | 2700 | 2900 Delsjovagen
6| Sédra Vigen 2100 | 2100 | 2000 | 2100 | 1800 Sprangkullsgatan
7 | Slussbron 2200 | 2000 | 2000 | 1900 Dag Hammarskisld
8 | Springkullsgatan 2200 | 1900 | 2200 | 2300 Hamnfladet
9 | Delsjévigen 2200 | 1800 | 1900 | 1900 2000 Jarmvagsmotet
10 | Dag Hammarskjold 2100 | 1800 | 1900 | 1900 | 2000 .
11 | Hamnflgdet 1900 | 1800 | 1500 Alvsborgsbron
12 | Langedragsvigen 1600 | 1300 | 1400 | 1300 | 1300 | 1300 Léngedragsvégen
13 | Guldhedsgatan 1300 | 1200 | 1300 | 1400 | 1400 | 1300 Lindholmsallén
14 | Kristinedal 1400 | 1200 | 1400 | 1400 Kristinedal
15 | Alvsborgsbron 1700 | 1200 | 1200 | 1100 | 1100 | 1000 Guldhedsgatan
16 | Lindholmsallén 1400 | 1200 | 1300 sarsleden
17 | Sédra Marieholmsbron 1000 Litteraturgatan
18 | Badhusgatan 700 | 1400
19| Sérsleden 700 | 600 600 | 600 | 600 °© 8 8 8 8 8 8 8 8
n o n o 0 o n o
20 | Litteraturgatan 500 - - & N ™M ™M g
21 | Hjalmar Branting
22 | Ovre Husargatan 3500
23 | Jarnvagsmotet 1900

Karta 6ver matplatser
Fla:
Cykelfldde 2018

‘ 3 000 till 4 000
‘ 2 000 till 3000

@ 1000t 2000

O 1till1000

@ Saknar data 2017
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Resor med Styr & Stall

Under 2018 har anvindningen av Styr & Still mins-
kat med 5 procent jamfort med 2017. Ar 2017 startade
sdsongen senare, forst i mars, vilket innebdr att tolv
ménader 2018 jimfors med tio manader 2017. Totalt
gjordes ungefir 450 000 resor med Styr & still under
2018, vilket kan jimforas med cirka 630 000 resor under
2015 di anvindningen var som storst. Minskningen
mellan 2017 och 2018 ir relativt liten jaimfort den stora
minskningen som skedde mellan 2016 och 2017 som var
pa 24 procent.

Totalt séldes cirka 12 000 sisongsabonnemang under
2018 och antalet 2017 var ungefir det samma. Mellan
2016 och 2017 var det diremot en stérre minskning
i antalet silda sisongsabonnemang, en minskning pa
12 procent. Under 2018 sildes ocksa 10 800 tredagars-
abonnemang att jimféra med 13 400 motsvarande
period 2017, en minskning pa 19 procent.

En anledning till minskningen av sisongsabonne-
mang, och dirmed cykelresor, kan vara 6vergingen for
Visttrafikkunder till To Go-appen vilket innebir att
man inte lingre har nidgot Visttrafikkort att ligga Styr
& Still-abonnemang pa vilket i sin tur kanske gjort att
en del kunder inte uppdaterat sitt abonnemang.

Ytterligare en anledning till den minskade anvind-
ningen dr att det har varit problem med driften med
stora problem med trasiga cyklar, terminaler, for lig
regleringstakt (fordelning av cyklar till olika stationer)
vilket férutom ligre anvindning har lett till ett storre
kundmissnoje.

Ombyggnationerna i staden har ocksa stillt till
problem. Regleringsfordon har inte kommit fram, flera
stationer har behovt flyttas och ibland har det varit
svirt att hitta ersittningsplatser under byggtiden.

Nytt lanecykelsystem

Hallbar mobilitet

Antal resor med Styr & Stéall 2011-2018
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*administrativa omférdelningar av cyklar mellan olika stationer

Antal sdlda abonnemang, 2011-2018
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Viren 2020 ska ett storre och mer flexibelt Styr & Still-system vara pa plats. Systemet med lanecyklar utokas
till M6lndal. Det nya systemet ska precis som det nuvarande heta Styr & Still. Totalt ska 1 750 ldtta, 7-vixlade
cyklar placeras ut i Géteborg och Molndal viren 2020. For anvindarna blir det nya systemet mer flexibelt an dagens
Styr & Still. I fortsittningen sitter den smarta tekniken i sjilva cykeln istéllet for i lanestationen. Anvindarna kan
darfor skota alla sina kontakter med systemet — som registrering, lin och felanmalan — direkt pa cykeln och i en
app. Det gér ocksa att limna tillbaka cyklar bredvid en station som redan dr full, boka cyklar i f6rvig och att lana
flera cyklar pd samma géing. Ett drsabonnemang pd det nya det nya systemet kommer att kosta cirka 300 kronor.
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I Hallbar mobilitet

RESOR MED
KOLLEKTIVTRAFIK

Under 2018 Gkade resorna med kollektivtrafiken med
5 procent jimfort med 2017. Resorna 6kade 6 procent
med buss, 8 procent med bit och 4 procent med spirvagn.

Sedan 2011, nir trafikstrategin antogs, har resorna med
kollektivtrafik 6kat med 27 procent till och med 2018
och férindringarna f6ljer den utveckling som krivs. Se-
dan 2011 har behovet av resor 6kat totalt med 8 procent
och merparten av detta star kollektivtrafiken for.

Mal: Kollektivtrafikresor

Senast ar 2035 gérs minst 55 procent av de moto-
riserade resorna med kollektivtrafik. I 4r (2018) var
denna andel 40 procent.

2035
=255%

Nuldage
40 %

Kollektivtrafikresorna har i genomsnitt kat med 3,4
procent per ar mellan 2011 och 2018, vilket dr i linje med
den genomsnittliga f6rindring som krivs pé 2,8 procent.
Kollektivtrafiken dr dirmed det enda trafikslag som i
nulidget vixer i takt med trafikstrategin.

Kollektivtrafik

Noédvindig genomsnittlig

0
forindring per 4r 2011-2025 +2,8 %

Utfall genomsnittlig

0,
forindring per ir 2011-2018 +3,4%

I linje med nédvindig utveckling

Enligt trafikstrategin kommer det totala behovet av resor
i staden oka med 27 procent mellan 2011 och 2035,
vilket motsvarar en genomsnittlig 6kning med 1 pro-
cent per dr. Kollektivtrafikresorna har alltsa 6kat mer dn
behovet, vilket vi efterstriavar. Detta visar ocksi att en viss
torflyttning i resandet sker, med firre resor med bil och
fler resor med hillbara firdsitt.

Utveckling, mal och uppskattat behov av ékat resande
2011-2018, index 100
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Buss, sparvagn och batresor

Fram tills 2015 var det bussikandet som genererade den
totala 6kningen av resor med kollektivtrafiken, men frin
2016 bidrar dven sparvagnsresorna till ett 6kat resande.

Utveckling fér buss, bat och sparvagn 2011-2018, index 100
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Resorna med bat har 6kat kontinuerligt sedan 2011 men
det dr en sa pass liten del av det totala resandet, att det
inte paverkar det totala resandet si mycket.




Antal resor med buss, sparvagn och bat 2011-2016, tusental
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Resor med Alvsnabben
och Alvsnabbaren

Bittrafiken 6ver dlven 6kar och under 2018 gjordes
6ver 3 miljoner resor med batlinjerna Alvsnabben och
Alysnabbaren, vilket innebir en 6kning med 11 procent
jamfort med 2017.

Hallbar mobilitet

Antal resor med bat éver dlven, 2015-2018, tusental
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Alven trafikeras av tva ilvskyttlar sedan tidigare och
under 2018 sattes en extra firja in mellan Lindholmen
och Rosenlund under tiden Gétatunneln varit stingd
(som en foljd av Vistlinken samt underhallsarbete i
tunnelroren). Under 2019 kommer ytterligare en firja
sittas i drift for att utdka trafiken, inképet finansieras
tillsammans av Staden och Visttrafik och ska fungera
som en ytterligare koppling 6ver dlven for bade kollek-
tivtrafikresenirer, gdende och cyklister. Aven den nya
skytteln kommer vara gratis att resa med. Den nya firjan

ar en elhybrid.

Fotograf: Asbjérn Hanssen
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SERVICERESOR

Serviceresor utfor olika typer av sambillsbetalda resor och
Jfardtjinst dr en sirskild kollektivtrafik for dem som inte har
mdjlighet att nyttja den konventionella kollektivtrafiken.
Serviceresor var tidigare en egen forvaltning, men infor-
livades med trafikkontoret den 1 oktober 2017. Syftet var
att skapa samordningsvinster di trafikkontoret ansvarar

Jfor kollektivtrafikfrigor i Gurigt.

Under 2018 utférde forvaltningen totalt 1,4 miljoner
resor och antalet utférda resor med firdtjinst utgjorde
620 000 resor. Detta ir en resandedkning med 4,5 pro-
cent frin 2017.

Aven resorna med Flexlinjen steg frin 195 000 utfrda
resor 2017, till 219 000 under 2018. Det frimsta skilet
till 6kningen av utforda resor ér att Visttrafik den 1 juli
tog bort moéjligheten for fardtjinstresenirer i Géteborg
att resa avgiftsfritt i kollektivtrafiken. En liten del av
okningen beriknas dven vara en konsekvens av att staden
befinner sig i ett byggskede ddr serviceresors resendrer dr
en sirskilt utsatt grupp.

C)kningen av resor med Flexlinjen dr inte lika starkt
kopplade till Visttrafikkortet som f6r firdtjanstresorna,
dven om det har en viss betydelse. Delar av 6kningen
beror dock pa omlidggningen av vissa lunchturer pi
uppskattade flexlinjeomriden som genomférdes 2017.
Genom att justera turerna har resenirerna fatt titare
trafik mellan 12.00-13.00, vilket har varit efterfragat.

SERVICERESOR

Totalt gjordes 1,4 miljoner resor inom serviceresor
under 2018. Av dem var ca 620 000 firdtjinstresor
och ca 220 000 resor med flexlinjen.

Serviceresor genomfor ocksid LSS-resor, skol-
skjuts och tjinsteresor.

Effektiv trafik

Med en sirskilt utsatt resendrsgrupp édr en del av service-
resors mal att minska antalet forseningar i trafiken.
Under 2018 har ca 10 procent av utférda resor varit for-
senade vilket till stora delar kan forklaras med trafikbrist
hos trafikféretagen. Brist pa forare och problem att rekry-
tera till foraryrket dr ett nationellt problem, som dven
paverkar serviceresors verksamhet, dir det dr problem
med att hitta kompletteringstrafik vid behov. En annat
skal till f6rseningarna dr den del av serviceresors uppdrag

som bestir av skolskjuts, arbetsresor och resor till och
fran daglig verksamhet ddr manga resenirer har ett behov
av att resa vid samma tider. Den hir typen av resor berors
i hogsta grad av trafiksituationen under hogtrafik, vilket
speglas i forseningsstatistiken. Ett arbete har paborjats
f6r att tillsammans med skolorna titta pd méjligheterna
att variera tiden f6r skoldagens borjan. Det ér ett sitt for
staden att samverka for en bittre trafiksituation.

Som ett led i att fa trafiken att fungera si bra som
mojligt, har serviceresor dven valt att dndra en del av
parametrarna i férvaltningens bokningssystem. Under
2018 har man lagt till funktionen Kontinuerlig Ompla-
nering och Hylla Omplanering. Pi olika sitt ger bida
funktionerna bokningssystemet fler tillfillen att planera
in varje resa sa att den blir s effektiv som méjligt. Atgir-
derna har bidragit till en bittre samplanering av resor i
systemet, vilket i sin tur paverkar forseningarna i positiv
riktning.

Serviceresor under byggtid

Trafikkontoret ansvarar for staden under byggtid och
med serviceresor uppdrag kommer ett behov av att ligga
ett sirskilt fokus pd denna fraga utifran verksamhetens
behow.

Under 2018 startade arbetet med en projektgrupp dir
funktioner fran alla verksamheter pa avdelningen samlas
for att fa en tydlig 6versikt av serviceresor behov under
byggtiden.

Det man har sett dr hur viktigt det 4r att samla infor-
mation fran olika delar av staden for att kunna foérbereda
medarbetarna pa hur de skall hantera olika situationer
som uppstr. Man ser dven att det finns behov av en mer
riktad information till malgruppen, dir kanalerna och
formaten kan skilja sig frin annan information ut till
allménheten.

Med Gétatunnelns enkelriktning, och andra bygg-
arbeten, uppstod ett behov av att titta pa kortiderna
i bokningssystemet pi ett nytt sitt. I samarbete med
Visttrafik har nu en rutin f6r att regelbundet uppdatera
kortiderna inom Géteborg etablerats och vi planerar
i dagsldget att genomf6ra tva storre kortidsuppdate-
ringar per ar. Efter kortidsuppdateringen i samband
med Goétatunnelns enkelriktning i juni 2018 6kade den
genomsnittliga kortiden per resa med 38 sekunder.
Detta motsvarar en kostnadsékning pa ca 4 miljoner
kronor per ar for serviceresor.
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N Oj da resen a rer | fa rd tj a nste n Kundndjdhet fardtjanstresendrer 2016-2018

och flexlinjen

Upplevd trygghet
Med hjilp av kontinuerliga telefonintervjuer mits med hela resan

firdtjdnstresendrernas néjdhet. Denna typ av kundnéjd-

82
e
76
itni i nationell niva brs i T B —— o
hetsmitning finns pa nationell nivd och genomfors i 88

regi av Svensk Kollektivtrafik. I Goteborg ringer man Resan och bestaliningen 89
upp sju resenirer varje dag for att f reda pa hur resan Som helhet | &
fungerat, hur bemétandet har varit och om man kinner
sig trygg exempelvis. Andelen resenirer som dr nojda
med sin resa har historiskt legat hogt, men nir man séig W 2018 W 2017 W 2016
en neditgiende trend kring den upplevda tryggheten

2015 -2016 beslutade den davarande firdtjanstfor-

valtningen att resenirernas upplevda trygghet skulle

prioriteras i verksamheten. Det ér sirskilt glidjande att

notera en fortsatt 6kning av den upplevda tryggheten

dir 82 procent av resenirerna 2018 upplevde att det var

tryggt att resa med serviceresor. Detta skall jimforas med

76 procent 2016 och 81 procent 2017.

S P e Se e
Serviceresors gréna bilar Fotograf: Julia Sjoberg
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RESOR MED BIL

Fram till 2016 anvdindes snittet 28 Fasta anvinds som

ett mdtt pa biltrafikens utveckling. Under 2017 och 2018
har vi inte kunnat rikna fram ett drsvirde baserat pd

det snittet pd grund av de pigdende ombyggnationerna i
trafikmiljon. Fran 2017 och tills vidare kommer trafik-
kontoret darfor att folja den generella trafikutvecklingen i
Goteborg med hjilp av Tringselskattesnittet i kombination
med Gotadlvsnittet. Biltrafiken i bida snitten har minskat
ndgot fran 2017 till 2018.

Mitningarna f6r 2018 visar att biltrafiken har minskat
med cirka 0,3 procent 6ver Gotadlvsnittet och med
knappt 1 procent i Tringselskattesnittet. Indextal for
bilresandet, tidigare angivet av 28 Fasta, uppskattas
ddrfér minska i motsvarande utstriackning.

Enligt Trafikverkets barometer, publicerad i januari
2019, 6kade trafiken pa riksnivd med 0,8 procent (+ 0,8)
pa Europavigarna 2018 och med 0,4 procent (+ 0,5) i
landet som helhet. Okningen har minskat sedan 2017

och pa ”Ovriga linsvigar” sjunker trafiken nagot.

Utveckling och mal fér bilresande 2011-2018, index 100
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Enligt trafikstrategin behéver biltrafiken minska med i
snitt 1,1 procent per ar for att vi ska né strategins mal till
2035. Utvecklingen hittills 4r inte i linje med vad som ér
nédvindigt. De senaste tvd dren har trenden vint nedét
och minskningen 6kar 2018 vilket dr positivt. Den totala
okningen i resande tas allts i sin helhet ut i andra trafik-
slag dn bil. Det skall dock noteras att osikerheten ér stor
i underlaget och skillnaderna mellan aren sma.

Bilresandet ligger 2018 pa samma nivd som 2011. For att
na malet i trafikstrategin 2035 hade den beh6vt minska
med 6,6 procent vilket motsvarar en minskning med

i genomsnitt 1 procent per dr. En minskning av den
storleksordningen dr moéjlig, vilket inférandet av tring-
selskatten visade. Forindringen mellan 2017 och 2018

ir -0,8 procent.

Bil
Noédvindig genomsnittlig S11%
forindring per dr 2011-2025 -
Utfall genomsnittlig 0
forindring per ir 2011-2018 +0,1%
I linje med noédvindig utveckling Nej

Matning av biltrafiken

Trafikkontoret foljer bilresandet genom bland annat en
uppsittning fasta mitplatser och sex snitt. Dessa ar:

* 28 Fasta punkterna

* Kommungrinssnittet
» Gotailvsnittet

* Centrala stadssnittet
*+ Citysnittet

* Tringselskattesnittet

Snitten ringar in olika stora omréiden i staden, frin

det minsta, Citysnittet, till Kommunsnittet som mater
resandet in och ut ur Géteborg. De 28 fasta punkterna
ir fordelade 6ver huvudvignitet. I varje snitt ingar ett
antal mitplatser dir vi kontinuerligt samlar in data. En
mitplats kan inga i flera olika snitt. Sedan 1970-talet har
de 28 fasta punkterna anvints som uppskattning for det
generella resandet med bil.

Forutom Gotailvsnittet och Tringselskattsnittet saknas
s& mycket data f6r de andra fyra snitten att vi inte kan
beridkna nigon trafikutveckling f6r dessa. Samtliga snitt
kommer dven framaéver att f6ljas i moéjligaste man och
dterigen redovisas som heldrsvirde nir det ar moijligt.
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Metodbyte

Fram till och med 2016 har snittet de 28 Fasta punkter-
na anvénds for att visa den generella trafikutvecklingen.
Men i och med att de olika byggprojekten i staden far
allt storre paverkan pa vira mitstationer ute pa véra gator
och vigar far vi allt svarare att fa tillrickligt med data av
god kvalitet.

Dirfor har vi behovt hitta en annan 16sning for att
f6lja trafikutvecklingen och malen i trafikstrategin, och
dé har vi valt att anvinda Tringselskattesnittet som en
ersittning till de 28 Fasta punkterna. Tringselskattesnit-
tet ticker in samtliga passager vid de drygt 30 tringsel-
skattportalerna och omfattar frimst de storre lederna.
Tringselskatteportalerna har en dessutom en mycket hog
leveranssikerhet av data under en period nir infrastruk-
turen paverkas under lang tid i en stor del av Géteborg.

Eftersom flodena genom de 28 Fasta punkterna,
Gotailvsnittet och Tringselskattesnittet haft en parallell
utveckling de senaste dren gor vi ett antagande om att de
28 Fasta punkterna foljer samma utveckling 2018 som
Tringselskattesnittet. Det betyder att vi uppskattar att
trafikutvecklingen vid de 28 Fasta punkterna minskar
nagot 2018.

De delar av de 28 Fasta punkterna som dnda gar att ta
fram kommer vi studera for att i méjligaste mén siker-
stilla att den nya metoden ir stabil. Vi strivar ocksa
efter att fa fram det kompletta snittet for de 28 Fasta
punkterna s snart det dr mojligt, men troligtvis dréjer
det nagra ir.

Trafikutvecklingen for resande med bil samt Gétaalvsnittet och
Trangselskattesnittet, index 100
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Utveckling sedan 1970-talet

Trafikkontoret har f6ljt trafikutvecklingen sedan 1970
och ur ett lingre perspektiv har mycket hint. Sedan 1970
har biltrafiken vid Kommungrinssnittet nistan tredubb-
lats, vid de 28 Fasta punkterna har den 6kat med mer
an 80 procent och vid Gétailvsnittet har den 6kat med
nistan 70 procent. For de centrala snitten, det vill siga
Citysnittet och det Centrala stadssnittet, ser vi i stillet
det omviinda; Trafiken vid Citysnittet har minskat med
mer dn 75 procent medan trafiken vid det Centrala
stadssnittet har minskat med drygt 30 procent.

Sedan borjan av 1990-talet har nivierna f6r Gotailv-
snittet och de 28 Fasta punkterna utvecklats parallellt.
Efter tringselskattens inférande 2013 férindrades
sambandet nagot, men 2015 och 2016 ser det ut att ha
dterupprittats - om dn med en storre skillnad mellan
nivéerna.

Under 2017 inleddes manga av de stora infrastruktur-
projekten som fortgir dven under 2018. Dirfor har vi
tvingats justera var metod eftersom vi tappar data fran
flera av vira mitstationer. Pa vissa platser giller detta
under lang tid framéver medan det pa andra platser dr

mer tillfalligt.

Fotograf: Anders Hofgren
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Biltrafikutvecklingen i de olika snitten 1970-2018, index 100
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Trafiken vid 28 Fasta punkterna

De 28 Fasta punkterna har tidigare anvints for att f6lja
dels den generella trafikutvecklingen i Géteborg, dels
uppfyllelsen av trafikstrategin. Punkterna dr jamt forde-
lade 6ver huvudvignitet och omfattar bade stérre och
mindre vigar for att ge en god representation av stadens
vagnat.

Pi grund av de olika byggprojekten i staden har vi
sedan 2017 forlorat data frin flera av de storre lederna
vilket gor att vi inte kan ta fram ett indexvirde pa samma
sitt som tidigare ar.

Forindringarna i trafik vid de 28 fasta punkterna dr
i de flesta fall mattlig. Odinsgatan star for den storsta
minskningen med -17 procent. Omvint har Parkgatan
den storsta 6kningen med +21 procent.

De pagiende ombyggnaderna i staden sitter sina spar
i resandet. Angeredsbron och Kungilvsleden samt Lund-
byleden har 6kat medan Oscarsleden, Marieholmsleden
och Tingstadstunneln minskat, vilket troligen beror pa
Gotatunnelns enkelriktning och trafikomledningar under
byggnationen av Marieholmstunneln.

Forandring 2017-18

Kommungranssnittet

2017: Uppskattning med
trangselskattsnittet

0%
De 28 Fasta punkterna

Gotaalvsnittet

Centrala stadssnittet

Citysnittet

1995 2000 2005 2010

2015
2016
2017
2018

Trangselskattesnittet

Tringselskattesnittet bestir av 36 stationer som instal-
lerades hosten 2012. Geografiskt ér snittet inte fullt ut
jaimforbart med nigot av de ursprungliga snitten utan
det bestir av en blandning av stora leder, Alvsborgsbron,
Tingstadstunneln samt dven ett antal stérre och mindre
gator i anslutning till zonen. Férdelen med snittet ér att
det dr slutet, inga passager in och ut genom snittet kan
goras utan att registreras.

En genomsnittlig vardag 2018 passerade 728 000
fordon genom tringselportalerna, en minskning med
knappt 1 procent jamfort med 2017. Sedan 2011 har
antalet passager i snittet minskat med 5 procent.

Under 2018 har paverkan av byggnationer satt spar
i vigval hos bilférare. Karlavagnsgatan minskade med
6ver 40 procent. Aven Almedalsvigen, Oscarsleden,
Partihandelsgatan och Marieholmsleden minskade
kraftigt. Storst 6kning sker p4 Redbergsvigen med 6ver
50 procent. Olskroksmotet, Polstjirnegatan och Backa-
dalen 6kade ocksa mycket.
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Biltrafiken 6ver Gotaalv
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Trafiken &ver och under dlven Bortfallet av data pa flera av de stora leder som édven
ingér snittet med de 28 Fasta punkterna gor att vi inte
kan berikna trafikutvecklingen 2018 f6r Kommungrins-
snittet.

Enligt de mitningar som finns 6kar biltrafiken pa
Kungilvsleden med knappt 6 procent. Aven Ehren-
stromsgatan och Trollhitteleden/E45 6kar. Endast
Molndalsvigen har en liten minskning.

Sedan 1993 har trafiken i Kommungrinssnittet endast
minskat vid tre tillfallen — 2008 och 2009 (till f6ljd av
konjunkturnedgingen) samt 2013 (efter tringselskattens
inférande).

I Gotailvsnittet ingir Gotailvbron, Alvsborgsbron,
Tingstadstunneln och Angeredsbron.

Trafiken i snittet minskade med 0,3 procent. Genom
Tingstadstunneln minskade trafiken medan den okade
over Goétailvbron, Angeredsbron och Alvsborgsbron.

Gotailvbron minskade kraftig mellan 2016 och 2017
(22 procent) medan ckningen till 2018 dr mer mattlig,
drygt 3 procent. Tingstadstunneln har vint en 6kning
i trafiken till en minskning med drygt 3 procent. Istillet
har trafiken 6kat pd Angeredsbron (+knappt 5 procent)
och Alvsborgsbron (+knappt 3 procent). Troligen har
enkelriktningen av Gétatunneln och byggnationen av

: Trafiken i centrala staden
Marieholmstunneln samverkat och forindrat resande-

monstret. Tingstadstunneln minskade med drygt 4 000 I centrala staden finns tvi snitt — Citysnittet, som inne-
passager och Angeredsbron och Alvsborgsbron ckade fattar omréidet innanfor Vallgraven, och det Centrala
med knappt 3 000 passager, totalt en minskning pa stadssnittet med matplatser i och kring innerstaden.
knappt 1 procent. Hir ingar Haga, Vasastaden, Landala, Lorensberg,

Jordfallsbron ingir inte i snittet d trafiken passerar Johanneberg, Heden, Girda, Nordstan samt Vallgraven.
mellan Goteborg och Ale vid bron. Mitningar visar att Liksom f6r Kommungrinssnittet gors inga indexberik-
trafiken 6ver Jordfallsbron 6kade med knappt 2 procent. ningar 2018.

De mitplatser i centrala staden som det finns
uppgifter for visar inte pa négra storre skillnader.
Trafiken vid Kommungranssnittet Undantaget dr Forsta Langgatan som 6kat med cirka
25 procent, fran cirka 4 000 till cirka 5 000 fordon

I Kommungrinssnittet ingér ett antal métplatser i utkan- L
per genomsnittlig vardag.

ten av Goteborg. De grinsar mot omgivande kommuner,
vilket gor att vi kan mita passager till och frin Géteborg.
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RESTIDER MELLAN TYNGD-
PUNKTER | STADEN

Det tredje effektmilet i trafikstrategin handlar om restider
mellan tyngdpunkter i staden. Mdlen anger att restiden
mellan tva godtyckliga tyngdpunkter eller malpunkter ska
vara maximalt 30 minuter med kollektivtrafik eller bil.

Hur och var mater vi restider?

Sedan februari 2018 har Trafikkontoret tillging till
restidsdata for kollektiv- och biltrafik via Google Maps.
Data samlas in pé kvartsbasis mellan klockan 6 till 18
samtliga dagar i veckan. Restider mellan fem stycken
tyngdpunkter finns tillgingliga. Tyngdpunkterna dr:
Frolunda torg, centrala staden, Backaplan, Gamlestads
torg och Angered Centrum. Tyngdpunkterna kom-
mer frin stadens strategi f6r utbyggnadsplanering och
trafikstrategin.

Kollektivtrafik till
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Kollektivtrafik fran
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Restider for aret som helhet

Restiden f6r en kollektivtrafik- eller bilresa varierar be-
roende pa veckodag och tidpunkt pa dygnet och paverkas
av tillganglig rutt med kollektivtrafik och tringselsitua-
tionen i vig- och sparnitet.

Sex relationer i kollektivtrafiken 6verskrider malet
pa maximalt 30 minuters restid. Det géller resor mellan
Angereds centrum, Frolunda torg, Backaplan och
Gamlestads torg. Exempelvis tar en resa mellan Angered
centrum och Frolunda torg ndstan 55 minuter. Samtliga
relationer till och frin centrala staden klarar diremot
milet pa maximalt 30 minuters restid.

For biltrafik nas malet pa maximalt 30 minuters restid
tor samtliga relationer. Relationen med lingst restid ar
Frolunda torg till Angered centrum och den med kortast
restid dr Backaplan till centrala staden.

Biltrafik till
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Restider fér kollektiv- och biltrafik baserat pa 85-percentilen (minuter)
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Hur har restiderna férédndrats under aret?

Under 2018 har ett antal stora byggprojekt startat pa
allvar. Bland annat har Gétatunnelns ena ror varit stingt
fran midsommar till jul och arbetet med 6verdickning-
en av E45 har inneburit stora omldggningar av trafiken.
For att fa en fingervisning om hur byggnationerna har
paverkat restiderna jimfors data frin hostterminen med
varterminen.

Forindringen i restider for kollektivtrafiken har i de
flesta fall varit sma. I relationen Frélunda torg till cen-
trala staden har dock restiden okat med cirka tre minu-
ter under hostterminen jamfort med vérterminen. For
relationen Backaplan till Angered centrum har diremot
restiden minskat med cirka tvd minuter.

Aven for biltrafik har torindringen i restid varit relativt
liten f6r merparten av relationerna. Ett antal relationer
sticker diremot ut, bland annat Frolunda torg till Ang-
ered centrum vilken har en 6kad restid med cirka atta
minuter under hdstterminen jaimfért med varterminen.
For nagra relationer har restiden sjunkit marginellt under
hosten, diribland Backaplan till Frélunda torg.

Kollektivtrafik till

Angereds Centrum
Central staden
Froélunda torg
Gamlestads torg

Backaplan

Angereds Centrum

Backaplan

Centrala staden

Kollektivtrafik fran

Frolunda torg

Gamlestads torg
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Férandring i restider mellan var- och hésttermin 2018 fér kollektivtrafik
baserat pa 85-percentilen (minuter)

Fotograf: Lo Birgersson
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Férandring i restider mellan var- och hdsttermin 2018 fér biltrafik
baserat pad 85-percentilen (minuter)
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RESVANEUNDERSOKNING 2017

Resvaneundersékningar (RVU) genomfors for att ta reda
pd hur invinarna reser. Resultaten anvinds bland annat
for att folja resandeutvecklingen och for att planera framti-
da infrastruktur.

Regional RVU 2017

Resvaneundersokning 2017 (RVU 2017) har genomforts
av trafikkontoret pd uppdrag av Vistsvenska paketet.
Totalt fick drygt 46 500 invanare i aldern 16-84 ari 21
vistsvenska kommuner en enkit med fragor om sina
resor under en utpekad mitdag. Mitdagarna strickte sig
over tre manader frin mitten av augusti till mitten av
november 2017. De 21 kommunerna valdes med hinsyn
till pendlingsmingden in till Géteborg och omfattar
kommuner i regionkédrnan och lings pendlingsstrak.

Kommuner som deltagit i RVU 2017

"*---.._'Q.“ii nersborg/'/ @i

¥ Uddevalla

( Trollhdttan

VAD AR EN RESA?

En resa dr nir du forflyttar dig frin en punkt till
en annan for att utritta ett drende i malpunkten.
Gor du ett drende pd vigen, till exempel limnar

barn pa forskola, blir det tva resor. Hemresan

ar ytterligare en resa. En resa kan goras med ett

eller flera firdsitt.
§ i 4

Forflyttning |

o

Forflyttning 2

Cirka 12 200 personer besvarade enkiten vilket motsva-
rar en svarsfrekvens pa 27 procent. I Vistsvenska paketets
rapport 2018:1 redovisas det regionala resandet och hur
resmonster skiljer sig mellan olika kommuner och mellan
exempelvis kvinnor och mén och olika aldersgrupper.
Rapporten kan laddas ner pa Vistsvenska paketets hem-
sida.

Anvandning av RVU 2017

RVU 2017 kan anvindas for att studera reserelationer,
restider, reslingder for olika typer av drenden, fardsitt
och demografiska grupper. Antalet svar och resor i RVU
2017 avgor vad som dr majligt. Genom fortsatta analyser
kan vi fi ett bittre planeringsunderlag till olika utred-
ningar.

RVU 2017 anvinds diremot inte till att f6lja tra-
fikkontorets trafikutveckling. Den f6ljs istillet, liksom
tidigare, med hjilp av data frin vira mitstationer for
cyklar, tringselskattesnittet for bilar och frian Visttrafiks
kundrikningssystem, se avsnitt Haillbara resor. Att RVU
2017 inte anvinds beror pa att det i RVU 2017 redogdrs
for firre resor 4n i tidigare RVUer 2011 och 2014. Det
mindre antalet resor beror inte pé ett férindrat resande
utan pi en ny metod. Det dr framst resor till fots och
med bil som rapporterats i ligre grad. Antalet kollektiva
resor och resor med cykel dr relativt stabilt.
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Resor som berér Géteborg RVU-resultat i Teknisk handbok

Goteborgs Stad har en digital Teknisk handbok som ar
till f6r dem som arbetar pa uppdrag av trafikkontoret och
park- och naturférvaltningen. I Teknisk handbok samlas
resultat om resmonster i Goteborg allt eftersom. Bland
annat finns en start- och malmatris med antalet vardags-
resor som sker till fots mellan och inom olika delomra-
den i Géteborg. Underlaget baseras pa RVU 2017.

I RVU 2017 dr gangresorna underrepresenterade pa
grund av metodvalet. Antalet resor i start- och malmatrisen
far dirfor ses som en underskattning. Fér ménga relatio-
ner ir antalet resor noll eftersom det i princip inte sker
ndgra resor i relationen eller for att det saknas statistik.

Ungefir 39 procent av svaren (4 750 personer) i RVU
2017 dr fran invanare i Goteborgs kommun. De har
redogjort for ndstan 10 700 resor, varav drygt 8 300 resor
pa vardagar.

Milet var att kunna redovisa resandet ner pa nivin
t6r den gamla indelningen av Goteborg i 21 stadsdelar.
Eftersom svarsfrekvensen blev ligre dn forvintat dr det
inte alltid limpligt att genomfora detaljerade analyser
tor alla 21 stadsdelar, diremot kan analyser goras for
nuvarande 10 stadsdelsnimnder.

Aven boende i de 6vriga 20 kommunerna i RVU 2017
har gjort resor som berér Géteborg, det vill siga resor till,
fran eller inom Géteborg.

Gunnared
Larjedalen
Kortedala 50 000
Bergsjon
Harlanda
Orgryte
Centrum 40000
Linnéstaden
Majorna
Hogsbo 30000
Alvsborg
Frolunda

Askim

Startpunkt for resa
Antal resor per vardag

Tynnered 20 000
Styrso
Torslanda
Biskopsgarden
Lundby 10 000
Tuve-Save
Backa

Karra-Rédbo
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Méalpunkt for resa

RVU 2017 | FORSKNING

Under 2018 slutrapporterades tva forskningsprojekt som valt Géteborg som plattform fér sina pilotprojekt.
Goteborg valdes tack vare mojligheten att jamfora data fran RVU 2017 med data som samlats in parallellt
med nya metoder. Lis mer i rapporterna Resvaneinformation respektive Bikedata pi Trafikverkets hemsida.

28


https://www.trafa.se/globalassets/rapporter/underlagsrapporter/2018/vti-pm---nya-satt-att-samla-in-individuell-resvaneinformation-slutgiltig-2018-10-18.pdf
https://www.trivector.se/fileadmin/user_upload/Traffic/Rapporter/Bikedata_slutrapport_version1_1_20181109_skickad.pdf

H

1T




I Godla stadsmiiljder

GANGVANLIGHETEN
| HELA STADEN

Goteborg ska vara en gangvinlig stad dir manga kan, vill
och vigar ga. De flesta goteborgare tycker att deras nirmiljo
dr gangvanlig. Nojdheten skiljer sig dock dt beroende pd var

i staden man bor och det finns mycket som kan gora Giteborg

till en battre stad att ga i.

Under de senaste dren har trafikkontoret tillsammans
med andra férvaltningar jobbat for att ta fram ett nytt
overgripande styrdokument utifran fotgingarens per-
spektiv. I arbetet har forslag pa malomréiden tagits fram
som berér bade andelen gangresor i staden och upple-
velsen av stadens gingmiljéer. Arbetet ir fortfarande
inte firdigt men trafikkontoret har fortsatt f6lja upp
goteborgarnas syn pé stadens stadsrum ur ett fotgingar-
perspektiv.

De féreslagna milen om gangvinlig narmiljé och
rekreation dr tinkta att komplettera milen frin trafik-
strategin som ror den centrala staden. Detta for att sitta
fokus pa alla géteborgares ndrmiljé och jaimlikhet mellan
stadsdelar.

Mal 1: Malférslag 1

Senast ar 2035 anser minst 90 procent av befolk-
ningen i respektive stadsdelsnimnd att deras narmil-
jo dr gangvinlig. Delmalet till 2025 ér att alla ska ha
en noéjdhet pa 87 procent. Genomsnittet for 2018 var
84 procent, vilket dr nigot ligre dn 2017 da genom-
snittet var 87 procent.

2035 2025 Nuldge
Bibehallen eller Bibehallen eller 76 %-90 %
minst 90 % minst 87 %

Mal 2: Malférslag 2

Senast 4r 2035 anser minst x* procent av befolk-
ningen i respektive stadsdelsnimnd att deras nir-
miljo ger goda mojligheter f6r rekreation i form
av promenader och motion.

2035 2025 Nulage
Bibehallen eller Bibehallen eller 83 %
minst x %* minst x %*

*mélformulering och nivé tas fram 2019

Fotograf: Lars Ocklund

Mal 1: Malférslag 1

Senaste attitydundersékningen bland fotgingare genom-
tordes 2018 och da anség 84 procent av goteborgarna att
deras nirmilj6 var gangvinlig nir de uppskattar helheten.
Sedan 2017 4rs métning har n6jdheten blivit nigot lagre,
fran 87 procent till 84 procent.
Men det finns skillnader mellan stadsdelsnimnderna:
under 2018 var invinare i Orgryte-Hirlanda nojdast
(90 procent) och minst n6jda var invinarna i Angered
(76 procent). Totalt nidde fyra av tio stadsdelsnimnder
2018 upp till milet om en nojdhet pa minst 87 procent.
Jamlik gangvinlighet i staden dr dock viktigt, och milet
till 2025 dr darfor att samtliga ska na detta.

Framéver gir staden in i en allt mer intensiv byggfas
som kommer att paverka nirmiljon och géngvinligheten
i flera stadsdelar. Att bibehilla néjdheten kommer att bli
en utmaning som gor att vi maste satsa pd fotgingare dven
i de omraden dir ndjdheten idag idr hog.

Andel som anser att narmiljén &r gangvénlig, sorterat i fallande
ordning, procent

90 %

Totalt 49 36
Orgryte-Harlanda 58 32
Askim-Frélunda-Hbégsbo
Majorna-Linné 49 40
Vastra Goteborg 50 29
Lundby 50 36
Ostra Goteborg 43 43
Centrum 42 42
Vastra Hisingen 42 36
Norra Hisingen 55 22
Angered &9 37
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ATTITYDUNDERSOKNING
FOTGANGARE

Upplevelsen av hur det dr att gi i Géteborg un-
dersoks genom en érlig attitydunders6kning bland
goteborgare. Under maj och juni ménad genomf6rs
telefonintervjuer med boende runt om i staden.
Undersékningen ér utformad sé att vi kan studera
resultatet geografiskt uppdelat per Géteborgs Stads
tio olika stadsdelsnimnder. Under 2018 fordubb-
lades antalet svarande fran tidigare 1000 personer
till 2000 personer for att 6ka kvaliteten pa svaren
och ge en sikrare bild f6r varje stadsdel. En del av
unders6kningen handlar om hur gingvinlig invin-
arnas niarmiljé upplevs totalt och i olika aspekter. En
annan del av undersékningen fokuserar pé centrala
staden och upplevelsen av att gi och vistas dar.

Fotograf: Asbjérn Hanssen

Vad i narmiljon fungerar bra?

Studerar vi olika aspekter av gingvinlighet i ndrmiljon
finns det saker som fungerar bittre och simre. Limplig
milj6 f6r barn och sittmojligheter dr nyckeltal som faller
ut med liagst nojdhet. Mest nojda dr géteborgarna med
trygghet att gi pa dagtid, trevlig milj6 att gi i och trevlig
miljé att vistas i.

Andel som anser att narmiljén &r gdngvénlig utifran
olika aspekter, procent
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KON OCH ALDER STUDERAS

Kvinnor och min, efter dlder upplever staden

i stort sett som lika gingvinlig enligt de under-
sokningar som gjorts. De skillnader som finns
har hittills varit sma.
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Skillnader i lokala upplevelsen Mal 2: Malfdrslag 2

Det finns ocksa variationer i den lokala upplevelsen mellan Tillgingen till rekreation har en stark koppling till bade
olika aspekter av gingmiljén. Tabellen nedan visar hur hilsa och vilbefinnande. Gingmiljderna spelar hir en
stadsdelsndmnder avviker frin Goéteborg i stort, enligt: viktig roll. Minga av de minniskor som dr ute till fots i

stadens miljéer tar promenader, gir ut med hunden eller
tar en l6prunda. Fotgingares ytor i staden ska funka
dven for dessa funktioner for att skapa folkliv, trygga

. Avvikelse +8 procentenheter eller mer

Avvikelse +7 till -7 procentenheter

| Awikelse -8 procentenheter eller mer gator och en bittre folkhilsa. Helhetsupplevelsen av
. hur vil géteborgarna upplever sin nirmiljo undersoktes
"‘% L5 L %L o i attitydunders6kningen 2018 fo6r forsta gingen.
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Tryggt att g& pa kvéllen .. Andel som anser att na.rmlljon har bra tillgang till rekreation,
sorterat i fallande ordning, procent

Tryggt att ga pa dagen

Trevlig miljé att vistas i Totalt

Trafiksakert att ga Askim-Frélunda-Hégsbo

Manga andra som ror sig ute Vastra Géteborg
Lamplig miljo fér barn Orgryte-Harlanda
Sammanhangande Norra Hisingen

Vastra Hisingen

Sittmaojligheter ..
Ostra Goteborg

Bra rekreation

Angered
Lundby

Majorna-Linné

Centrum

0% 20%  40% 60%  80%

B Mycket n6jd M Ganska néjd

Fotograf: Stina Olsson
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FOTGANGARES UPPLEVELSE
AV CENTRALA STADEN

Senaste attitydundersékningen for fotgingare 2018 visar
att ndjdheten fortsatt dr hog ndr det giller attraktiviteten
att ga i centrala staden men har minskat nigot i jimforelse
med 2017. En utmaning dr att bibehilla nijdheten i takt
med att centrala staden allt mer gir in i en byggintensiv fas.

For stadsmiljoer finns tvé effektmal i trafikstrategin som
berér de titaste delarna av staden. I dagslidget omfattar
detta endast miljéer i centrala staden, men nir staden
fortitas kommer dessa miljoer att bli fler. Fotgingare

ska enligt trafikstrategin fi en mer framtridande och
prioriterad roll i de centrala milj6erna nir staden utveck-
las. Nir trafikstrategin antogs var dock inte tolkningen av
milen och malnivierna klara. Arbetet med ett nytt styr-
dokument for fotgingare har tagit fram konkretiseringar
av malen enligt nedan.

Mal 1: Attraktivt att rora sig till fots
i tata stadsmiljéer

Ar 2035 anser minst 85 procent av géteborgarna att
ging dr ett attraktivt sdtt att rora sig i innerstaden
och andra tita stadsmiljoer.

Ging ska i dessa milj6er ocksa vara det mest att-
raktiva sittet att ta sig fram (i jimforelse med ovriga
fardsitt).

2025
81 %

2035
85 %

Nuldge
68 %

Mal 2: Attraktivt att vistas i tata
stadsmiljoer
Ar 2035 anser minst 85 procent av giteborgarna att

gaturummen i innerstaden och i andra stadsmiljéer
ar attraktiva att vistas i.

2025
75 %

2035
85 %

Nulage
70 %

Under 2017 niadde bade mal 1 och 2 mélsittningen f6r
ar 2025. Malsittningen fram till 2025 var att behilla
den uppnidda grad av néjdhet, trots de byggnationerna
som sker. Arets attitydundersokning visar att njdheten
har sjunkit nagot, framforallt f6r mélet om att attraktivt
kunna rora sig till fots i tita stadsmiljder, dir néjdheten
har sjunkit fran 81 procent till 68 procent

Mal 1: Manga upplever det attraktivt
att réra sig till fots

Att ta sig fram till fots i de centrala delarna av staden
upplevs av de flesta som attraktivt. I 2018 ars attitydun-
dersokning ansig 68 procent att det var attraktivt att rora
sig till fots i staden och relativt de andra fardsitten dr
nojdheten hogst. Forhillandet mellan vilket firdsitt som
ir mest attraktivt overensstimmer med 2017 ars under-

s6kning.

Attraktivt att ta sig fram i centrala staden, procent

Till fots 41
Med cykel
Med kollektivtrafik 7 N0
Med bil 29 29 n 7
0% 20% 40% 60% 80% 100%
W Mycket lag grad ™ Ganska lag grad Varken eller

M Ganska hog grad M Mycket hég grad

Attraktivt att ta sig fram till fots i centrala staden, procent

0% 20% 40% 60% 80% 100%
M Mycket lag grad ™ Ganska lag grad Varken eller

B Ganska hoég grad M Mycket hég grad

Anledningar till att det ar attraktivt att
ga i centrala Géteborg

Nir goteborgarna 2018 fick fragan vad som gor det att-
raktivt att gi i centrala Goteborg var vanliga svar att:

o Det dr ldtt och smidigt att ta sig fram

o Det dr snabbare édn bil och kollektivtrafik
o Trevliga miljéer och mycket att se pa

» Manga gigator

o Det dr trevligt att rora pa sig
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Pi frigan om vad som skulle kunna géra det d4n mer
attraktivt gavs f6ljande svar som 6nskemal:

» Mindre trafik

« Fler och bittre gingbanor

o Fler gagator och gangbroar

o Att trafikslagen separeras mer

Mal 2: De flesta tycker det &r attraktivt
att vistas i centrala staden

Attitydundersokningen visar ocksa att goteborgarna i
hog grad tycker att det dr attraktivt att vistas i de centrala
delarna av staden. I drets mitning ligger andelen som
upplever det attraktivt pa 70 procent vilket dr en liten
minskning frin 2017. Samtidigt svarar 9 procent att de
inte upplever det attraktivt. Ser vi till var de svarande

bor si ir svaren relativt lika over alla stadsdelar, men de
som bor i Centrum och Orgryte-Hirlanda ir nagot mer
positiva.

Attraktivt att vistas i centrala staden, procent

2018 46 24
2017 I 44 31
0% 20% 40% 60% 80% 100%
W Mycket Idg grad Ganska lag grad Varken eller

M Ganska hég grad M Mycket hég grad

Fotograf: Maria Olsson

KVINNOR MER POSITIVA AN MAN

Kvinnor dr nigot mer positiva i de hir frigor-
na, speciellt kring fragan att vistas i de centrala
delarna av staden.

Nir det giller att ta sig fram till fots finns
bara smi skillnader mellan min och kvinnor.

Ta sig fram till fots

Kvinna E 41 28
Man 42 26
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Vistas
Kvinna 44 29
Man 48 20
0% 20% 40% 60% 80% 100%
W Mycket lag grad Ganska lag grad Varken eller

B Ganska hég grad M Mycket hég grad
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UPPLEVELSEN AV CYKLING
| GOTEBORG

Sedan 2008 har trafikkontoret undersékt om goteborgarna
tycker att Goteborg dr en cykelvinlig stad.

I stadens cykelprogram finns ett mal att cykelvinligheten
ska oka. Milet 6ljs upp genom trafikkontorets attityd-
undersékning som genomforts drligen mellan 2008 och
2016. Eftersom utfallet av mitningen varit stabilt sedan
start gjordes ett uppehall i mitningen under 2017. Under
2018 har en ny mitning genomforts.

Mal: Cykelvénlig stad

2025 tycker tre av fyra géteborgare att Géteborg dr en
cykelvinlig stad.

2035 2025
- 75 %

Nuldge
42 %

Go6teborg - en cykelvanlig stad?

12018 érs undersokning tyckte 42 procent av gétebor-
garna att Goteborg dr en cykelvinlig stad. Sedan forra
mitning 2016 har n6jdheten blivit nigot ligre, frin 44
procent till 42 procent. Detta kan jimféras med stadens
mél pa 75 procent 2025. Sedan mitningarna startade har
inga storre foraindringar skett, varken for de som instim-
mer eller de som inte instimmer.

Cykelvénlig stad, andel ndjda samt mal till 2025
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Malet kriver synliga férandringar som cyklisterna
mirker 6ver hela staden, inte bara i specifika delar.

I takt med att staden gir in i en allt mer intensiv
byggtas da framkomligheten f6r cyklister och fotging-
are ska prioriteras blir cykelvinligheten extra viktig att

jobba med.

SKILLNADER MELLAN GRUPPER

Total anség 42 procent av goteborgarna att
Goteborg ir en cykelvinlig stad. Skillnaderna
mellan kvinnor och min var smé: 41 procent
av minnen och 43 procent av kvinnorna anség
att staden var cykelvinlig.

Skillnaden mellan aldersgrupper dr mer tydlig,
47 procent inom aldersgruppen 18-29 ir ansig
att staden var cykelvinlig, medan andelen for
aldersgruppen 50-65 ar endast dr 35 procent.

50-65 &r 27 8

0% 20% 40% 60% 80% 100¢

M Mycket 1ag grad Lag grad Varken eller

B Ganska hég grad M Mycket hég grad

Andelen cyklister i olika delar av staden

I den senaste attitydundersdkningen var andelen cyklister
43 procent, vilket dr nagot ligre jamfort med i 2016 érs
undersokning. Cykelandelen skiljer sig 4t mellan olika
omréiden, dir Centrum och Sydost har den hogsta
andelen cyklister med 53 procent medan Nordost har
den ldgsta med 25 procent. En cyklist definieras om en
person som cyklar minst en ging i minaden.

Andelen cyklister i olika delar av staden, 2018.

Nordost
Sydvast 44
Centrum

Sydost

0% 20% 40% 60% 80% 100%
W Hégfrekvent Lagfrekvent
Mer séllan B Aldrig

Hogfrekvent innebir att man cyklar 2—4 dagar per vecka
eller mer. Lagfrekventa dr de som cyklar 1-3 dagar per

ménad upp till 1 dag per vecka.
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Cykeltillgang i olika delar av staden

Cykeltillgingen varierar i olika omriden. Omradet
Sydvist har den storsta andelen med tillgéng till vanlig
cykel, 76 procent. Det ir dven detta omride som har den
hogsta andel med tillgéng till elcykel, 8 procent.

I Nordost, dvs den stadsdel med lagst andel cyklister,
dterfinns ocksa den storsta procentuella andelen utan
tillgang till en cykel.

Cykeltillgang i olika delar av staden, 2018.

. I 679
Hisingen - 5% 67%
31%

()
Nordost . 5% 56%

41%
76%
Sydvast 0 18%

— 74%
Sydost 5% °

22%

P 75%
Centrum 5% ’

21%
0% 20% 40% 60% 80%

M Vanlig traditionell (inkl. mountainbike, hybrid etc)
[ Elcykel
Har ej tillgang till ndgon cykel

Andelen med tillgang till elcykel har sedan f6rra
mitningen 2016 blivit nigot hogre, frin 4 procent till
5 procent.

Andelen med tillgang till elcykel i Géteborg.

0% 2% 4% 6% 8% 10%

B Andelen med tillgang till elcykel

Stadens arbete for 6kad cykling

Aven néjdheten med 6vriga nyckeltal som giller cykling
har varit relativt stabil 6ver tid. For nyckeltalet "Gote-
borgs Stad arbetar for ckad cykling” har dock nojdheten
minskat sedan mitningen 2016, fran 52 procent till 47
procent, och den positiva trend som funnits mellan dren
2009 och 2015 verkar ha kommit av sig. Nedgingen kan
kopplas till att trafikkontoret under ett par ér inte gjort
nigra storre forbattringar av cykelvignitet utan det var
forst i slutet av 2018 som storre atgirder har fardigstillts.

Ligst grad av instimmande far nyckeltalet "Trafik-
sikert att cykla”. Samtliga nyckeltal f6r 2018 redovisas
nedan.

Nyckeltal for cykling i Géteborg, 2018

Cykelvanlig stad n B 7
o Cyklande stadsdel [ o B2 30 9
= Gbg Stad arbetar for
E dkad cykling ﬂlﬂ 34 13
w
ll Mer attrakttv om T
mer cykelanpassad 2 =
Trafiksakert att cykla 20 5
& Nojdnet underhal 35 10
% Nojdhet cykelbanor
E generellt m 33 8
L Upplevelse av flode 11 21 30 7
=
N&jdhet cykelparkering 35 11

0% 20% 40% 60% 80% 100%

B Mycket lag grad M Lag grad Varken eller

M Ganska hég grad M Mycket hég grad

Fotograf: Lars Ocklund
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NOJDHET MED TRAFIK-
MILJON | CENTRALA STADEN
| BYGGTIDER

Infrastrukturprojekten i Vistsvenska paketet innebir

att Géoteborg nu gitt in i en lang period av omfattande
byggarbete i centrala Goteborg. Arets NKI-undersckningar
har foéus pd centrala staden, och visar att fb'r boende dar det
viktigt att prioritera omgivningen, medan det for verksam-
heter Gr viktigt att prioritera kommunikation. Framkom-

ligheten for bil dr dven viktigt for bada grupperna.
Nojdheten med trafikmiljon har under 2018 under-

sokts bland vara malgrupper: boende, verksamheter och
besokare. N6jd kund-unders6kningar (NKI) genom-
fors eftersom trafikkontoret har som mal att néjdheten
med trafikmiljon inte ska férsdmras under byggtiden.
NKI-undersékningen blir den tredje i ordningen for
verksamheter och den andra for boende och besokare.
Resultat om besokare finns pé sidan 42.

Hur néjda ar boende och verksamheter
med trafikmiljon?

Boende som bor i centrala staden dr niagot mer nojda
med trafikmiljén dn vad verksamheterna i centrala staden
ar. NKI-virdet 2018 f6r medborgarna var 47 (pé en skala
0 - 100), medan NKI-virdet for verksamheterna var 45.
Béde boende och verksamheter dr mest néjda med
framkomlighet héllbart, f6ljt av tillginglighet och
omgivning. Minst n6jda dr bada mélgrupperna med
kommunikation och framkomlighet bil. Se rutan till
hoger for forklaring av vad som ingiér i de olika indexen.

NKI- och indexvérde boende och verksamheter i centrala staden, 2018

]
NKI 8
’ s I 72
Framkomlighet hallbart 68
: . I 39
Framkomlighet bil 38
Tillganglighet 5579
- I
Omgivning 535
- I
Kommunikation 38

¢} 20 40 60 80 100

M Medborgare Verksamheter

NKI MATER NOJDHET MED
TRAFIKMILJON

NKI betyder n6jd kund-index. NKI-undersok-
ningar miter hur néjda boende och verksamheter
dr med trafikmiljon totalt sett (NKI) och utifrin
tem olika trafikkategorier. Den totala néjdheten
mits genom tre frigor som tillsammans ger ett
NKI-virde. Trafikkategorierna bestér av 2 — 4 frigor
vardera och miter olika delar av trafikmiljon.
Boende svarar om sin nirmilj6 och verksamheter
svarar utifran sin verksamhets behov for anstillda,
leveranser eller besokare. Foljande fragor ingér i
de olika indexen:

NKI: No6jdhet med trafikmiljon som helhet, hur
vil férvintningar uppfylls, hur nira trafikmiljon
ar en ideal situation.

Framkomlighet hallbart: Mojligheter att ta
sig fram till fots, med cykel respektive kollektivt
och tillgang till hallplatser.

Framkomlighet bil: Mojlighet att ta sig fram
med bil och tillgang till bilparkering.

Tillginglighet: Ytskikt pa ging- och cykelbanor
respektive pd korbanor for bil, belysning och
tillgdng till cykelparkering.

Omgivning: Ljudnivin, luftkvaliteten, trafik-
sikerheten och det visuella intrycket.

Kommunikation: Information om byggprojektens
planering, trafikens paverkan, byggprojektens
syfte och information i ritt tid.
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Vad paverkar ndjdheten?

Ett syfte med en NKI-undersokning dr att synliggora
vilka aspekter av trafikmiljén som man bér fokusera pa
for att fa storst utvixling pd den totala néjdheten med
trafikmiljén. Man tittar dels pa vad néjdheten dr idag
och dels pa hur starkt samband den har med det 6ver-
gripande NKI-virdet. Det hir visualiseras genom en sé
kallad prioriteringsmatris.
Prioriteringen fran 2018 visar att behoven som man

bor fokusera pa delvis skiljer sig dt f6r boende och verk-

Prioriteringsmatris - boende

* Framkomlighet bil och Omgivning har en lig n6jdhet
och dr viktigt f6r NKI-virdet. En férsimrad om-
givning och framkomlighet med bil kommer att ge
relativt stor negativ effekt pd NKI-virdet. Detta bor
prioriteras.

* Kommunikation har ett svagt samband med NKI,
men ocksi ett relativt 1agt resultat som visar att det
finns forbittringspotential inom detta omrade.

* Framkomlighet hallbart och Tillgiinglighet har lig
inverkan pa helheten och samtidigt hogt resultat.
Omradena bér bevakas eftersom en forsimring kan
oka inverkan pa helhetsattityden.

Prioriteringsmatris - boende
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Framkomlighet bil

Omgivning

Lagre - Hogre

samheter. For bada grupperna dr framkomlighet bil prio-
riterat. For boende dr dirutéver omgivning prioriterat,
medan kommunikation dr prioriterat fér verksamheterna.
Omgivning avser ljudnivi, luftkvalitet, trafiksikerhet och
det visuella intrycket.

Jamfort med 4r 2017 har prioriteringen dndrats.
For boende har kommunikation fatt mindre betydelse
tor helhetsupplevelsen medan omgivningen och fram-
komlighet bil har fatt storre betydelse. For verksamheter
har kommunikation har fatt stérre betydelse for helhets-
upplevelsen dn 2017.

Prioriteringsmatris - verksamheter

* Framkomlighet bil och kommunikation har lag
néjdhet men ér viktigt f6r NKI-virdet. En forsimrad
kommunikation och framkomlighet med bil kommer
att ge relativt stor negativ effekt pa NKI-virdet. Detta
bér prioriteras.

* Framkomlighet hillbart, Omgivning och Tillging-
lighet har lig inverkan pi helhetsupplevelsen och
samtidigt hogt resultat. Aspekterna bor bevakas efter-
som en forsimring kan 6ka deras inverkan pa NKI.

Prioriteringsmatris - verksamheter
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2
Framkomlighet bil &)

Kommunikation

Lagre - Hogre
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BYGGPROJEKTENS
PAVERKAN | CENTRUM
- FORANDRING | NOJDHET

Under 2018 dr byggnationerna i staden iging och
det verkar ha paverkat boende och verksambeterna
i de centrala delarna av staden — dar minskade
ndamligen najdheten med trafikmiljon i nigra delar
av centrala staden.

For boende undersoktes NKI f6r andra aret. Boendes
néjdhet dr 2018 generellt ligre pa samtliga aspekter
av trafikmiljon. Storsta férindringen har skett for
framkomlighet f6r bil. Endast tva av fem boende i
centrala staden uppger att de anvinder bil en dag

i veckan eller oftare.

For verksamheter undersoktes NKI for tredje dret.
Aven verksamheter ir generellt sett mindre nojda 2018
an 2017. Férdndringen mellan de bada dren 4r diremot
relativt liten och mindre dn for boende. Indexvirdena
for kategorierna tillginglighet och kommunikation ir
inte signifikant ligre.

For verksamheter har det dock skett en minskning
i nojdhet sedan 2016 di NKI-virdet lag pa 57. Overlag
ar verksamheter med 20 eller fler anstillda mer néjda dn
verksamheter med firre anstillda. Mer dn 90 procent av
verksamheterna har firre dn 20 anstillda.

NKI- och indexvéarde fér boende i centrala staden
2018 och 2017
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Framkomlighet hallbart _ 77%1
Framkomlighet bil -39
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NKI- och indexvarde verksamheter i centrala staden 2018,
2017 och 2016
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Fotograf: Asbjorn Hanssen
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Skillnader mellan omraden

NKI-undersokningen har genomférts med boende och
verksamheter i sex sa kallade primdromriden. Nojdheten
skiljer sig mycket mellan olika omriden och var 2018
lagst i omradena Heden, Inom Vallgraven och Stampen
sett till bide boende och verksambheter.

Stampen omfattar bland annat Centralenomradet,
medan Heden omfattar Evenemangstriket inklusive
Korsvigen. Overlag ir boende och verksamheter ungefir
lika néjda i alla omréden. Lindholmen utgér dock ett

undantag med NKI-virdet 58 for boende jamfort med
NKI-virdet 46 for verksamheter.

Om man ser till skillnader over tid for olika omriden
ir den minskade nojdheten bland boende inte jaimnt
fordelad over centrala staden utan det dr inom Vallgraven
och i Stampen som nojdheten har minskat. Stampen har
dven minskad néjdhet bland verksamheter. For verksam-
heter har dven Heden och Lindholmen ligre NKI-virde
an 2017.

NKI-vérde fér boende 2018 och 2017 i olika omraden

Totalt I 47
N 52
Heden . 45

47

I 43
[ 50

Inom Vallgraven

Lindholmen 58
60
49
Lorensberg* 49
semeer 5
54
Vasastaden

¥
53
(0] 50 100
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NKI-varde for verksamheter 2018, 2017 och 2016
i olika omraden

Totalt
57
S
Heden 50
56
R
Inom Vallgraven 46
58
e
Lindholmen 52
63
46
Lorensberg* 50
40
Stampen 46
52
49
Vasastaden 50
57
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*I Lorensberg ir antalet svar for lagt 2016 for att kunna redovisa virden for 2016
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For varje aspekt av trafikmiljon dr det minskad néjdhet aspekter av trafikmiljon for boende och verksamheter
i minst ett primdromride fér boende eller verksamheter. sammantaget.

Framkomlighet for bil har minskad n6jdhet i flest Med hjilp av firgkodning visas nedan om resultatet
primaromriden. Boende 2018 ir mindre néjda inom 2018 ir signifikant hogre (gron), ligre (r6d) eller ofor-
Vallgraven pa nistan alla aspekter av trafikmiljon. andrat (gul) sedan 2017 for de olika trafikindexen for
Stampen dr det omride som har simre n6jdhet pa flest de olika primédromridena.

Boende

NKI

Framkomlighet
hallbart
Framkomlighet bil
Tillganglighet

Omgivning

Kommunikation

Verksamheter

NKI

Framkomlighet
hallbart
Framkomlighet bil
Tillganglighet

Omgivning

Kommunikation

[ Hogre 2018 jamfért med 2017 Oférandrat [ Lagre 2018 jamfért med 2017
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&vergripande framkomlighet hésten 2018
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BESOKARES NOJDHET
MED TRAFIKMILJON

De stora byggprojekten paverkar framkomligheten

i centrum, sdrskilt for dem som kommer med bil.
Trafikkontoret underséker dirfor nijdheten med trafik-
miljon, i sd kallade NKI-mditningar, hos bland annat
besckare i centrum. Vanligaste fardsittet for besckare
till centrum dr med kollektivtrafik, direfter kommer
tills fots/cykel.

Under 2017 genomférdes NKI-mitningar for
innerstaden, Nordstan och Avenyn och under
véren 2018 dven for Haga och Linné. Under
hésten 2018 har uppfoljande mitningar genom-
forts i samtliga fem omraden. Mitningarna ligger
till grund for férebyggande och kommunicerande
arbete framover for att forsoka sikerstilla till-
gingligheten for besokare under byggskedet.

Fragorna har tagits fram i samarbete med
centrumforeningarna. Totalt intervjuades
400-500 personer per omrade i dldern 16 ar
och uppit. Intervjuerna genomfordes pa plats
under affirernas 6ppettider bade vardagar och
helger under november manad.

For trafikkontorets del ar framfor allt tre variab-
ler intressanta — den héllbara framkomligheten
(kollektivtrafik, ging och cykel), framkomlig-
heten med bil och trafikmilj6n i stort. Samma
fragor ingar som i NKI-mitningarna med
boende och verksamheter for dessa index:

* NKI: N6jdhet med trafikmiljon som
helhet, hur vil férvintningar uppfylls, hur
nira trafikmiljén dr en ideal situation.

* Framkomlighet hallbart: Mojligheter att
ta sig fram till fots, med cykel respektive
kollektivt och tillging till hallplatser.

* Framkomlighet bil: Mojlighet att ta sig
fram med bil och tillging till bilparkering.

Fardsatt till centrum fér besdékarna

Vanligaste firdsittet for besokare till centrum dr med
kollektivtrafik, ddrefter kommer till fots/cykel. Hur man
tar sig till omradena varierar pd sa sitt att dit manga

gér till fots eller cyklar dr det firre som reser kollektivt.
Andelen som tar bil 4r mera likartad — firre 4n en av tio
tar sig till centrum med bil. Andelen som tar bil 4r nigot
ligre pa vardagar dn pa helg.

Fardsatt till centrum, bade vardagar och helg.

Totalt ¥4

Avenyn B

Haga [ 35 5

Inner-

staden 60 24

~
N
\S)
(&)]
=4
N

Linné B8

Nordstan B 10 13

0% 50% 100%

M Bil M Buss/sparvagn M Tag M Till fots/cykel ™ Annat

Haga och Linné utmairker sig med en hégre andel
besokare som tar sig till omrédet till fots eller med cykel.
Dessa omraden har ocksé en hogre andel besdkare som
bor i niromridet.

Andel besékare som bor i nsromradet, procent.

Avenyn

Haga

Inner-
staden

Linné

Nordstan

0% 15 30 45 60%

Det finns ménga olika syften med att besoka centrum.
Shopping, kultur/néje, friskvird/skénhet/service och

besok av restaurang/café dr nigra av de mest nimnda.
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Nojdhet med trafikmiljé och framkomlighet

Hoéstens NKI-resultat/Trafikmiljéindex bland besokare
uppgdr till 58 vilket dr en godkind niva.

Besokare till centrum dr mycket néjda med hur det gar
att ta sig fram med héllbara firdsitt (gang, cykel och kol-
lektivtrafik). N6jdheten med att ta sig med bil ér simre.

Besodkares ndjdhet med trafikmiljon totalt (NKI) respektive ndjdhet
med hallbar framkomlighet och framkomlighet med bil, index 0-100

NKI 58

58
Framkomlighet hallbart 83
(till fots, cykel, kollektivt) 82

Framkomlighet bil

80 100

o
N
o
N
o
(o))
o

M Hosten 2018 M Nollméatning

Avenyn dr det omrade som har hogst resultat pa samtliga
index medan innerstaden har ldgst resultat pa samtliga
index.

Besokares nojdhet med trafikmiljon totalt (NKI) respektive néjdhet

med hallbar framkomlighet och framkomlighet med bil hésten 2018,
index 0-100

]
Totalt =i 83
e 49

I 69

Avenyn 88
L 66
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Linné i 83
42
I 52

Nordstan 81
56

0 20 40 60 80 100

B NKI
Framkomlighet hallbart (till fots, cykel, kollektivt)
M Framkomlighet bil

Framkomlighet hallbart

Indexet Framkomlighet hallbart baseras pa fragor om
mojligheter att ta sig fram till fots, med cykel respektive
kollektivt och tillging till hallplatser.

Avenyn ir det omride som har hogst resultat pa samt-
liga fragor. Innerstaden har ligst néjdhet pa fragor
kring kollektivtrafik, medan Nordstan har ligst néjdhet
i fraga om gang och cykel.

Néjdhet med hallbar framkomlighet hésten 2018, index 0-100

90 83 86 78
Ta sig fram med cykel = 72 . 80 62 72 52
Ta sig fram kollcktive 84 |90 83 76 85 84
Tillging pa hallplatser 83 [8% 81 78 83 86

Ta sig fram till fots 86

c c
c 8 3
e > (2] . wn
s 588 ES
2 5: % £ 3z
Framkomlighet
hallbart 83 . 84 77 83 81

Indexet baseras pa dem som besvarat minst tre av
frigorna. Endast cirka hilften besvarade frigan om
mojlighet att ta sig fram med cykel, medan svarsfrek-
vensen var mycket god pa 6vriga fragor.

Framkomlighet med bil

Indexet Framkomlighet bil baseras pd frigor om moj-
lighet att ta sig fram med bil och tillgang till bilparke-
ring. Det var ungefdr hilften av bes6karna som svarade
pa dessa fragor. Indexet baseras pd dem som besvarat
bada dessa fragor.

Avenyn ir det omride som har hogst nojdhet avseen-
de att ta sig fram med bil, medan Nordstan har hogst
néjdhet med tillgingen pé bilparkering. Innerstaden
har ldgst n6jdhet. For alla omriden utom Nordstan édr
det ungefir samma nojdhet i friga att ta sig fram med
bil och tillgang pé parkering. Nordstans besékare dire-
mot var mer n6éjda med parkeringstillgingen.

Noéjdhet med framkomlighet bil hosten 2018, index 0-100

c c

c 3 8

= > © 0 o) 7]

S g o Q| < -g

R I T £/ 3 z

Framkomlighet bil 49 66l 50 34 42 56

Ta sig fram med bil 47 . 49 32 45 43
Tillgéngen pa 50 63 51 36 38

bilparkering

Av dem som faktiskt kort bil till centrum hade 90 pro-
cent av besokarna hittat en parkering inom 5 minuter.
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Besokare, boende och verksamheter

Om man jimfér besokares néjdhet med boende och
verksamheters nojdhet dr besokare mer njda med
trafikmiljon totalt och med framkomlighet for bade
hallbart och bil. Det bér dock betonas att omradena
som undersokts inte dr identiska och att metoden inte
ar helt jamforbar. Besokare intervjuades pa stan medan
ett slumpmissigt urval boende och verksamheter
intervjuades per telefon. Resultatet kan dock spegla

att boende och verksamma ér bundna till sina bosté-
der respektive arbetsplatser, medan besokarna kan vilja
mélpunkt mera fritt.

Nojdhet med trafikmiljon totalt (NKI) respektive ndjdhet med
hallbar framkomlighet och framkomlighet med bil hésten 2018,
index 0-100

NKI 4

Framkomlighet hallbart - 83
(till fots, cykel, kollektivt) 72

\‘I
o
o

68
49
Framkomlighet bil 39
36
0] 20 40 60 80 100
M Besokare ¥ Boende Verksamheter

Fotograf: Stina Olsson
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SKADADE | TRAFIKEN

Aw det totala antalet skadade i Goteborg stir fotgingare i

Jfallolyckor och cyklister i singelolyckor for den storsta andelen.
Sedan 2016 har antalet skadade i dessa tva trafikantgrupper
okat. Den enskilt storsta skadegruppen dr fotgingare i fall-
olyckor som star for cirka 6 av 10 av de rapporterat skadade
under dret.

De mil som formulerats for trafikskadade ér att antalet
skadade och omkomna i trafikmiljon ska minska fram till
2020, med basar 2010.

Fallolyckor definieras inte som en trafikolycka och
ingér ddrfor inte i den sammantagna bilden av antalet
skadade som trafikkontoret satt mal for. Samtidigt dr det
dnda viktigt att studera skadade inom denna grupp, efter-
som fallolyckorna huvudsakligen sker i miljéer som ingér
i stadens ansvarsomraden, och dessutom drabbar manga.

Mal 1: Farre skadade

Antalet mittligt eller allvarligt skadade ska minska
fran cirka 300 personer 2010 till 75 personer 2020.

2035 2020
- <75

Nuldge
429

Mal 2: Firre omkomna

Antalet omkomna ska minska frin 9 personer 2010
till 3 personer eller firre 2020.

2035 2020 Nuldge
- <3 3

* Rullande helér fjirde kvartalet 2017 — tredje kvartalet 2018

Mal 1: Antalet skadade i trafiken

Under 2018* rapporterades 357 mattligt skadade, 72
allvarligt skadade och 3 doédade i trafiken totalt sett
(exklusive fotgingare i fallolyckor).

Sedan 2001 har utvecklingen av antalet inrapporterade
skadade (exklusive fotgingare i fallolyckor) forindrats
enligt nedan.

Utveckling av antalet mattligt och allvarligt skadade 2001-2018*
(exkl. skadade i fallolycka), samt mal 2020

B Allvarligt skadade [ Méattligt skadade = = = M3|

500
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Som framgar av grafen 6kade skaderapporteringarna
kraftigt efter 2013 vilket till storsta delen forklaras av
torbattrad rapportering frin akutsjukvarden. Att skade-
rapporteringen varierar ar for ar forsvirar analyserna av
trafikskadeutvecklingen och det ir inte alltid mojligt
att utrona om en fordndring beror pa forindring i antal

2004 |
2005 |

2006

200
2002
2003

skadade eller en forandring i rapporteringsgraden.

Fotograf: Asbjérn Hanssen

45



I Godla stadsmiiljder

Skadade per trafikantgrupp

Inkluderas skadade fotgingare i fallolyckor 6kar antalet
rapporterat méttligt och allvarligt skadade till cirka 1000
per ar under de senaste tva dren.

Skadade i singelolyckor, det vill siga fotgingare i fall-
olyckor och cyklister i singelolyckor, dr de skadegrupper
som stir f6r majoriteten av de skadade. Sedan 2016 har
framfor allt fallolyckorna 6kat kraftigt och det kan inte
helt forklaras med forbittrad rapportering.

Nira 40 procent av fallolyckorna 2018* skedde under
februari och mars och halka pga is och sné var en vanlig

orsak.

Utveckling av antalet mattligt och allvarligt skadade 2001-2018*
(inkl. skadade i fallolycka)
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Fotgangare i fallolycka Fotgangare i konflikt med andra

M Cykel singel Cykel i konflikt med andra M Kollektivtrafik

M Bil Andra (ex moped, MC)

Mal 2: Antalet omkomna i trafiken

Under 2018 rapporterades 3 dodade i trafiken: samtliga
omkomna var fotgingare i kollision. I tvd av fallen var
det kollisioner mellan fotgingare och lastbil och i ett fall
var det en fotgingare i kollision med en personbil.

Aret 2016 summerades som ett &r med méinga om-
komna. Variationen mellan olika ir kan dock vara stor.
Langsiktigt ser vi dock en minskning av antalet omkom-
na i Goteborgstrafiken.

Utveckling av antal omkomna 2001-2018* samt mal 2020
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* Rullande helér fjirde kvartalet 2017 — tredje kvartalet 2018

Fotograf: Stina Olsson




Siffror i detalj

De senaste sju drens trafikskaderapportering, totalt och samman till en total skadegrad som delas in i olika sa

uppdelat per trafikantgrupp, redovisas i tabellen nedan. kallade ISS-nivaer (Injury Severity Score):

Hir redovisas antalet mittligt och allvarligt skadade e )

i enlighet med malen i trafiksikerhetsprogrammet. Lindrigt skadad: 155 1-3
Skadegraden bedéms av likare vid olyckstillfallet. + Mattligt skadade: ISS 4-8

Respektive skadad kroppsdel bedéms och vigs sen « Allvarligt skadade: ISS 9 +

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018*

Méattligt 15 19 30 27 22 30 29
Fotgs i konflikt
otgangare i konflikt med Allvarligt 10 9 14 14 3 9 10
andra

Omkomna 4 1 3 (0] 3 3 3

Mattligt 29 24 35 29 34 36 39
Cyklist i konflikt med andra Allvarligt 2 7 9 3 7 4 4
Omkomna 2 (¢} (0} O 3 O (0]

Tvigt | s | o

Kollektivtrafik Allvarligt

8 |
(Omkorma_ | 1 [ o | o | o | o [ o | o |

TOTALT INKLUSIVE Allvarliat
FOTGANGARE | FALLOLYCKOR 2
Mattligt
TOTALT EXKLUSIVE
» Allvarligt
FOTGANGARE | FALLOLYCKOR

2012 2013 2014 2015 2016 2017* 2018*

* Rullande helér fjirde kvartalet 2017 — tredje kvartalet 2018
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SAMMANFATTNING OCH INSIKTER
UNDER ARET

Hallbar mobilitet

* Under 2018 har cykelresorna 6kat med 12 procent i jimforelse med 2017, samtidigt var 2017
ett simre ar for cykelresor dn tidigare ar si uppgéngen utgér fran en ligre niva. Cykelresor
ir viderberoende, den fina sommaren 2018 paverkar ocksi 6kningen i antalet cyklister.
Det ir en tydlig trend att cyklingen 6kar, frin 2011 har antalet cykelresor 6kat med 34 procent.

* Kollektivtrafikresorna fortsitter sin positiva utveckling och dr det fairdmedel som ir i linje
med nddvindig utveckling for att na trafikstrategins mal for 2035, detta trots att priset for
ett ménadskort f6r Géteborgs kommun har 6kat med ca. 35 procent sedan 2011.

» Alvtrafiken med firjorna Alvsnabben och Alvsnabbare har kat sina resor med 11 procent
under 2018 i jimforelse med 2017.

* I dagsldget finns ingen mitmetod f6r att folja upp antalet fotgingare i staden férutom
manuella mitningar. Under senare delen av 2018 testades att mita fotgingare med hjilp
av att rikna Wifi-signaler, testet kommer att utvirderas under 2019.

* Bilresandet har minskat sedan 2011 till 2018 med 0,4 procent, detta trots att Goteborgs Stad
har haft en befolkningsokning pd 6ver 8 procent sedan 2011. Bensinpriset ligger kvar pa samma

nivier som 2011, vilket gér minskningen av bilresor dn positivare.

* Under 2018 bérjade vi att mita effektmal 3 enligt Trafikstrategin, mélet anger att restiden
mellan tva godtyckliga malpunkter ska vara maximalt 30 minuter med kollektivtrafik eller
bil. Férindringarna i restider f6r kollektivtrafiken har under dret i de flesta fall varit sma,
ddremot har restiden for bil mellan Frolunda torg och Angereds centrum 6kat med cirka atta
minuter under hésten jamfort med varen till £6ljd av byggnationer i staden som exempelvis
Gotatunnelns enkelriktning.

* Under 2018 sammanstillde vi en resvaneundersokning (RVU) som utférdes 2017. Denna RVU
har en ny metod mot tidigare RVU for datainsamlingen vilket gjorde att antalet resor minskade,
det ir frimst resor till fots och med bil som rapporterats i ligre grad. Dérfor anvinds RVU
2017 framst {Or att studera reserelationer, restider, reslingder f6r olika typer av drenden, fird-
sitt och demografiska grupper.

* Antalet serviceresor, som inkluderar bland annat fardtjianst och flexlinje, okade med 4,5 procent
under 2018 i jimfort med 2017.
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Goda Stadsmiljéer

Attitydundersékningar med boende i staden under 2018

* No6jdheten med upplevelsen av att ga och vistas i staden har gatt ner i relation till tidigare
mitningar, men i stort dr néjdheten hég. Samtidigt skiljer sig néjdheten och upplevelsen
stort i stadens olika stadsdelar.

* I centrala staden 4r ging fortsatt det mest attraktiva sdttet att ta sig fram for resor inom
centrum.

* Nojdheten med att Géteborg dr en cykelvinlig stad gar at fel hill. I 2018 4rs undersokning
tyckte 42 procent av goteborgarna att G6teborg dr en cykelvinlig stad, néjdheten i férra
mitningen 2016 var 44 procent. Stadens mal 2025 4r 75 procent.

* Andelen som har tillgang till elcykel har 6kat fran 4 till 5 procent mellan dren 2016 till 2018.

* Det dr en stor variation i tillging till cykel i stadens olika stadsdelar.

NKI-undersékning

Under 2018 har vi fortsatt att undersoka vad vira milgrupper (boende, verksamma och besokare)
tycker om trafikmiljon i centrala staden med hjilp av en NKI-undersékning (n6jd kund index).
NKI mitningar for trafikmiljon har genomforts sedan 2016 f6r verksamheter och fran 2017 f6r
boende och besokare.

* Nojdheten med trafikmiljon minskar nagot fran 2017 till 2018, fran 52 till 47 £6r boende och
fran 48 till 45 for verksamma (pd en skala 0-100).

* Boende och verksamma ér mest n6jda med den hillbara framkomligheten, som innebir méjlig-
heten att ta sig fram till fots, med cykel och med kollektivtrafiken samt tillgang till hallplatser.

* Framkomlighet med bil har ligst néjdhet f6r boende och verksamheter.

* NKI-resultatet for trafikmiljon for besokare ligger kvar pa samma nivéer mellan 2017 och
2018. Besokarna dr, precis som boende och verksamma, mest n6jda med den hallbara fram-
komligheten samt mindre néjda med framkomligheten med bil.

* Vanligaste firdsittet for besokare till centrala staden dr med kollektivtrafik, direfter kommer
till fots och cykel. Endast 7 procent av besokarna reser med bil.

* Av de besokare som reser med bil, hittar 90 procent av besokarna en bilparkering inom
5 minuter.

Skadade i trafiken

* Vid analys av skadestatistik si dr den storsta skadegruppen fotgingare som ramlar, snubblar
och halkar pi stadens gator och torg. Ett krafttag behover ocksa tas for att minska antalet
skadade cyklister i singelolyckor. Bada de hir skadetyperna har det gemensamt att kvaliteten
pé ytor ddr fotgingare och cyklister ror sig behover vara jamna och halkfria i storre utstrick-
ning dn de dr idag.
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