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FORORD

Forbundsstyrelsen vid Goteborgsregionens kommunalférbund (GR)
antog 2009-04-03 foreliggande kollektivtrafikprogram. Beslutet togs

i egenskap av projektigare for K2020 i enlighet med den 6verenskom-
melse som 2006-11-10 tecknades mellan de i projektet samverkande
parterna (Goteborgs Stad, GR, Vistra Gotalandsregionen, Visttrafik,
Banverket och Vigverket). Infor beslutet genomférdes en férankrings-
process dir de sex samverkande parterna, tillsammans med GRs 6vriga
12 medlemskommuner, samtliga férklarade att programmet kan liggas
till grund for arbetet med att nd malet om 40 procents resandeandel
for kollektivtrafiken 2025. Det antagna programmet utgér darmed en
gemensam framtidsbild som underlag for planering och beslut i respek-
tive organisation.

Uppdraget har genomférts under ledning av en partsammansatt led-
ningsgrupp och med arbetsgrupper som svarat for fordjupade studier
inom ett antal omraden. Programmet visar att malet om en marknads-
andel for kollektivtrafiken pa 40 procent ar 2025 dr mojligt att uppna
och att den tidigare antagna malbildens struktur kan ligga till grund for
utformning av linjendt och trafikering. Utbyggnaden kan ske etappvis.
For att na malet kravs dven olika incitament som paverkar val av fardsitt
och stimulerar till 6kat resande med kollektivtrafiken. Den foreslagna
utvecklingen av kollektivtrafiken kraver omfattande investeringar och
Skade agartillskott for drift och underhall. Inom projektet genomférda
analyser visar att en finansiering av genomférandet dr mojlig men att det
inte kan ske inom ordinarie budgetramar.

| kollektivtrafikprogrammet sammanfattas resultatet av K2020-
projektets arbete. Rapportens férsta del - kollektivtrafikprogrammet i
korthet - dr den del som de samverkande parterna aktivt tagit stillning
till och som ligger till grund for det fortsatta gemensamma arbetet med
att utveckla kollektivtrafiken i Goteborgsregionen. Programmets 6vriga
delar sammanfattar forslag till atgarder som kan ligga till grund for pla-
nering och beslut i de deltagande organisationerna. Har redovisas mojlig
trafikering och ges exempel pa fysisk utformning av vissa nyckelobjekt.
Dessa exempel ska ses som illustrationer av tinkbara l6sningar och kan
vara till stod och inspiration for den fortsatta process och de beslut som
kravs for ett genomférande. Inom projektet har dven ett antal delrap-
porter tagits fram. Dessa ger en djupare belysning av de olika problem-
stillningar som har studerats. Allt publicerat material finns tillgdangligt

pa www.grkom.se.

For ledningsgruppen

Jan Gustafsson Bo Aronsson
Ordférande Vice ordforande
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Kollektivtrafikprogrammet i korthet

| detta avsnitt presenteras huvuddragen i kollektivtrafikprogram-

met tillsammans med programmets syfte och férutsittningar for
genomforande. Kollektivtrafikprogrammet bygger pa en principiell
struktur enligt den tidigare antagna malbilden och som nu har vidare-
utvecklats. Kollektivtrafikprogrammet baseras pa fordjupade studier
inom flera omraden. Dessa har genomforts for att sdkerstalla att de
forslag som redovisas dr genomférbara och ger 6nskade resultat. |
kollektivtrafikprogrammet redovisas en konkretisering av malbilden
och principer och riktlinjer for planering och genomférande. Har
redovisas ocksa ndgra illustrationer och exempel pa mojliga [6sningar
som askadliggor principerna och riktlinjerna. Forslagen bygger pa
[6sningar som prioriterar kollektivtrafiken och en attraktiv stadsmiljo.
Det innebér dock inte att de 16sningar som redovisas ar de enda tank-
bara utan alternativa I6sningar maste ocksa provas fore ett beslut om
genomforande.

SYFTE

| september 2007 antogs malbilden for regionens framtida kollektiv-
trafik "Malbild for kollektivtrafiken i Goteborgsregionen, delrapport 4°.
K2020-projektet fick ocksd i uppdrag att ta fram ett kollektivtrafikpro-
gram som kan ligga till grund for planering och beslut inom respektive
organisation och vara vigledande for hur kollektivtrafiken ska nd en
marknadsandel pa 40 procent till r 2025. Programmet har tagits
fram i samverkan mellan GR, Géteborgs Stad, Visttrafik, Vagverket,
Banverket, Vistra Gotalandsregionen och med GR som projektagare.
Kommunerna i Goteborgsregionen har parallellt tagit fram lokala
planer utifran K2020 malbild som bygger pa K2020s principer och
overgripande struktur.

SAMMANFATTNING AV PROGRAMMET

For att nd det 6vergripande malet om en kollektivtrafikandel pa 40

procent behovs atgarder inom flera omraden. Dessa atgdrder maste

baseras pa resendrens krav: ”Ta mig frdn A till B, tryggt och snabbt utan att

Jag behover vinta, och jag vill kdnna mig néjd med resan.”
Kollektivtrafikprogrammet konkretiserar malbilden och lyfter uti-

fran resendrsperspektivet fram atgiarder inom tre omraden.

* Kollektivtrafikens utformning och tjanster

* Incitament

¢ Marknadskommunikation

Utformning

De fem huvudprinciperna enligt malbilden har legat till grund for
kollektivtrafikens utformning och dess tjinster. For utformningen av
trafiksystemet anvands Kom-begreppen som definierats som en del
av malbilden. Dessa beskriver de olika funktionerna i framtidens kol-
lektivtrafik.
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Fem huvudprinciper. Malbilden for kollektivtrafiken i Goteborgs-
regionen baseras pa fem huvudprinciper som utgér grunden for
framtidens kollektivtrafik.
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Kom-begreppen. Delarna i trafiksystemet har olika

funktioner.
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KomFort busslinjer - principstruktur i centrala Goteborg.

KomFort-nitet bestar av pendeltag (svart linje i bilden) och ett
antal busslinjer (bl4 linje).

Huvudstruktur

Malbilden med linjenitet baseras pa en nétstruktur med koncentra-
tion till begransat antal linjer med hog turtithet. Knut- och bytes-
punkterna ir viktiga delar i framtidens kollektivtrafik. De utgor lanken
mellan de regionala och lokala systemen och kraver l6sningar som ger
enkla och snabba byten. For att 6ka kollektivtrafikens konkurrenskraft
behover dessa utvecklas till attraktiva motesplatser. En utveckling av
verksamheter, service och bostider i anslutning till dessa platser 6kar
ytterligare forutsittningarna for att nd malen om 6kad andel kollektiva
resor.

For trafiken till/fran Goteborg bor anslutning till det lokala syste-
met inom Goteborgsomradet framférallt ske i ’portarna’ till Goteborg
- dvs knutpunkterna Mélndal, Gamlestaden, Hjalmar Brantingsplat-
sen och Frélunda Torg/Radiomotet - dir byten sker mellan KomFort-
linjer men ocksa byten till/fran KomOfta-linjer for att snabbt na olika
delar av staden.

I mélbilden slogs fast att sparvdgsystemet utgor stommen i
KomOfta-trafiken och att nagra nya lankar byggs ut s att sparvags-
systemet utvecklas till att forsorja storre delen av centrala Goteborg.
Utbyggnad av sparvig till Backa och Norra Alvstranden ar darfor vik-
tiga och utveckling av den sa kallade Storkringen knyter samman spar-
vigsnitet och forbinder Norra Alvstranden med Masthuggstorget/
Jarntorget. Pa langre sikt kan den fortsatta vidare i tunnel fran Stigber-
get till Linnéplatsen. Med Storkringen 6kar inte bara tillgiangligheten
till centrala delar, utan den innebér ocksa snabbare resor forbi city. |
city koncentreras sparvigstrafiken till farre strdk dn idag. Huvudstruk-
turen for centrala Goteborg illustreras i vidstaende figur

For att omradet innanfor vallgraven (citykdrnan) ska kunna utveck-
las for gdende, sparvagnar och KomOfta-bussar foresldas KomFort-
bussar ga utanfor vallgraven och i Alléstraket vilket ger hog framkom-
lighet med god tillgdnglighet till och forbi city. Hela cityomradet ligger
inom rimliga gdngavstind fran KomFort-linjernas huvudhallplatser
vid Géteborg Central, Avenyn och Hagakyrkan. Huvudstrukturen for
KomFort-linjerna i city illustreras i vidstdende figur.

Trafikering

KomFort-nitet inom Goteborgsregionen bestar av pendeltdglinjer och
busslinjer med hog turtédthet och god tillginglighet till regionens mal-
punkter.

Pendeltagslinjerna enligt malbilden utgérs av fem strdk och anslu-
ter Goteborg med Trollhidttan, Boras, Alingsas, Kungsbacka och
Uddevalla. Tagtrafiken far utéver Goteborg Central och Vistldankens
stationer Haga och Korsvagen ocksa viktiga stationer i Gamlestaden
och MoélIndal dér anslutning till den lokala buss och sparvigstrafiken
sker. Tagtrafiken i de fem straken byggs ut med hogre turtithet och
detta forutsitter 6kad sparkapacitet och omfattande investeringar i
jarnvagsnitet.

Busslinjerna in mot centrala Géteborg ges egna utrymmen med
separata busskorfilt pa alla infartsleder och angor city via Alléstriket
och Goteborg C/Drottningtorget. Knutpunkter lings Alléstraket ar
Hagakyrkan och Avenyn till vilka infartsstraken Sédra Vigen och
Sprangkullsgatan ansluter. Huvudtanken &r att busslinjerna dr genom-
gdende och kompletteras med tangerande linjer utmed Norrleden,
Soder-/Visterleden och i de 6stra delarna mellan Kungilv, Ale, Ange-
red, Bergsjon, Partille och Mélnlycke.
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KomOfta-nitet bestdr av sparvagns- och stombusslinjer med hog
turtathet som trafikeras med genomgaende linjer i city. Sparvagns-
linjerna ansluter till cityomradet bland annat via Sédra Alvstranden
medan KomFort- och KomOfta-busslinjer ansluter i huvudsak via
Alléstraket. Sparvagsnatet byggs ut enligt malbildens struktur till
Backa, Norra Alvstranden och p& Gullbergsvass. Nya sparvigslankar
knyter samman nétet, bland annat mellan Lindholmen och Masthugg-
storget samt Badhusldnken mellan Jarntorget via Sédra Alvstranden
till Lilla Torget och en framtida fortsittning i Operaldnken. Principen
om genomgdende linjer giller for KomOfta-linjerna. Linjeantalet mini-
meras for att 6ka 6verskadligheten och turtitheten i systemet. Spar-
vagsndtet kan besta av elva linjer och stombussnitet av sju linjer.

De arton KomOfta-linjerna bygger pa ett system med hog turtit-
het och attraktiva, snabba byten. Det betyder att utformningen av
bytespunkterna kommer att fa stor betydelse fér hur resendren upple-
ver kollektivtrafikresan.

Bytespunkterna ska utformas med hog standard for att bidra till
att gora bytet mer attraktivt. Ett stort antal bytes- och knutpunkter
ingdr i den framtida strukturen for kollektivtrafiken dir en hog stan-
dard efterstrdvas. Byten mellan olika trafikslag maste underlittas
och en omfattande utbyggnad av pendelparkering for bil och cykel
kommer att bli n6dvindig.

Géende och cyklister kommer att bli allt viktigare i planeringen av
den framtida kollektivtrafiken. Breda cykelbanor och fredade géng-
strik ska gora det till en behaglig och trygg upplevelse for alla att for-
flytta sig till/fran kollektivtrafiken.

Tjanster

For att resendren ska kanna sig n6jd med sin resa maste kollektivtrafi-

ken bli mer lattillgianglig. Kollektivtrafiken maste vara enkel att forsta

och att anvdnda. En rad atgirder bor genomforas for att sakerstilla

tjdnster av olika slag som 6kar kollektivtrafikens attraktivitet, anvand-

barhet och upplevda viarde. De omraden som framst kraver olika

insatser omfattar:

* Informationstjdnster - realtidsinformation samt snabb och kvali-
tetssidkrad information om trafiklaget.

* Betalningstjdnster - taxesystemet maste vara enkelt och logiskt och
Oppet for alla accepterade betalningsmedel.

* Kring- och tillaggstjanster — som erbjuder mervirde for resenaren.

Incitament for okat kollektivt resande

For att na en marknadsdel pa 40 procent ricker det inte att kollektiv-

trafiken forbattras. Olika atgarder som paverkar resvanor och fard-

medelsval (incitament) dr nédvindiga. Atgirder inom foljande fyra

omraden foreslas:

* Brukaravgifter

* Parkeringspolicy

* Transportplaner och resepolicy for privata och offentliga arbets-
givare

* Beskattningsregler

Brukaravgifterna kan medverka till att bade férandra resvanorna

och bidra till finansieringen. Beslutet att vilja bilen paverkas i stor

utstrackning av parkeringskostnaden och mojligheten av att parkera

i narheten av arbetsplatsen. Transportplaner och resepolicyer kan

Riktlinjer for planering av linjenitet

- Utveckla huvudnitet och koncentrera trafik till begransat
antal linjer med hog turtdthet.

- Trafikera med genomgaende linjer i centrala Goteborg.

- Koncentrera KomFort-linjeri centrala Goteborg till Alléstra-
ket och héllplatserna Haga, Avenyn och Goteborg Central.

- Skapa goda anslutningar med KomNéra-l6sningar som
matar till KomFort och KomOfta.

- Infér nya linjer endast om ”huvudlinjen” har hog turtathet
(< 5 min).

- Efterstrdva gena och snabba linjedragningar.

Riktlinjer for att skapa god framkomlighet

- Sakerstall full framkomlighet fér KomFort- och KomOfta-
natet. Utrymme skapas genom prioritering och egna utrym-
men.

- Skapa egna korfalt pa alla infartsleder.

- Acceptera kollektivtrafik i blandtrafik endast pa strackor
utan framkomlighetsproblem.

- Sakerstall hog kapacitet pa hallplatserna.

- Dimensionera héllplatser och infrastruktur i KomOfta-natet
for 45 meter langa sparvagnar och 24 meter langa bussar.

Riktlinjer for planering av knut- och bytespunkter

- Skapa attraktiva och trygga bytespunkter.

- Etablera pendelparkeringar i huvudstraken och vid utpekade
platser.

- Underlitta resor med flera firdmedel genom cykelparke-
ringar, bilpooler etc.

- Mojliggor biljetthantering pa storre hallplatser.

Palitlighet, trygghet och sikerhet - baskrav som
maste fungera

Resendren mdste kunna lita pa att kollektivtrafiken kommer
fram i tid, att resan &r trygg och séker, att den ar tillganglig
for resendrer med funktionshinder och att informationen ar
tillgdnglig och korrekt. Detta ar baskrav i tjinsten/produkten
kollektivtrafik.

Framgangsfaktorer

Forutsdttningar som dr viktiga ur ett resendrsperspektiv dr
lika med framgangsfaktorer for kollektivtrafiken:

- Snabbt

- Ofta

- Enkelt

- Palitligt

- Tryggt och sdkert
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e Trafiksystemets
egenskaper
Sociala Trafikens
attityder kvalitet

De nya resendrerna behover inte bara ett béttre trafiksystem
och kunskap om det, de behover ocksd en mer nyanserad
bild av kollektivtrafiken — och av bilen. Modellen sammanfat-
tar var kollektivtrafiken maste sitta in atgirderna.

paverka resandet bade i tjansten och till/fran arbetsplatsen. En méj-
lighet for arbetsgivare att erbjuda sina anstillda skattefria resor till
och fran arbetet skulle ocksa paverka valet av firdmedel.

Marknadskommunikation

For att nd malet maste en tydlig kommunikation och marknadsfo-
ring genomforas. Denna ska 6ka kunskapen och paverka den sociala
acceptansen for kollektivt resande.

Kommunikation och marknadsféring behover ske pa tre nivaer:
I. kommuniceravisionen om hurviskabo, leva, arbeta och resa 2025
2.4ndra resbeteendet genom kommunikation och marknadsféring
3. marknadsfora kollektivtrafiken till de medvetna trafikanterna.
Kommunikation och marknadsféring maste vara sammanhallen, kon-
sekvent och langsiktig. Om kommunikationen ska vara effektiv méste
den goras nar det sker en férandring av kollektivtrafikutbudet eller da
resendrens forutsattningar for det egna resandet forandras och inrik-
tas pa manniskor eller organisationer i forandring. Forutsittningarna
pa en arbetsplats kan vara avgorande for hur man reser till arbetet
och darfor dr arbetsgivare en viktig malgrupp.

Forutsittningar for genomférande

Kollektivtrafikprogrammet redovisar férslag pa omfattande sats-
ningar for att utveckla kollektivtrafiken i Goteborgsregionen. De
inblandade aktorerna d4r manga och har ett gemensamt ansvar. Ingen
av parterna kan agera sjdlvstindigt for att genomfora programmet
och en fortsatt samverkan mellan berérda parter dar nédviandig. Tyd-
liga mandat men ocksa koordinering mellan parterna kravs for att
sikerstalla dtgdrder som utvecklar kollektivtrafiken i 6nskad riktning.
Formerna for hur kollektivtrafiken organiseras behover utvecklas sam-
tidigt som befogenheterna maste tydliggoras. Det kraver politisk sam-
verkan for att vagleda de medverkande organisationerna.

De analyser som gjorts visar att investeringskostnaderna inte kan
rymmas inom ordinarie budgetramar. For att nd uppsatta mal kravs
en utvecklad finansieringsmodell som omfattar savil investeringar
som drift och underhdll. Analyserna pekar pa att ndgon form av
politiskt forhandlad paketlésning med inslag av bl a brukaravgifter
sannolikt erfordras for att na malet. Den slutliga modellen for detta
kan dock endast bestimmas genom en fortsatt diskussion om vilka
former for finansiering som i praktiken skulle kunna vara accep-
tabla fér Goteborgsregionen. | denna diskussion bor fragor som
paketlosning(ar), regional- och kommunal medfinansiering, brukar-
och exploateringsavgifter provas.
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Kollektivtrafikprogram

Bakgrund

Befolkningsokningen och regionférstoringen 6kar trycket pa trans-
portinfrastrukturen och miljon. Likasa skapar omstruktureringen

i svenskt naringsliv och tillvixten av kunskaps- och tjinsteféretag
behov av goda kommunikationer pd allt langre avstand. Med dagens
trend innebir detta att bilresandet kommer att 6ka kraftigt vilket inte
ar forenligt med malen att minska miljobelastningen fran trafiken. For
att bryta trenden krévs en vél utvecklad och attraktiv kollektivtrafik
med hog tillgianglighet till regionens malpunkter.

Goteborgsregionen (GR) har med utgangspunkt i Vdstra Gota-
landsregionens (VGR) vision ’Det goda livet’ antagit mal och stra-
tegier for att na en uthallig tillvixt med fokus pa en hallbar regional
struktur. Visionen ar att utveckla Goteborgsregionen till en stark och
tydlig tillvdxtregion som dr attraktiv att bo, leva och verka i.

Om kédrnan ska behalla sin attraktivitet och vara motor for regio-
nen kravs en béttre blandning av arbetstillfillen och olika typer av
bostader i en tdtare citykdrna. Det krivs ocksd att betydligt fler trans-
porter gors med ging, cykel och kollektivtrafik.

Mal
For att na en hallbar utveckling och skapa forutséttningar for en fort-
satt tillvaxt kravs att en hogre andel resor sker med kollektivtrafik. Ett
av GRs mal &r att minst 40 procent av resorna’ ska ske med kollektiv-
trafik 2025. Kollektivtrafikprogrammet utgar fran detta 6vergripande
mal.

Uppdraget
Kollektivtrafikprogrammet ska ligga till grund f6r planering och beslut
inom respektive organisation och vara vigledande fér hur en mark-
nadsandel for kollektivtrafiken pa 40 procent ska nas. Programmet
har tagits fram i samverkan mellan GR, Goteborgs Stad, Visttrafik,
Vagverket, Banverket, Vistra Gotalandsregionen.

K2020-projektet har pagatt sedan 2004 da bade en nuldgesanalys
och en analys av alternativa framtida kollektivtrafikstrukturer gjordes.
Slutsatserna presenterades hosten 2004 och lade grunden till ett preli-
mindrt forslag till malbild for framtidens kollektivtrafik som blev klart
varen 2005. Dérefter gick forslaget ut pa remiss och GRs férbunds-
styrelse tog pa sig rollen som bade projektiagare och styrgrupp for
arbetet i fas tva.

| maj 2006 antog GRs férbundsstyrelse dokumentet *Uthdllig till-
vaxt - mal och strategier med fokus pa hallbar regional struktur’.

| september2007 antogs malbilden for regionens framtida kollektiv-
trafik’Malbild for kollektivtrafiken i Goteborgsregionen, delrapport4’.
Projektet fick ocksd i uppdrag att ta fram ett kollektivtrafikprogram
som ska redovisa principer, riktlinjer och dtgérder for utveckling av
kollektivtrafiken sa att en andel pa 40 procent kan uppnas.

Programmet omfattar Goteborgsregionen med utblick mot lokala

1 Avser andelen resor med kollektivtrafik i férhallande till summan av bil och
kollektivtrafik inom och till/fran Géteborgsomradet (Géteborg, norra MolIn-
dal, Partille och véastra Harryda).
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Vision for Vistra Gotalandsregionen

VGRs vision ’Det goda livet’ star fér en god hilsa, arbete,
utbildning, trygghet, gemenskap, delaktighet i samhillslivet
och en god milj6 ddr vi varnar de férnybara systemen, moter
behoven hos barn och ungdomar samt har en uthéllig tillvaxt
och ett rikt kulturliv.

GRs fem strategier for att utveckla regionens
struktur

- Stimulera en fortsatt befolkningstillviaxt och samtidigt ta
vara pa de mojligheter som en fortsatt regionforstoring

ger.

- Stédrka de kvaliteter som gor att vi vill bo, leva och verka i
Goteborgsregionen.

- Skapa en stark och langsiktig héllbar regional struktur som
utgar fran storstadsomradets mojligheter.

- Utveckla en langsiktlig hallbar infrastruktur med en attrak-
tiv kollektivtrafik.

- Férdjupa samarbetet ytterligare mellan alla inblandade
aktorer.

K2020-arbetet utgar fran nagra av GR identifie-
rade mal for utveckling av Géteborgsregionen

- Minst 40 procent av resorna ska géras med kollektivtrafik
2025.

- Marieholmsférbindelsen och Vistlanken ska vara utbyggda
senast 2015 och Gotalandsbanan senast 2020.

- Hamnbanan ska vara utbyggd i nytt ldge senast 2020.

- Landvetter flygplats ska ha minst 6 miljoner resande/ar
2020.

- Befolkningsékningen inom Goteborgsregionen ska vara
minst 8 000 invanare per ar.

- Kérnan ska starkas med ytterligare 40 000 arbetsplatser
och 30 000 boende fram till 2020.



arbetsmarknadsomradet vilket innebdar omradet inom en timmes
pendlingsavstand till Goteborg. Fokus ligger pa Goteborgs tdtortsom-
rdde (Goteborg, norra Mélndal, Partille och vistra Harryda). | pro-
grammet ingar fysiska [6sningar och paverkandeatgarder men ocksa
forslag pa finansieringsformer. For att nd mélet krdvs en kombination
av atgarder.

K2020 Lokalt

Parallellt med projektet har lokala K2020-arbeten pagatt i GRs 6vriga
kommuner. Arbetet baseras pa de K2020-principer som ar redovisade

i malbilden (delrapport 4). De lokala férslagen har samordnats med
de forslag som tagits fram i K2020-projektet?.
Kommunerna visar ett stort stod for de 6vergripande forslagen

K2020-projektet har presenterat fem rap- och principerna i K2020 liksom fér malbildens struktur. Kommunerna
porter som sammanfattar arbetet har redovisat forslag till lokala trafiklosningar som tydligt stodjer den
1. Framtidens kollektivtrafik i Goteborgsomradet - overgripande inriktningen i K2020.

nuldgsanalys (jan 2004)
2. Analys av alternativa strukturer (nov 2004) FO RUTSATTN INGAR

3. Forslag till malbild (remissrapport, juni 2005)

4. Malbild for kollektivtrafiken i Goteborgs- °
omradet (sept 2007) Framgangsfaktorer

5. Kollektivtrafikprogram for Goteborgsregionen
(sept 2008) Snabbt, enkelt, palitligt, tryggt och sikert
| arbetet med att na en 6kad kollektivtrafikandel har ett antal fram-
gangsfaktorer identifierats. En grundldaggande sadan ér att kollektiv-
trafiken ska upplevas som trygg och sédker. Snabbhet, enkelhet och
palitlighet 4r avgorande for att dagens resendrer ska behallas och nya
attraheras. Detta maste paverka val av [6sningar for linjenit, fysiska
atgarder och fordonens utformning. Det maste ocksa aterspeglas i
pris- och betalsystem, information och marknadskommunikation.
Med ett tydligare kollektivtrafiksystem blir det enklare att informera
om trafiken.

2 Ensammanfattning av kommunernas férslag redovisas i en separat K2020-
rapport, K2020 Lokalt.

Stenungsund LillaEdet
Tjorn
Ale

Kungalv Alingsas

Lerum

Ockerd i

Harryda

MélIndal

Kungsbacka

Fokus ligger pd Goteborgs tatortsomrade, *’Goteborgsomradet’
(Goteborg, norra Mélndal, Partille och vastra Harryda,
utmirkt med rott i kartan). Parallellt med projektet har lokala
K2020-arbeten pagatt.
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Separata utrymmen for kollektivtrafiken ger forutsattningar for
en snabb och palitlig kollektivtrafik. For att 6ka palitligheten behévs
ocksa en effektiv driftorganisation. Med ett robust och sékert led-
nings- och styrsystem kan storningsriskerna minimeras. Samtidigt
maste hoga krav stillas pa underhall och standard i infrastrukturen.

Markanviandning och stadsutformning

Kollektivtrafiken till storre malpunkter behover bli battre. Det kan
uppnas genom samordning av markanvindning och kollektivtrafik
och genom lokalisering av nya arbetsplatser och samhallsservice till
ligen som har goda forutsittningar for kollektivtrafikforsorjning.
Goda stadsbyggnadslosningar som prioriterar fotgdngare, cyklister
och kollektivtrafikresendrer 6kar férutsittningarna for en attraktiv
kollektivtrafik. En viktig utgangspunkt for K2o20 ar de férslag till
framtida bebyggelseutveckling som redovisas i kommunala planer.

Marknadsforing och styrande atgirder

En kraftig 6kning av resandet kan inte astadkommas enbart med
atgdrder som gor kollektivtrafiken mer attraktiv. Darutéver kravs
incitament som paverkar bendgenheten att resa kollektivt. Exempel
pa sddana atgarder dr kostnader for att utnyttja bilen i form av bru-
karavgifter och parkering i staden. Marknadskommunikation maste
gd hand i hand med utbyggnaden av kollektivtrafiksystemet och med
implementeringen av styrande atgirder.

Resande och marknadsfoérutsattningar
| de projekt som pagar kring en langsiktig, uthallig tillvixt i Goteborgs-
regionen konstateras att en 6kad kollektivtrafikandel a4r nédvandig for
att reducera utsldppen av vaxthusgaser samt for att klara kapaciteten
och framkomligheten i enlighet med regionens transportbehov.

Utveckling av resandet
Det framtida resandet med kollektivtrafiken utgar fran en utveckling av
bebyggelse och sysselsittning enligt de nu aktuella planeringsférutsatt-
ningarna inom Goteborg®, Goteborgsregionen och Viastra Goétaland.
Andelen 40 procent avser relationen kollektivtrafik/biltrafik. Inrak-
nat gang- och cykelresor dr kollektivtrafikens nuvarande andel av det
totala resandet cirka 20 procent i Goteborgsomradet. Till 2025 bedéms
andelen kollektivtrafik ha 6kat till drygt 30 procent inkluderat gang-
och cykeltrafiken. Detta innebér en situation med 0,9-1 miljon kollek-
tiva resor per dag* vilket samtidigt innebir en ofériandrad eller mattlig
6kning av biltrafiken jamfort med idag. Detta utgor utgangspunkt for
de atgadrder som redovisas i kollektivtrafikprogrammet.

Marknadsforutsattningar for olika grupper

Merparten av de nya kollektivtrafikresorna finns att hamta i resandet
till och fran arbetet. For att nd malet behover andelen arbetspendling
med bil minska fran dagens 65 procent i Goteborgsregionen till 35
procent ar 2025. Den storsta potentialen finns i kundgruppen vuxna
Over 40 dr utan smabarn (under 12 ar) och boende utanfér centrala
staden. Forutom en konkurrenskraftig kollektivtrafik kravs kunskap
och incitament for att minska bilresandet.

3 Utgangspunkt dr det reviderade forslaget till Oversiktsplan for Goteborg och
aktuella planer fér Goteborgsregionens kommuner.

4 Avser resor inom och till/fran Goteborgsomradet (Goteborg, Partille, norra
MélIndal och vdstra Hirryda). Dagens resande avser ar 2005 och uppgifterna
baseras bl a pa resvaneundersokningar genomférda 2005.
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Framgangsfaktorer

Forutsdttningar som dr viktiga ur ett resendrs-
perspektiv ar lika med framgéngsfaktorer for
kollektivtrafiken:

- Snabbt

- Ofta

- Enkelt

- Pélitligt

- Tryggt och sékert

Palitlighet, trygghet och sikerhet - baskrav
som maste fungera

Resendren méste kunna lita pa att kollektivtrafiken
kommer fram i tid, att resan ar trygg och saker, att den
ar tillganglig for resendrer med funktionshinder och
att informationen ar tillganglig och korrekt. Detta &r
baskrav i tjansten/produkten kollektivtrafik.

Kommunernas 6versiktsplaner ger forutsittningarna for
samordnad markanvindning och kollektivtrafik. Har visas
exempel fran Goteborgs Gversiktsplan.

Andra viktiga framgangsfaktorer

- Markanvandning

- Stadsutformning

- Styrande och stimulerande atgarder
- Information och marknadsféring



UTVECKLING AV RESANDET

Avser resor inom och till/fran Goteborgs-
omrdadet. Uppskattade andelar baserade
péa bl a RVU 2005.

GCM
Kollektivtrafik
Bil

Minst 40 procent av resorna ska géras med kollektiv-
trafik 2025. Detta innebar ndstan dubblerat resande
inom Goéteborg och tre till fyra géanger fler resor till/
fran Goteborgsomradet. Andelen kollektivtrafikresor
kommer att variera mellan olika delar och i centrala
delar uppga till 70 procent.

e Trafiksystemets
egenskaper
Sociala Trafikens
attityder kvalitet

De nya resendrerna behover inte bara ett battre trafiksystem
och kunskap om det, de beh6ver ocksa en mer nyanserad
bild av kollektivtrafiken - och av bilen. Modellen sammanfat-
tar var kollektivtrafiken maste sitta in atgédrderna.

10

Ar 2025, antal resor/dag
Idag, antal resor/dag

0,5 milj
0,4 milj

1,3-1,5 milj

For att na malet kan inte nagon kundgrupp uteslutas utan alla
gruppers behov maste tillgodoses. For att exempelvis nd smabarns-
fordldrar boende i kranskommunerna och i de yttre delarna av Gote-
borg behovs |6sningar for hela reskedjan dar himtning och lamning
av barnen ingar.

Incitament, kunskap och attityder

Det som avgor trafikantens val av firdmedel dr den upplevda relativa
konkurrenskraften mellan bilen, kollektivtrafiken, gang eller cykeln.
Forutom infrastruktur, trafikering och kvalitet kan informations-,
betal- och olika kringtjdnster 6ka virdet och kollektivtrafikens attrak-
tivitet. Dessutom kan anvdndningen av olika incitament - exempelvis
brukaravgifter, lagar och policys - 6ka attraktionskraften. Det ar forst
nar trafikanten ser nyttan av att anvdnda kollektivtrafiken - och det ar
socialt accepterat - som resvanorna kan dndras.

Den framtida reseniren &r en flexibel trafikant som viljer kol-
lektivtrafik/cykel/gang nar det upplevs som mer attraktivt dn bilen.
Forutom ett bittre trafiksystem behdver de nya resenidrerna en mer
nyanserad bild av bade kollektivtrafiken och bilen.

Overgripande regional struktur

Strukturbild for Goteborgsregionen

Under vdren 2008 har en omfattande dialog genomférts om en

langsiktig strukturbild for Goteborgsregionen. Den ligger till grund

for regionens utveckling. Strukturbilden och K2020 ska tillsammans

utgora utgangspunkt for en langsiktig hallbar utveckling av regionen.

Detta kan sammanfattas i foljande punkter:

* Kdrnans utveckling ar av central betydelse. En gemensam uppgift ar
att verka for att skapa en attraktiv och lattillganglig regional kidrna.

* Huvudstraken med flera starka och attraktiva regiondelscentrum
utgor ryggraden i Goteborgsregionen och starks for att alla delar
av regionen ska bli langsiktigt livskraftiga. Utvecklingen av huvud-
straken ska ske med stod av en attraktiv och kraftfull pendel- och
regiontagtrafik.

* Det redan utbyggda stadsomradet ska kompletteras nar mojlig-
heter ges.

* Utvecklingen ska baseras pa en attraktiv lokal kollektivtrafik med
goda anslutningar till dverordnade strak i ett antal utpekade knut-
punkter.
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Jarnvagsnitet en del av den 6vergripande strukturen

En hallbar utveckling av Vistsveriges och Goteborgsregionens trafik-
system mdste baseras pa en utbyggd tagtrafik. Det behovs ocksa for
att stirka regionen, vidga arbetsmarknaden och 6ka regionens attrak-
tivitet.

| Vastsverige har infrastrukturen brister som omojliggor en attrak-
tiv tagtrafik mellan stiderna. Det gor att Vastsveriges utveckling skiljer
sig markant fran Stockholm och Skane dir de lokala arbetsmarkna-
derna har expanderat kraftigt till f6ljd av en geografisk utvidgning.

Tagtrafiken forutsitter en utveckling pa de fem jarnvagstraken fran
Alingsds, Kungsbacka, Landvetter, Stenungsund och Alvingen in mot
Goteborg. Det dr ocksd utgangspunkten for utformningen av kollek-
tivtrafiken inom Goteborgsregionen.

Resandet med tagtrafiken behover fyrdubblas i ett tjugoarsper-
spektiv for att nd malen. Det kraver hog kapacitet i tdgtrafiken och
att Vastlanken byggs ut. Med Véstlanken knyts regionen samman
med genomgaende tag vilket 6kar tigtrafikens konkurrenskraft. Den
pagaende utbyggnaden av Norge-Vidnerbanan och en ny jarnvdg
mellan Géteborg och Boras - den forsta etappen av Gotalandsbanan
som ocksa ger forutsattningar for tagtrafik till Landvetter flygplats - ar
ocksa viktiga jarnvagsutbyggnader.

Med 6kat resande behover regiontdgen fa minst trettiominuters-
trafik och pendeltagen tiominuterstrafik pa flera linjer under hog-
trafik. Det innebdr att kapaciteten pa Véstra Stambanan och Vist-
kustbanan maste 6kas med hjilp av en fyrsparslosning pa delar av
strackorna. Behovet av 6kad kapacitet innebar ocksa langre tag och
plattformar som dr 250 meter langa.

Tagtrafiken liksom den regionala busstrafiken behover ha en tydlig
koppling till kollektivtrafiksystemet i centrala Goteborgsregionen.

En viktig knutpunkt ar Goteborg Central, men nya knutpunkter med
anslutning till lokaltrafiken beh6vs ocksa. Viastlankens stationer i
Haga och Korsvigen, liksom Mélndal och Gamlestaden, ar viktiga
stationer for den framtida tagtrafiken.

PROGRAM FOR UTVECKLING
AV KOLLEKTIVTRAFIKEN

For att nd en kollektivtrafikandel pa 40 procent behévs dtgiarder inom
flera omraden. Kollektivtrafikprogrammet lyfter fram tre omraden och
redovisar forslag till tgirder. Programmet inleds med en sammanfat-
tande text ver mélbilden som antogs i september 2007. Dérefter pre-
senteras principer och riktlinjer som askadliggérs med illustrationer
och exempel pa méjliga 16sningar:

* Kollektivtrafikens utformning och tjanster

* Incitament

* Marknadskommunikation

Losningarna ska ses som forslag dar kollektivtrafik och stadsmiljo
prioriteras. For att fd ett slutligt underlag for beslut krévs férdjupade
analyser.
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GRs strukturbild for regionens utveckling med de fem huvud-
straken och den stirkta kirnan.
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Killa: Vastra Gotalandsregionen.
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Stenungsund

Landvetter
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Vistsveriges tagtrafik

Pendeltag
Regiontag

Fjarrtag
Varberg
Jarnvigsnitet och Vistlianken. En utveckling av Vistsverige

baseras pa en utbyggd tagtrafik pa de fem jarnvigsstraken
in mot Goteborgs titortsomrade.
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Gor resan
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Fem huvudprinciper. Malbilden for kollektivtrafiken i Goteborgs-
regionen baseras pa fem huvudprinciper som utgor grunden for
framtidens kollektivtrafik.

&=

KomBort

KomLangt @

KomFort

KomOfta m

KomNaira @
KomTill {'%

Kom-begreppen. Delarna i trafiksystemet
har olika funktioner.

g )

Vistldnkens stationer i Haga och

pé Korsvigen liksom i MéIndal och
Gamlestaden &r viktiga stationer for den
framtida tagtrafiken.
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Malbildens principer och huvudstruktur

For att na ett kraftigt 6kat kollektivtrafikresande enligt malbilden
kravs en férindrad struktur. Den framtida kollektivtrafiken méste
bygga pa ett system med snabba ldnkar och effektiva byten som ger
attraktiva resmojligheter mellan flera malpunkter. Detta gor att res-
mojligheterna bli fler och tillgiangligheten 6kar till en stérre del av
regionen.

Den framtida kollektivtrafiken i Géteborgsregionen baseras pa fem
huvudprinciper som utgér grunden for framtidens kollektivtrafik och
ska vara vdgledande i planeringen.

Principerna innebar att dagens radiella struktur utvecklas till en
natstruktur med en systemuppbyggnad av trafiken. Fordelarna med en
natstruktur blir extra tydliga under lagtrafik.

Som stdd for utformningen av trafiksystemet har sex Kom-begrepp
formulerats. Dessa beskriver olika funktioner i framtidens kollektivtra-
fik. KomFort och KomOfta utgér stommen i kollektivtrafiknitet och
erbjuder hog turtithet.

Utformningen av bytespunkterna kommer att fa stor betydelse
for hur resendren upplever kollektivtrafikresan. Ett stort antal bytes-
och knutpunkter ingar i den framtida strukturen for kollektivtrafiken
och maste fa en hog standard. Utformningen ska vara langsiktig
och stabil med bytespunkter som kan utvecklas till en del av staden.
Byten mellan olika trafikslag maste underldttas och dessutom kravs
en omfattande utbyggnad av pendelparkeringar for bil och cykel.
Bytespunkterna ska utformas med hog standard for att gora bytet
mer attraktivt. De storsta bytespunkterna ligger i Goteborgs centrum
och andra stora dr Hjalmar Brantingsplatsen, Gamlestaden, Frolunda
Torg och Molndal Centrum.

2009-04-03



Principlosningen for den nya strukturen innebar att linjenatet utfor-
mas med snabba forbindelser mellan knutpunkter i Goteborgsregio-
nen (KomFort).

For att komplettera nitet finns lokala linjer och matartrafik till det
6verordnade nétet i form av KomNara. Trafiken ska ocksa sakerstilla
en god yttiackning och tillganglighet med l6sningar som flexlinjer.

KomFort

KomFort-natet bestar av pendeltaglinjer® och ett antal busslinjer inom
Goteborgsregionen med korta restider, hog turtiathet och 6kad till-
ganglighet till regionens malpunkter.

Busslinjerna in mot Goteborgs centrala del ska vara genomgdende
och angora cityomradet i forsta hand via Alléstraket. De genomgaende
linjerna kompletteras med tangerande linjer i Norrleden, S6der/Vister-
leden och i de 6stra delarna mellan Kungilv, Ale, Angered, Bergsjon,
Partille och Mélnlycke.

KomOfta

KomOfta-nitet bestar av sparvagns- och stombusslinjer med hog
turtithet i den tittbebyggda staden. Natet krdver god framkomlighet
vilket staller krav pa egna utrymmen. Sparvagsnitet byggs ut enligt
malbildens struktur med sparvig till Backa, p& Norra Alvstranden

och pa Gullbergsvass. Nya lankar knyter samman nétet, bland annat
mellan Lindholmen och Masthuggstorget samt Badhuslanken mellan
Jarntorget via Sédra Alvstranden och Lilla Torget. Operalidnken kom-
pletterar sparvagsnatet i en fortsatt utbyggnad och ger god tillginglig-
het till Sédra Alvstranden samtidigt som citykédrnan avlastas.

Riktlinjer for planering
Principer for linjenitet

Fa linjer

Huvudinriktningen for kollektivtrafikens utveckling &r tétare trafik pa
farre linjer som koncentreras till strdk. Farre linjer innebar dock att
mojligheten till direktresor minskar och att antalet byten 6kar. Tra-
ditionellt sett utgor byten ett mycket negativt inslag i resan men med
hog turtdthet minskar uppoffringen. Dessutom okar resmojligheterna
och storre omraden kan nds med korta totala restider. Kom-systemet
forutsitter att upplevelsen av byten forbattras med korta och bekvima
byten, helst pa samma hallplatsyta och med vaderskydd. Det ska
ocksa finnas tillgang till service i anslutning till bytespunkterna.

I centrala Goteborg angor KomFort-trafiken hallplatser som ligger
utanfor citykdrnan - det vill siga omradet utanfér Vallgraven. For att
minimera restiden efterstrivas gena och snabba linjedragningar. Kom-
Fort-linjer trafikerar Alléstrdket och far centrala hallplatser vid Haga,
Avenyn och Goteborg Central®. Det dr ocksa en forutsdttning for att
KomOfta-trafik med god pailitlighet ska kunna trafikera citykdrnan
samtidigt som stadsmiljon ar attraktiv for gdende.

5 Forslaget till linjenat bygger pa att en ny jarnvigsstrackning mellan Mélnlycke
och Goteborg gar via MélIndal vilket bast stodjer det regionala resandet.
Framtida strackning ar dock inte beslutad. | bilden redovisas jarnvigsalterna-
tivet via Molndal.

6 Med Goteborg Central avses omradet kring Goteborgs Centralstation med
t ex Drottningtorget och Nils Ericsonterminalen.
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KomFort-nitet bestar av pendeltag (svart linje i bilden) och ett
antal busslinjer (bla linje).

PRINCIPFALL AV TRAFIKERING

. KomFort . KomOfta

. Héllplatser Knutpunkter

KomNara

KomFort mellan tva omraden (tva knutpunkter) som for-
s6rjs med lokala KomNéra-linjer som ansluter till KomFort-
knutpunkterna.

KompFort trafikerar mellan tva knutpunker med nigra
héllplatser och KomNara forsorjer lokalt och ansluter till
Komfort-héllplatserna.

“rrrrr

KomFort-linje kor snabbt mellan tva knutpunkter och mel-
lanomradet forsorjs med KomOfta-linje.

S

7 N\
\
KomFort (med enstaka hallplatser pa strickan mellan knut-
punkterna) och KomOfta (med fler hallplatser an KomFort)
trafikerar ett strak och kompletteras med KomNéra som har
ytterligare hallplatser (framst aktuellt i centrala delar).



Riktlinjer for planering av linjenitet

- Utveckla huvudnitet och koncentrera trafik till ett begransat
antal linjer med hog turtathet.

- Trafikera med genomgaende linjer i centrala Goteborg.

- Koncentrera KomFort-linjer i centrala Géteborg till
Alléstraket och cityhéllplatserna Haga, Avenyn och Gote-
borg Central.

- Skapa goda anslutningar med KomNara-I6sningar som
matar till KomFort och KomOfta.

- Infér nya linjer endast om huvudlinjen har hog turtathet
(< 5 min).

- Efterstrdva gena och snabba linjedragningar.

Riktlinjer for att skapa god framkomlighet

- Sakerstall framkomlighet for KomFort- och KomOfta-natet.
Utrymme skapas genom prioritering och egna utrymmen.

- Skapa egna korfalt pa alla infartsleder.

- Acceptera kollektivtrafik i blandtrafik endast p& strackor
utan framkomlighetsproblem.

- Garantera hog kapacitet pa héllplatserna for att undvika
koande fordon.

- Dimensionera héllplatser och infrastruktur i KomOfta-natet
for sparvagnar pa 45 meter och bussar pd 24 meter.

Majlig 16sning for Sérredsmotet. (lllustration Vigverket/
Abako.)

Riktlinjer for planering av bytes- och knutpunkter
- Skapa attraktiva och trygga bytespunkter.

- Etablera pendelparkeringar i huvudstraken och vid utpekade
platser.

- Underlatta resor med flera fairdmedel genom cykelparke-
ringar, bilpooler med mera.

- Mojliggor biljetthantering pa storre hallplatser.

- Acceptera gangavstand pd upp till 800 meter till en
KomFort-hallplats. For KomOfta- och KomNara-trafik kravs
kortare avstand.
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Med en koncentration till farre linjer 6kar forutsdttningarna for
hog turtdthet i lagtrafik samtidigt som det ger ett enhetligt och enkelt
system.

Kompletterande hogtrafiklinjer bor endast sittas in nar huvud-
linjen har en frekvens pa hogst fem minuter. Sddana linjer kan ocksd
trafikera andra vigar och knutpunkter i systemet.

| hogtrafik kommer det dven i framtiden att finnas forutsdttningar
for turer som borjar som KomNara-linjer for att sedan fortsitta som
KomFort-linjer. | hogtrafik kan alltsa olika varianter pa linjer fore-
komma, med till exempelvis uppsamling i andarna och farre stopp.
Under lagtrafik ar det dock viktigt att uppritthalla ett enkelt och tyd-
ligt system som matar till huvudlinjen med hog turtéthet. Insatserna
koncentreras i huvudstraken for att garantera kollektivtrafikens fram-

komlighet.

Korta restider
Korta restider och ett palitligt kollektivtrafiksystem kraver egna korfalt
och korvdgar samt prioriteringsatgarder. Hastigheten i hogtrafik bor
vara minst lika hog som biltrafikens. De olika Kom-systemen maste
ocksa stédja varandra med gemensamma hallplatser som kan sepa-
reras vid behov. Sirskilda forbifartkérfilt kan behéva anordnas vid
héllplatserna for att KomFort-linjerna ska kunna passera KomNara-
linjerna. En bra utformning av betalsystemet kan ocksa ge kortare
restider. | de tdtare delarna av staden och pa hallplatser med manga
resendrer bor biljetthanteringen foretradesvis ske pa hallplatserna.
Hallplatser och korsningar i de centrala snitten kommer att ha
begrdansad kapacitet. Det innebdr att ett 6kat resande inte enbart kan
motas med fler turer. Sparvagnar och bussar behover ocksa forlangas
i likhet med linje 16 som trafikeras av langa ledbussar. Utformningen
av hallplatser och infrastruktur maste darfor dimensioneras for cirka
45 meter ldnga sparvagnar och for bussar pa cirka 24 meter. Ett 6kat
resande med tagtrafiken innebdr krav pa langre tdg och ddrmed ocksa
lingre perronger.

Hog turtdthet

En kombination av tit trafik och h6g reshastighet i de tunga striken
ger en konkurrenskraftig trafik som kan attrahera bilresenarer. Turtat-
heten kan ocksa 6ka under lagtrafik vilket dr avgérande for kollektiv-
trafikens konkurrenskraft. Dessutom blir linjendtet mer 6verskadligt
och trafiken mer palitlig. Under hogtrafik kan trafiken i de tyngre stra-
ken avga i intervall (till exempel var tredje minut) utan tidtabell och
da behovs inte sdrskilda anpassningar i knutpunkterna. For relationer
med lagre turtdthet finns da alltid forbindelser med huvudnatet. Det
innebdr att alla knutpunkter och hallplatser utmed huvudnitet ér till-
gangliga fran vilket lokalt omrade som helst utan langa bytestider.

Effektiva knutpunkter och bytespunkter

Vil utformade och informativa bytespunkter minskar den negativa
upplevelse som ett byte kan innebdra. Angéringen till knutpunkterna
ska vara smidig och utan omvédgar, med prioritet for kollektivtrafiken.
Kapaciteten pa hallplatsen ska vara sd hog att buss eller sparvagnar
endast i undantagsfall mdste vinta pa att fa kora in.

Attraktiviteten stidrks ocksa genom att bostider, handel och verk-
sambheter lokaliseras i knutpunkterna samt utmed kollektivtrafikens
huvudstrak. Ju storre bytespunkten dr desto mer ska finnas av service
som affdrer, caféer, manuell biljettférsdljning och toaletter. En vl
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utformad och trygg knutpunkt stirker ocksa kollektivtrafikens attrak-
tivitet och konkurrenskraft.

Skillnaden mellan en bytespunkt och en knutpunkt &r att bytes-
punkten &r en plats dar ett antal kollektivtrafiklinjer stralar samman/
korsar varandra, medan knutpunkten ocksd har ett betydande
inslag av bostédder, verksamheter och service. Det ar lika viktigt att
bada typerna ar funktionella, trygga och vil utformade. Det finns
ocksa anledning att betona samverkan mellan stadens och kollektiv-
trafikens utformning. En god kollektivtrafik med gena, snabba och
yttackande linjer ska finnas med tidigt d& nya omraden byggs. Bebyg-
gelsen bor dven fortdtas kring befintliga hallplatser, bytespunkter och
knutpunkter.

Resor som kan ske till fots eller med cykel blir allt viktigare. Breda
cykelbanor och fredade gangstrak ska gora det till en behaglig upp-
levelse for alla att forflytta sig i innerstaden eller i knutpunkterna.
Biltrafik och antalet parkeringar maste begrinsas och placeras mer
perifert eller under mark. Det ska ocksa vara litt att hitta trygga och
viaderskyddade cykelparkeringar.

For att ndrmare precisera vilka krav som stills pa en bytespunkt,
har K2020 tagit fram rapporten ’Den ideala bytespunkten’. | inspire-
rande bilder visas vad som menas med en bra bytespunkt. Rapporten
kan dven fungera som en checklista med aspekter ur ett resenirs-
perspektiv och ger exempel pa utformningar. Kvalitetsfragorna ska
genomgdende finnas med och fér inte prutas bort.

KomTill

B PENDELPARKERINGAR - EN DEL AV RESAN | anslutning

till de flesta stérre hallplatser och bytespunkter i Goteborgsregionen
etableras pendelparkeringar for bil och cykel. Dessa utgor en viktig del
i omraden som har ett begridnsat kollektivtrafikutbud. Som en del av
K2020-projektet har tva pendelparkeringar studerats’ pa platser med
stor potential att utvecklas. Dessa kommer att ha en viktig funktion i
det framtida kollektivtrafiksystemet.

B GANGAVSTAND - EN DEL AV RESAN Hur géngavstindet fran
hallplats till malpunkt upplevs beror delvis pa striackans rumsliga inte-
gration i staden. | omraden med hog grad av service, verksamhet och
handel accepteras generellt lingre gangavstand. En kilometers ging-
avstdnd till jarnvagsstation godtas ocksa® och knutpunkterna inom
K2020 kan jamforas med jarnvigstationer. Resendrens acceptans

for gangavstand till KomFort-trafik beror inte bara pa den faktiska
lingden utan ocksa pa restiden. En snabb resa limnar med andra ord
utrymme for langre gdngavstand och darfor bor gangavstand upp till
800 meter godtas. Hansyn maste dock tas till resendrer med nedsatt
funktionsformdga. Har har de lokala 16sningarna som till exempel flex-
linjer stor betydelse.

For KomOfta bor ett hallplatsavstand pa 600-800 meter vara
riktlinje i den tittbebyggda delen av staden. Det lokala linjenétet med
KomNara-trafik har diremot krav pa kortare gangavstand vilket inne-
bar titare hallplatser. Korta gangavstand kan &ven tillgodoses med
flexlinjetrafik som kompletterar KomOfta-nitet.

7 Pendelparkeringar redovisas i en separat K2020-rapport, ’Attraktiva pendel-
parkeringar’ (pilotprojekt 2).

8 Enligt Banverket finns acceptans for upp till en kilometers gangavstand
till jarnvidgsstation. For Vistlanken antogs 800 m som gangavstand fran
stationerna.

En vil utformad
och trygg knutpunkt

stdrker kollektivtrafikens attraktivi-
tet och konkurrenskraft. For att ndrmare preci-

sera vilka krav som stills pa en bytespunkt, har K2020
tagit fram rapporten ’Den ideala bytespunkten’.

| inspirerande bilder visas vad som menas med en bra
bytespunkt.
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Forbittrad service till reseniren

Fordonet

Fordonens utformning beror pa vilken funktion de har. Fér langre resor
i KomFort bor sittplatserna rdcka till alla resendrer sa att de kan kdnna
sig trygga och sikra dven nar fordonen kor fort. | KomOfta-trafiken
behovs extra breda dorrar for snabba pa- och avstigningar. Dessutom
ska antalet sittplatser vara flexibelt sa att stdutrymmet kan variera
beroende pa om det ar hogtrafik eller lagtrafik. Samverkan i kollektiv-
trafikbranschen kan géra det mojligt att utveckla tydliga krav for fordo-
nens utformning.

Utbildning och rekrytering

En forutsittning for att kollektivtrafikandelen ska 6ka ar att servicen
av fordonen och till resendrerna har hog kvalitet. En servicebransch
som kollektivtrafiken dr beroende av aktiva och serviceinriktade med-
arbetare. | takt med att trafiken byggs ut maste antalet medarbetare
6ka, och da fraimst buss- och sparvagnsférare. Idag har manga entre-
prencrer problem med att rekrytera ny personal och enligt branschens
foretradare ar det lattare att rekrytera forare till sparvagn an till buss.
Anledningen kan vara att utbildningen av sparvagnsforar ar betald och
att de alltid har haft hogre status an bussforare i Goteborg. En annan
faktor ar att trafiken upphandlas i konkurrens, vilket upplevs som en
osidkerhet i anstillningen.

Som huvudman har Visttrafik ett sarskilt ansvar for att utveckla
samarbetsformer med trafikoperatorerna som sékerstiller en langsik-
tig utveckling med trygga och aktiva medarbetare. Genom att tydligt
markera kollektivtrafikens samhallsnytta kan statusen i yrket 6ka.

Stodjande och virdeskapande tjinster
Olika former av tjanster okar kollektivtrafikens attraktivitet, anvand-
barhet och upplevda virde. Tjansterna ska stdrka kollektivtrafikens
konkurrens- och attraktionskraft genom att:
* Gora kollektivtrafiken latttillganglig
* Oka den upplevda kvaliteten
* Erbjuda mervirden for resenirerna
e Underlitta valet och bruket dven av andra firdmedel, alltsd i vid be-
markelse stodja trafikanterna och deras kombination av resor.

Informations- och betaltjanster maste vara kundanpassade och enkla
att anvinda for reseniren. Realtidsinformation liksom korrekt och
snabb storningsinformation for alla trafikslag ar viktig. Stora krav
stdlls pa kvalitetssdkring av informationen till resendren.

Tjanster ombord pa fordonen eller vid bytespunkterna ska ge kol-

lektivtrafikresendren mervirden som inte en bilférare kan fa, exempel-
vis bredband, maojligheten att handla, fa cykeln reparerad med mera.

Olika former av tjanster 6kar kollektivtrafikens attraktivitet,
anvindbarhet och upplevda virde. Genom att koppla ihop Vasttrafikkortet med bilpool, hyrcykel eller

cykelpool 6kar konkurrenskraften for kollektivtrafiken. De extra tjdnst-

erna ska ocksa kunna betalas med Visttrafiks kort.

Som en del av en attraktiv kollektivtrafik maste prissystemet vara
littbegripligt. Det ska ocksd vara 6ppet for alla allmant accepterade
betalningsmedel. Det dr ocksa viktigt med ett enhetligt utformat taxe-
system.
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Principstruktur i centrala Goteborg

For att kollektivtrafiken ska vara attraktiv och palitlig krdvs mer
utrymme. Vid utformningen av Goteborgs centrala delar maste
awvigningar ske mellan olika intressen. Viktiga utgangspunkter for
utvecklingen av regionkarnan dr en utbyggd tagtrafik och Vastlanken
med nya underjordiska stationer vid Géteborg Central, Haga och
Korsvdgen samt stationer i markplan vid Brunnsbo, Gamlestaden och
Maélndal Centrum.

Om regionkarnan ska kunna 6ka sin attraktivitet krdvs ocksa ytor
for kreativa moten samt estetiskt och funktionellt utformade offent-
liga rum och anldggningar. Detta innebir att [6sningar som frigor ytor
for stadens liv maste prioriteras och antalet fordon begrinsas. Det
kan ocksa vara vigledande for hur kollektivtrafiken ska utvecklas.

Huvudstrukturen for centrum bygger pa att KomFort-trafiken med
buss koncentreras till Alléstraket och far centrala hillplatser vid Haga,
Avenyn och Drottningtorget®. Alléstraket far en anslutning till Géta
Alvbron via Bangardsforbindelsen. Brunnsparken trafikeras enbart av
KomOfta-linjer. Strukturen 6kar forutsdttningarna for snabba resor
genom city och en palitlig KomOfta-trafik samtidigt som stadsmiljon
innanfor Vallgraven kan goras attraktiv for gadende.

Med en ny dlvférbindelse mellan Lindholmen och Stigberget/Mast-
huggstorget utvecklas sparvigsnitet i Storkringen. Nya resmdjligheter
forbi citykdarnan ger kortare restider och minskar antal fordon genom
Brunnsparken. Pa langre sikt utvidgas Storkringen med en ny lank
mellan Stigberget och Linnéplatsen samt ny lank som knyter samman
Norra Alvstranden, Ringon och Gullbergsvass med evenemangsstraket
till Korsvigen.

Anslutningarna till cityomradet och val av 16sningar 4r komplexa
och kraver ingaende analyser for att dels sakerstilla kapacitet for bade
fordon och gaende, dels utveckla omradet till en attraktiv stadsmil;jo.
Val av héllplatsldagen for KomFort- och KomOfta-linjer dr avgérande
for hur byten upplevs.

For att mota framtida kapacitetsbehov finns i princip tva alter-
nativa utvecklingsvidgar. Dessa dr antingen losningar som utnyttjar
dagens trafikytor vilket innebdr att utrymmet for biltrafiken maste
minska, eller mer avancerade l6sningar med bland annat delar av tra-
fiken under mark. Valet av 16sningar har effekter pa kostnaderna for
nodvindiga infrastrukturinvesteringar och kraver fordjupade analyser
och forankring. De viktigaste fragorna beror dels omradet kring Gote-
borg Central, dels Alléstraket med anslutande gator och nya hallplat-
ser for KomFort-trafiken.

Omrddet kring Goteborg Central

Gota Alvbron kommer dven i framtiden att ha en mycket omfattande
kollektivtrafik som ansluter till citykdrnan. Kapaciteten pa bron, med
separata korfilt for kollektivtrafiken, bedoms vara tillracklig medan
anslutningen till city kommer att bli kritisk. En ny dlvforbindelse
mellan Lindholmen och Stigberget/Masthuggstorget ar darfor viktig
for att avlasta city. For att fa en palitlig trafik i hallplatsomradet vid
Goteborg Central och Ostra Nordstaden maste biltrafiken begrinsas.
Den komplexa situationen med manga resenirer kraver fordjupade
studier av omradets utformning och maste ske i samverkan med
gestaltningen av Géta Alvbron, framtida Bangardsférbindelsen och
anslutningar till framtida bebyggelse pa Gullbergsvass. Analyser inom
ramen for K2020 pekar dock pa att den redovisade strukturen &r
moijlig att genomfora.

9 Med Drottningtorget avses omradet kring Géteborg Central.
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Sparvigsnitet - principstruktur i centrala Géteborg.
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Alléstriket

For att utveckla en attraktiv KomFort-trafik kréavs enkla och snabba
korvdgar. | malbilden har Alléstraket valts som huvudstrak fér buss-
trafiken. Anslutningar sker dels fran Korsvagen i Sodra Végen till

en ny hallplats vid korsningen Avenyn/Allén, dels fran Linnéplatsen
i Sprangkullsgatan till en ny héllplats vid Hagakyrkan. Gatorna far
separata korfalt for busstrafiken.

Utvecklingen av Jarntorget till en stor bytespunkt har visat sig vara
svar. Begriansade ytor och anslutningsmojligheter gor det mindre
lampligt att ha bade sparviag och busstrafik i strackan Jarntorget -
Allén. Sparvdgen far darfor en ny anslutning till citykdrnan med Bad-
huslanken via Sédra Alvstranden till Lilla Torget. Vid Masthuggstorget
utvecklas en ny bytespunkt mellan KomFort- och KomOfta-bussar

- till/fran sparvig fran Lindholmen/Majorna och som ansluter mot city.
Centrala knut-/bytespunkter med radie 800 meter. For att kunna erbjuda korta restider bor antalet héllplatser for
KomFort-trafiken begrinsas i centrumomradet. Trafiken koncentreras
till ndgra viktiga héllplatser som utvecklas till attraktiva bytespunkter:
Goteborg Central/Nordstaden, Avenyn/Baltesspannarparken, Haga-
kyrkan, Korsvdgen och Linnéplatsen. Darifran ligger storre delen av
omradet inom en radie pa 800 meter och ger ocksa goda bytesmojlig-
heter till KomOfta med hallplatser i citykdrnan.

Om regionkarnan ska kunna 6ka
sin attraktivitet krivs ocksa ytor
for kreativa moten. Det innebar

att I6sningar som frigor ytor fér stadens
liv méste prioriteras och
antalet fordon begrinsas.
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lllustrationer och exempel

Forslag till linjenat

Kollektivtrafikprogrammet innehaller férslag pa linjenidt som bygger
pa de antagna huvudprinciperna med utveckling av en nitstruktur och
med en koncentration till farre linjer med hog turtithet. Linjenitet
bestar av det 6vergripande KomFort-nitet som knyter samman regio-
nen och ger snabba forbindelser mellan regionens delar. Komfort-
ndtet bestar av pendeltagstrafiken och ett begrinsat antal busslinjer.
Natet illustreras i foljande bilder. For att kunna ligga till grund for ett
genomforande maste forslaget bearbetas vidare i samverkan mellan
berorda parter.

KomFort-nitet med buss kan utformas med tio KomFort-linjer
som forbinder regionens storre knutpunkter och dessa linjer kan fa en
hog turtdthet och dirmed ge goda resméjligheter mellan regionens
olika delar. KomFort-linjerna som gér till city 4r genomgdende och Huvudstruktur i centrum fér KomFort (blatt), KomOfta (rott).
ansluter till knutpunkterna Hagakyrkan, Avenyn och Géteborg C och
storre delen av city nas frdn dessa med rimliga gdngavstand.

KomOfta-nitet trafikeras med sparvidg och buss. | forslaget som
redovisas omfattar sparvagsnitet elva linjer varav sju gir genom city
och fyra trafikerar Storkringen och tangerar city. Nétet byggs ut med
sparvdg pa Norra dlvstranden, i Backa, pa Gullbergsvass samt med ett

antal lankar. Linken mellan Lindholmen och Stigberget (Masthuggs-
torget) samt Badhuslanken hor till de viktigaste som bade ger snab-
bare resor forbi city och avlastar trafiken i city dar begriansad kapacitet
finns. KomOfta-busslinjerna kompletterar sparvigsnatet och omfattar
i forslaget sju busslinjer. Genom att begrinsa antal linjer enligt forsla-
get kan en hog turtithet erbjudas samtidigt som linjenitet blir enkelt
och 6verskadligt och darmed 6kar kollektivtrafikens attraktivitet.

KomFort buss

GALESTADEN

[VRNTORGET
WASTHUGGSTORGET

KomFort-nitet med pendeltagen och tio
KomFort-busslinjer knyter samman
Goteborgsomradet.
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KomOfta sparvagn

[aei]

KomOfta-nitet bestar av
elva sparvigslinjer och sju stombusslinjer.

KomOfta buss

HJALMAR BRANTINGSPL .

REDBERGSPLATSEN
Z

e on NI

Z

MARKLANDSGATAN
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Utveckling av knutpunkterna

Huvuddelen av bytena koncentreras till nagra platser med hog stan-
dard. Ett antal bytes- och knutpunkter ingar i den framtida strukturen
for kollektivtrafiken och méste fa en hog standard. Flera av regionens
tatortscentra dr lokala knutpunkter for vilka forslag har tagits fram
inom K2020 Lokalt.

For trafiken till/fran Goteborg sker anslutning till det lokala syste-
met framfor allt i ’portarna’ till Goteborg - det vill saga knutpunkterna
Mélndal Centrum, Gamlestaden, Hjalmar Brantingsplatsen och Fro-
lunda Torg/Radiomotet. Dir sker byten dels mellan KomFort-linjer,
dels till/fran KomOfta-linjer for att snabbt na olika delar av regionen.

Sambandet mellan bytespunkter och bebyggelse betonas ocksa i
fragan om det gemensamma ansvarstagandet for finansiering. Efter-
som tillgidngligheten Skar i narheten av bytespunkterna och darmed
okar forutsittningarna for okade fastighetsintikter dr samfinansiering
mojlig. Till exempel har Marklandsgatan pekats ut som ett mycket
intressant utvecklingsomrade.

| vidstdende tabell visas de viktigaste bytes/knutpunkter, utan
inbordes rangordning, som bor utvecklas. Samtliga tillfor en ny viktig

funktion inom K2020-systemet eller bedéms som nédvéndiga for att
kollektivtrafiken ska fungera. Tidpunkten for atgdrdens genomférande
beror pa linjenitets utbyggnad.

Nils Ericssonplatsen/
Goteborg Central

Okad kapacitet, knytning Vast-
linken/lokaltrafiken.

Avenyn och Hagakyrkan

Viktiga hallplatser i Alléstraket.

Hjalmar Brantings-
platsen

Okad kapacitet,
fler korriktningar.

Gamlestadstorget

Ny bytespunkt mellan tdg
och lokalsystemet.

Utokad jarnvagsknutpunke.

Mélndal C Okad tillganglighet och kapacitet
for gdende.
Radiomotet Bytespunkt mellan 6st-véstlig och

nord-sydlig busstrafik.

Marklandsgatan

Utveckling av bytespunkten som
ger snabb KomFort-trafik utmed
Dag Hammarskéldsleden.

Masthuggstorget

Ny bytespunkt mellan sparvags-
tunneln, befintligt sparvagsnit
och KomFort- och KomOfta-buss.

Lindholmen

Ny bytespunkt.

Korsvédgen

Okad kapacitet behovs
dé Vistlanken byggs.

Hallplats Séderleden

Motorvaghallplats.

Sérredsmotet

Nytt mot med byte mot Volvo och
Arendal.
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De storre bytespunkterna i Goteborgsomradet
(staplarnas hojd illustrerar antal byten).

Marklandsgatan har potential att utvecklas till
en attraktiv knutpunkt.
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Centrala Goteborg — illustrationer over majliga losningar
Utgangspunkter for centrala staden dr att kollektivtrafiken byggs ut
kraftigt och att biltrafiken blir oférandrad. En omfattande fortiatning
planeras med nya bostdder och verksamheter i Backaplan, Friham-
nen, Ringon och Gullbergsvass. Hela omradet inom citykdarnan och
parkbiltet (Alléstraket och Tradgardsforeningen) ar idag av riks-
intresse for kulturmiljon. Flera byggnader och miljéer i omradet ar
byggnadsminnesforklarade, vilket medfor sarskilda krav pa utform-
ningen av trafiksystemet.

| Goteborg har hittills alla trafikslag rymts i markplanet. Med en
véxande region och en stirkt kdrna med fler sysselsatta och boende
kommer konkurrensen om trafikytorna att vara uppenbar. Om kollek-
tivtrafiken ska fa battre framkomlighet utan att inkrakta pa vistelse-
ytor och gréna lungor kan det bli n6dvindigt med nya planskildheter.
Vistldanken innebar med automatik att en del av gangtrafiken flyttas
ned vid stationerna Goteborg Central, Haga och Korsvigen. Genom
att begrdnsa biltrafiken i centrala staden blir [6sningarna daremot
bade enklare och billigare samtidigt som ytor fér gdende kan utveck-
las. Darfor kravs en avwidgning mellan olika intressen och férdjupade
analyser innan man fattar beslut om kollektivtrafikens framtida detalj-
I6sningar.

En fordjupad delstudie, belyser mojliga utformningar av viasentliga
delari centrum. Resultaten redovisas i en separat underlagsrapport™.
Forslagen bygger pa [6sningar som prioriterar kollektivtrafiken

och en attraktiv stadsmiljo, vilket dr en forutsittning for regionens
utveckling med en stirkt kiarna dit man i huvudsak reser kollektivt.

| vissa delar av staden kravs omfattande férandringar och de mest
komplexa dr Alléstraket med anslutningar samt omradet kring Gote-
borg Central. Utbyggnaden av dessa delar dr dessutom intimt sam-
mankopplade med Vastlanken som ger stadens utveckling helt nya
forutsittningar.

10 K2020 Underlagsrapport Centrum, juni 2008.
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M KORSVAGEN Korsvigen ir en av stadens tydligaste knutpunk-
ter med flera vilbesokta malpunkter i sin direkta narhet. Idag stiger
30 000 resendrer av/pa vid hallplatsen. Med 6kad trafikering kommer
siffran att stiga kraftigt och enbart Vistlankenstationen beriknas fa
runt 30 000 av- och pastigande per dygn. Detta kraver fler hallplatsla-
gen, forlingda plattformar och storre vistelseytor for resendrerna.
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Idéforslag for framtida Korsviagen

. med biltrafik i ett undre plan.

- Idéforslag for framtida Korsvagen
| med biltrafik i markplanet.
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Idéskiss till knutpunkt. Avenyn sedd fran Stora Teatern med biltrafik i ett undre plan.

Idéskiss till knutpunkt Avenyn sedd fran Stora Teatern med all trafik i markplanet.

M AVENYN | korsningen mellan Avenyn och Parkgatan/Nya Allén
etableras en ny knutpunkt dar busstrafiken moter sparvagssystemet.
Trafikforslaget innebar att platsen kan omvandlas till ett torg med
utrymme for manga olika rorelseriktningar och trafikslag. Genom att
grava ned genomgaende trafik i Allén kan en koncentrerad och littill-
génglig knutpunkt skapas pa Charles Felix Lindberghs plats. Ett alter-
nativ med biltrafik i markplan innebar bade minskad kapacitet och en
mindre tillgénglig bytespunkt.
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Idéskiss till knutpunkt Haga sedd fran nordvist med Hagakyrkan i bakgrunden.

B HAGAKYRKAN Hagakyrkan kommer att vara en viktig knut-
punkt for bdde KomFort-trafik med jarnvdag och buss samt fér anslut-
ningar till KomOfta. Stora malpunkter kommer ocksa att finnas pa
gdngavstand. En ny knutpunkt i direkt anslutning till pendeltagstatio-
nen skapas i korsningen mellan Sprangkullsgatan och Parkgatan/Nya
Allén. Utrymmet pa platsen &r starkt begransat men genom att ta bort
vissa kormoijligheter for 6vrig trafik, och forlagga cykelstraket norr om
Nya Allén, blir det mojligt med en koncentrerad knutpunkt. Denna
[6sning kan ocksa anvindas for en forsta etapputbyggnad av busstra-
fik i Alléstraket.

B LINNEPLATSEN Linnéplatsen anlades omkring 1800 for att for-
binda Goteborg med Slottsskogen. Fram till 1920-talet hade ingdngen
till Slottsskogen grindar, vilket gjorde att Linnéplatsen blev en naturlig
och populdr moétesplats. Under aren som gétt har platsens karaktir
forandrats och idag ar det svart att peka ut vad som egentligen 4r Lin-
néplatsen. De flesta goteborgare skulle sannolikt definiera den som en
sparvagns- och busshallplats.

Forslaget till Knutpunkt Linnéplatsen mojliggér busstrafik i form
av KomFort-linjer pa Ovre Husargatan. P3 lingre sikt kan det dven bli
mojligt med en sparvagnskoppling i tunneln mellan Linnéplatsen och
Stigberget. For att punkterna Ovre Husargatan/Linnégatan och Linné-
gatan/Rosengatan ska klara trafiksituationen féreslds en ombyggnad
dar ett av de befintliga kérfilten pd Ovre Husargatan soderut tas i
ansprik for kollektivtrafik. Tillsammans ger dtgdrderna en kapacitets-
stark knutpunkt samtidigt som platsen kan utvecklas.

Idéskiss till utformning av Linnéplatsen som framtida knutpunkt.
Vy mot Linnégatan med sparvagn pa ny link mot Stigberget och
Lindholmen.

Forslaget till Knutpunkt Linnéplatsen mojliggor busstrafik i form av
KomFort-linjer p& Ovre Husargatan.
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Idéskiss over
knutpunkt Gamlestaden.

Exempel pa tjianster som stirker kollektivtrafiken
- Realtidsinformation

- Stoérningsinformation

- Tjanster ombord

- Tjanster kopplade till kollektivtrafikkortet

- Resendrsvinligt pris- och taxesystem

- Enkla betalsystem

GAMLESTADEN Gamlestaden utgor en viktig knutpunkt dar
resandet kan fordelas pa flera linjer for att snabbt na olika delar av
staden. Gamlestaden har anslutning till jarnvagsnitet och far darmed

en viktig funktion for resandet till/fran Goteborg och utgér en av
portarna till Géteborg.

En utveckling av Gamlestaden till en attraktiv knutpunkt med verk-
samheter, service och bostidder stirker kollektivtrafikens férutsatt-
ningar i denna del av regionen.

Exempel pa atgarder inom tjanster och service

Har redovisas ett antal 6vergripande och i huvudsak organisatoriska

atgdrder som de offentliga aktorerna kan genomfora:

* Skapa ett ramverk f6r insamling och utbyte av information: Ta
fram ett ramverk och standard fér hur och vilken information som
ska lamnas av vem och hur den ska samlas och spridas. Ramverket
ska sédkerstalla komplett, korrekt och tillgianglig information om
hela trafiken/alla trafikslag.

* Ta fram en tjinstestrategi: Utveckla en strategi for de kollektivtra-
fikndra tjansterna som baseras pa en djupare analys av kundgrup-
pernas behov av informations-, betal- och kringtjanster.

* Tjdnsteutveckling i samarbete: Utred var granssnittet ska ga mellan
de offentliga aktorerna och tjdnsteleverantérerna och hur det ska se
ut. Detta giller framfor allt kringtjanster, men dven informations-
och betaltjdnster.

* Gor det enkelt genom enhetlighet: Infor ett ldttbegripligt prissys-
tem med enhetlig taxestruktur och definitioner av resenirstyper i
alla kommuner.

e Kommuner kan vara marknadsutvecklare: Kommuner och andra
offentliga aktorer kan skapa battre forutsattningar for nya mobili-
tetstjdnster, framfor allt genom att vara tidiga kunder. Ett aktuellt
exempel dr bilpooler. Se ocksa 6ver andra méjligheter att stodja ut-
vecklingen av kringtjanster.
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Incitament for 6kat kollektivt resande

For att nd en marknadsdel pa 40 procent ricker det inte att kollektiv-
trafiken forbittras. Olika dtgdrder som paverkar resvanor och fird-
medelsval 4r nédvindiga for att nd malet. Utan att himma tillvaxten
och tillgangligheten kan rétt utformade brukaravgifter, lagar och
regler stdrka kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot bilen.

Att nd Stockholmsomradets kollektivtrafikandel &r en stor utma-
ning i Géteborgsomradet som saknar huvudstadens tita bebyggelse,
resandeunderlag och tunnelbana. Det understryker behovet av atgar-
der som dndrar trafikanternas incitament. Atgirderna ska dels bidra
till det 6vergripande malet om en 6kad andel kollektiva resor, dels vara
samhallsekonomiskt effektiva och anpassade till en storstadsregion.

Okade incitament kan skapas genom inférandet av brukaravgifter,
forandrad parkeringspolicy, fysisk planering, kommunala resepolicys
samt dndrade regler for reseavdrag och férmansbeskattning. Bru-
karavgifterna kan medverka till att bdde férandra resvanorna och
bidra till finansieringen av nédviandig utbyggnad av kollektivtrafiken.
Omfattning och vilka [6sningar som &r bast lampade for Goteborgs-
regionen maste analyseras vidare.

Beslutet att vdlja bilen paverkas i stor utstriackning av parkerings-
mojligheterna i ndra anslutning till arbetsplatsen och i de centrala
delarna av titorterna. Aven kostnaden for parkering har stor bety-
delse. En forandrad parkeringspolicy kan darfor tydligt paverka resan-
det till framfor allt centrala delar.

Kommunerna har idag inga verktyg for att stilla krav pa storre
arbetsplatser och transportintensiva verksamheter att utveckla trans-
portplaner. Typiska inslag i en transportplan kan vara atgarder som
pa olika sdtt minskar antalet bilresor till och fran en arbetsplats, sam-
tidigt som resandet med kollektivtrafiken stimuleras. Vi foreslar en
andring av lagen for att mojliggora for kommunerna att stilla dessa
krav.

En resepolicy ar ett verktyg for att styra resandet bade i tjansten
och till/fran arbetsplatsen inom en organisation. For att stirka kollek-
tivtrafikens forutsittningar bor resepolicys inféras i alla kommunala
verksamheter i Goteborgsregionen.

Svensk Kollektivtrafik driver fragan om att alla arbetsgivare ska
kunna erbjuda sina anstillda skattebefriade resor med kollektivtrafik
till och fran arbetet. En sadan férandring skulle patagligt paverka valet
av firdmedel till och fran arbetet.

Marknadskommunikation
Kommunikation och marknadsféring syftar till att 6ka kunskapen och
paverka den sociala acceptansen for kollektivtrafikresan.

Men marknadsforing ger i sig sjilv inga effekter om inte alterna-
tivet dr konkurrenskraftigt. En bra produkt behovs och potentialen
bestams av konkurrenter, konjunktur, lagar, regler med mera.

Kommunikationen maste vara langsiktig, konsekvent och sam-
manhallen i hela regionen. Den som bor i Lerum, har barnen i en Par-
tilleskola och jobbar i Géteborg ska héra samma budskap var dn han/
hon &n befinner sig. Darfér behéver kommunerna samverka och ha
nagon form av gemensam kommunikationsplattform.

Incitament foreslas inom fyra omraden:

1. Brukaravgifter

2. Parkeringspolicy

3. Transportplaner och resepolicy
4. Skatteregler

Jamfort med trendscenariot for 2025 skulle olika incitament till-
sammans kunna reducera antalet bilresor med 100 000-200 000
en typisk vardag.

Dagens
kollektivtrafik

Bittre
kollektiv-
trafik
Trend-
fram-
skrivning

Okat resande som leder till malet 40 procents marknadsandel
nar vi genom att kombinera en forbattrad kollektivtrafik och
incitament.
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svar for

En del av det
n 90da livet j
Géteborgsregionen '@

Goteborgsregion,
TN KISt 113005

Visionen om hur vi ska bo,leva, arbeta och resa &r
2025 utgar fran de gemensamma malen for regio-
nens utveckling.

Ett litet sted

Ett -‘éﬂ_ek\'\v

for miljon-

@vésmaﬁk

B med 0% nusetekin
oo

Visttrafik marknadsfor kollektivtrafiken
bland annat med hjilp av miljéargument.

Nya Védgvanor &r ett samlingsnamn for de utatriktade
kommunikationsaktiviteter som ska informera om
och inspirera till &ndrade resvanor.
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Kommunikationen och marknadsféringen behéver ske pa tre nivaer

och ha olika syfte, ansvar, metod och malgrupp. Arbetet bér paborjas

redan nu pa samtliga nivaer och det &r viktigt med beredskap for att

kunna utnyttja trender och hindelser. De tre nivderna handlar om:

1. att kommunicera visionen om hur vi ska bo, leva, arbeta och resa ar
2025 - visionen om det goda livet, den kreativa staden, den hallbara
regionen och den attraktiva regionkdrnan. Den som forstar vart vi dr
pa vag accepterar ldttare att korfilt prioriteras for kollektivtrafiken,
att parkeringsplatsen avgiftbeldggs och att brukaravgifter anvdands
i regionen. Forstdelsen for helheten dr inte minst viktig for att kom-
munikationen pa 6vriga nivaer ska fa effekt. Utgdngspunkter ar
VGRs ’Det goda livet’ och GRs ’Uthallig tillvaxt’ samt den struktur-
bild som diskuteras inom GR.

2. att dndra resbeteendet genom kommunikation och marknadsforing
med Goteborgs Stads ’Nya Vagvanor’ som férebild. Kommunerna
har huvudrollen i kommunikationen med medborgare, niringsliv
och andra malgrupper. Kopplingen till fysiska forandringar liksom
kommunens eget interna agerande ar viktig.

3. att silja in kollektivtrafiken genom marknadsforing och forsiljning

till medvetna och flexibla trafikanter i takt med att trafiksystemet

forbittras. Detta dr en del av Visttrafiks ordinarie verksamhet.
Lika viktigt ar att bearbeta de olika aktorerna i regionen eftersom de
ocksa paverkar trafikanternas val av firdmedel. Forutsdttningarna pa
en arbetsplats kan vara avgérande for hur man reser till arbetet och
for hur manga bilar en familj behéver. Darfor dr arbetsgivare en viktig
malgrupp. Pa en 6vergripande niva dr dven niringslivet och andra
organisationer viktiga medskapare av den goda, hallbara regionen.

Kommunikation och marknadsféring handlar ocksa om nar och

var vi moter dem som vi vill paverka. Om kommunikationen ska
vara effektiv, och inte bara utgora en del av bakgrundsbruset av all
samhallsinformation, maste den genomféras vid forandringar av kol-
lektivtrafikutbudet och inriktas pa manniskor och organisationer i

forandring.

Framtidens kollektivtrafik i Goteborgsomradet | Kollektivtrafikprogram | 2009-04-03



K2020 Lokalt

Kommunerna inom Goéteborgsregionen har tagit fram lokala K2o20-
planer. Dessa bygger pa K2020s principer och 6vergripande struktur.
Framst berors resor 6ver kommungranserna till och fran Goteborg.
Fokus har legat pa méjligheten att utveckla hela kollektivtrafikresan
fran dorr till dorr.

| de lokala planerna redovisas viktiga regionala och lokala knut-
och bytespunkter samt atgdrder i infrastrukturen med fokus pa Kom-
Nara och KomTill. Férutom kommunernas egna redogoérelser har en
rapport tagits fram som sammanfattar kommunernas planer, ’K2020
Lokalt - Underlagsrapport 2008’.

| KomTill prioriteras gang- och cykelvigar och pendelparkeringar
vid de lokala knutpunkterna. KomNara-bussarna kan stanna i direkt
anslutning till det 6verordnade nitet. Viktiga 6nskemal ar ett enklare
linjenét, hogre turtithet, battre framkomlighet, punktlighet och till-
ganglighet i enlighet med K2020.

| flera kommuner pagdr arbete med att férbittra tillgangligheten
vid héllplatserna och i gdngstraken.

De lokala planerna stodjer ocksa en utbyggnad av pendelpar-
keringar som ansluter till huvudstraken in mot Géteborg. Ett antal
limpliga platser har pekats ut.

Kommunerna papekar betydelsen av en bebyggelsestruktur som
stodjer framtidens kollektivtrafik. De betonar ocksa vikten av att
jobba med mjuka faktorer som virderingar, attityder och kunskap om

. 1‘ i 3 . X
'r_n*'- o i | Milpunkt
il g S f{'__:’ ' — Btk
g o it — Spdrbunden trafik

Thnk: npar

Mélindal Centrum kommer att vara en viktigt bytespunkt
i regionen och utgor ocksa en av ’portarna’ till Géteborg.

| exempel fran Kungilvs lokala K2020-plan redovisas en vision for
framtida kollektivtrafikstruktur. For att skapa ett fungerande sys-
tem och incitament fér en 6kande kollektivtrafikandel i Kungilv
blir KomNéra och KomTill-lésningarna viktiga, det vill saga an-
slutningarna till bytespunkterna och utformningen av dessa.
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Taglinjer: Pendel resp Borastaget (KomFort)

KomOfta-busslinje

=== KomFort-busslinje
KomNira-busslinje
== Speciallinjer: Flygbuss (KomBort?)

vy

Hallplatser (urval)

Exempel pa ett lokalt K2020-férslag: Forslag till linjenat for Harryda kommun (innan utbyggd jarnvig Goteborg-Landvetter-Boras).

kollektivtrafiken. Kommunerna konstaterar att en kollektivtrafikandel
pa 40 procent dr mojlig att uppna.

Nagra av kommunerna anser att de bor ingd som en sjalvklar del i
stadstrafiken, vilket innebir att deras kollektivtrafik i storre utstrack-
ning maste integreras med trafiken i Goteborg. Flera tar ocksd upp att
taxesystemets och fordonens utformning har stor betydelse for kollek-
tivtrafikens attraktionskraft.

Hede station - skiss frin pilotprojekt 2, ’K2020 Pilotprojekt 2 -
Attraktiva pendelparkeringar - underlagsrapport juni 2008’.
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Konsekvenser

RESANDE OCH TILLGANGLIGHET RESTID OCH UPPLEVD RESTID

Resstandard Minuter Dagens trafik Malbild
Forslaget till framtida kollektivtrafik innebér bittre resstandard med 70
kortare restider och 6kad tillganglighet till arbetsplatser och service. 60
Modellanalyser baserade pa det framtida resandet visar att standar- s
den kan forbittras med 20 procent. Till exempel kommer reshastig- 40
heten att 6ka fran 12 till 17 km/h berdknat utifrdn figelvigsavstandet. 30 —
KomFort-nitet innebdr att lingre resor gar snabbare. Tillsammans 20
med okad turtidthet gor detta att standarden férbittras dven om anta- 10 I
let byten Gkar. q
Resﬂtid gxkl Gepom— Upplgvd
Nya resméjligheter B
héllplats

For att kunna erbjuda hog turtdthet och fler resmojligheter maste
andelen direktresor minska och ersittas av snabba linjer med byten
vid knutpunkterna. Bytena ska kunna genomféras pa ett s gynnsamt
sitt som mojligt. Den foreslagna trafikeringen skapar nya resrelatio-
ner. Resor som idag ar relativt snabba fortsitter att vara det, men far
betydligt hogre kapacitet som kan méta den forvintade resande6k-
ningen. | figurer nedan redovisas omraden som nds med kollektivtrafik

inom 45 minuter i dagens trafik jamfért i forslaget till framtida kollek-
tivtrafik.

Frélunda Torg. Trafiken ar 2006. Frolunda Torg. Framtida trafik. Bilderna visar omr-
- den som nas fran tva

j
A olika platser &r 2006
i respektive 2020 inom
L L / 45 minuter enligt
ol _,,,/j forslag om framtida
-
1. .- - iy

trafik i K2020 kollek-
tivtrafikprogram.
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Kollektivtrafikinvesteringar ca 12 mdkr
(exkl jarnvig)

Varav
Centrumomradet

inkl Bangérdsforbindelsen 2,5 mdkr
KomFort-buss 1 mdkr
KomOfta-buss 1 mdkr
Sparvig 6 mdkr
K2020 Lokalt 2 mdkr

Jarnvigsinvesteringar ca 33 mdkr
Varav

Vistlanken 16 mdkr

Okad sparkapacitet 17 mdkr

Sammanstillning Gver investeringar i infrastruktur for genom-
forande av K2020s forslag till kollektivtrafikprogram (exkl knut-
punktsutveckling, prisniva 2007).

Cirka 33 miljarder kronor behéver
investeras i jarnvagsnatet.

EKONOMI

Infrastrukturinvesteringar

For att kunna genomfora de forslag som redovisas krdvs omfattande
investeringar i infrastrukturen. De sammanlagda investeringsbehoven
i infrastruktur uppskattas till 45 miljarder kronor varav 33 miljarder
avser jarnvag inklusive Vistlanken. Tolv miljarder kronor avser regio-
nala och lokala kollektivtrafiklésningar. Kostnaden inkluderar inte
knutpunkterna eftersom de &r en integrerad del av stadens utveckling.

Infrastrukturinvesteringar for regional utveckling
Det regionala resandet, som enligt uppsatta mal maste 6ka mycket
kraftigt, innebdr att behovet av investeringar ar stort. Investeringarna
ar ocksa en viktig forutsattning for att mojliggora en regionférstoring
dir resandet baseras pa en utbyggd tagtrafik. For att 6ka kapaciteten
och pendlingsomradet kravs sparutbyggnader i huvudstraken. Inle-
dande investeringar omfattar den redan beslutade och finansierade
utbyggnaden av dubbelspér pa Norge-Vanerbanan med trafikstart
2012 samt upprustningen av Bohusbanan 2009.

En fortsatt utbyggnad foreslas utover Vastlanken omfatta sparut-
byggnad pa Vistra Stambanan och Viastkustbanan. Ett annat forslag

ar en ny jarnvag till Boras - en del av Gétalandsbanan - som ger
bekvimt pendlingsavstand Bords-MdlIndal-Goteborg och tagstopp
vid Landvetter Flygplats.
Sammantaget behovs cirka 33 miljarder kronor investeras i jarn-
vagsndtet varav hilften omfattar utbyggnad av Viastldanken.
Jarnvdgsinvesteringarna ar omfattande och har en lang utbygg-
nadstid. Atg'eirder som kan genomféras pa kortare sikt dr busskorfilt,
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pendelparkeringar och bytespunkter. Darfor bor en successiv utbygg-
nad som stérker ett 6kat resande med kollektivtrafiken ske. | strik som
forsorjs med busstrafik (KomFort) maste bussarnas framkomlighet
sikerstillas, till exempel med busskorfilt pa E6 till Klareberg, pa E20
till Partille centrum och pa Rvgo till Moélnlyckemotet. Busskorfilt
behovs ocksa pa vag 158 Saroleden, vdag 155 Torslanda, viag 190 Grabo
och pd Soder- och Visterleden. Sammantaget behovs cirka en miljard
kronor till utbyggnad for att sakerstilla och utveckla en attraktiv buss-
trafik i infartsstraken.

Investeringar for att utveckla kdrnan och

det sammanhingande stadsomradet

Investeringsbehovet i infrastruktur for sparvag och busstrafik uppgar
till cirka tio miljarder kronor huvudsakligen i Géteborg varav cirka sex
miljarder avser sparvigsutbyggnad. Inledande sparvigsinvesteringar
behovs i bland annat Badhuslinken och Munkebéickslinken. For att
avlasta och utveckla kiarnan kravs eventuellt ett sparkryss i Svingeln.
Inledningsvis behovs ocksa investeringar i bussframkomligheten pa
bland annat Bjorlandavigen, Tuvevigen och i Toltorpsdalen.

For att 6ka kapaciteten vid Drottningtorget/Nils Ericsson Termina-
len, och ge forutsittningar for en mer pélitlig busstrafik inom KomFort
och KomOfta, behovs tidiga investeringar i en bangardsférbindelse
och i busstrafik i Alléstraket. Nya hallplatser vid Hagakyrkan och
Avenyn ir kopplade till denna foriandring, likasd busskorfalt i Ovre
Husargatan samt buss och sparvag med eget utrymme i Sodra Vagen.

En fortsatt utvecklig av staden och kollektivtrafiken kraver samord-
ning av infrastrukturinvesteringar och exploatering. En utbyggnad av
Operalinken kan samordnas med utbyggnaden av Sédra Alvstranden.
For att mojliggora exploatering av Gullbergsvass foreslas en sparvigs-
utbyggnad som kopplar ihop omriadet med Gamlestaden i 6ster, cen-
trum i véster och Korsvagen i soder.

For att integrera Sodra Hisingen med kidrnan féreslas sparvig pa
Norra Alvstranden med en dlvtunnel mellan Lindholmen och Stig-
berget och en sparvigslank fran Lindholmen till bytespunkten vid Eke-
tragatan.

Andra investeringar ar busskorfilt respektive sparvagslosningar
genom nya Backaplan liksom en ny station med métesspar pa Bohus-
banan vid Brunnsbo. Fér motsvarande utveckling av omradet 6sterut
fran Gamlestaden behdvs en sparutbyggnad fran Bellevue till Kviberg/
Utby.

| strak som férsérjs med busstrafik (KomFort) maste bussarnas
framkomlighet sékerstillas. Busskorfilt, pendelparkeringar och
bytespunkter dr sédant som kan genomforas pa kortare sikt.
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Driftkostnader inklusive tagtrafik

Kostnad Index
Nuv trafik Malbild

Driftkostnad inkl kapital-
kostnad fordon 100 200

Agartillskott 100 180

Nir allt fler viljer att leva utan bil méste kollektivtrafiken
tillgodose resenirens olika behov av transporter.

34 K2020

Driftkostnader och dgartillskott

En utbyggnad av kollektivtrafiken enligt kollektivtrafikprogrammets
forslag innebar ocksd i stort fordubblade driftkostnader (inklusive
kapitalkostnad for fordon) inklusive den kraftigt 6kade tagtrafiken
som forutsitts. Ett mer dn fordubblat resande innebar samtidigt ett
battre utnyttjande och ddrmed att andelen som betalas av reseniren
6kar. Genomforda modellanalyser, baserade pa biljettpriser som mot-
svarar dagens niva, visar att behovet av dgartillskott 6kar med cirka
60 procent for den lokala kollektivtrafiken med buss och sparvig
och med cirka 8o procent nar ocksa tdgtrafiken ingar i berdakningen.
Berikningarna dr mycket 6versiktliga och baseras pa uppskattningar
av det framtida resandet enligt malet om 40 procents resandeandel.
Atgirder som krivs for att sikerstilla dagens trafik med hag kvalitet
ingar inte. Dit hor bland annat eftersldpning i fornyelse av fordon for
sparvig och pendeltag och ett uppddamt underhallsbehov av infra-
struktur. Detta &dr kostnader som maste hidnforas till dagens trafik.

Framtidens kollektivtrafik i Goteborgsomradet | Kollektivtrafikprogram | 2009-04-03



Genomfdrande av programmet

INLEDANDE ATGARDER

Utbyggnaden av kollektivtrafiken maste ske etappvis pa ett logiskt
och effektivt sitt. Nedan redovisas vad som skulle kunna ske i ett
inledande skede. En dtgdrd som kan paborjas omgaende &r framkom-
ligheten sa att trafiken blir palitlig. Ett palitligt system kraver ocksa
underhall av infrastruktur och fordon samt organisatoriska atgarder.
Héar pagar redan ett arbete inom ramen for KollQ'" och Kraftsamling
Vist'?,

For att paborja en utveckling i enlighet med K2020 krévs en foérand-
ring av planeringen och utformningen av kollektivtrafiken. Varje atgard
maste ses i ett ldngre perspektiv och vigledas av kollektivtrafikpro-
grammets principer och riktlinjer.

Trafikering

Inledningsvis etableras KomFort-busstrafik med hog turtithet i
infartsstrdken. Samtidigt etableras KomNara-16sningar som stodjer
den tita trafiken. Dessutom bor Alléstraket med busskorfilt och
hdllplatser i anslutande gator byggas ut. Ett huvudstrak for KomFort-
trafiken ger férutsittningar for en utdkad KomOfta-trafik genom city.
Om KompFort-trafiken flyttas utanfor citykdrnan kan kapaciteten
for sparvagstrafiken genom Brunnsparken 6ka utan att det kravs
mer utrymme for hallplatser. Sparvigstrafiken och stombusstrafiken
utvecklas successivt med hogre turtédthet och fler stombusslinjer.
Investering i nya sparvagnar kravs for att ersitta dldre fordon men
framfor allt for att 6ka kapacitet och utbud i sparvagnstrafiken.

Infrastruktur

De viktigaste atgarderna i ett inledande skede &r att sdkerstilla god
framkomlighet for att fa korta restider och ett palitligt system. Det
innebir en fortsatt utbyggnad av busskorfilt i alla infartstrak och i
centrala staden. Utvecklingen av knutpunkter och pendelparkeringar
kan ske successivt och bor prioriteras i strak dar kollektivtrafiken
byggs ut. Sarskild vikt bor laggas pa portarna till Géteborg - det vill
sdga Molndal, Hjalmar Brantingsplatsen/Backaplan, Gamlestaden
och Frolunda Torg/Radiomotet diar KomFort-nétet ansluter till Gote-
borgsomradets huvudnit med forbindelser till regionens olika delar.

For att mojliggora en utveckling av trafiken kravs ett antal infra-
strukturella nyckelatgarder.

For sparvagsnitets del maste Badhuslanken och Munkebacks-
lanken byggas och senare foljas av en sparutbyggnad till Norra Alv-
stranden. P& nagot liangre sikt beh6vs en ny dlvférbindelse mellan
Lindholmen och Stigberget/Masthuggstorget for att bade minska
sdrbarheten och oka tillgiangligheten till en storre del av staden. Denna
forbindelse kan ocksa vara virdefull under ombyggnaden av Gota Alv-
bron och vid utbyggnaden av Vistlanken.

For busstrafikens del kravs framst en forsta etapputbyggnad av

11 KollQ - ett samarbete mellan Visttrafik, Trafikkontoret och trafikoperatorer
for att 6ka kollektivtrafikens palitlighet och kvalitet.

12 Kraftsamling Vst - ett samarbete mellan Banverket, Visttrafik och tdgopera-
torer for att forbattra tagtrafikens palitlighet och kvalitet.
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Investeringar i fler sparvagnar ar nodvandigt.

Inledande infrastrukturinvesteringar
Sparvig

- Badhuslinken

- Munkebickslanken

Busskorfilt

- Infartstrak for KomFort

- Forsta etapp av Alléstraket med Sodra viagen och
Sprangkullsgatan.

- Toltorpsdalen

- Bjérlandavagen

Knutpunkter/storre hallplatser

- Gamlestaden, Haga, Avenyn, Sérredsmotet

Bangdrdsforbindelsen ir en tidigt nédvéndig investering
liksom en ersittning av nuvarande Géta Alvbro.
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Inledande atgirder

Utvecklingen kan borja omgaende och utbyggnad
ske i etapper.

TRAFIKERING
- Utveckla tagtrafiken

- Etablera KomFort-busstrafik

- Oka turtdtheten i KomOfta-trafiken - buss och
sparvig

INFRASTRUKTUR

- Sakerstill god framkomlighet - pélitligt system

- Genomfor angeldgna infrastrukturobjekt - bl a
kravs busskorfilt och ndgra viktiga sparvagslan-
kar tidigt

- Utveckla knutpunkter och pendelparkeringar

INCITAMENT

- Utveckla P-policy och resepolicy som
stoder 6nskad utveckling

MARKNADSATGARDER

- Utveckla marknadsbearbetning och information
om framtidsplaner och utbyggnadsetapper

FINANSIERING

- Skapa forutsittningar fér nédvandiga investe-
ringar - paketlosning

ORGANISATORISKA FORUTSATTNINGAR

- Sakerstill en samverkan i genomférandet
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Alléstraket med busskorfilt i Sodra Vagen och Sprangkullsgatan.

En annan angeldgen investering dr Bangdrdsforbindelsen eftersom
den frigér utrymme for kollektivtrafiken i omradet Drottningtorget-
Nordstaden-Nils Ericsson Terminalen utan att begrinsa biltrafikens
tillgdnglighet.

Incitament

For att forandra resbeteenden och 6ka resandet med kollektivtrafik
kan kommunerna inledningsvis utveckla bade en parkeringspolicy och
en resepolicy. Parallellt krdvs fordjupade analyser av vilka incitament
som dr bast lampade samt hur de bér utformas och anpassas till
Goteborgsregionen.

Marknadsatgarder

Marknadsbearbetning kan ske parallellt med forbéttringar i trafiken.
Atgarderna kan ocksa forberedas genom kunskapsinsamling och
utveckling av informationssystem som moter framtida resendrers krav.

Finansiering
For att utveckla en attraktiv region med stirkt kdrna och 6kat kollek-
tivtrafikresande kravs omfattande investeringar som inte ryms inom
ordinarie anslagsramar. Darfor dr det angeldget att snarast paboérja
ett gemensamt arbete i regionen for finansiering av nédviandiga inves-
teringar.

Organisatoriska forutsattningar

For att kunna genomfora de forslag som redovisas kravs en fortsatt
bred samverkan mellan manga parter. De inblandade aktorerna ar
manga och har ett gemensamt ansvar. Ingen av parterna kan agera
sjalvstandigt for att genomfora programmet och en fortsatt samver-
kan dr nédvindig. Tydliga mandat men ocksa koordinering mellan
parterna kravs for att sikerstilla dtgiarder som utvecklar kollektivtrafi-
ken i 6nskad riktning. Det innebér en fastare form f6r samverkan och
diskussioner kring planering, beslut och genomférande. Formerna

for detta bor snarast etableras och omfatta hela Goteborgsregionen i
ndra samarbete med Vistra Gotalandsregionen.

UTVECKLING PA LANGRE SIKT

Langsiktig struktur — behov av reservat

Kollektivtrafikprogrammet har en tidshorisont pa cirka tjugo ar. Struk-
turen maste ocksa kunna kompletteras och utvecklas vid nya krav och
resandedkningar. Eftersom nuvarande analyser pekar pa kapacitets-
begransningar och lag reshastighet i city kommer en utveckling med
fortsatt befolkningsokning i Goteborgsregionen att stilla krav pa
hogre kapacitet. Framfor allt behovs ett antal strategiska reservat for
framtida utbyggnad av linkar som kompletterar de féreslagna investe-
ringarna.

Dessa reservat sakerstiller mojligheter till en fortsatt utveckling av
den foreslagna kolektivtrafikstrukturen. Darmed har man ocksa storre
nytta av redan gjorda investeringar.

K2020 | Framtidens kollektivtrafik i Goteborgsomradet | Kollektivtrafikprogram | 2009-04-03



Framtida liankar i kollektivtrafiken

Sparvigstunnel Linnéplatsen—-Masthuggstorget

Storkringen knyter samman omraden och avlastar centrala delar av
staden. Inledningsvis far Storkringen en linjedragning via Jarntorget.
Kapacitetsbegransningar kring Jarntorget och majligheten till kortare
restider motiverar en ny lank i tunnel fran Stigberget/Masthuggstorget
till Linnéplatsen. Vid en utformning av bland annat Linnéplatsen maste
hédnsyn tas till detta.

Gullbergsvass-Ringén

En utvidgning av Storkringen har visat sig vara mycket visentlig for

att klara kapaciteten i centrala Goteborg - inte minst i omradet kring
Goteborg Central. | samband med exploatering av Gullbergsvass och
Ringon dr en utbyggnad av sparvigsndtet nddvandig for att erbjuda en
attraktiv kollektivtrafik i omradet. Darfor dr det angeldget att saker-
stdlla utrymme for en utvidgad Storkring.

Den utvidgade Storkringen foreslas gé fran Ullevigatan via Folk-
ungagatan till Gullbergsvass med ny hallplats vid Odinsplatsen samt
med en fortsdttning med ny dlvforbindelse till Ringon och anslutning
till Norra Alvstranden. Denna sparvigslank ger en 6kad tillganglighet
och ar nédvindig vid en omfattande exploatering av Gullbergsvass och
Ringon.

Utbyggnaden av Gullbergsvass innebér ocksd behov av en férbin-
delse i 6st-vastlig riktning. Med en ny lank mellan Gamlestaden och
Gullbergsvass med koppling till Operaldnken far omradet en god till-
ganglighet och ger ocksa 6kad kapacitet fran 6ster mot city. En anslut-
ning till Operaldnken ger ocksa forutsittningar for att erbjuda snabba
resor forbi city fran 6stra Goteborg.

Tvidrforbindelse pa Hisingen

| takt med att bostédder och verksamheter byggs ut pa norra Hisingen
kommer behovet att 6ka av en forbittrad tvarforbindelse som knyter
samman Biskopsgarden, Tuve och Lillhagen med Backa. Reservat fér
detta bor sékerstillas i utbyggnadsplaneringen av Hisingen. Pa lang
sikt kan forbindelsen forlingas med en ny férbindelse 6ver dlven vid
Lirje och ddrmed bittre knyta samman de nordostra delarna av Gote-
borg med Hisingen.

"

lllustration Gver sparvigsforbindelse
Ullevi-Odinsplatsen-Gullbergsvass.
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Kapacitet pa jarnvagen

Ett kraftigt 6kat resande med tagtrafiken stiller hoga krav pa kapa-
citeten i jarnviagsnatet. Tillsammans med 6kad godstrafik pa jarnvig
kommer det innebira behov av fyrspar pa bade Vastra Stambanan och
Vastkustbanan. En sadan utveckling maste redan idag forberedas med
markreservat for framtida jarnvagsutbyggnad.

Bohusbanan utvecklas med ny strackning
Sparreservat for en framtida strackning av Bohusbanan bor siker-
stillas i kommunernas fysiska planering. En utveckling av pendeltag/
duosparvig i strdket mot Kungilv/Stenungsund kraver dubbelspar. En
ny strackning via Kirra/Rédbo och Kungilv har redovisats i tidigare
K2020-analyser och i Spar 2050 samt beaktats i Géteborgs OP-arbete.
En langsiktig utveckling med nya sparstrackor i framst kustzo-
nen har tidigare diskuterats och analyserats'. En sddan utbyggnad
bedoms dock inte vara motiverad i K2020s tidsperspektiv. Med
sparlosning fran Kungilv, Torslanda och Askim kan en ny struktur
etableras pa lang sikt med latta sparlosningar och/eller duosparvigs-
linjer som inte angor city. Forslag pa sddana mojliga strackningar ar
Kungilv - Norra Alvstranden - Linnéplatsen - Askim samt Torslanda -
Lindholmen - Linnéplatsen — Askim. Om en sadan utveckling ska vara
mojlig pa langre sikt maste reservat sikerstillas i dagens planering.

Sparreservat Torslanda

En sparlosning till Torslanda kan utnyttja den nuvarande hamnbanan
mellan Frihamnen och Ivarsberg om en omlaggning av hamnbanan
blir aktuell. Ett mojligt alternativ dr en koppling till sparvagsnitet i
Hjalmar Brantingsgatan eller till sparvagsnatet vid Eriksberg/Lindhol-
men och till dlvférbindelsen mot Linnéplatsen. Reservat for framtida
spartrafik utmed vdg 155 till Amhult bor ocksa sakerstillas.

Sparreservat Askim

En framtida utbyggnad av sparburen trafik fran Linnéplatsen via
Marklandsgatan och Marconilanken utmed Dag Hammarskéldsleden
och vig 158 till Askim kraver sakerstillda reservat. Vid Radiomotet
etableras en viktig bytespunkt med pendelparkering vilket stiller krav
pa utformningen av omradet. En eventuell framtida spartrafik maste
ocksa beaktas.

FORUTSATTNINGAR FOR GENOMFORANDE

Finansiering
Kollektivtrafikprogrammet redovisar forslag pa omfattande satsningar
for att utveckla kollektivtrafiken i Goteborgsregionen. De inblandade
aktorerna 4r manga och har ett gemensamt ansvar. Finansieringen kan
inte rymmas inom ordinarie budgetramar. For att uppsatta mal ska
kunna nas kravs en utvecklad finansieringsmodell som omfattar saval
investeringar som drift och underhall. Sannolikt krivs nagon form av
forhandlad paketlosning for att sikerstilla projektets genomforande.

Atgéirder for att utveckla Goteborgsregionen som en nationell
transportregion dr helt och fullt en nationell angeldgenhet, liksom
investeringar i de nationella systemen i Svrigt. Staten har dven ett del-
ansvar for finansiering av kollektivtrafikinvesteringar. K2020 férutsit-
ter tillkomsten av Vistlanken och en 6kad kapacitet av sparsystemet
till/fran Goteborg. Dessa anlaggningar dr viktiga delar i det statliga

13 K2020 delrapport 2, Alternativa strukturer, 2004.
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EU Staten Regioner

jarnvigsnatet och betydande investeringar behovs for att klara
6kande volymer for saval person- som godstransporter.

Erfarenheter fran Stockholm och Oslo pekar pa att fragan om
finansieringen av K2020 bor sittas in i ett stérre sammanhang med
andra angeldgna investeringar i transportinfrastrukturen. Ett samlat
paket for Goteborgsregionen alternativt Vastsverige bor darfor 6ver-
vdgas (se figur ovan).

Ett genomforande av K2020 medfér omfattande investeringar
under lang tid samt 6kade arliga kostnader for drift och underhall.
Studerade exempel i Helsingborg och i de nordiska huvudstaderna
visar att det finns mojligheter att 6ka investeringsvolymen i transport-
infrastrukturen genom kompletterande finansieringskallor. De tva
framsta dr brukar- respektive exploateringsavgifter. Brukaravgifter
kan skapa ett intdaktsflode i storleksordningen en miljard kronor per
ar. Exploateringsavgifter kan ge engangsbidrag for investeringar och
bor i forsta hand 6verviagas i samband med utveckling av knutpunkter
och storre stadsbyggnadsprojekt. Exempel fran Kopenhamn (City-
ringen, del av tunnelbanan) och Helsingborg (Sédertunneln, ned-
gravd jarnvdg) visar att intdkter fran storre exploateringar kan bidra
med 25-35 procent av investeringskostnaderna i infrastrukturprojekt.

Utférda studier visar att det bor finnas mojligheter att finna former
for finansiering av projektet. Den slutliga modellen for detta kan
endast bestimmas genom en fortsatt diskussion om vad som i prak-
tiken dr acceptabelt for Goteborgsregionen. Statens medverkan &r en
forutsdttning och fragor som paketlosning(ar), EU-bidrag, regional
och kommunal medfinansiering, brukar- och exploateringsavgifter
med mera bor provas vidare.

Organisation och ansvar

Utbyggnaden av en attraktiv kollektivtrafik beror manga omraden i
samhadllet som tillsammans ger férandrade resvanor och val av fird-
medel. | K2020 har flera organisationer deltagit med kunskap fran
sina olika ansvarsomraden. Atgirder som kriver insatser och forind-
ringar i planering samt agerande inom manga omraden har ocksa
identifierats. En viktig utgangspunkt for utvecklingen av kollektivtrafi-
ken ar det gemensamma ansvaret mellan manga parter och att parter-
nas beslut paverkar varandra.

Lokalisering och utbyggnad av bostédder och verksamheter har
inverkan pa kollektivtrafikens forutsattningar. Utvecklingen av knut-
punkterna dr avgérande och paverkas av vilka styrmedel och finan-
sieringsformer som viljs. Prioriteringar kriavs om regionen och kol-
lektivtrafikens konkurrenskraft ska starkas. Fordjupad samverkan i
planering och genomférande &dr ocksa nédvindigt for att lyckas.
| dagslaget pagar planering av nya bostadsomraden, centrum-

K2020 | Framtidens kollektivtrafik i Goteborgsomradet | Kollekivtrafikprogram | 2009-04-03

Brukar- Finansieringen av K2020
avgifter bor ses i ett storre sammanhang.

39



40

uppbyggnad, verksamhetsomraden, infrastruktur med mera som inte
alltid ar i enlighet med K2020s principer. For att na de 6vergripande
madlen kravs att kollektivtrafikprogrammet férankras och utgér en
viktig utgangspunkt i utvecklingen av Goteborgsregionen.

En fortsatt samverkan mellan de parter som har medverkat i K2020
dr angeldgen. Ingen av parterna kan agera sjalvstindigt for att genom-
fora ambitionen. Tydliga mandat men ocksa koordinering kravs for
att sikerstilla dtgarder i 6nskad utvecklingsriktning. Aven de enskilda
kommunerna maste fa en tydligare roll i planeringsskedet och under
genomforandet. Erfarenheter fran Goteborgséverenskommelsen,
Goken pekar pa att en fastare form for samverkan ar vardefull. | Oslo
har samverkan med uppf6ljning och koordinering visat sig vara en av
nyckelfridgorna vid genomférandet av Oslo-pakke 1&2. Formerna for
samverkan behover utvecklas samtidigt som befogenheterna maste
tydliggoras. Det krdvs ocksa en politisk samsyn for att viagleda de
medverkande organisationerna.

Uppfoljning

Indikatorer

Mitbara indikatorer for uppféljning och kommunikation ar nédvan-

diga for att kunna folja utvecklingen. De dr ocksa viktiga for att kom-

municera resultaten internt och externt.

Genom att infora storre dtgirdspaket och formulera krav och mal
for grundlaggande egenskaper kan konkurrenskraften hos kollektiv-
trafikerbjudandet utvirderas. Indikatorerna kan anvandas saval vid
planering som under och efter genomférandet av atgérder. De fore-
slagna indikatorerna ska tydliggora
a) resandeutveckling och faktisk marknadsandel
b) konkurrenskraften jamfort med bilen
c) kundupplevelse samt potential for kundutveckling.
Sammanfattningsvis foreslas tre indikatorer, vilka kortfattat kan
beskrivas som:

* Fardmedelsfordelning for arbetsresan. Redovisas som resfordelningen
per fdardmedel bil, kollektivtrafik, cykel och gdng.

* Andel arbetspendlare som har ett konkurrenskraftigt alternativ till
bilen. Tydliggor egenskaperna hos trafiksystemet. Redovisas genom
definierade mdtt for framkomlighet, pdlitlighet, punktlighet, trygghet, kom-
fort, enkelhet och kostnad.

* Andel arbetspendlare som anser sig ha ett konkurrenskraftigt alter-

nativ till bilen.Redovisas genom sammanstillning av specifika frigor frdn
SLTFs och Visttrafiks kundenkdt Kollektivtrafikbarometern.

Kunskapsuppbyggnad

Forum och utbildning

Kunskapsuppbyggnad hos de olika aktorernas tjanstemén och per-
sonal dr en forutsattning for att satsningarna ska kunna genomféras.
Synen pa vad som maste prioriteras 6kar mojligheten att rétt atgir-
der genomfors. For att 6ka kunskapen om resenirens behov behovs
utbildningsinsatser. Natverk och forum for erfarenhetsutbyte mellan
framst planerare inom alla kommuner kravs ocksa, eventuellt tillsam-
mans i tvarprofessionella forum. Behov finns dven av fortbildnings-
program som inkluderar kommunikationskunskap for planerare och
ingenjorer. Utnyttja befintliga GR-utbildningar och néatverk for att for-
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medla och férankra synsitt och budskap bland chefer pa alla nivaer.

Via forum fér politiker och hogre tjansteman kan ledningarna bli goda

foredomen.

Gemensam informationshantering

En gemensam planeringsdatabas med vigdata, resandestatistik och

utbyggnader kan utgéra underlag till den gemensamma planeringen.

Mer resurser till utveckling av system

och tjdanster for kollektivtrafiken

Mer av transportsektorns FoU-medel behover ga till kollektivtrafiken

for att mota konkurrensen fran bilbranschen. Det kan till exempel

handla om att aktivt medverka i standardiseringen av fordonssystem

for att sinka kostnaderna och 6ka funktionaliteten. Andra omraden

ar utvecklingen av informationsramverk, nya mobilitetstjinster, affirs-

modeller och samverkansformer.

De krav som definierats i K2020-projektet kan dven anvindas for

att driva pa utvecklingen av nya produkter och tjanster inom omradet

framtidens resor. Det finns ocksa ett starkt behov av att sprida forsk-

ningsresultat och kunskap till berérda organisationer. Kunskap 6kar

mojligheten for de samverkande parterna att utveckla kollektivtrafi-

ken och att dstadkomma férdandringar som leder till ett mer hallbart

resande.

Nu iar det 2025

Familjen Larsson i Partille bestir av
Lena, 42, Henrik, 40 och barnen Markus,
14 och Moa, 12. Henrik arbetar pi Norra
Alvstranden och Lena i Mélndal. De har
olika arbetstider och siledes helt olika
transportbehov. Barnen gir i Lexbysko-
lan i Partille men har fritidsaktiviteter
som innebir att de regelbundet dker till
Mélndal och Jonsered.

Nir Henrik och Lena vixte upp i
Partille var de flesta familjer bilburna.
Nistan alla tog bilen oavsett om man
skulle till arbetet femton mil bort, till fri-
soren nere i centrum eller om man skulle
skjutsa barnen till Partillebohallen 500
meter fran hemmet. Bilanvindningen
var en vana.

Nir Goteborgsregionen vixte blev

det ohillbart att fortsitta dka bil pa

samma sitt som tidigare. Samtidigt som
kollektivtrafiken forbittrades infordes
olika styrmedel som tillsammans bidrog
till att stimulera dndrade resvanor. Detta
var forst lite besvirligt, men gjorde att
manga plotsligt provade nya sitt att resa
- som visade sig fungera bra! Dessutom
minskade tringseln pd gatu- och vig-
niten, vilket bidrog till att det blev lit-
tare att komma fram for bide bussar och
bilar.

Idag, 4r2025, har nistan alla flexibla
arbetstider, vilket bland annat betyder
att de inte behover dka till jobbet varje
dag. Minga pendlar med tig, frimst
in till Géteborg. Det har blivit littare
eftersom kollektivtrafiken blivit si bra
med fler avgangar, bittre tidtabeller och

information och enkla betalsystem. Ater

andra ir flexibla resenirer som viljer
fiardsitt efter vad varje situation kriver.
Allt detta gjorde familjen Larssons
transportval enkelt. De sparar pengar
pa att dka kollektivt och eftersom de gar
eller cyklar till affiren och nir de ska
gora andra drenden nere i centrum haller

de sig ocksa friskare.

Nar Goteborgs-
regionen vaxte blev det
ohéllbart att fortsatta
aka bil pd samma satt

som tidigare.



Kollektivtrafikprogrammet fér Goteborgsregionen

ir den femte, sammanfattande rapporten i projektet
K2020. | rapporten redovisas riktlinjer och atgarder for
att na malet om 40 procents marknadsandel till ar 2025.
| rapporten illustreras ocksa mojliga |6sningar for delar
av trafiken, vilka kan utgora stod for fortsatt planering

och genomférande av programmet.

K2020 - Framtidens kollektivtrafik i Goteborgsomradet
ir bendmningen pa en 6versyn av kollektivtrafiken, som
har genomforts i samverkan mellan Goteborgsregio-
nens kommunalférbund, Goteborgs Stad, Vasttrafik,
Vagverket, Banverket samt Vastra Gotalandsregionen.
Syftet med K2020 har varit att skapa en gemensam
framtidsbild som underlag for planering och beslut i

respektive organisation.

www.k2020.se
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