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INTRODUKTION



BAKGRUND

En trafik- och parkeringsutredning for Sodra
skargarden (TPUSS) pagar for att studera olika
scenarion for tillgangligheten till, fran och inom Sédra
skargarden. Malet med TPUSS-projektet ar att ta fram
ett inriktningsférslag som politiken ska ta stallning till.
Inriktningsforslaget ska féresla en langsiktig 16sning
som Okar tillgangligheten till, frAn och inom Sédra

Skargarden.

Flera aspekter av resandet kopplat till sodra
skargarden behandlas: langsiktig plan for terminallage;
trafikupplagg for bat, sparvagn och buss; tillgang pa
parkering samt olika former av mobilitetsférbattrande
atgarder (tex. cykelinfrastruktur, uthamtningsstallen

for e-handel, bilpool mm).

Projektets ramar ar stadens strategiska dokument och
budgetmal, s& som dversiktsplanen, trafikstrategin,
utbyggnadsplaneringen, grénplan och det klimatstrat-
egiska programmet. En viktig utgangspunkt i stadens

strategier ar att det héllbara resandet ska dka.

Flera utredningar och analyser ska ligga till grund

for vilket inriktningsbeslut som tjansteménnen ska
ge till forslag for politisk behandling. Bland annat vill
Goteborgs stad att konsekvenser fér vardagslivet och

tillgéngligheten ska belysas for olika méjliga I16sningar.

UPPDRAG OCH
SYFTE

Fragan om trafik till och fran Saltholmen och 6arna
har diskuterats under lang tid och det finns ett stort
engagemang fran allménheten i fragan. Géteborgs
stad initierade tva veckor under november 2015, ett
"Oppet Hus” som blev en del i en mer omfattande
dialogprocess i projektet TPUSS. Det har funnits flera
maélsattningar med dialogprocessen. Dels att staden
ska fa en bred problembeskrivning av den befintliga
situationen, och att staden ska oka sin forstaelse for
hur de olika I6sningsalternativen i TPUSS kan komma
att paverka olika manniskors vardagsliv. Dels att 6ka
allmanhetens kunskap om komplexiteten med att 16sa
situationen och att det finns ménga olika syner pa hur

dagens situation ska |6sas.

Syftet med de tva veckorna av "Oppet hus”

var att fa ett underlagsmaterial for att gora en
konsekvensbeddmning av lsningsalternativen som
fanns presenterade. Det behdvdes material som

bade gav en bredd och ett djup i diskussionen av
konsekvenser for olika méjliga [6sningar. Bredd i

den mening att ménga olika intressentgruppers
reflektioner beaktas och véags in, och djup, dar de olika
I6sningsalternativen problematiseras och analyseras

utifran olika intressenters perspektiv.



OMGIVNINGARNA

Bakgrund

Trafik och parkeringsfragan pa Saltholmen har lange
varit angeléagen for de boende i sddra skargérden.
Tillgangen pé parkering stér i intressekonflikt med
stérningar hos de boende langs Saltholmsgatan

och Torgny Segerstedtgatan men dven med
Saltholmens varden i natur, kultur, rekreation och
landskapsbild. Kollektivirafiken i form av terminallage,
sparvagnshallplats och busshallplats tar ocksé en stor
del av den tillgéngliga ytan. Sarskilt p4 sommaren
accentueras problematiken kring parkeringen. De
boende i sddra skargarden maste idag aka via
Saltholmen f6r att kunna ta sig in till fastlandet oavsett
vilket transportslag det galler. Gods till sodra skargarden

gér idag via Fiskebéack.

Sodra skadrgarden

Sodra skargarden i Goteborg ligger ungefar 15
kilometer sydvast om Goteborgs centrum och bestér
av ett flertal 6ar dar de storsta ar Brannd, Asperd,
Képstadsé, Styrss, Donsd och Vrangd. Oarna har varit
befolkade sedan stenaldern, i slutet av 1700-talet blev
havet en viktig inkomstkalla och det bidrog till en stor
folkokning. Det ar nu en betydelsefull del av Goteborg,
dels som en levande skéargard dar det ar mojligt att bo
och leva aret om, dels som ett rekreationsomrade och
turistmal for den stora staden. P& darna bor cirka 4 500
personer &ret runt och cirka 2 900 personer en viss del

av aret.

Fran Saltholmen utgar passagerarbatarna till de storre
Oarna i stadsdelen. P& darna finns ingen privatbilism,
man &ker flakmoped, cyklar eller gar. Férhallandevis
manga arbetar i sin egen stadsdel, de som pendlar

ut arbetar till stor del i centrala Géteborg. Bland de

boende i Sodra skargarden ager cirka 23 procent en

bil och bilinnehavet har 6kat fran ar till a&r (2000-2014).
| Goteborg som helhet ligger bilinnehavet p& ungefar
28,6 procent. Narmare 40 procent av familjerna pa

darna har tillgang till en bil.

Fiskebéck

Fiskeback grénsar till havet vid Goteborgs sodra
skargard, och gransar i norr till Hinsholmen/Langedrag,
i nordost till Pavelund, och i soder till Bratthammar/
Hegen/Onnered. Bebyggelsen i Fiskeback bestar idag
néstan uteslutande av villor och radhus samt enstaka
aldre byggnader. Fiskebéck ar Sveriges storsta fiskelage
och fiskhamnen ar av riksintresse for yrkesfisket.
Hamnen ar en av de platserna i stadsdelen med storst

koncentration av arbetsplatser.

Omréadet s&val som stadsdelen Alvsborg &r en
valméende stadsdel, med en befolkning som i
genomsnitt har hogre inkomster, mindre ohalsa och fler
i forvarvsarbete an genomsnittet i Géteborg. Bland de
boende i Fiskeback &ger cirka 40 procent en bil och
bilinnehavet har varit konstant, ndgot minskande fran
ar till ar (2000-2014). | Géteborg som helhet ligger
bilinnehavet p& ungefar 28,5 procent. Narmare 70

procent av familjerna i Fiskeback har tillgang till bil.

| omrédet finns stora mojligheter till en givande fritid
med gronomraden, friluftsbad och smébatshamnar. Inom
omrédet finns en populér allman badplats. Kustomréadet

ar en tillgang for hela Géteborg.

Saltholmen

Saltholmen &r en halvé vid Alvsborgsfjordens sédra kust.
Den var tidigare en ¢, men nar Saltholmen-Goteborgs
jarnvag byggdes anlades en bank som forbindelse

med fastlandet. Banken har senare breddats for att



anlagga bilparkeringar med mera. Fran Saltholmen utgér
passagerarbatarna till darna i sddra skargarden och pa
sommaren kommer badgéster i mangder med sparvagn,
bil eller cykel till terminallaget. Bland de boende i
Saltholmen/Langedrag ager cirka 40 procent en bil

och bilinnehavet har varit konstant, ndgot minskande
fran ar till ar (2000-2014). | Goteborg som helhet

ligger bilinnehavet pa ungefar 28,6 procent. Narmare

70 procent av familjerna i La&ngedrag/Saltholmen har

tillgang till bil.

Omradet saval som stadsdelen Alvsborg &r en
valméende stadsdel, med en befolkning som i
genomsnitt har hdgre inkomster, mindre ohalsa och

fler i férvarvsarbete an genomsnittet i Géteborg. Idag

ar omrédet mer en boendestadsdel dar de flesta
invanarna arbetar utanfor stadsdelen. | omradet finns
stora méjligheter till en givande fritid med grénomréden,
friluftsbad och smébatshamnar. Saltholmens kallbad ar

narmast en kulturinstitution i Géteborg.

TIDIGARE DIALOGPROCESSER

TPUSS har pagatt ett tag och fram till sommaren 2015
har dialogprocessen i stort handlat om att samla in
olika perspektiv p4 dagens situation fran manniskor
som &r berdrda i fragan for att fa ett kompletterande
underlag till att ta fram I6sningsalternativ. En geografisk
avgransning har gjorts dar lokala grupper har hérts om
sina perspektiv, medan stadens forvaltningar stér for
stadens och regionens perspektiv, inklusive besdkare

fran dvriga staden och turism.

Stadens arbetsgrupp har tréffat flera av de organiserade

grupperna och samlat in deras perspektiv pa dagens

situation. For att 6ka representationen har en enkét
skickats ut till 1700 slumpvis utvalda bofasta i S6dra
Skéargarden. 1103 personer svarade. Uppsdkande
aktiviteter har gjorts for att samla in perspektiv hos
smabarnsforéldrar i Sédra Skargarden, ungdomar i
Vastra Goteborg, samt boende kring Opaltorget.
Projektet aterkopplas till allm&nheten via en hemsida
med adressen www.goteborg.se/tpuss. Hemsidan
anvéands som kanal till allmanheten med regelbundna

uppdateringar. Har finns bl.a. resultaten fran enkaten.



DIALOGPROCESSENS UPPLAGG

Metod och process

Med uppdragsbeskrivningen som bakgrund insamlades
underlagsmaterial under de tva veckorna fér "Oppet
hus” pa tre olika satt, genom en interaktiv utstalining,
genom en omfattande enkét och genom tre workshops

med invanare och berdrda.

Utstdllning

P& medborgarkontoret vid Frélunda torg fanns
utstallningen placerad under de tvé veckor som “Oppet
hus” pagick. Har fanns mojlighet fér besokare att
markera hur de presenterade forslagen kunde paverka
deras vardagsliv och tillganglighet. Utstallningen var
bemannad med personal fran arbetsgruppen for TPUSS
vid tva tillfallen. Utstaliningen besoktes av cirka 40 man
och cirka 25 kvinnor. Tl utstallningen vid Frélunda

torg kom besokare fran hela véastra Géteborg, med

tyngdpunkt fran Sodra skargarden.

P& Sjéraddningssallskapet i Langedrag fanns en
likadan utstallining 6ppen och bemannad vid tva
tillfallen under tva-veckors-perioden. Har fanns pa
samma satt mojlighet for besokare att markera hur de
presenterade férslagen kunde paverka deras vardagsliv
och tillganglighet. Utstéllningen besoktes av cirka 25
man och 15 kvinnor. Bestkarna vid utstéllningen pa
Sjoraddningsséllskapet kom framfor allt fran omréadet

kring Saltholmen.

Under hela perioden fanns &ven en utstéllning pa
Stadsbyggnadskontoret, vid Gustav Adolfs torg.
Utstallningen var inte bemannad och det fanns endast

mojlighet att lasa om forslagen, inte tycka till.

Webbenkit

Under perioden fanns allt ingdende material tillgangligt
pa kommunens hemsida. Dessutom fanns en
webbenkat tillganglig. P4 samma satt som utstéllningen,
fangade enkaten upp reaktioner och invanares egen
beddmning av hur de paverkas av alternativen. Cirka
350 personer har svarat pa hela enkaten, som var

omfattande. Cirka 1000 personer pébdrjade enkaten.

Workshops

Vid tvé tillfallen bjod kommunen in en grupp pé totalt
cirka 70 personer for att fordjupa, resonera och
problematisera hur vardagslivet fungerar idag och hur
de olika alternativen kan téankas péverka invanare och

olika befolkningsgrupper.

Deltagarna fran bada workshoparna samlades vid
ett aterkopplingstillfalle dar en férsta presentation av
vad som framkommit under workshoparna gjordes.

Dessutom gavs mdjlighet till ytterligare fordjupning.

Inkomna yttranden

Under perioden fér Oppet hus har det kommit in manga
mail med olika forslag och tankar kring forslagen. Dessa
kommer att tas om hand i det fortsatta TPUSS-projektet

och redovisas inte i denna rapport.



DELTAGARE | DIALOGPROCESSEN

Hér presenteras data om vilka som bidragit till under-
lagsmaterialet genom att beskriva sin vardag eller hur

forslagen paverkar dem.

Webbenkat

| webbenkaten deltog ungefar lika manga kvinnor som
man. Av de som deltog var majoriteten mellan 30-49
ar eller 50-64 ar. En dévervéldigande majoritet av de
som svarar bor i Sodra skargarden. Det ar fa av de som
svarat som anvénder bilen sallan eller aldrig. De flesta

anvander bilen varje dag eller varje vecka.

Deltagare i webbenkat

Ko6n
o Man
M Kvinna
W Annat

M Obesvarat

M Varje dag
M Varje vecka
= Mer séllan
M Aldrig

M Obesvarat

Bilanvandande

Workshopar

Boende bjdds in att via mail anméla intresse till
deltagande vid fordjupningsworkshopar. Ett urval
gjordes for att i sa hog utstrackning som mojligt sprida

deltagandet vad galler kon, &lder och boendeort.

Trots detta var deltagarna vid workshoparna till
dvervagande andel man. Yngre aldrar saknades nastan
helt, medan det var en jamn férdelning mellan grupperna
31-50 ar, 51-64 &r samt 65 och éldre. Boende pa 6arna
utgjorde nastan 3/4 av deltagarna. Boende i Fiskeback
och i Saltholmen utgjorde tillsammans en fjardedel. De

flesta av deltagarna anvander bil varje dag eller varje

vecka.

Alder
mO0-15ar
m16-19ar
m20-29ar
m30-493ar
m50-64ar
m65-85ar

= Aldre &n 85 3r

[ Obesvarat

Boendeort

M Sodra Skargarden

M Fiskeback

m Ovriga véstra Goteborg
m Ovriga

M Obesvarat

m Saltholmen och Kungssten



Deltagare vid workshops

Ko6n
kvinnor
M man

H annat/ej angivit

Boendeort
™ Fastland

Oar

Bilanvdndande
Varje dag

m Varje vecka

W Mer séllan

m Aldrig

™ Ej angivit

Alder

m0-15 ar
m16-19ar

W 20-29 ar

m 30-49 ar

W 50-64 ar

W 65-85 ar

Aldre 3n 85 &r

ej angivit

Boendeort

M Fiskeback

m Saltholmen, Langedrag,
Tangudden
Vaster

W Aspero

M Styrso
Kopstadso

W Donso

W Vrangd

M Branno

M Stora Foro
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TILLGANGLIGHET
-malpunkter och reserelationer
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RESORNA IDAG

Resande idag

I den individuella dvningen under workshop 1 och 2
ombads deltagarna att beskriva en vardagsresa som
idag fungerar bra och en vardagsresa som idag fungerar
daligt. Enligt resultatet av 6vningen fordelades sig

resmalen pa foljande satt:

DEN BRA RESAN IDAG

m Till och fran Géteborgs
centrum

m Till och fran Frélunda

H Mellan 6arna

B Mellan 6arna och
fastlandet

m Ovriga resor

M Ej angivet

DEN DALIGA RESAN IDAG

m Till och fran Goteborgs
centrum

m Till och fran Frélunda

W Mellan 6arna

® Mellan 6arna och
fastlandet

m Ovriga resor

M Ej angivet

Ovningen var utformad p& samma satt, oavsett om man

bor pa éarna, i Fiskebéck, kring Saltholmen eller pa en

annan plats. Ifran resultatet av 6vningen kan man darfér

fa en bild av hur de boendes vardagsresande idag

fungerar beroende pa var man bor.

Resultatet kan inte anses innebara en heltackande

bild av vart de boende i omradet reser, men ger &nda

en fingervisning om vilka kopplingar som ar viktiga

for de boende. Utifran resultatet under workshopen

analyseras tillgangligheten utifran foljande malpunkter

och reserelationer:

Resor till och fran Géteborgs centrum

Resor till och fran Frolunda

Resor mellan 6arna

Resor mellan 6arna och fastlandet (Saltholmen/
Fiskeback)

Ovriga resor

Resande i framtiden

Nar workshopdeltagarna beskrivit sina bra och

déliga resor idag, fick de uppgiften att satta sig in i

ett av forslagen och sedan beskriva hur resan skulle

fungera om férslaget genomfordes. Pa detta satt har

en bild skapats av hur férslagen kommer att féréandra

méjligheterna att resa till olika resméal och med olika

transportmedel.



RESOR TILL OCH FRAN
GOTEBORGS CENTRUM IDAG

Resans syfte

Med utgangspunkt i resultatet av évningen, kan man
se att man reser mellan Goteborgs centrum och darna,
Saltholmen eller Fiskebéck framfor allt med féljande

syften:

*  Resatill eller i jobbet

*  Resatill skolan

= Resa for att [amna eller hdmta pé férskola/skola
*  Resa for att handla mat

*  Resa for att handla annat an mat

= Resatill fritidssysselsattning

*  Resatill kultur och nojen

Resor till och fran Géteborgs centrum utgjorde néra
héalften av de resor som beskrivits som bra, och cirka en

tredjedel av de resor som beskrivits som déliga.

Av detta kan man dra slutsatsen att resor till och fran
Goteborgs centrum idag ar viktiga, bade eftersom de
forekommer ofta i 6vningen och eftersom resorna har
ett brett spektrum av syften. Med tanke pé syftena ar
det viktigt att den har reserelationen fungerar bra under

olika tider pa dygnet och éret.

| foljande stycken kommer en bild ges av hur resorna
fungerar idag, uppdelat p&4 om resans start ar 6arna,
Saltholmen eller Fiskebéck. Detta ar inte en heltackande
beskrivning, utan en tolkning av vad som under

workshoparna framkommit som viktigast.

Att resa mellan 6arna och Goteborgs centrum
idag

o 30

AKA KOLLEKTIVT

Vad galler kollektivtrafiken visar resultaten av 6vningen
att kollektivtrafiken fungerar olika bra beroende

pa vilken tid pa dygnet man aker. Morgon och sen
eftermiddag gar kollektivtrafiken tatt, baten ar snabb,
béatens och 6snabbens tider &r anpassade till varandra.
Tidigare pa eftermiddagen och senare pa kvallen gar
inte 6snabben och passningen mellan spéarvagn och bat
upplevs som dalig vilket leder till att man ofta missar
baten. P4 helger finns inte heller nAgon 6snabb, batarna

gér sallan och det gar enbart lAngsamma béatar.

En annan aspekt som ofta namns ar att det fungerar
daligt att f& med packning, varor och gods med
kollektivtrafiken, framfor allt eftersom det innebar flera

byten.

AKA BIL

Liknande som for kollektivtrafiken, uttrycker de boende

att det fungerar olika bra att dka bil beroende pa
vilken tid pa dygnet man &ker. Att aka riktigt tidigt pa
morgonen eller efter morgonrusningen fungerar bra, d&

ar det lite trafik. Sen eftermiddag ar det fullt pa vagarna.

13
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Bilen upplevs av ménga som 6verlagsen kollektivtrafiken

vad galler att resa med packning, varor och gods.

Parkeringssituationen upplevs daremot av manga 6bor
som dalig, da man ofta maste aka runt och leta efter
en plats. Det upplevs ocksa som problematiskt att
bilen darfér hamnar pa olika stallen och man inte alltid
kommer ihag ndsta gang man ska anvénda bilen var
den stér. De personer som har en hyrd parkeringsplats

upplever inte parkeringssituationen p& samma satt.

Att resa mellan Saltholmen och Géteborgs
centrum idag

P o~

\___ CYKLA J

s

Vissa boende i Saltholmen upplever cykelbanorna som
négorlunda bra. Andra upplever att man maste anpassa
sig i tid, s& att man inte kommer samtidigt som en farja

eftersom cykelbanan da blir trang.

o 30

AKA KOLLEKTIVT

Sparvagnen ar langsam. Framfor allt under sommartid ar
det ont om sittplatser. Osnabben (snabbussen) stannar

inte vid Kéringberget.

AKA BIL

P& morgonen och nar farjor kommer in ar det kéer,

ibland hela vagen till Nya Varvet. Korsningar, skolor
etc upplevs som flaskhalsar. P4 Saltholmsgatan &r
hastigheterna htga. Boendemiljon upplevs som délig pa

grund av luftféroreningar och trafikbuller.

Att resa mellan Fiskeback och Goteborgs
centrum idag

o 30

AKA KOLLEKTIVT

P& morgon och tidig eftermiddag upplever en del

boende kollektivtrafiken som bra med frekventa turer
och fa& stopp. Sen kvall daremot ar det glesa turer och
manga byten. Andra boende sager att de alltid aker bil

eftersom det saknas bra andra kommunikationer.

Det upplevs som svért att transportera inkdp med
kollektivtrafiken.



RESOR TILL OCH FRAN GOTEBORGS
CENTRUM | FORSLAGEN

Forslag A Saltholmen

“Tack vare dessa férandringar kan vi slut.
Overnattningsldgenhet i centrum.”
“Godshanteringen kommer att bli bétt

citat fran workshopdeltagare

Ménga boende anser att om foérslag A genomfordes
skulle det bli [attare att aka kollektivt till och fran
Goteborgs centrum, jamfort med idag. En battre
kollektivtrafik kommer att gora det enklare att resa och
att f& med packning, varor och gods i kollektivtrafiken
utan byten. Nagot av det som ndmns som positivt ar
fler snabbatar kvallstid, fler turer, buss till varje bat och
battre information. En ny terminalbyggnad ger battre
mojligheter att vanta under tak och att battre knyta
samman parkering och b&t. Andra boende uttrycker
en radsla for att det ska bli svarare att aka kollektivt.
Kommer det att blir farre turer pé& vintern? Kommer

sparvagnarna att bli farre?

Vad galler att &ka bil till eller fran centrum, bedémer
boende att det kommer att bli Iattare. Det blir fler
parkeringsplatser och man behdver darfor inte oroa
sig for att hitta en parkering. En kommentar ar att

ha en egen parkeringsplats inte ar synonymt med

att &ka mer bil. Det kan snarare vara tvartom att en
egen parkeringsplats gor det enklare att lata bilen

st& for att istallet anvanda kollektivtrafiken. Den nya
terminalbyggnaden ger méjligheter att ga under tak till

bilen. Det blir fler poolbilar.

Forslag B Saltholmen + knutpunkt
“Det hér forslaget I6ser inga problem.”
“Léngre tid, ldngre transportstrdckor.”
“Det hér forslaget kommer ta d6d pé tur
Garna.”

citat fran workshopdeltagare

Det finns bade férhoppningar pé férbattringar och
farh&gor for forsamringar fér mojligheten att cykla till
centrum. Nagon hoppas pé béttre cykelbanor. Andra ar
radda for att det kommer att bli mer biltrafik och darmed

bli svarare att cykla.

For kollektivirafiken finns férhoppningar och
forbattringar i form av hogre tillforlitlighet. Dock utpekas
det extra bytet vid knutpunkten som nagot negativt.
Kommer det att vara tillatet att ha med resgods av
diverse slag p& bussen? Det kan handla om allt ifran

veckohandlingen till byggvaror, bensindunkar mm.

Vissa boende tror att det kommer att bli [attare att aka
bil, andra att det kommer att bli svarare. Farhagor finns
for mer trafik och langre koer. Parkeringskapaciteten pa

Frolunda torg ifragasatts.

Forslag C Fiskebadck

“Turistverksamheter i skdrgarden komm
hart om trafiken ldggs om till FiskebdckiBet kommer
att bli svart f6r turister att hitta till skérg.
fa ut 6-7000 turister dagligen med buss?

citat fran workshopdeltagare

De boende tror bade att det kommer att bli lattare och
svarare att dka kollektivt. Detta kan ha att géra med var
man bor idag. Det finns farhagor om farre turer med

kollektivtrafiken fran Saltholmen och kanske indragen
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sparvagn. Det finns ocksa farhagor for att bussen
mot Fiskeback inte kan svalja lika mycket folk som
sparvagnen mot Saltholmen, vilket kan leda till kaos,

framfor allt p& varen och sommaren.

Bilresan blir langre men & andra sidan kanske

parkeringen fungerar béattre.

Forslag D Fiskeback + knutpunkt

“Varfér ska vi resa via Frélunda torg?”

Jag kdnner mig otrygg pé Frélunda to
“Positivt med paketutldmning i Fiskebé
Garna.”

citat fran wom™

Det blir svarare att cykla eftersom det blir langre

distanser till centrum.

Hos de boende pé 6arna finns farhagor for att det
ska bli svarare att aka kollektivt jamfort med idag
eftersom det blir fler byten. Fran Fiskebéack daremot,
finns forhoppningar om battre kollektivtrafik med tata
bussanslutningar. Fran Saltholmen finns farhagor for

farre turer, kanske till och med en indragen sparvagn.

En ny terminalbyggnad lyfts fram som nagot positivt.
Kortare promenader mellan olika typer av fordon d&
bussar dockar in i terminalen dar baten anldper och
terminalen som métesplats med bland annat kafé ses

som bra.

Forslag E Linbana

“Skérgarden blir en férort. Vi flyttar!”
“Kommer man att behéva stédnga av skar,
yrkesbattrafik och fritidsbattrafik?”

citat fran work re

Deltagare vid workshoparna upplever att det med
forslaget blir svarare att cykla eftersom cykelvagen blir

langre.

Aven for detta forslag finns bade férhoppningar och

att det ska bli lattare att &ka kollektivt och farhagor for
att det ska bli svérare. P4 den positiva sidan namns
battre turtathet samt att det sommartid kommer att bli
“stralande” att &ka linbana. P4 den negativa sidan namns
samre resekomfort och att det kommer att bli svarare
att tidsplanera d& man inte vet hur dags man kommer
med en linbana. Fragetecken finns kring méjligheterna
att f& med packning, varor och gods med linbanan. Hur
kommer det att fungera med ledsagning for barn som

ska aka mellan 6arna?

Nagon undrar varfor linbanan ska aka till just Frélunda?

Jag vill ju &ka till centrum!

Radsla finns att det kommer,

Asikten att man inte vill par

Kombinationsférslag F2

Bade workshop och webbe visade att
av alla medverkande, oavsett var man bor, tyckte

att en bat till centrum skulle férenkla vardagslivet.
Skargérdsbor anser att det skulle bli |attare att aka
kollektivt eftersom man slipper byten. Saltholmenborna
hoppas pa en minskad trafik i sitt bostadsomrade om
kombinationsférslaget genomférs. Man ser ocksé att
det kommer att bli enklare for turister att hitta ut till

skargéarden.



RESOR TILL OCH FRAN

FROLUNDA IDAG

Resans syfte
| 6vningen angavs foljande syften med resor mellan

Frolunda och 6arna, Saltholmen eller Fiskebéack:

= Resatill eller i jobbet

= Resa for att [amna eller hdmta pé& férskola/skola
*  Resa for att handla mat

*  Resa for att handla annat &n mat

= Resatill fritidssysselsattning

= Resa for att traffa slakt och vanner

| resor till och fran Frélunda ingér aven resor till

nérliggande omraden som Sisjén och Tynnered.

Nést efter resor till och fran Géteborgs centrum, var
resor till och fran Frélunda den reserelation som var
vanligast att ange i 6vningen, bade for den bra och den
daliga resan. Det anges ocksa hér ett brett spektrum
av syften med resorna, vilket tyder pé& att reserelationen
ar viktig. Med tanke pa Goteborgs stad planering for
framtiden, dar Frélunda torg pekas ut som en knutpunkt
i staden som kommer att utvecklas med bland annat
fler arbetsplatser, mer service och mer handel, ar det
troligt att den har reserelationen kommer att bli an
viktigare for de boende i framtiden. Det &r troligt att fler
av de boende pa 6arna och i Saltholmen och Fiskeback
kommer att arbeta i Frélunda eller beséka Frolunda for
att handla.

| foljande stycken kommer en bild ges av hur resorna
fungerar idag, uppdelat p& om utgangspunkten ar
Oarna, Saltholmen eller Fiskeback. Detta ar inte en
heltackande beskrivning, utan en tolkning av vad som

under workshoparna framkommit som viktigast.

Att resa mellan 6arna och Froélunda idag

o 30

AKA KOLLEKTIVT

AKA BIL

Att resa med kollektivtrafiken fran 6arna till Frélunda

tar idag dubbelt s& lang tid jamfért med att resa med

bil, pa grund av de ménga byten i kollektivtrafiken

som krévs. Det finns ingen snabbuss, och sparvagnen
tar lang tid. P4 kvéllarna ar turtatheten 1&g. P4 helgen
tar det annu langre tid d& batarna ar langsamma och
gar séllan. En uppfattning ar att det fungerar daligt

att resa “pé tvérsen” i stadsdelen. Det ar trangt pa de
sparvagnar och bussar som gér och det ar svart att lasta
varor, nagot som ar viktigt d& ménga handlar sin mat i

Frélunda eller Sisjon.

Att ka bil fungerar bra framfér allt morgon, eftermiddag
och kvall eftersom det ar lite trafik d&. Eftermiddagen
ar ocksa en bra tid for att fa parkering for bilen. Manga

passar pa att fixa &renden i anslutning till hemresan.

Att resa mellan Fiskebdck och Frélunda idag

o 30

AKA KOLLEKTIVT AKA BIL

Man upplever att kollektivtrafiken fungerar bra pa

férmiddagarna, det ar ofta ett lagt resandeantal da. Pa
morgonen fungerar den sémre, da resandeantalet ar

mycket hogre.

Att resa mellan Fiskebéck och Frélunda med bil idag
upplever man fungerar bra, pa morgonen ar det dock

ofta langa bilkoer.
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RESOR TILL OCH FRAN
FROLUNDA | FORSLAGEN

Forslag A Saltholmen
Med forslaget tror manga att det skulle bli
aka kollektivt, med en battre kollektivtrafi
i staden. Battrafiken skulle ocksa bli m
tatare batturer. Snabbussar till Frolun

positiv utveckling.

Manga tror att det med det har forslaget hade blivit
lattare att &ka bil. Det underlattar ocksé for lastning och

lossning.

Forslag B Saltholmen + knutpunkt
Méanga anser att forslaget &r mindre flexif
det kommer leda till en langre restid. Det
samre mojligheter att ta med varor. A and
flera att det kommer bli lattare att aka kollektivt, med de
forbattrade forbindelserna. Det kommer vara en tatare

kommunikation fran Fiskeback. Dock finns farhdgor om
en storre trangsel pa grund av de manga bostader det

planeras for.

Uppfattningen ar att det kommer bli svarare att aka
bil och parkeringen kommer att fungera samre. Aven

lastning och lossning kommer att fungera samre.

Forslag C Fiskebadck
Det kommer att bli lattare att anvanda o
kollektivtrafiken, da kollektivtrafiken tac

linjestrackorna betydligt battre.

tnyttja

Daremot kommer det bli svérare att aka bil. Nagon
uttrycker en oro for att det kommer bli problem om det
inte finns tillrackligt ménga parkeringsplatser for de

fastboende.

Forslag D Fiskeback + knutpunk
"Jag kan inte byta jobb! Om jag vélje
annan stans &n Frélunda torg blir det

citat fran

Det rader tvetydiga meningar om huruvida férslaget gor
det |attare eller svarare att &ka kollektivt. Nagon tycker
att det kommer bli svarare d& det ar sémre att det inte
gar sparvagnar. Nagon anser att det kommer bli lattare
att ka kollektivt, da forslaget leder till farre byten samt
snabbare och kortare restid. Det kommer ta kortare tid
att ta sig till Fiskeback, men svérare att ta sig mellan

6arna. Direktbussen till Frélunda torg &r ett positivt

tillagg.

Vissa tror att det kommer att bli lattare att aka bil, vissa
att det kommer bli svarare. Parkeringen kommer bli
lattare, men & andra sidan kommer det bli svarare att

lasta av.

Forslag E Linbana
“Vi vill aka bat!”

citat fran work pdeltagare
Manga anser att det har forslaget kommer leda till en
hogre komfort for resenaren. Kollektivtrafiklosningen
kommer att ge farre byten samt en béttre turtathet.

Ménga uttrycker dock att de vill aka bat.

Det kommer att bli lattare att aka bil, dock finns farhagor

for att forslaget kommer leda till ménga byten.



RESOR MELLAN OARNA IDAG

OCH | FORSLAGEN

Resans syfte

I dvningen angavs foljande syften med resorna:

*  Resatill eller i jobbet

= Resa for att [amna eller hamta pé férskola/skola
*  Resa for att handla mat

*  Resattill fritidssysselsattning

= Resa for att besoka vardcentral

Resor mellan 6arna utgjorde den minsta delen av de
angivna resorna i évningen. Trots detta kan man se att
resorna ar en viktig del av att kunna klara vardagslivet
pa darna i och med att man maste resa mellan 6arna
for att ta sig till vardcentral, skola med mera. P&
workshoparna deltog inga skolbarn, hade de deltagit
kan man anta att resorna mellan éarna fatt storre vikt.
Bilden som ges nedan ska inte ses som heltdckande,
utan skildrar snarare det som vid workshoparna

framkommit som viktigast.

=

AKA KOLLEKTIVT

Att resa mellan 6arna idag

ldag anser flera att férbindelsen mellan darna ar dalig,
med en ofta lang restid fér vuxna och barn att ta

sig till “centralén” Styrso dar bland annat skolor och
vardcentralen ligger. Turtatheten ses som délig, speciellt
under helger. M&nga anser dock att ledsagade resor till
skolan fungerar bra. Om man har kort resa till jobbet

fungerar det bra.

Upplevelsen ar att resorna kommer att férenklas i och

med en ny, snabbare batlinje mellan 6arna med tatare
turer. Forslaget kommer kanske i langden att minska

behovet av att aka till fastlandet.

Forslag E Linbana
| det har forslaget ar nagon orolig for att sé¥icen pa
darna kommer att férsvinna. Det behdvs o

ledsagning for barn.

Hur lang blir egentligen restiden med detta forslag?

Néagon tycker att det vore bra med en méjlighet att dka

till andra oar via linbana.

Kombinationsforslag F3

“En bro mellan 6ar kommer nna alla!”

| kombinationsférslaget gar det att ta sig med fordon
mellan darna. Ambulans, fardtjanst och taxi kommer att

fa en battre tillganglighet.

Né&gon tycker att en bro mellan alla eller vissa 6ar
kommer att gynna alla privatpersoner och foretagare.
Servicen pa darna kommer bli mer tillgénglig. Man tror
aven att turismen kommer att gynnas och spridas mer

bland darna.
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RESOR MELLAN OARNA OCH FASTLANDET
(SALTHOLMEN/FISKEBACK) IDAG OCH | FORSLAGEN

Resans syfte

| detta stycke analyseras resor mellan darna och
fastlandet. Med fastlandet avses de delar som ligger
néra antingen terminalen vid Saltholmen eller en
framtida terminal i Fiskeback. Dessa resor innebar
enbart en resa med bat och byte till annat trafikslag ar
inte &r nddvandigt. De sarskiljs eftersom detta ger andra

forutsattningar for resan.
| dvningen angavs foljande syften med resorna:

= Resatill eller i jobbet
*  Resa for att handla mat
*  Resattill fritidssysselsattning

= Resatill ngjen

Bilden som ges nedan ska inte ses som heltackande,
utan skildrar snarare det som vid workshoparna

framkommit som viktigast.
Att resa mellan 6arna och fastlandet idag
CYKLA

Man anser att det fungerar bra att cykla fran Fiskeback

till Saltholmenterminalen och att cykelvagen ar kort.
Déaremot ser man inte att barn kan cykla utan sallskap.
Det gar bra att cykla fran Saltholmenomradet till
terminalen, dock &r det ont om cykelplatser ombord pa
farjan. Det finns heller inget bra satt att 1amna cykeln vid

Saltholmen.

b

AKA KOLLEKTIVT

Att aka kollektivt fran Fiskebéck till darna innebar

manga byten och en lang restid. Att resa fran
Saltholmen mot 6arna kollektivt innebar en snabb resa
med baten. P4 sommaren finns det dock en stor risk att
inte komma med farjan p& grund av alla badgaster och

turister. P& sena kvéllar ar battrafiken gles.

AKA BIL

Att ta sig med bil fran Fiskeback fungerar daligt

eftersom det ofta innebar parkeringsproblem.

Forslag A Saltholmen

| det har forslaget tror man att kollektivtrafik
att fungera pa samma satt som den gor ig
kommer det innebéra mer folk pa termi

batarna.

Fdrslag B Saltholmen + knutpunkt
Med det har férslaget upplever man inte
kollektivtrafiken kommer att forandras. Pagkeringen

Frolunda torg innebar en forsamring for b

Forslag C Fiskebdck
Fran Fiskeback innebar férslaget en ko
Fran Fiskeback innebar forslaget ocksé

kollektivtrafiken, kortare restid samt att



Forslag D Fiskeback + knutpunkt

Fran Fiskebéack kommer det bli lattare a
cykel. Fran Saltholmen kommer det bli s
da det blir ett langre avstand i land. Fréa
kommer det g& snabbare att ta sig med®
Fran Saltholmen kommer restiden bli langre, forslaget

innebar manga byten.

Kombinationsforslag F1 Del
Aldre barn kan cykla sjalva till terfillhalen. Det kom
att bli lattare att komma med bat det int
samre turtathet med béat fran varj
Man &r radd for att, nar trafiken splittras upp pé
tva stallen, det ger med sémre underlag for 6vrig

kollektivtrafik. Det blir ocksé en glesare sparvagnstrafik

fran Saltholmen.
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OVRIGA RESOR IDAG OCH |

FORSLAGEN

Resmal och syfte

| workshopdvningen togs ett antal andra resmél upp. |
den har delen diskuteras resandet till och fran dessa
resmal. Bilden kan inte bli heltackande, da det bara var
ett fatal personer som beskrev dessa resor. Resméalen

var foljande:

= Lindholmen
= Torslanda/Arendal
= Kalleback

»  Ostra sjukhuset
Resornas syfte angavs i 6vningen som:

= Resatill och i jobbet

*  Resattill skola

= Resa for att handla mat

= Resatill fritidssysselsattning

*  Resa for sjukhusbesok

Ovriga resor idag

Kollektivtrafiken till Lindholmen fungerar déligt, manga
upplever en lang vantan pa Saltholmen innan vagnen
gar samt délig passning till sparvagnen eller bussen i
Kungsten. Det gér dock snabbt att ta sig med bil. P4
tidig morgon ar batresan snabb, det ar enkelt att byta till

bilen och det ar ocksa ofta lite trafik.

Mot Torslanda och Arendal upplever manga mycket
daliga anslutningar med kollektivtrafiken. Osnabben
stannar till exempel inte vid Kungssten, vilket forsvarar

byten. Det fungerar dock bra att ta sig med bil.

P4 tidiga morgonar fungerar det bra att ta sig med cykel
till Kalleback.

Man upplever lang restid till och fran Ostra sjukhuset.

Férslag B Saltholmen + knutpunkt
Forslaget kommer krava ytterligare ett b

komma till bilen,, fér att ta sig till Lindhol

Forslag C Fiskebdck
Mot Torslanda/Arendal kommer det att blj

att cykla, bussen kommer att behéva ta

angre vag
och det kommer aven bli svarare att &ka\pili Det ar dock
positivt att parkeringen kommer att hamn

baten.

Forslag D Fiskeback + knutpunkt
Det ar negativt att det nédvandigt att &k

torg nar man ar p& vag mot Lindholmen

Forslag E Linbana

Mot Torslanda/Arendal kommer det att bli
att cykla, och det blir en langre resa med fl
kollektivtrafiken. Dock anser nédgon att kn nkten blir

battre med Frélunda torg &n med Saltholm

Mot Kalleback kommer det att bli svérare att dka
kollektivt, men vagen blir kortare och &ven nagot lattare
att cykla och &ka bil. Dock blir resan sémre via Frélunda

torg och Styrsé.

Kombinationsforslag F1 Bat centrum

Forslaget kommer att underlatta ska

skola pé Lindholmen.



TILLGANGLIGHET
-vardagsliv
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VIKTIGA VARDAGSSITUATIONER

Under dialogprocessen har manga dmnen och
perspektiv diskuterats, men ett antal vardagssituationer
har framstatt som extra viktiga i samband med
utredningen kring trafik- och parkeringslésningar for
trafiken till och fran Sédra skargarden for de boende
som deltagit i dialogen. | féljande kapitel kommer dessa
vardagssituationer att beskrivas med utgangspunkt i
nulaget och sen hur boende anser att forslagen kan

tankas paverka fragorna.

Viktiga vardagssituationer for de boende i S6dra
skadrgarden
Skérgérdsborna framhéll féljande fragor och
vardagssituationer som viktiga:

Att resa med varor

Att resa med barn
»  Terminalens utformning och funktion

Att resa kvallstid

Viktiga vardagssituationer f6r de boende i S6dra
skdrgarden och de boende kring Saltholmen
For boende pé éarna och kring Saltholmen ar foljande
vardagssituationer viktiga:

Parkeringssituationen kring Saltholmen

Att resa sommartid

Viktiga vardagssituationer for de boende i sédra
skdrgarden, Fiskebédck och Saltholmen
For de flesta boende inom det aktuella omradet ser
féljande fragor som viktiga:

Att resa till eller fran arbete eller skola

= Att miljderna ar unika



RESA MED VAROR

HANDLA MAT

A

SHOPPA

A

HANDLA STORA
VAROR

Resa med varor idag

“Skérgardsbor bar alltid”
"Méanga maste skaffa egen bat och bil for att klara
transporterna.”

citat fran workshopdeltagare

Att bo i Sédra skérgarden innebér en svarighet att
transportera packning, varor och gods till och fran
hemmet, menar boende. Riktigt stora gods kan idag
skickas med en sarskild bat fran Fiskeback, medan man
tar med sig det mer alldagliga sjéalv pa baten. For att fa
ihop vardagslivet trots att man ofta har l&nga restider, ar
en vanlig strategi att gora fler arenden samtidigt, kanske
pé vag hem fran arbetet eller nar man anda maste resa
till fastlandet. Detta leder till att skérgérdsborna ofta bar

med sig négot vid sitt resande.

For att klara detta, upplever méanga att bilen ar
overlagsen kollektivtrafiken, eftersom kollektivtrafiken
innebér ytterligare byten och slapande jamfort med
bilen. Dock innebar parkeringssituationen kring
Saltholmen, dar man ofta har bilen parkerad langt fran
terminalen, en svarighet som man har olika I6sningar
for. En 16sning ar att vara mer an en person i bilen, sa att
man kan kdéra fram bilen och lamna varor med en person
vid terminalen. Nar man ar ensam lamnar vissa énda
varorna vid terminalen for att hamta upp dem nér man
parkerat bilen. Andra kanner oro for att sakerna ska bli

stulna och bar dem fran parkeringen.

Hur skulle forslagen paverka resor med varor?
| enkaten som fanns vid utstéllningarna och tillganglig
pa internet, stélldes tre frdgor som ger en bild av hur
forslagen péverkar méjligheten att resa med varor.
Fragorna handlade om hur forslagen skulle paverka
mojligheterna att handla mat, att shoppa och att handla

stora varor.

Férslag A Saltholmen

| webbenkéaten tyckte de som bor i skargay
det skulle bli lattare att resa med varor o
genomférdes. Boende kring Saltholme
kommer forsvara deras mojlighet att resa med varor.
Fiskebacksborna verkar inte vara lika berérda som dom
vid Saltholmen d& majoriteten anser att det inte kommer

innebéra nagon stérre forandring.

Vid utstallningen tyckte de flesta att det skulle bli [attare

att resa med varor om forslag A genomférdes.

Férslag B Saltholmen + knutpunkt

Fiskebacks- och Saltholmenborna svarad
for forslag A, medan skérgérdsborna ans
skulle bli svarare att resa med varor om fq

genomfordes.

Vid utstéliningen tyckte de flesta att det skulle bli

svérare att resa med varor om férslag B genomférdes.
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Férslag C Fiskebédck

De flesta skargards- och fiskebacksbor
detta forslag kommer att gora det svéra
varor. De boende pa Saltholmen anség at

skulle gora det lattare att resa med varor.

Vid utstaliningen tyckte de flesta att det skulle bli lattare

att resa med varor om forslag C genomférdes.

Férslag D Fiskebéack + knutpunkt

De flesta skargards- och fiskebacksbor
detta forslag kommer att géra det svara
varor. De boende pa Saltholmen anser ¢
skulle gora det lattare att resa med varor, likt svaren for

forslag C men inte lika tydligt.

Vid utstaliningen tyckte de flesta att det skulle bli

svérare att resa med varor om férslag D genomférdes.

Férslag E Linbana

Skargardsborna sticker ut mest i denna fr
flesta tycker forslaget med linbana komm
svérare att resa med varor. De flesta frén
tycker daremot att forslaget kommer att férenkla deras

mojlighet att resa med varor.

Vid utstéliningen uttryckte de flesta synpunkten att
det skulle bli svérare att resa med varor om forslag E

genomfordes.

Fordjupat resonemang genom workshop
Av workshopresultatet kan man utlésa bland annat

foljande:

Forslag B och D skulle innebéra att det upplevs som
mycket svarare att resa med packning, varor och
gods. Detta beror pa att parkeringen for bilar skulle
ligga i anslutning till knutpunkten Frélunda torg, och
att I6sningen skulle kréva att man tar bussen darifran
till baten. Ett ytterligare byte med varor ses som svart
och onddigt. Dessutom stélls fragan hur det kommer
att fungera med packning, varor och gods pa bussen.
Det kan komma att handla om stora vaskor och paket,
veckohandlingen eller stérre inkdp. Kommer detta att
fa plats pa bussen? Hur kommer det att fungera med
varor som kan vara farliga att transportera, till exempel

bensindunkar?

Vad galler férslag E uttrycks ocksé farhagor kring
mojligheterna att transportera packning, varor och gods
med linbanan. Fragestéllningen ar liknande som for
forslag B och D, det vill séga kommer packning, varor

och gods att rymmas?



RESA MED BARN

3

LAMNA/HAMTA
KOLA/FORSKOL

Resa med barn idag

Aven nar man ska resa med barn upplever manga idag
att egen bil &r éverlagsen kollektivtrafiken. Problem som
namns nar man ar pa vag fran fastlandet mot 6arna med
kollektivtrafiken ar exempelvis att byten ar nddvandiga
vilket kan innebara att man tvingas k&nka p& sma barn
langa strackor eller att man tvingas vacka sovande barn
nar man ska ga pa baten. Detsamma kan géalla om man
reser bil ensam med barn, eftersom parkeringen ligger

langt fran terminalen.

De flesta barn har sin skola eller férskola p& éarna,
vilket innebér att man i det dagliga livet inte reser via
fastlandet. Forskola finns pa de flesta av ¢arna dar det
finns fastboende, medan skola endast finns p& nagra
f& Bar. For skolbarn i lagre aldrar finns ledsagning pa

batarna, medan aldre skolbarn reser sjélva.

Hur skulle forslagen paverka resor med barn?
Den fraga i enkaten som kan ge ledning kring
mojligheterna att resa med barn, handlar om att lamna
eller hamta barn pa forskola eller skola. Svaren i
kommande stycke tacker darfor inte in resor till eller

fran fastlandet.

Férslag A Saltholmen

Fiskebacksborna anser att forslaget inte kq
négon storre skillnad vid hamtning och 14
pé forskola eller skola och detta anser

av skargardsborna dven om ménga ski

tycker det skulle bli lattare. Bland de Saltholmenbor som
svarat pa enkaten anser narmare 86 % att forslaget

kommer forsvara hamtning och Iamning av barn.

Férslag B Saltholmen + knutpunkt

Har svarar boende i Fiskeback och skéarg
lika, majoriteten av de som svarat tycker
kommer att bli oférandrat med detta fors|
de boende pa Saltholmen anser att forslaget kommer

férsvara hamtning och 1amning av barn.

Férslag C Fiskebdck

De flesta skargards- och fiskebéacksbor
forslag C kommer att innebéara att mojli
hamta och lamna barn blir oférandrade el
svéarare. For de som bor p& Saltholmen kommer detta
férslag gora deras méjlighet att hamta och lamna pé

forskola eller skola lattare.

Férslag D Fiskebéck + knutpunkt

De flesta skargards- och fiskebacksbor
detta forslag kommer att géra det svara
hamta eller lamna pa foérskola eller skol
Saltholmen anser att forslaget skulle gora det lattare

for dem att hamta och lamna pé férskola eller skola, likt

svaren for forslag C men inte lika tydliga.

Férslag E Linbana

De flesta skargards- och fiskebéacksborna @hser att
forslaget inte skulle gora nagon skillnad el

forsvéra deras mojlighet att hamta eller 1& barn

medan de som bor pa Saltholmen anser a li

|attare att hamta och lamna pé forskola eller skola.
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Fordjupat resonemang genom workshop
Resonemangen kring att resa med barn fran fastlandet
till 6arna liknar resonemangen kring att resa med varor.
Framfor allt reagerar de boende i sédra skérgérden pé
att det férslag B och D upplevs som svart att resa med
barn eftersom det blir ett extra byte och en busstur, da
man méaste bara med sig barnen eller vacka sovande

barn.

En del av forslag A, B, C och D &r en ny bat mellan
6arna. Denna pekas ut som en méjlighet till forenkling

for barn som ska till skolan eller hamtas efter skolan.

Vad géller linbanan funderar man kring hur denna
kommer att fungera for aldre barn som idag reser utan
vuxens séllskap. Kommer det att krévas ledsagning pé

linbanan?

TERMINALENS UTFORMNING OCH

FUNKTION

Terminalen utformning och funktion idag

"Jag vill std skyddad fran regn och rusk”

citat fran workshopdeltagare

De boende ser flera problem kring dagens
terminalbyggnad. Den upplevs som liten och dessutom
ar den stangd kvallstid och under helger. Den innehéller
ingen service i form av kafé eller kiosk. Det ar ett

stort avstand mellan sparvagn, buss eller parkering

och terminalen, vilket leder till att man maste ga langa
strackor, ofta med packning och varor. Har hanger
parkeringssfragan ihop med fragorna om att resa med
varor och att resa med barn. Situationen upplevs som
varre nar vadret ar daligt eller nar det ar morkt ute. Ett
annat problem som namns ar bristen pé tillganglighet
fér méanniskor med funktionsvariationer kring terminalen

och baten.

Resonemang genom workshop

Forslag A, B, C och D innehéller alla en ny
terminalbyggnad. Manga uttrycker detta som positivt,
framfor allt med tanke pé& att den ger battre méjligheter
att tillbringa vantetid under vaderskydd. Férhoppningar
finns att terminalen kan utformas pé ett satt s& att man
aven kan ga vaderskyddad mellan buss eller parkering
och bat. Det namns ocksa som positivt att det foreslas
ett kafé i byggnaden, som kan fungera som en social
motespunkt nér man vantar p& baten. En farhaga som
namns ar att det i forslagen inte uttrycks nagot kring

tillgangligheten fér funktionsvariationer.

Vad géller férslag E, ar en farhdga som uttrycks att
linbanan innebér att baten som social métespunkt

forsvinner.



RESA KVALLSTID

‘wmp | B e

GORA KULTUR- OCH

ESA KVALLSTI

RESTAURANGBESO

Resa kvillstid idag

"Hemresa fran schemalagd aktivitet passar séllan.”
"Jag dker aldrig in for att ga pa kulturevents pa kvéllar.”

citat fran workshopdeltagare

Kvallstid gar baten séllan och boende p& darna upplever
passningen mellan sparvagn och bat som dalig, vilket
leder till att resan hem tar lang tid. En del boende
uttrycker att de helt undviker att &ka in till fastlandet och
centrum kvéllstid, medan andra anda tycker att det ar

vart att gora resan, trots de yttre omstandigheterna.

Hur skulle forslagen paverka resor kvallstid?

| enk&ten finns en fraga som handlar om hur
mojligheterna att resa kvéllstid paverkas av férslagen.
Dessutom finns en fraga kring att géra kultur- och
restaurangbesdk. Dessa fragor ger ett svar p& hur

forslagen paverkar mojligheterna att resa kvallstid.

Férslag A Saltholmen

Skargérdsborna har svarat i princip lika pa
fragorna och férslaget skulle gora det 1a
att resa kvéllstid och &ven gora det lattg
restaurang- och kulturbesok. For fiskebacksborna var
asikterna blandade medan for saltholmenborna skulle

forslaget istéllet forsvara resande kvallstid.

Vid utstéliningen tyckte de flesta att det skulle bli lattare

att resa kvéllstid om férslag A genomférdes.

Férslag B Saltholmen + knutpunkt
Saltholmenborna anser att férslag B ko
gora det svarare att resa kvallstid. Fiskeb
tror att det kommer att vara oféréndrat el
deras mojlighet att resa kvéllstid men vara oforandrat
eller goéra det nagot lattare att gora kultur- och
restaurangbesék. Flest skargéardsbor anser att det

kommer vara ofdrandrat eller svarare att resa kvallstid.

Vid utstéliningen tyckte de flesta att det skulle bli lattare

att resa kvéllstid om férslag B genomfordes.

Férslag C Fiskebdck
Majoriteten av de Saltholmenbor som h

att det kommer bli lattare att resa péa kvz

kultur-och restaurangbesok om forslag
For fiskebacksborna kommer férslaget gora rare,

négot som &ven de flesta skargardsbor haller med om.

Vid utstallningen radde delade meningar. Det fanns
bade en stor grupp som sager att det skulle bli lattare
och en stor grupp som sager att det skulle bli svérare att

resa kvallstid.

Férslag D Fiskebéck + knutpunkt
De flesta av skargards- och fiskebécksh
forslag D kommer att foérsvara deras md
pé kvallar och géra kultur- och restaural
de som svarat pa enkaten av saltholmenborna tycker att

forslaget kommer gora det lattare.
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Vid utstaliningen anger de flesta att det skulle bli

svérare att resa kvéllstid om forslag D genomfordes.

Férslag E Linbana
De flesta av skargérds- och fiskebacksbor
forslaget kommer att forsvara deras mojlig
pé kvéllar och géra kultur- och restaurang
de som svarat pa enkaten av saltholmenborna tycker att

forslaget kommer goéra det lattare.

Vid utstaliningen uttryckte de flesta &sikten att det
skulle bli svarare att resa kvéllstid om forslag E

genomfordes.

Foérdjupad resonemang genom workshop

Ménga lyfter fram méjligheterna att resa under olika
tider p& dygnet som positivt, och att en anslutningsbuss
foreslas till varje bat. Detta forslag finns med i forslagen
A, B, C och D.

Vad galler forslag E, uttrycker manga farhagor kring
den upplevda tryggheten med linbanan. Eftersom
linbanan inte kraver att det finns personal som reser
med, &r manga oroliga for hur det kommer att kdnnas
om man kvallstid hamnar pa en linbana tillsammans
med personer som upplevs som hotfulla. Restiden pa
cirka 20 minuter kan i en s&dan situation upplevas som

valdigt lang.



PARKERINGSSITUATIONEN

Parkeringssituationen idag

"Att pa kvéllen dka fram och tillbaka mellan Saltholmen
och Langedrag fér att hitta en parkeringsplats. Och
sen pa morgonen att férséka komma ihag var jag stéllt
bilen”
"Idag kan jag inte ens anvdnda motorvdrmare for att fa
en miljévénligare start”
"Det ser for jévligt ut pa Saltholmen”

citat fran workshopdeltagare och

besdkare vid utstaliningen

Problemen med parkeringssituationen kring Saltholmen
upplevs olika beroende p&4 om man bor i skérgarden

eller kring Saltholmen.

For de boende kring Saltholmen handlar problemet
framfor allt om boendemiljon. Parkeringen och trafiken
dit leder till tréngsel, utslapp av avgaser och buller.
Dessutom upplevs de stora asfalterade ytorna, fyllda

med bilar, férfula miljon.

For de boende pé 6arna ar problemen med
parkeringssituationen andra. Det upplevs ofta svart att
hitta en parkeringsplats. Man vill garna parkera sin bil s&
nara batterminalen som mojligt, vilket leder till att man
forst aker nara terminalen och letar, och sedan kanske
tvingas éka tillbaka for att parkera i Langedrag. Har man
packning eller barn med sig upplevs situationen som
annu varre. Dessutom beskriver boende att de, nasta
gang de ska anvanda bilen igen, kan ha svart att hitta
den da det &r svart att komma ihag var man stéllde den

sist.

Kétiden till platserna, framfor allt till de forhyrda
platserna, upplevs som problematisk i sig. M&nga dnskar
sig en egen, forhyrd plats, s& att man vet att det alltid

finns en plats tillganglig och var den &r.

Andra problem som ndmnts i samband med
parkeringssituationen ar att det saknas méjligheter for
miljévanligare 16sningar som motorvarmare och laddning

av elbilar.

Resonemang genom workshop

For skargardsborna handlar knackfragan om huruvida
parkeringen ska vara placerad vid terminalen eller
knutpunkten. M&nga upplever att férslag B och D

inte I6ser nagra problem. Att behdva parkera bilen

vid knutpunkten i Frélunda, upplevs snarare som att
dagens situation, dar man &ker fram och tillbaka for
att till exempel 1amna av varor, kommer att forvérras.
Vad géller férslag A och C uttrycker ménga asikten att

férslagen inte tar hojd for tillrackligt méanga parkeringar.

Boende kring Saltholmen eller Fiskeback har inte
uttryckt nagra synpunkter kring knutpunkt eller inte.
Har handlar snarare fragan om terminalens lage, i
Saltholmen eller Fiskebéck. Generellt kan man séga
att Fiskebéacksborna féredrar att terminalen stannar
vid Saltholmen och Saltholmenborna ser hellre att
terminalen flyttar till Fiskeback. Detta kan ses som ett

satt att vilja varna sin egen narmiljo.
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RESA SOMMARTID

ol

ESA SOMMARE

Resa sommartid idag

De boende i Stdra skargarden och kring Saltholmen
upplever idag problem i sitt vardagsresande sommartid
pé grund av mangden besokare och turister.
Sparvagnarna mellan Géteborg centrum och Saltholmen
upplevs som overfyllda sommartid vilket bland annat
innebar svarigheter att fa en sittplats. Aven batarna
upplevs som Overfyllda med manniskor, vilket kan leda
till att man inte alltid kommer med den bét man velat
komma med. Detta kan i sin tur leda till problem da man
exempelvis inte hinner till arbetet i tid eller &r i tid for att
hamta péa forskoaln. Det kan ocksa leda till svarigheter
att f& med sig packning, varor eller gods, samt cyklar
och barnvagnar. Det finns idag inget system for fortur

for de boende i omradet pa kollektivtrafiken.

Hur skulle forslagen paverka resor sommartid?
| enkaten finns en fraga kring hur forslagen kommer att

paverka mojligheterna att resa sommartid.

Férslag A Saltholmen

De flesta av saltholmenborna anser att de
svarare att resa under sommartid. For fis
var asikterna blandade medan skargar
resandet sommartid kommer bli oférandrat eller lattare

an det ar idag med Forslag A.

Vid utstéliningen tyckte de flesta att det skulle bli lattare

att resa sommartid om férslag A genomfoérdes.

Férslag B Saltholmen + knutpunkt

fran Saltholmen gora det svarare att resa 5

Forslaget kommer enligt de medverkands

For fiskebacksborna var asikterna blanda
skargardsbor anser att det kommer vara oforandrat eller

svarare att resa p& sommaren.

Férslag C Fiskebédck

De flesta av saltholmenborna anser att
bli 1attare att resa under sommaren. For
skargards- och fiskebacksbor kommer f6

det svarare att resa sommartid.

Vid utstéllningen visade manga att de trodde att det
skulle kunna bli Iattare att resa sommartid om forslag C

genomfordes.

Férslag D Fiskeback + knutpunkt
De flesta av saltholmenborna anser att
négot lattare att resa under sommaren.

skargards- och fiskebacksbor kommer 1

det svarare att resa sommartid.

Vid utstéliningen anség en majoritet att det skulle bli

svérare att resa sommartid om férslag C genomférdes.

Férslag E Linbana
De flesta av skargards- och fiskebacksbor:

forslaget kommer att forsvara deras mojlig

under sommaren medan de som svarat pa
saltholmenborna tycker att forslaget kommer gora de

lattare.

Vid utstéllningen uttryckte de flesta som svarat att
det skulle bli svarare att resa sommartid om férslag E

genomfordes.



Fordjupat resonemang genom workshop

Under workshoparna namnde flera av de som har
foretag i skérgarden farhagor for vad som skulle handa
om terminalen skulle flyttas till Fiskeback. Man ar radd
for att besokare och turister far svarare att hitta ut il
skargarden, vilket skulle kunna leda till svarigheter for

verksamheter riktade mot besokare.

Dessutom undrar skargardsborna hur det kommer att
fungera sommartid. Kommer bussarna att ha samma
kapacitet for att f& ut alla boende och besdkare till
terminalen jamfoért med spérvagnen? Eller kommer det
att innebéra en annu storre risk for att inte fa en plats

pa den kollektivtrafik som ansluter till b&tarna?

P& workshoparna, i likhet med enkéaterna, var ménga
positiva till de mojligheter en bat till centrum skulle
ge, framfor allt eftersom det ger bra méjligheter for

besdkare och turister att aka ut till Sédra skéargarden.

Att sommartid ha tvé terminaler upplevs & ena sidan
som positivt eftersom det kan minska trangseln pa
batarna. Det som uttrycks som farh&gor ar hur det
kommer att fungera med turtdtheten, kommer det att gé
att ha en bra turtathet fran tva terminaler? Hur kommer
den anslutande kollektivtrafiken att fungera, och gar det

att fa till p& ett bra satt till tvé terminaler?
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RESA TILL ELLER FRAN ARBETE OCH

SKOLA

TA MIG TILL
JOBB/SKOLA

Resa till eller fran arbete eller skola idag

For att resa till eller fran arbete och skola idag, beskriver
de boende att de har olika strategier. Om man vill resa
med kollektivirafiken reser man enklast i rusningstid, nar
forbindelserna ar tata och snabba. Detta verkar for de
flesta fungera relativt bra. Dock finns det personer som
maste resa vid andra tidpunkter, till exempel eftersom
man har ett arbete med oregelbundna arbetstider eller
eftersom man éker tidigt pa eftermiddagen eftersom
man ska hamta barn p& vagen hem. Dessa personer
verkar snarare I6sa sina resor genom att anvanda egen
bil. Med kollektivtrafiken ar det framfor allt resorna till
och fran Goteborgs centrum som idag fungerar bra. Har
man sitt arbete pa annan plats, till exempel i Frélunda
eller pa Hisingen, verkar de flesta foredra att anvanda

egen bil for sina resor.

Hur skulle forslagen paverka resor till eller fran
arbete och skola?
I enkéten finns en fraga kring hur férslagen kommer att

paverka mojligheterna att resa till arbete eller skola.

Férslag A Saltholmen

Den storsta skillnaden som kan markas n
resande till och frén jobb eller skola, &r s
saltholmen- och skargérdsborna. De fl
tycker forslaget kommer goéra det lattare medan de som
bor pa Saltholmen tycker det kommer att géra deras

arbetspendling svérare.

Vid utstaliningen tyckte de flesta att det skulle bli lattare
att resa till eller fran arbete eller skola om forslag A

genomfordes.

Férslag B Saltholmen + knutpunkt
P& fragan om att pendla till jobb eller sko
B genomfordes, svarar boende i Fiskebag
skargarden mycket lika, majoriteten av de
tycker att laget kommer att bli oférandrat med detta
forslag medan de boende pa Saltholmen anser att

férslaget kommer forsvara arbetspendlandet.

Férslag C Fiskebéck

De flesta skargards- och fiskebéacksbor

m deltagit
svarare att
altho

tycker att detta forslag kommer att gora

pendla till skola och jobb. Foér de som bor
menar man att detta férslag kommer att géra

mojlighet att arbetspendla lattare.

Vid utstéllningen uttryckte de flesta att det skulle bli
|attare att resa till eller fran arbete och skola om férslag

C genomférdes.

Férslag D Fiskebéck + knutpunkt

De flesta skargards- och fiskebéacksbor
tycker att detta forslag kommer att gora
att pendla till skola och jobb. For de so
Saltholmen kommer detta férslag géra deras mojlighet

att arbetspendla lattare.

Férslag E Linbana

De flesta skargards- och fiskebacksborna
anser att forslaget skulle férsvara deras m
att pendla till jobb eller skola medan de so
Saltholmen anser att det skulle bli [attare att pendla tor

dem.



Vid utstélliningen uttryckte de flesta synpunkten att det
skulle bli svarare att resa till och fran arbete och skola

om férslag E genomférdes.

Fordjupat resonemang genom workshop

En anslutningsbuss till varje bat utpekas som néagot
positivt, som skulle férenkla pendling till arbete och
skola. Dessutom skulle det mojliggora att pendlingen i
stérre utstrackning sker med kollektivtrafiken aven for
de som har behov av att resa till arbete péa varierande
tider.

Bat till centrum skulle férenkla arbetspendlingen for
skargardsborna. Detta ndmns som positivt bade om
man arbetar eller gér i skola i centrum och om man ska
vidare till en annan del av staden, eftersom det skulle

innebara farre byten.

De forslag som har Frélunda som knutpunkt samt
linbanefdrslaget, skulle innebara en férenkling for

de som arbetar i eller kring Frolunda att resa till eller
fran arbetet med kollektivtrafike. En farhdga som
framkommit ar att man kanske kommer att kanna sig
last eftersom det blir svart att pendla till en annan plats i

staden och att man darfér inte kan byta arbete.
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DE UNIKA MILIOERNA

De unika miljéerna idag

| alla tre omradena, pa 6arna, kring Saltholmen och i
Fiskeback, finns en vardefull miljo kopplad till rekreation,
havet, kusten och naturen. Dessutom ar alla tre
miljderna uppskattade och viktiga for invanarna som

boendemiljé.

Alla tre boendegrupperna visar en tydlig vilja att

skydda sin egen unika natur- och rekreationsmiljo.
Skéargardsborna varnar sin bilfria milj6, och i

det avseendet trygga och tysta milj6, medan
Saltholmenborna upplever sin milj¢ idag som stord av
den trafik som skargérdsresandet genererar. Problemen
bestar av trangsel, buller, utslapp av avgaser samt

en otrygg trafikmiljé. Fiskebacksborna vill vérna sin

boendemiljo och sitt rekreationsomrade Sjobacken.

Fordjupat resonemang genom workshop

Vad galler Fiskeback anser de boende att, om
terminalen skulle flyttas till Fiskeback som i forslag C
eller D, skulle bostadomraden och exempelvis férskolor
och skolor fa en orimlig belastning med tanke pa
tillkommande bil- och busstrafik och de problem den

medfdr som buller, avgaser och en otrygg trafikmiljé.

Fiskebacksborna ar ocksé radda om sitt
rekreationsomrade Sjobacken, som man ser som
hotat ifall terminalen skulle férflyttas till Fiskeback
och om delar av parkeringsplatserna hamnar inom

rekreationsomradet.

Saltholmenborna anser, & sin sida, att de redan idag

har en stérd boendemiljé pa grund av biltrafiken till
skargarden. Man ser inte att det finns négot i forslag A
eller B som tar tag i denna frdga. Man anser ocksa att
Saltholmen som kultur- och rekreationsmiljo blir stord av
de forfulande parkeringsytorna. Darfor ser man hellre att

terminalen flyttar till Fiskeback.

Skéargérdsbornas farhagor for sin miljé ar framfor allt
knutna till forslag E, linbana. Man pekar pa att linbanan
kommer att utgdra ett storskaligt, frammande och
forfulande inslag i skargardsmiljon. Man &r ocksa radd
att linbanan kommer att krava att befintliga farleder
for batar stangs och att man darmed férsamrar

rekreationsméjligheterna till havs i omradet.



AVSLUTNING

37



38

SAMMANFATTANDE REFLEKTIONER

Har samlas Whites reflektioner och tankar pa hur

man kan tolka tendenser och monster i de svar vi fatt
genom detta arbete. Det gér inte att dra generella
slutsatser fran materialet men reflektionerna kan ge en

fingervisning i fragor som bor undersokas vidare.

Knutpunkt eller inte?

Materialet vittnar om att resor mot centrum fungerar
idag bra, &tminstone sa lange som man har méjlighet
att valja under vilka tider man reser. Att resa med
kollektivtrafiken fungerar bast under de tider néar manga
aker, medan att aka bil fungerar battre om man kan
valja att dka nar andra inte aker. Workshopresultaten

indikerar att de flesta idag har sitt arbete i centrum.

Att resa mot Frolunda fran 6arna eller Saltholmen med
kollektivtrafiken fungerar daremot ganska daligt idag.
Detta ar ofta resmalet nar man ska utféra drenden som
att handla.

| ett framtida Goteborg, dar Frolunda torg fatt

utokad betydelse som knutpunkt och déarmed battre
kollektivtrafik, mer service, mer bostader etc kan man
forvanta sig att resorna mot Frélunda kommer att bli fler.
Detta kommer troligtvis att galla resor med olika syften,
till exempel kommer fler att arbeta kring Frélunda torg
och fler kommer att handla har. Detta skulle kunna tala
for en losning som forslag B eller D dar Froélunda torg
blir en knutpunkt i resandet. En forbattrad koppling
med kollektivirafiken till Frolunda torg kan vara

positiv, atminstone om det inte sker pa bekostnad av
kollektivtrafiken till Goteborgs centrum. Istéllet kanske
man kan tanka sig kollektivtrafiken som behovsstyrd,
dar man efter hand byter fokus mot de resmal dit flest

reser.

Dock kan man inte i dialogen hitta nadgot stéd for att,
som i férslagen B och D, lagga delar av parkeringen

for de boende i skargérden vid knutpunkten. Kring
parkeringsfragan ar det ar tydligt att de boende pa
Oarna foredrar en 16sning dar parkeringen ligger i
anslutning till terminalen. Detta beror pa att man har
svart att se hur vardagslivet ska I6sas om bilen star
parkerad langt fran terminalen. Man ser ingen bra
I6sning kring hur man ska fa med sig exempelvis
packning, varor, gods eller sovande barn om man méste

lagga till ett extra byte och en busstur till resan.

Ett annat perspektiv kring detta som bor tillldggas ar att
boende kring Frolunda torg knappt deltagit i dialogen.
Om man ska tillskapa ett stort antal parkeringar i deras
boendemilj6, bor de ocksa f& en chans att tycka till kring
detta.

Saltholmen eller Fiskeb&dck?
Pa fragan om terminalen ska ligga pa Saltholmen
eller i Fiskeback, ar det svart att hitta ett tydligt svar i

materialet fran dialogen.

De boende i Fiskeback foredrar att terminalen ligger
kvar pa Saltholmen eftersom de oroar sig for sin
boendemilj6. Men man ser ocksa férdelar med en
terminal i Fiskebéck framst eftersom man ser att

kollektivtrafiken i omradet skulle forbattras.

De boende pa Saltholmen uttrycker ofta att
terminalen ska flytta till Fiskeback nar man tanker
pé sin boendemijo. Men om terminalen skulle flytta
till Fiskeback oroar man sig for att sparvagnen till

Saltholmen kanske forsvinner.

Skargardsborna tenderar att hellre se Saltholmen

an Fiskeback som terminallage, men genom de



fordjupade diskussionerna under workshoparna har det
framkommit att det ar svart att se hur Fiskeback som
terminallage skulle paverka vardagsresandet i negativ
riktning férutom mojligtvis att det blir en nagot langre
stracka att resa pa fastlandet. Svaren kan istéllet tankas
vara grundade i att Saltholmen &r en bekant situation,
medan man inte vet riktigt hur det skulle fungera med

en terminal i Fiskeback.

Linbana?

Vad galler linbanan visar workshopresultatet & ena
sidan att linbanan har potential att uppfylla manga av
behoven de boende har i sitt vardagsresande. Daremot
finns en stor oro for linbanan som transportmedel.
Oron handlar bade om linbanans funktion, till exempel
hur man far med sig varor, hur man far med sig cykeln,
hur trygg kanner man sig och hur fungerar den vid
daligt vader, men ocks& om Garnas identitet och det
sociala samspelet, dar man snarare associerar bat

till skargardslivet, ser baten som en métepunkt och
funderar éver hur landskapsbilden skulle paverkas av

linbanorna.

Representativitet

Av enkéatsvaren och workshopresultatet kan man
forsté att den installning en person har till ett specifikt
forslag, ocksa fargar hur man svarar pé fragor om

hur vardagslivet och tillgangligheten skulle paverkas
om forslaget genomfordes. Ett exempel: manga
skargérdsbor svarade i enkéaten att det skulle bli svérare
att promenera om det fanns broar mellan éarna, borde
det inte vara tvart om nar mojligheten att promenera
mellan darna ges? Slutsatsen av detta ar att det kan
vara s att forslagen skulle paverka vardagresor och
vardagssituationer pa ett ndgot annat satt &n vad som

framkommit i enkét och under workshops.

Den stora skillnaden i antal enkatsvar fran olika
boendeomréaden maste tas hansyn till da utfallet kan

se olika ut beroende pa om det &r flera hundra som
svarat eller under tio personer. Det ar bara man frén
Fiskebacksomradet som har svarat pa enkaten, utfallet
kanske hade sett annorlunda ifall kdnsférdelningen
varit jamnare? Aven &ldersférdelningen bland de som
svarade bor tas hansyn till, d& deltagande fran unga
var starkt begransat. Ett resultat av detta har tidigare
belysts. | workshopen visade sig resor mellan 6arna inte
vara sarskilt viktiga, medan man kan anta att de skulle
varit viktigare om barn som reser mellan éarna for att ta

sig till skolan och vanner deltagit i storre utstrackning.

En annan fraga man kan stélla sig &r kring det laga
deltagandet bland grupper som idag inte anvéander bil
ofta. Det kan vara s& att man tanker att utredningen
inte géller en sjalv i lika stor utstrackning eftersom

den handlar mycket om parkering. Dock ar det ju s&

att utredningen ror hela resandet till och fran Sédra
skargarden, Saltholmen och Fiskeback, och att grupper

som péaverkas i stor utstrackning darfor inte deltagit.

Hur svaren skiljer sig mellan olika grupper

Det gar att se monster i enkatsvaren i hur de olika
férslagen kan kopplas till ett omrade och de boendes
paverkan. Saltholmenborna tycker i princip att alla
forslagen som kan minska trafiken ut till Saltholmen &r
bra medan de som bor i skérgérden anser att forslag
som ger battre parkeringsmaojligheter pa Saltholmen och
ett utdkat battrafiksystem skulle géra deras vardagsliv
|attare. Det forslag som det r&der stérst enighet kring i
enkéaten var kombinationsforslaget bat till centrum, dar
alla grupper anség att detta skulle géra vardagslivet

lattare.
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INFOR FORTSATT ARBETE

| detta stycke samlas Whites tankar och erfarenheter
kring dialogprocessens upplagg som kan vara vardefulla
for kommunen att ta med sig in i det fortsatta arbetet
med TPUSS.

Vad har vi vunnit?

Dialogprocessen med alla de ingéende delarna,
utstéliningarna, hemsidan, webbenkaten och
workshoparna har inneburit att arbetet med TPUSS och
de framtagna forslagen har spridits bland de boende

och verksamma i omradet.

Den har ocksé skapat en fordjupad férstéelse inom
projektgruppen for invdnarnas nuvarande situation vad
galler tillganglighet samt konsekvenser for invanarna om
de olika férslagen genomférdes. Det viktigaste ur denna
fordjupade forstaelse finns nedtecknad i denna rapport,
men forstielsen bars ocksad med hos varje deltagare

i arbetsgruppen och kan anvéndas infor det fortsatta
arbetet med TPUSS. Darfor har det varit extra viktigt

att stadens tjansteman, fran projektgruppen och alla
berorda forvaltningar och bolag pé ett eller annat satt

deltagit under “Oppet hus’-veckorna.

Vad har vi inte fatt med?

Inom det fortsatta arbetet och den fortsatta processen
skulle det dock vara vardefullt att fundera dver
deltagandet fran invénare i dialogprocessen. Sarskilt

nagra perspektiv eller befolkningsgrupper har saknats.

Skéargardsborna har under denna period val
representerats. Fastlandsborna daremot, har varit
mindre representerade i dialogen. Boende i Fiskebéck
och kring Saltholmen har deltagit i nagot méan, medan

boende kring Frélunda torg i princip inte alls deltagit i

dialogprocessen. Om man exempelvis skulle valja att
gé vidare med ett forslag med knutpunkt och parkering
vid Frélunda torg, bor boende har ges chansen att
resonera kring konsekvenserna av detta. For att 6ka
delaktigheten hos de fastlandsboende bor Géteborgs
stad i den fortsatta processen fundera 6ver hur man
annonserar arbetet s& att det for alla framgér att det ar

fler som ber6rs &n bara de boende i Sodra skargarden.

Pa liknande satt kan staden i fortsatt process fundera
over hur man tydligare annonserar arbetet s& att

det framkommer att det inte bara ar parkeringarna
som berdrs, utan att det innebar ett helt paket vad
géller resandet i omrédet. D& bor man sarskilt skapa
mojligheter till delaktighet bland fler i gruppen som inte

anvander bil sarskilt ofta idag.

Bland de som deltagit i dialogprocessen saknas i stor
utstrackning de yngre invénarnas perspektiv. Infor det
fortsatta arbetet bor man hitta nya véagar som pa ett mer

uppstkande satt nar ungdomarna.

Ndsta steg i TPUSS

En idé for nasta steg i TPUSS, nar staden landat i en
tydligare bild av hur projektet ska ga vidare, &r att ta
fram en djupare social konsekvensanalys som bygger
pa inspel fran fler intresseperspektiv. | detta skede
har man valt att fokusera pa de boendes perspektiv
och hur vardagen paverkas, medan det in tidigare
skeden fanns andra perspektiv representerade. En
bredare social konsekvensanalys skulle kunna ge
utrymme for fler perspektiv, exempelvis besdkarnas
perspektiv eller stadens verksamheters perspektiv. Det
skulle ocksé kunna vara en méjlighet att belysa fler
fragor, exempelvis hur staden hélls samman eller hur

identiteten paverkas.



Forandringsforslag
Négra idéer fran workshopdeltagarna, som de anség

skulle forbattra forslagen ytterligare:

= Infor Styr och stéll vid parkeringarna och terminalen,
s& att man lattare kan transportera sig mellan
dessa.

= Infér nagon typ av fortur pa kollektivtrafiken for
fastboende under sommaren, till exempel ett
“fastboendekort”, s& att man inte méaste vanta pa
nasta bat, buss eller sparvagn pé grund av ménga
turister.

= Gor det billigare fér de boende pé ¢arna att
anvéanda lokala hantverkare genom att infora
avgiftsbefrielse for hantverkarna mellan 6arna.

= En Osnabb till varje avgang under dygnet hade
forbattrat mycket!

= Lat dsnabben stanna vid Kungssten for att forenkla

byten.
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