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3.4

Projektet

Som en del i arbetet med att ta fram en trafikstrategi for Goteborg har Trafikkontoret genomfort ett
kort scenarioplaneringsprojekt. Projektet har genomforts under varen-sommaren 2012.

Arbetsgruppen i projektet har utgjorts av Sofia Hellberg (Trafikkontoret), Anna Lundgvist (Rambdll),
Malin Andresen (Trafikkontoret) och Martin Borjesson (Futuramb).

Detta PM faststalldes av trafikkontorets forvaltningsledning den 27 augusti 2012.

Projektets syfte

Syftet med projektet ar att anvanda scenarioplanering for att stédja arbetet med att ta fram en
trafikstrategi genom att skapa battre forutsattningar for att

e ien bredare grupp tillsammans utforska omvarldens paverkande trender och osdkerheter
och darmed vidga perspektivet i det trafikstrategiska arbetet

e utveckla en diskussionsplattform varpa vilken bredare framtids- och visionsdiskussioner om
stadens (trafik- och trafikant-) utveckling kan foras

e kunna testa och utvardera olika strategier, planeringsinriktningar och atgarder i olika moijliga
framtidscenarier

Dagens situation och Goteborgs framtida trafikutmaning

Bade Vastra Gotalandsregionen och Goteborgsregionen har pekat ut Goteborg som karnan i sina
regioner. Staten har konstaterat att Goteborg ar ett av de tre nationella tillvaxtomrddena. Goteborgs
lokala arbetsmarknad ar Sveriges tredje storsta.

Det finns en politisk samsyn kring vilja till fortatning i Goteborgsomradet. De kommande
decennierna dr ambitionen att Goteborg ska kunna vdxa med mer dn 100 000 boende och 60 000
arbetsplatser, manga av dem i de centrala delarna. Samtidigt vantas arbetsmarknadsregionen véxa
till att omfatta 1,5 miljoner invanare med Goteborg som nav och motor. Hamnen vantas expandera
godsvolymhanteringen till det dubbla eller mer.

En hog ambition att vdxa med bade befolkning och arbetsplatser kommer att medfora ett 6kat antal
personresor och godstransporter i Goteborg. Ur bade ett klimatperspektiv och ett trangselperspektiv
ar det av stor vikt att dagens stora biltrafikandel kan minska, det pakallar bade en omdaning och en
utveckling av dagens transportsystem.

For att Goteborg ska kunna vaxa effektivt och malinriktat och dessutom vara langsiktigt hallbart har
tva uppdrag av strategisk karaktar initierats i Goteborgs Stad; utbyggnadsplanering och
trafikstrategi. Tva uppdrag som ska utforas i ndra samarbete for att sdkerstilla att det finns en
helhetssyn i planeringen.

Trafikstrategi for ett hallbart Goteborg syftar till att ge de samhaéllsutvecklande aktorerna i Géteborg
en plattform for samverkan kring trafiken och ett instrument for kommunen att védlja goda och
resurseffektiva insatser for att integrera trafiken i stadsutvecklingen. Strategin ska ge underlag till
framtida exploateringsbeslut. Den bor ocksa leda till att Goteborg Stad an battre kan medverka i
andra samhallsutvecklande aktorers planeringsprocesser.
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Omdaningen och utvecklingen av Goéteborgs transportsystem innebér att Goteborgs Stad star infor
viktiga och avgérande beslut av resurseffektiva investeringar och trafikatgarder. Beslut som maste
fattas med ett langsiktigt perspektiv. Trafikstrategin har tagit sikte pa ar 2035, men de investeringar
och beslut som behover fattas paverkar staden i ett annu langre tidsperspektiv. Som en del av
trafikstrategin genomfors darfor en scenarioprocess med malet att skildra olika scenarier for hur
manniskor och gods ror sig ar 2050, det vill sdga hur transportefterfragan kan komma att utveckla
sig i nagra olika tankbara framtider. Genom att utveckla en uppsattning framtidsscenarier hoppas vi
lagga ytterligare nagra pusselbitar till den strategiska insikt som ar den grund pa vilken robust
trafikplanering kan utvecklas.

Vad ar scenarioplanering

Under den andra halvan av 1900-talet har ett fatal starka och formande drivkrafter pekat at ett
tydligt hall och uppgiften att utfora ett strategiskt planeringsarbete kunde med foérdel forlaggas till
en liten stabsgrupp av analytiker som med i huvudsak matematiska och statistiska metoder kunde
extrapolera hur framtiden skulle komma att utvecklas. Planeringens problem blev under denna tid
huvudsakligen koordineringen av resurser och processer i de allt mer storskaliga och komplexa
projekt man foretog sig.

Idag nér tiderna kan beskrivas som i grunden osakra med bade allt fler beroenden mellan olika
faktorer och att samhaéllet formas av manga starka och motstridiga drivkrafter flyttas
planeringsutmaningarna tillbaka fran resurskoordineringen till det mer grundlaggande problemet att
forsta vilka drivkrafter som kommer att forma varlden man lever i.

Ett annat satt att beskriva detta ar att det tidigare dominerande trendframskrivningen inte langre
fungerar. Istéllet behéver man arbeta med att forestalla sig flera olika framtider i syfte att forsta
vilka ytterligheter man kan se i framtiden. Scenarioplanering ar en metod for att utforska en osaker
framtid och istadllet for att forsoka hitta vilken framtid som kommer att utveckla sig, spanner man
upp kritiska osakerheter i 3-4 framtidsscenarier — de mdjliga framtider man kan komma att hamna i.

Genom scenarioplanering utforskar vi ytterligheterna och vidgar perspektivet genom att tillata oss
att se ett antal mojliga framtider. Det 6var upp kansligheten for att upptacka svaga signaler, ger en
minskad risk for ovdantade 6verraskningar och atervandsgrander samt att det skapar forutsattningar
att utveckla robusta strategier infor framtiden. En val utférd scenarioplanering ger en battre
omvarldsforstaelse — en strategisk insikt — att utveckla strategier och vagval utifran.

En viktig insikt ar att ett scenarioplaneringsprojekt inte kan resultera i entydiga rekommendationer
eller fardiga underlag for beslut. Istallet blir resultatet ett antal mojliga framtider som snarare ar ett
gemensamt diskussionsunderlag som har till syfte att frildgga och belysa viktiga aspekter man
behdver ta hansyn till i framtida beslut.
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3.4

Processen for projektet varen 2012
Projektet har bestatt av 4 faser:

Insamling av drivkrafter och utmaningar
Utforskande av trender, drivkrafter och osdkerheter
Formulering av omvarldsscenarier

P WNPE

Konsekvensanalys av scenarierna

| fasl genomfordes en workshop och ett antal intervjuer med personer inom och utanfér
Trafikkontorets organisation. Syftet med intervjuerna var att identifiera drivkrafter och utmaningar
samt att identifiera formulera den mentala kartan som formar dagens trafikplanering.

De viktigaste momenten under projektet har varit de tre workshopparna som genomforts i olika
grupperingar av personer med olika funktioner.

Den forsta workshopen som dven den var en del i fas 1 genomfordes den 2:e maj. Inbjudna till den
var trafiknamnden i Goteborg och deltog gjorde Johan Nyhus (S), Margareta Broang (M), Elisabeth
Undén (MP), Lena Malm (S), Birgitta Ling-Fransson (Fp), Aron Mathiasson (V), Roland Rydin (M),
Magnus Palmlof (M) och Theo Papaioannou (VagV). Resultatet fran workshopen var ett antal
drivkrafter och i vilken grad de ansags paverka den framtida utvecklingen och hur sékra eller osakra
de var.

Huvuddelen av arbetet i fas 2 utférdes i form av en andra workshop som genomfoérdes den 15-16
maj. Ungefar halften av deltagarna var fran projektorganisationen kring Trafikstrategi for ett hallbart
Goteborg och hilften fran andra organisationer. Deltog gjorde Jaan-Henrik Kain (Mistra Urban
Future), Bjorn Fallstrém (AF), Bertil Hallman (Trafikverket), Jérn Engstrém (VGR), Malin Andersson
(Trafikverket), Marie Thynell (GU, Globala studier), Anders Grauers (Chalmers SEVS), Stefan
Gustafsson (Handelskammaren), Christian Rydén (Lunds kommun), Martin Bérjesson (Futuramb),
Ann-Sofie Jeppson (FK), Sofia Hellberg (TK), Per Bergstrom- Jonsson (TK), Malin Andresen (TK), Anna
Karlsson (Rambdll), Bo Asplind (Ramball), Peter Blomgvist (Sweco), John Wedel (WSP), Mikael Ivari
(TK), Max Falk (TK), Frida Karlge (TK), Suzanne Andersson (TK), Bente Greve (SDF Centrum), Anders
Berger (AB Volvo).

Input till den andra workshopen var resultatet fran intervjuerna och fran den férsta workshopen.
Syftet med den andra workshopen var att formulera den centrala fragestallningen samt att férdjupa
sig i omvarldens drivkrafter och osdkerheter.

Resultatet fran workshop 2 var vilka tva osdakerheter som var storst och mest kritiska. Dessa tva
bildade tillsammans ett kors dar fyra osakra framtidsscenarion spandes upp. Dessa analyserades och
fortydligades i fas 3 av projektorganisationen innan de presenterades till workshop 3.

Den tredje workshopen som var en central del i fas 4 genomfdérdes den 8 juni. Inbjudna var
personer fran Trafikkontoret, Stadsbyggnadskontoret, Fastighetskontoret, Miljoforvaltningen, Park
och Naturférvaltningen, Stadsledningskontoret, Stadsdelsforvaltningar, Trafikverket, Partille
kommun, Mélndals kommun, Vasttrafik, GR och VGR. Totalt deltog cirka 50 personer.

Den tredje workshopen syftade till att formulera, testa och analysera konsekvenserna av de
framtagna scenariorna. Konsekvensanalyserna gjordes for respektive scenario och behandlade bland
annat viktiga handelser som medfort att vi hamnat i det scenariot, typgoteborgaren, naringslivets
nyetableringsmonster, nyckeltal kring fardmedelsfordelning och resandeutveckling samt mojligheten
att na formulerade mal.
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Omvarldens paverkande trender och drivkrafter

Under projektets intervjuer, workshops och researcharbete identifierades ett antal trender och
drivkrafter projektet ser paverka framtiden for hur vi reser och transporterar varor i Goteborg fram
till 2050. De drivkrafter som direkt formar och skapar Géteborgs framtida trafikutmaning ar

e Resor och transporter fortsatter att 6ka

e Urbaniseringen fortsatter

e Miljo- och klimatutmaningarna satter ramarna for framtiden

e Framtida begransningar i tillgang pa olja, mineraler och andra ravaror

De 10 indirekt paverkande trenderna och drivkrafterna som identifierats ar

e De ekonomiska klyftorna oka

e Okande individualisering

e Utbildning och skola kommer att forandras

e Tiden - en allt mer atravard resurs

e Teknikutvecklingen fortsatter och innovationstakten 6kar

e Digitalt liv och organiserande

e Forandrad forsorjningskvot - farre arbetar och forsorjer allt fler

e Overgéng fran industrisamhalle till ett tjinste- och kunskapssamhille

e Kapitalets makt fortsatt dominant

e Nya finansieringsformer och affarsmodeller f6r offentliga investeringar

Direkt formande drivkrafter

Resor och transporter fortsétter att 6ka

En fortsatt vilja att moétas, uppleva och konsumera driver pa ett 6kat transportbehov under en
overskadlig framtid. Trots att digitaliseringen av samhillet innebar att man kan géra allt mer via
Internet bidrar den 6kade kommunikationen ocksa till att resande och transporter 6kar da vi ocksa
upptacker och skapar relationer till nya manniskor, aktiviteter och platser som vi forr eller senare vill
resa till. Den tekniska utvecklingen inom transportomradet har dessutom gjort det bade lattare,
billigare och snabbare att resa vilket under de senaste decennierna 6kat transporterna i Sverige
markant. Ett exempel ar att persontransporter i Sverige 1970 - 2010 6kade med narmare 80%."

Godtransporterna 6kar ocksa nagot men framfoér allt férandras strukturen. Detta innebar bl. a att
den genomsnittliga transportlangden okar da industrin tillvaratar stordriftsfordelar i produktionen.
Samtidigt ser man hur forandrade konsumtionsmonstren och minskande lager 6kar sma frekventa
sandningar.

Urbaniseringen fortsatter

Den 6kande urbaniseringen sker framst i andra delar av varlden, men ar dven tydlig i de flesta stader
i vastvarlden och sa dven i de tre storstadsregionerna i Sverige, Stor-Stockholm, Stor-Géteborg och
Stor-Malmaé.

! Trafikanalys - Transportsystemets tillstdnd, utmaningar och méjligheter — en nulagesanalys (Rapport 2011:10).
http://www.trafa.se/PageDocuments/Transportsystemets_tillstaand_utmaningar_och_moejligheter_en_nulaegesanalys.pdf
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Urbaniseringen, vilken leder till att majoriteten av befolkningen i varlden kommer att leva i stora
stader, far en rad konsekvenser for manniskans varderingar, beteenden och livsform. En av dessa ar
ett forandrat forhallningssatt till naturen och t ex naturupplevelser har blivit en viktig rekreation
med stort symbolvarde pa ett annat satt an tidigare. En annan paverkan ar 6kande markpriser och
konflikter i markanvandning som blir en nyckelfaktor i stadernas utveckling och dessutom en
paverkande faktor for manniskors forhallningssatt till sin bostad.

Det ar dock viktigt att notera att dven om urbaniseringen totalt satt har den negativa bieffekten att
den avfolkar landsbygden ar det inte heller alla stader som ar attraktiva och 6kar sin befolkning.
Enligt Diversifying European agglomerations: evidence of urban population trends for the 21st
century (2011)* dar man beskriver den demografiska utvecklingen i Europas stider s& minskar
befolkningen i ungefar halften av de storre staderna. Dock galler detta annu ingen av staderna i
Skandinavien.

For transportutvecklingen innebar urbaniseringen att allt fler vill utnyttja de vagar och
kommunikationsinfrastrukturer som finns i staderna, vilket kommer att fortsatta 6ka trangseln och
stalla krav pa nya innovativa transportldsningar och investeringar.

Miljo- och klimatutmaningarna séatter ramarna for framtiden

En av var tids stora utmaningar handlar om framtidens milj6é och klimat. Den bakomliggande orsaken
till dessa miljé- och klimatproblem ar den globala tillvdxten och stravan efter valfard. Tillvaxt har
hittills alltid inneburit 6kande person- och godstransporter, vilket dr en av de faktorer som har storst
negativ paverkan pa klimat och miljo.

Trafikverkets kapacitetsutredning slar fast att for att uppna de klimatmal man satt upp pa nationell-
och EU-niva ar det langt ifran tillrdckligt med enbart tekniska atgarder. Detta betyder att
trafikproblemet inte kan hanteras separat utan en ny inriktning i utvecklingen av samhallet och
transportsystemet kravs.

Miljé/klimatutmaningarna kommer dven i framtiden att satta ramarna fér samhallsutvecklingen.

Framtida begransningar i tillgang pa olja, mineraler och andra ravaror

En globalt vaxande befolkning och en fortsatt global industrialisering stressar allt mer de globala
tillgdngarna pa energi, ravaror och mat. Transporter spelar en central och mangfacetterad roll i ett
samhadlle som tvingas vara allt mer resurssnalt eftersom det bade ar en férutsattning for att
distributionen av varor, tjanster och manniskor skall fungera och utvecklas, men ocksa for att
transporter konsumerar en stor del av t ex den olja som produceras. Akuta brister samt 6kande eller
pendlande priser pa ravaror kommer med stor sdkerhet att orsaka transportproblem i framtiden och
darmed fortsatta 6ka trycket pa nya resurssnala I6sningar for transporter.

Aven om vi dr sikra pa att brister och férdndrade prisnivaer p& energi och rdvaror kommer att
paverka transporterna i framtiden ligger en viss osdkerhet runt nér en peak oil effekt intraffar. Om
den intradffar innan samhallet har stéllt om till andra drivmedel kommer snabbt stigande oljepriser fa
betydligt storre och mer dramatiska konsekvenser for transportsystemen och darmed Sveriges och
varldens ekonomiska utveckling.

% Kabisch, N., Haase, D. (2011) Diversifying European agglomerations: evidence of urban population trends for the 21st century.
Population, Space and Place, 17, 236-253.
® Report: Shrink Smart The Governance of Shrinkage within a European Context -http://www2.ufz.de/data/ResearchBrief2_17487.pdf



http://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=5&ved=0CGcQFjAE&url=http%3A%2F%2Fwww2.ufz.de%2Fdata%2FResearchBrief2_17487.pdf&ei=8u4kUJ7XO8vT4QSC-ICYCw&usg=AFQjCNEtfIZna18Yp8Z8g6_yszXZeV81Ig
http://www2.ufz.de/data/ResearchBrief2_17487.pdf
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Indirekt formande trender och drivkrafter

De ekonomiska klyftorna dkar

Aven om fattigdomen p4 ett globalt plan minskar och variationen mellan l&nder &r stor s& ar
monstret tydligt och de ekonomiska klyftorna vaxer stadigt inom de flesta samhallen. En konsekvens
ar att segregeringen blir en allt mer pataglig drivkraft som dessutom blir extra tydlig i de vastlander
som haft en relativt 1dg segregering under efterkrigstiden. De ekonomiska klyftorna far t ex till foljd
att dven om vi pratar om livsstil som nagot man valjer, blir grupperna som inte kan valja livsstil allt
storre och skillnaderna mellan de rikas och fattigas livsstilar allt mer patagliga.*

For transportutvecklingen innebar denna utveckling troligen bade en 6kning av lokala gemenskaper
tillsammans med de som delar sociala och ekonomiska forutsattningar och som inte kraver lika
mycket resande samt ett 6kande nyttjande av kollektiva transportmedel samt mindre och billigare
transportmedel som cyklar och mopeder.

Okande individualisering

Véarderingar och perspektivet i hela samhallet fordndras och allt mer fokus hamnar pa individen och
dennes situation. Effekten av detta forstarks av att individen far allt stérre makt att paverka sin
omgivning tack vare den tekniska och ekonomiska utvecklingen som i férsta hand riktar sig mot, och
flyttar makten till individer och konsumenter.

Vad detta innebar for transportutvecklingen ar lite osakert da en traditionell tolkning har varit att
individualisering drivit pa att man vill vara oberoende av andra vilket inneburit 6kad bilanvandning.
Idag ser vi dven motsatta monster som pekar pa att 6kad individualisering leder till att man vill
minska sitt beroende till materiella ting som t ex bilar da dessa allt mer uppfattas skapa an minska
beroendet.

Utbildning och skola kommer att férandras

Overgéngen fran industrisamhillet och mot ett tjdnste- och kunskapssamhalle innebar ocksa ett
annat forhallningssatt till skolor och utbildning. | och med allt tidigare specialisering, utveckling av
alternativa skolmodeller och framvaxten av ett livslangt larande férandrar skolor och universitet sin
industriella karaktar till att bli allt mer integrerat, alternativt annu mer specialiserat, &n den skola vi
varit vana vid.

| takt med att skolan och utbildningsinstitutionerna forandras kommer ocksa resande och
transporter till och fran dessa institutioner att férandras.

Tiden - en allt mer atradvard resurs

| ett samhalle dar vi utvecklar allt mer tidsstyrda, slimmade och intrikata regelverk och
organisationer, allt lattare och snabbare nar och paverkar varandra samt dessutom kontinuerligt
exponeras for nya mojligheter blir tiden en allt mer snal resurs och darmed en central faktor i alla
resonemang om framtiden. Dock far tidsbristen olika konsekvenser i olika situationer, vilket gor att
denna trend kan fa en rad olika konsekvenser vilket skapar en stor osakerhet for hur den kommer
att forma framtiden.

* Divided We Stand: Why Inequality Keeps Rising (OECD rapport)
® Goteborgssamhiillets utveckling 2009 (rapport) + Gotrends (visualiserin_gs;eFkt;lg)
http://www.goteborg.se/wps/portal/gotrends
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Ur ett transportperspektiv blir denna faktor central dd manga vardagliga val mellan transporter,
resor och andra satt att kommunicera har en direkt om dan mycket komplex relation till hur man
uppfattar och varderar olika aspekter av sin tid.

For godstransporter har detta tidsfokus hittills inneburit att koncept som just-in-time flyttat lagren
ut pa vagarna.

Teknikutvecklingen fortsétter och innovationstakten okar

Det finns ingen osdkerhet i att bade teknikutvecklingen och innovationstakten dkar i takt med att
utbildningsnivaerna stiger, resurser for utveckling lattare tillgdnglig och digital kommunikations-
teknik sprider sig till allt fler invanare.

Vad detta innebér for framtidens transporter ar dock svarare att sdga nagot om och &r snarare
osakert och behandlas nedan under Osakra Faktorer.

Digitalt liv och organiserande

Vara liv formas och organiseras allt mer utifran de mojligheter den digitala utvecklingen ger oss. Den
okande kommunikationsférmagan samt tillgangen till berdkningskraft och information férandrar
vart forhallningssatt till varandra och omvarlden pa ett fundamentalt, och ibland forvanande satt. En
effekt ar nar allt mer finns tillgangligt via en knapptryckning verkar att social- och
upplevelseaspekter bli allt viktigare i fler sammanhang. En annan ar att kép- och shoppingmonster
fordandras och en stadigt 6kande andel av handeln sker 6ver Internet och skeppas som paket till oss.
Ytterligare en effekt ar att kontoret &r virtuellt och numera finns i vara mobiltelefoner och vi alltmer
arbetar 6verallt och dygnet runt snarare an, vi tidigare trodde, flyttade vara kontor till vara hem.

Ur ett transportperspektiv innebar denna utveckling bl. a att de traditionella industriella ménstren
dar de véldefinierade nytto-, arbets- och semesterresorna allt mer 6vertas av en standig och mer
flytande rorlighet dar orsaken till resan snarare ar styrd av inre sociala behov, upplevelser och
sjalvforverkligande.

Forandrad forsorjningskvot - farre arbetar och forsdrjer allt fler

Den demografiska utvecklingen i vastvarlden gar bade mot en aldrande befolkning® och en allt
senare etablering i arbetslivet” . Detta resulterar i att en minskande grupp yrkesarbetande i
framtiden skall forsérja en allt storre grupp som inte arbetar, vilket far stora konsekvenser for hur
samhallets ekonomi och sociala strukturer behdver organiseras. Ur transportsynvinkel innebar detta
att karaktdren pa resandet fordndras och andelen arbetsresor minskar till forman for privata resor
som syftar till socialt utbyte, néjen och upplevelser.

Overgang fran industrisamhalle till ett tjanste- och kunskapssamhalle

En allt stérre andel av samhallets vardeskapande bestar av tjanste- eller kunskapsarbete. Detta
resulterar i forandrade arbetsmonster dvs. mindre andel traditionellt 8-17 arbete som i huvudsak
byggde pa att manniskor behdvde anpassa sitt liv och sina tider till att halla igang en dyr fabrik.

Vad géller godstransporter ser vi annu inga tecken pa att de kommer att minska pa grund av denna
fordandring. Mojligen kommer 6kningen av avta i och med att det nya vardeskapandet kommer att

°SCB (2011) Sveriges framtida befolkning 2011-2060, BE 18 SM 1101
7 SCB (2012) Trender och Prognoser 2011 befolkningen utbildningen arbetsmarknaden med sikte pa ar 2030.
http://www.scb.se/statistik/_publikationer/UF0515_2012A01_BR_AMS85BR1201.pdf
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ske inom tjanste- och kunskapsomradet snarare an i fler produkter. Daremot kommer
persontransporterna att bade att 6ka och dndra karaktar da ett tjanste- och kunskapssamhille
innebar att manniskor reser mer i arbetet, men allt mer sallan har traditionella resor fram och
tillbaka till en stor arbetsplats.

En annan konsekvens av 6vergangen fran ett industrisamhalle ar att foretagsstrukturen férandras
fran stora foretag dar manga manniskor samlats runt dyra investeringar som t ex fabriker,
verkstader och utrustade kontor till fler och mindre foretag och personbaserade projekt. For
transporterna innebar detta att resandet till och fran arbetet inte lika mycket koncentreras till
enskilda platser dar en stor arbetsgivare finns utan ar och kommer att vara betydligt mer utspritt.®

Kapitalets makt fortsatt dominant

Investeringsvilja och globalt kapitalflode ar fortsatt en mycket viktig faktor for hur samhallet
utformas och kommer att vara en fortsatt viktig faktor som kommer att satta forutsattningar for
politiska beslut och tillgangliga resurser for investeringar.

En central faktor bakom transportvolymerna ar stadens ekonomiska tillvaxt, en faktor som i sin tur
ar beroende av investeringsvilja och tillgangligt kapital. | nasta led styr denna faktor dven tillgangliga
resurser for investeringar i transportinfrastruktur.

Nya finansieringsformer och affarsmodeller for offentliga investeringar

Tidigare har det varit sjalvklart att man finansierar infrastruktur och andra gemensamma resurser i
samhallet med skattebasen. Med nya tekniska majligheter, allt mer pressade offentliga budgetar
och en 6kande global kommersiell innovation runt affars- och finansieringsmodeller ser vi att
finansieringen av gemensamma resurser ocksa borjar hitta nya vagar. Avgiftsfinansierade vagar ar
ett exempel pa en allt mer spridd modell.

Ett annat fenomen &r att stora investeringsfonder runt om i varlden behdéver investera sitt kapital
langsiktigt samtidigt som traditionellt foretagande blir allt mer osakert och komplext. Resultatet har
blivit att allt fler investerare ser infrastrukturer i samhallen som betydligt mer stabila och attraktiva
investeringar.

For transportomradet innebar detta att samhallet inte langre ser sig last till de resurser som finns i
den offentliga planboken utan har bérjat ana ett helt spektrum av mojligheter att finansiera t ex sin
trafikinfrastruktur. | takt med denna utveckling samt en pagaende forandring i relationen mellan
medborgare, stat och kommun dar samhallets institutioner allt mer ses som serviceleverantorer till
medborgarna 6ppnas det upp for nya finansieringsmodeller.

® Rapport fran foretagarna (feb 2012) - Smaféretagarna draglok i 20 ar
http://www.foretagarna.se/Global/Rapporter/2012/Sm%C3%A5f%C3%B6retagen%20draglok%20i%2020%20%C3%A5r.pdf
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Osaéakra faktorer

Det finns dven en hel del osdkerheter infor framtiden som ar viktiga att notera men som inte ansags
utgéra de storsta osdkerheterna infor framtiden. Dessa ligger i forlangningen/tillampningen av
tidigare namnda trender och drivkrafter som vid ett snabbt 6gonkast betraktas som sdkra och
oproblematiska.

Urbaniseringens nettoeffekt for Stor-Goteborg fram till 2050

Den demografiska analysen pavisar en relativt stadig tillvaxt av Goteborgs befolkning bygger, liksom
manga andra prognoser, pa ett antagande att det som héant historiskt gar att extrapoleraini
framtiden. Aven om trenden ser stabil ut idag véxer Stor-Géteborg sedan ett antal &r mindre 4n vad
bade Stor-Stockholm och Stor-Malmo gor. Kan detta vara ett tecken pa att Goteborgsregionen redan
nu haller pa att fa en sdmre attraktionskraft som till och med kan leda till att stadens nettotillvaxt
planar ut annu mer eller kanske till och med minskar?’

Teknikutvecklingens osékra effekter

Ibland beskriver man teknikutvecklingen som en osaker faktor infér framtiden. | sjalva verket ar
teknikutvecklingen i sig en férhallandevis saker faktor som fortfarande 6kar exponentiellt och pa de
senaste aren, med bl. a forbattrad utbildning och Internet, som i hog takt sprids éver hela jordklotet.
Det som daremot ar osakert ar till vilken grad denna teknikutvecklings- och innovationsexplosion
kommer att resultera i fungerande och attraktiva tillampningar som kommer att spridas pa
marknaden och fa effekter inom t ex transportsektorn. Osdkerheten ligger i huvudsak i hur nya idéer
lyckas hantera tva stora utmaningar.

Den ena utmaningen ligger i att identifiera och utveckla den tillampning och paketering som

e fungerar tillsammans med existerande teknik- och serviceinfrastruktur
e hittar sin marknad eller sin betalande anvandargrupp

e integrerar applikationen i en fungerande affarsmodell som gor det tydligt hur de
ekonomiska strommarna flédar, vem som tjanar pa att gora investeringar och vilket varde
kunden egentligen betalar for

Den andra utmaningen handlar om hur denna nya tillimpningen lyckas bryta igenom den
omstallningstroghet i dagens samhalle och branschlogik p.g.a. redan existerande |6sningar och
regelverk som utvecklats i for att hantera de tillampningar och affarsmodeller som format varlden
fram till idag.

° Perspektiv Goteborg 2-2011 - Befolkningsutveckling 2010
http://www4.goteborg.se/prod/G-
info/statistik.nsf/ae92014b39e8f7a8¢c12572b1004f9754/8f57ffab58569cdfc125787100292b77!0penDocument
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Kritiska osakerheter

Diskussionerna i projektet har resulterat i att man identifierat tva kritiska osdkerheter som formar
framtiden for trafiksituationen i Goteborg till 2050. Det ena ar den ekonomiska utvecklingen i
regionen och den andra ar hur samhallet som helhet kommer att forhalla sig till hur man
transporterar sig i allmanhet och till bilen i synnerhet.

Den ekonomiska utvecklingen i regionen

Regionen ar idag fortfarande relativt sarbar i och med stort beroende till ett fatal aktérer inom nagra
nyckelbranscher. Hur utvecklingen inom dessa branscher kommer att se ut de ndrmaste 38 aren ar
en viktig faktor som paverkar Goteborgs langsiktiga tillvaxt.

Att kreativt omvandla Goteborgs naringsliv i syfte att vdxa och bli mer oberoende av dagens
dominerande och Ibnsamma ar beroende av att staden ar konkurrenskraftig nar det galler att
attrahera manniskor, kunskap, kreativitet och investeringar. Detta kan spela ut pa ett satt som gor
att regionen totalt sett inte gar framat som man hoppas utan andra regioner som t ex
Malmo6/Képenhamnsregionen vinner nar det géller attraktion.

Ytterligare en faktor som paverkar regionens ekonomi ar forstas aven den mycket osakra
ekonomiska framtiden for Sverige, EU och Vastvarlden i stort.

Alla dessa faktorer skapar en stor osdkerhet nar det géller vilka ekonomiska resurser som kommer
att finnas i féretag, i kommunens budget och i privatpersoners planbécker i regionen fram till 2050.

Effekterna i transportsystemet av den ekonomiska utvecklingen syns pa

o tillgangliga resurser for underhall av och nyinvesteringar i trafiksystemet

e transportkostnad som andel av medborgarnas disponibla inkomst - en faktor som styr
resandet

e regionens attraktion for foretagande som genererar resande och godstransporter

Transportutvecklingens framtida riktning

Projektet uppfattar att det idag pagar en dragkamp mellan tva utvecklingslinjer som kommer att
forma framtidens transporter. Den ena mojliga utvecklingslinjen bygger pa att biltillverkare,
konsumenter driver politiker och samhallsbyggare mot en varld dar bilen vidareutvecklats for att
minska dess paverkan pa miljé och klimat - mo(bil) evolution:

e Den dominerande 3asikten ar att vi redan har ett valutvecklat samhélle for att hantera
biltrafik - de stora investeringarna som redan gjorts bor sjdlvklart utnyttjas och
vidareutvecklas

e Bilen anses vara oslagbar nar det géller att skapa dynamik och flexibilitet - extremt viktiga
egenskaper for ett samhalle som behéver omvandlas ekonomiskt och socialt - att ha tillgang
till bil ar en social rattighet eftersom det innebar att man 6kar sin aktionsradie, sin frihet och
darmed bade sin livskvalitet och ekonomiska situation.

e Bilforetagen pa bade lokalt plan, likval som ett globalt, lagger allt stérre resurser pa att
vidareutveckla bilen for att bygga bort de negativa konsekvenser den traditionella bilen har
pa klimatet, stadsmiljon, sdkerheten och trangseln.

e Fortsatt spridning av boende och arbete - urban sprawl - vilket forstarker bilberoendet for
allt fler hushall.
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| denna situation tvingas politiker och tjansteman reagera och samverka med bilindustrins projekt.
Istallet for att kunna agera proaktivt och driva pa en alternativ utveckling kdmpar man vidare for att
hantera det 6kande trycket av bilar med nya innovationer pa bade ett tekniskt, ekonomiskt och
politiskt plan.

| den alternativa varlden dar utvecklingslinjen pekar at andra hallet har de formande drivkrafterna
som drivit pa en forandring istallet motverkat bilens dominans. Har antar alltmer biltillverkare och
en majoritet av medborgarna politikers och tjanstemannens perspektiv vilket driver mot en vision
om andra satt att transportera sig - en alternativ mobilitet. Krafterna som driver mot denna
ytterlighet ar:

e Triggande handelser som far stort mediagenomslag bidrar till att férandra en kritisk massa
av medborgarnas varderingar och beteende sa att transportkostnader eller andra bieffekter
av transporter tas med i prioriteringarna - bilens status férandras och en livsstil som bygger
pa mindre bilberoende sprider sig.

e Trangselproblemen blir sa stora att allt fler véljer att organisera vardagen sa att resande och
transporter blir sa effektivt som maijligt, vélja andra séatt eller stéllen att arbeta, uppleva
saker och traffa manniskor.

e Konflikter runt markanvandningen far en konsekvens dar parkeringar stalls mot alternativ
som anses viktigare vilket gor att mangden tillgdnglig parkeringsyta minskar och priset for
parkering blir en viktig regulator.

e En allt mer spridd installning ar att bilen faktiskt leder mot ett exkluderande och polariserat
samhalle - och den gemensamma politiska viljan som stravar att motverka segregering och
skapa ett inklusivt samhalle som ar attraktivt for de stora massorna gor att man snarare
lagger resurser pa alternativa och mer kollektiva satt att transportera sig.

o Marken utnyttjas sa att nybyggnation koncentreras till lagen dar alternativ till bilen som
transportsatt finns - en transportsnal samhallsbyggnad dominerar.

Dessa drivkrafter leder till ett vagval gentemot ett samhalle dar mobilitet behéver ha mycket fler
former och pa ett battre satt anpassa sig till ett samhalle dar sociala och gemensamma varden har
hogre prioritet an tidigare.
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Scenarier - mdjliga framtider

Utifran de tva kritiska osdkerheter vi ser formar framtiden for trafiksituationen i Géteborg till 2050
kan vi beskriva fyra mojliga framtider.

Ekonomisk tillvaxt
i regionen

Nu kor vi!

Mo(bil)
evolution

Alternativ
mobilitet

Vem koér? Varfoér aka?

Ingen ekonomisk
tillvdaxt i regionen

Nu kor vi! - | detta scenario har Géteborg en god ekonomisk tillvaxt och tekniskt forbattrad bil har
en fortsatt dominerande stallning som transportmedel trots politikernas foérsok att minska
bilanvdandningen

Nu svinger vi! - Aven hir har Géteborg en god ekonomisk tillviaxt, men inom transportomradet har
det skett en férandring och allt fler har borjat fordandra sina varderingar och beteende fran att aga
och koéra bilen till alternativa transportlésningar eller att allt oftare undvika att forflytta sig

Vem kor? - Goteborg har inte haft den ekonomiska utveckling man hoppats pa och tillvaxten har
blivit allt sdmre samtidigt som bilen fortsatter att vara det dominerande och mest atravarda
transportmedlet

Varfor aka? - Har har Géteborg en dalig ekonomisk tillvéxt, men har har manniskor allt mer stallt om
till ett liv dar bilen blivit ett allt mindre viktigt transportmedel
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Scenario: Nu kor vi!

Ekonomisk tillvaxt
iregionen

Mo(bil)
evolution

Alternativ
mobilitet

Ingen ekonomisk
tillvaxtiregionen

Den ekonomiska tillvaxten i regionen innebar att vi reser mycket och efterfragan pa individuella
transporter ar stor i scenariot Nu kor vi! Fordonstillverkarna och konsumenterna tillsammans ar den
drivande kraften mot en varld dar bilen vidareutvecklats for att minska dess paverkan pa miljé och
klimat. Invanarnas och foretagens vilja ar i osynk med politikernas och samhéllsbyggarnas stravan
mot en hallbar utveckling genom minskat bilresande. Det ekonomiska laget medfor att manga har
rad med bil och den sociala polariseringens utbredning ar begransad samtidigt som klyftorna ar
stora mellan ytterligheterna. Istadllet 6kar antalet bilresor och bilinnehavet ar stort. Den goda
ekonomin medfor att det finns stort utrymme foér innovation och utvecklingen av nya fordon drivs
framat av stora aktorer och marknadskrafter. Investeringarna som gors i vaginfrastruktur ar stora till
foljd av detta. Bade arbets- och fritidsresorna ar langa och gors i stor utstrackning med bil i detta
scenario.

Staden ar utbredd och regionforstoringen ar ett faktum i detta scenario. Stadens tillvaxt har styrts av
tillgangligheten med bil, vilken dr som storst dar viktiga trafikleder korsar varandra. Nar trangseln
och markpriserna 6kar i dessa punkter breder staden ut sig ytterligare.

Utmaning

Infrastrukturens kapacitetsbrist innebar en politisk utmaning och behovet av att prioritera ar stor
samtidigt som opinionen ar stark. FOr ingenjoren ar utmaningen nya infrastrukturlésningar som 6kar
kapaciteten ytterligare nar konventionella I6sningar inte langre forslar. Medborgarnas utmaning ar
att minimera tiden de tillbringar i bilkéer.

Maluppfyllelse

Scenariot innebar att klimatmal inte har uppnatts men att lokala miljomal ar nara uppfylinad (ren
luft, buller osv.). Malen i K2020 uppnaddes inte. For att uppna 6versiktsplanens mal kring
tillganglighet och attraktivitet ar utmaningarna fortsatt stora.
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Scenario: Nu svanger vi!

Ekonomisk tillvaxt
i regionen

Nu svanger vi!

el

Mo(bil)
evolution

Alternativ
mobilitet

Ingen ekonomisk
tillvaxti regionen

Den ekonomiska goda tillvdaxten i regionen i Nu svanger vi! innebar att det finns ett stort behov av
att resa. Om resan gors och hur resan gors beslutar medborgaren utifran en medvetenhet om resans
negativa effekter. | scenariot har stora investeringar gjorts i alternativa mobilitetslosningar till bilen
da politiker, planerare och stadens invanare ar i synk. Valfard rader och polariseringen &r svag. Att
resa kollektivt i de nya kollektivtrafiksystemen har hég status och manga av resorna sker
multimodalt, det vill sdga i kombinationer av olika transportslag och transportlésningar som passar
for just den 6nskade resan. Andelen kollektivtrafikresor &r stérre dn andelen bilresor. Manga
aktérer, bade sma och stora, ar med och driver transportutvecklingen. En viss del av resbehovet har
ersatts av digitala |6sningar och hemleveranser ar vanligt forekommande.

Stadens struktur bestar av strak och noder med tat bebyggelse. De kommersiella aktérerna ar
etablerade i noderna. Aven fritidsaktiviteterna &r lokaliserade ldngs straken

Utmaning

Scenariot innebar att resandet koncentreras till strak med konsekvensen att det blir trangt i bade
strak och noder. Den politiska utmaningen ar att hantera den demokratiska rattigheten att vara med
och paverka utvecklingen, vilket alla vill vara. Ingenjorens utmaning ar att addera alla nya typer av
system i befintliga strukturer. Medborgarens utmaning ar att hinna med att satta siginialla
mojligheter som finns, for det ar dyrt att inte gora det.

Maluppfyllelse

Scenariot innebar att klimat- och miljomal, K2020 och 6versiktsplanens mal kring tillgdnglighet och
attraktivitet har uppnatts.
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Scenario: Vem kor?

Ekonomisk tillvaxt
i regionen

Mo(bil)
evolution

Alternativ
mobilitet

Ingen ekonomisk
tillvaxti regionen

| scenario Vem kor? har bilen fortsatt att utvecklas och staden har hunnit breda ut sig ytterligare.
Ingen ekonomisk tillvaxt i regionen innebar att resandet har stagnerat, bade for bil- och
kollektivtrafik. Befintlig infrastruktur nyttjas och att ta bilen ar fortsatt norm, trots det ekonomiska
laget. Resandet per person minskar och samakning blir allt mer vanligt tillsammans med andra
smaskaliga och lokala initiativ sdsom andrahandsmarknader for bilar. Bilen ar en segregerande
faktor och polariseringen ar stark.

Det ar ont om arbetstillfdllen vilket medfor att arbetspendlingen 6kar. Fritidsaktiviteterna ar farre
men fortsatt spridda dver regionen.

Utmaning

Scenariot innebar en politisk utmaning i att prioritera mellan underhall och nyinvesteringar i
infrastrukturen i ett samhalle dar regionforstoring och en stérre lokal arbetsmarknad anses vara
I6sningen pa arbetsldosheten. Ingenjérernas utmaning ar att ta till vara pa och vidareutveckla gjorda
investeringar. Medborgarnas utmaning ar minimera transportkostnaderna genom att minimera eller
effektivisera transporterna.

Maluppfyllelse

Scenariot innebar att vi inte har ndrmat oss uppsatta klimat- och miljomal. Malen i K2020 och
oversiktsplanens mal kring tillganglighet och attraktivitet har inte heller uppnatts.
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Scenario: Varfor aka?

Ekonomisk tillvaxt
i regionen

Mo(bil) Alternativ
evolution - mobilitet

Varfor aka?

Ingen ekonomisk
tillvaxti regionen

| scenariot Varfor aka? rader ingen ekonomisk tillvaxt i regionen samtidigt som medborgarna,
planerarna och politikerna dr 6verens om att alternativa transportsatt till bilen dr nodvandiga. Det
ekonomiska laget har medfort att inga stérre nyinvesteringar i infrastrukturen har varit maojliga
varfor kapacitetsbrist rader bade i kollektivtrafiken och i cykelstraken. Det ar istéllet lokala initiativ
som har skapat mojligheter till utveckling. Cykelpooler och andra typer av pooler som antingen
underlattar resandet eller minskar behovet av att resa dyker upp lite 6verallt. Endast korta och
nddvandiga resor foretas och bilanvandandet ar lagt i scenariot. Det lokala livet medfor att
polariseringen ar svag.

Staden har inte vaxt i scenariot utan staden har utvecklats genom lokala omvandlingar av omraden.
Arbetar gér man antingen i ndrheten av dar man bor eller sa flyttar man dit arbetena finns.
Hemester ar vanligt forekommande och den inre resan anses vara viktigare an semesterresan.

Utmaning

Det finns ett starkt uttalat behov av att utveckla alternativa transportsystem men de ekonomiska
forutsattningarna saknas. Transportutvecklingen formas darfor av lokala initiativ och politikens
utmaning ar att ta till vara pa dessa. Ingenjérernas utmaning ar att hitta kostnadseffektiva
transportldsningar. Medborgarnas utmaning ar att minimera sitt resandebehov.

Maluppfyllelse

Scenariot innebar att vi har natt uppsatta klimat- och miljomal. Malen i K2020 och 6versiktsplanens
mal kring tillganglighet och attraktivitet har dven de uppnatts.

18



Géteborgs Stad PM Scenarioanalys
Trafikkontoret

Slutsats och diskussion

Omvaérldsscenarierna pekar pa hur olika utvecklingen kan se ut for transportsektorn i framtiden. De
olika scenariona innebar att olika typer av atgarder och politisk styrning ar lampliga. Genom att testa
hypoteser, malformuleringar och atgarder mot scenariona ar det majligt att identifiera vad som é&r
en hallbar och robust strategi fér transportsystemet. Med hjalp av scenariorna kan dven avvagningar
vid dimensionering och balansering av resurser for projekt goras.

Vastlanken har identifierats som ett projekt med stort symbolvarde och ar darfor viktig att testa
gentemot scenariorna. Vastlanken skulle fungera allra bast i scenario Nu svanger vi! men skulle fylla
en viktig funktion i samtliga scenarion. Hur stor andel av investeringsramarna som skulle satsas pa
Vastlanken skiljer sig troligtvis i de olika scenariorna.

Faktorer som identifierats som gemensamma for samtliga scenarion som darfor ar nyckelfragor for
att uppna en robust planering ar féljande:

e  Aktiv politisk styrning genom bland annat ekonomiska styrmedel

o Se till helheten vid planering - da stadens tillvaxt och utbyggnad ar tatt sammanlankad
med transportsystemet

e Satsa pa cykeln eller tvdhjulingen som transportmedel

e Kollektivtrafik till viktiga noder

e Med flera

Skillnader som identifierats mellan scenariorna och som &r fragor som bor hanteras med respekt vid
planering da utfallet paverkar anvdandbarheten av [6sningar.

e Satsningar pa bilinfrastruktur - mangden asfalt

e Alternativa kollektivtrafiksystem

e Bebyggelsens tathet i strak och noder

e Medborgarnas och marknadskrafternas initiativ och kunskap
e Med flera

Efter genomford scenarioplanering har den strategiska insikten 6kat for transportutvecklingen i
Goteborg fram till ar 2050. Samtidigt har dven behovet av en bredare scenarioplanering for stadens
utveckling identifierats varfor en breddning och férdjupning av dessa scenarion alternativt en ny
scenarioplaneringsprocess foreslas.

Resultaten i relation till andra framtidsanalyser

Eftersom processen att ta fram dessa scenarier har varit kort i jamférelse med andra
scenarioanalyser kan det vara intressant att relatera resultaten till tva andra scenarioprojekt runt
fordon och trafik som genomforts de senaste aren. Ett &r SEVS-projektet (fas 1) som drevs av SAFER
med medlemmar fran akademisk bilforskning, fordonstillverkare och andra aktérer i
fordonsindustrin under 2010." Det andra som relateras till 4r ett projekt av Trafikanalys som man
kan lasa om i rapporten Transportsektorn i framtiden - Trender och omvarldsscenarier for
transportpolitiken PM 2011:8 .

 http://www.chalmers.se/safer/EN/publications/crash-safety/2010/sevs-safe-efficient
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SEVS-projektet

Syftet med SEVS-projektet var att utforska hur framtidens sdkra, effektiva och ekonomiskt
overkomliga fordon skulle designas och vilka forskningsprojekt som behoéver genomforas i framtiden
med speciellt fokus pa sdkerhet och energiatgang.

En avgorande skillnad mellan SEVS-projektet och detta projekts fokus ar att detta projekt handlar
specifikt om trafiksituationen — dvs. inte om fordonen i sig - och inom staden Goéteborg - inte i
nationellt eller europeiskt perspektiv. Dock visade resonemanget i SEVS-projektet att man behovde
hoja sig till att beskriva hela samhallsutvecklingen for att forsta hur man skulle se pa hur fordonen
skulle designas som varande delar i ett storre sammanhang.

PROACTIVITY
POLITICAL CONTROL

ECO RADICALISM
POLITICAL IN HARMONY

RADICAL

CHANGE IN
TRANSPORTATION
PATTERN BY
LIFESTYLE

NO CHANGE IN
TRANSPORTATION
PATTERNS BY
LIFESTYLE

INCREMENTAL ECO
DEVELOPMENT | INDIVIDUAL

POLITICAL PASSIVITY

De kritiska osdkerheterna som spanner upp SEVS-scenarierna handlar om politikernas fokus pa och
formaga att driva pa trafikutvecklingen och hur manniskors livsstil och transportmonster kommer att
forandras i framtiden.

| denna rapport kan man se SEVS bada kritiska osdkerheter som tva faktorer som ingar i axeln
mo(bil) evolution - alternativ mobilitet. Overensstimmelsen med SEVS projektets bedémningar ar
trots de olika perspektiven pa denna punkt ganska stor.
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Trafikanalys rapport Transportsektorn i framtiden - Trender och
omvarldsscenarier for transportpolitiken PM 2011:8

Trafikanalys beskriver sitt uppdrag som

“Trafikanalys ska bedriva omvdrldsbevakning och omvdrldsanalys inom transportomradet, sdrskilt

med tonvikt pd transportsystemets utveckling i Europeiska unionen och dess effekter for Sverige”™.

Utgangspunkten med omvarldsanalysen/scenarioprojektet som genomfordes 2011 var den svenska
transportpolitiken, med tonvikt pa de statliga styrmedlen. Transportpolitiken ar en del av en storre

transportsektor som ocksa inkluderar transportsystemet och andra aktorer.

| rapporten beskrivs den trafikpolitiska situation i Sverige som

”EU:s transportpolitik pdverkar den svenska transportpolitiken i sGdan omfattning att det gadr att se

svensk transportpolitik som en integrerad del av den europeiska politiken.”

Projektet resulterade i dessa scenarier:

EFFEKTIVISERA

Ingen 6kning av transporterna

Mindre trangsel
IT forlogistik och méten

Attraktivare kollektiva |6sningar

Battre utnyttjade spar
Smarta busslinjer

MERA INNOVATION

Okande transporter
Smartatransportsystem: ITS, signalsystem
Elbilar arvanliga

Hoéghastighetstag

Moderna fartyg och flygplan

Lagautslapp perkm

HUSHALLA
Stagnerande transporter
Ingen fémyad bilflotta
Baraunderhall—ingenny
infrastruktur

Buss

Liteflyg

V

TUTAOCHKOR

Kraftig 6kning av transporter
Meratrangsel

Bygger mycket ny infrastruktur
Storre fartyg, flygplan och tag

Aven detta projekt har ett nationellt perspektiv, men trots detta finns vissa likheter d& bada har
tillvaxt som kritisk osdkerhetsfaktor. Istéllet for att prata om en osadker tillvaxt med avseende pa
storlek talar dessa scenarier om hastigheten av tillvaxt pa nationell niva. Detta innebar att
Trafikanalys scenarier forutsatter att Sverige kommer att ha tillvaxt under perioden.

" http://www.trip.se/sites/trip.se/files/report_file/transportsektorn.pdf
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Den andra kritiska osdkerheten i detta scenariokors handlar om hur mycket den nya tekniken
kommer att paverka utvecklingen inom transportomradet. | var rapport ser vi snarare den tekniska
utvecklingen som en saker faktor dar bl. a biltillverkarna standigt och i 6kande takt utvecklar
fordonen. Det som ar osakert ar vilka varderingar som kommer att styra den tekniska utvecklingen
och vilka innovationer samhallet kommer att acceptera. Detta gor att vi inte ser tekniken som den
avgorande faktorn utan beteende och varderingar runt transporter som betydligt storre.

Trots olikheterna i detaljerna har bada dessa scenariorapporter snarlika framtidsbilder vilket
forstarker budskapet och kdnslan av att arbetet och den interna diskussionen som forts ar relevant
och av central betydelse for planeringen av den framtida trafiksituationen i Goteborg.

Framtida fordjupningsomraden

Eftersom scenarierna pa ett dversiktligt plan beskriver fyra olika mojliga framtider &r denna
scenariorapport i sjdlv verket bara starten pa arbetet med att analysera konsekvenserna av de olika
framtiderna.

Det finns flera analyser som kan goras for att fortsatta och fordjupa arbetet:

e Godstransporter som forutsattning for ett framgangsrikt naringsliv och hur godstransporter
paverkas i de olika scenarierna

e Konkretisering av scenarier med avseende pa efterfrdgan pa resor, antal resor,
fardmedelsuppdelning och reslangder mm..
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