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Sammanfattning

Resandedkningen i kollektivtrafiken var 25 procent

sett over perioden 2008-2012. Mellan 2011 och 2012
var dkningen 1 procent. Biltrafiken (28 fasta punkter)
minskade med 0,4 procent och antalet cykelpassager
var ofordndrat mellan 2011 och 2012. Under hdsten har
inbromsning av ekonomin gett en ddmpande effekt pa
trafiken och behovet av resor minskat for alla fairdme-
del. Trots den ekonomiska nedgéngen okar trafiken over
kommungrénssnittet med 0,5 procent.

Trenden med minskad trafik i centrala staden (cen-
trala stadssnittet och citysnittet) fortsitter (Centrala
stadssnittet -4,2%, och Citysnittet -7,8%). Atgirder for
att minska biltrafiken i centrala staden har inneburit en
kontinuerlig minskning av biltrafiken sedan 1970-talet.

Under 2012 paverkades trafiken av ombyggnationer
och trafikomlidggningar, exempelvis byggandet av nya
busskorfilt. Bensinpriset steg med i genomsnitt ndstan
en krona mellan aren 2011 och 2012, vilket paverkade
resandet med bil négot.

Trafikutvecklingen mellan aren 2008-2012 och 2010-2012

Foréandring
2010-2012

2008-2012

Kollektivtrafik 25 % 1%
Cykel (kv 2 + kv 3) ~0% 0%
Bil (28 fasta punkter) -0,3% -0,4%




Trafik och resandeutveckling 2012

”Trafikndmnden skall tillgodose medborgarnas och
néringslivets transportbehov, forbéttra trafiksdkerheten
och minska trafikens miljostorningar till en nivé som
bade ménniskor och natur tal.” For att uppna detta
understryks framst atgirder for att 6ka resandet med
kollektivtrafik och cykel och minska bilresorna.

Den hir rapporten om trafik och resandeutvecklingen
ar ett hjalpmedel for att bedoma om utvecklingen av
trafiken ndrmar sig malséttningarna.

Hur forklaras trafikforandringar i Goteborg

Att mita trafik, och utifrdn det bedoma effekter av olika
atgirder eller omvirldsfaktorer ar svért. I grunden byg-
ger resandet pa olika individers beslut, vilket skiljer sig
at vid olika tillfallen och for olika typer av resor.

Ett fairdmedels attraktivitet bestér av flera komponen-
ter (restid, gangtid for att ta sig till huvudfardmedlet,
olika typer av kostnader, bekvémlighet mm) men beror
ocksé pa alternativa fardmedels attraktivitet. En forbatt-
ring for ett firdmedel innebér inte enbart 6verflyttning
mellan fardmedel utan ocksé att antalet resor okar totalt.

En rad olika faktorer styr efterfragan pa resor och
individens val av fardmedel. Nagra av dessa faktorer
kan Trafikkontoret péverka sdsom att tillhandahélla
infrastruktur och ddrmed forutsattningar for ett effek-
tivt resande. Men de allra flesta, individuella faktorer
och omviérldsfaktorer, ligger utanfor Trafikkontorets
kontroll. En del av de individuella faktorerna ingar i
vart paverkansarbete dir effekterna enbart kan ses pa
lang sikt.

Efterfragan pé resor foljer till stor del befolkningsut-
veckling och sysselséttningsgrad, antalet personer med
arbete har en direkt effekt pé efterfrdgan pa resor. En
annan viktigt faktor ar detaljhandelns utveckling, da det
oftast krivs en resa for att gora ett inkop.

Hur utvecklingen for biltrafiken samvarierar med
antalet sysselsatta illustreras i figuren nedan. For att
kunna jamfora utvecklingen 6ver tiden &r uppmaéta
vérden indexerade.

Utvecklingen fér biltrafik och antalet sysselsatta
under perioden 1993-2011
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VAD PAVERKAR RESANDET

MED KOLLEKTIVTRAFIK

Det kollektiva resandet paverkas av utbudet i form av
kapacitet (sittplatser och/eller vagnkilometer). Tra-
fikkontoret ansvarar for att skapa forutsittningar for
kollektivtrafikens trafikering, till exempel genom att
anldgga busskorfilt. Detta paverkar kollektivtrafikens
framkomlighet och pélitlighet och ddrmed dess attrak-
tivitet.

Aven storre hiandelser (nya terminaler, nya fordon,
storre reklam- och marknadsforingskampanjer) har en
positiv inverkan, men det kan vara svart att bedoma ef-
fekterna pé kort sikt.



VAD PAVERKAR RESANDET MED CYKEL

Trafikkontoret kan paverka cyklandet genom atgéarder i
cykelinfrastrukturen. Det kan vara i form av utbyggnad
av cykelbanor, sikerhetsfrimjande atgirder, signalprio-
riteringar, stadens rumsliga design mm. Trafikkontoret
kan dven paverka genom att styra kostnader forknippa-
de med andra fiardmedel (t ex kostnad for bilparkering
och tillgang till biltrafik).

Andra faktorer (t ex restid, risk att skadas, risk att cy-
keln stjéls, komfort och personlig trygghet) kan trafik-
kontoret paverka till viss del genom atgéarder.

Omviérldsfaktorer sdsom befolkningens sammansétt-
ning, den ekonomiska utvecklingen och viadret dr sva-
rare att paverka. Individuella faktorerna sdsom cykelns
status kan paverkas pa lang sikt.

Framgéngsrika cykelstdder har arbetat med flera
atgérder parallellt for att 6ka andelen cykelresor. Detta
betyder att forbattringar i infrastruktur, paketering av
cykelerbjudanden, kommunikation for att paverka
attityder samt policyinriktningar maste samverka och
genomforas konsekvent dver tid.

VAD PAVERKAR RESANDET MED BIL

Trafikkontoret paverkar vignétets utformning och
utbredning. Foréndring i végnitet ger olika effekter
beroende pa typ av atgird. Att begrinsa kapaciteten pa
en viss gata minskar trafiken dér, men kan ge 6kningar
pa andra gator. Andra atgéarder for att minska biltrafiken
ger effekter, exempelvis omvandlandet av gator i city
till gdngfartsomradden. Dessa har bidragit till den mins-
kade biltrafiken i city. Parkeringsmdjligheter och pris-
struktur péverkar ocksé trafiken och tillgingligheten.

UIVECKLING AV OMVARLDSFAKTORER SOM
PAVERKAR TRAFIKUTVECKLINGEN
Trafiksituationen i Goteborg ar direkt relaterad till be-
folkningsutveckling och socioekonomiska faktorer. Nar
befolkningen okar sker en naturlig 6kning av resandet.
Trafikvolymerna tenderar ocksé att 6ka under perioder
av tillvéxt och hog sysselsdttning och minska under
ekonomisk nedgéng.

Under perioden 2005 till 2011 6kade befolkningen
1 Goteborg med 7 procent och antalet sysselsatta med
10 procent. Under 2011 bodde 520 400 personer i
Goteborg och 250 450 av dessa var forvérvsarbetande.
Under samma period 6kade medellonen fran 24 300
till 29 000 vilket motsvarar en 6kning med 19 procent.
Bensinpriset 6kade med 15 procent.

Under 2012 har det skett en ekonomisk nedgéng
vilket inneburit en berdknad minskning av biltrafiken
under dret med cirka 2 procent, jimfort med volymerna
i borjan av aret.

Férandring av omvérldsfaktorer under 2005-2011

Befolkningsékning 7%
Antal sysselsatta 10%
Medellon (Vastsverige) 19%
Bensinpriset 15%
Bilinnehav - 3%

(uppgifter fér 2012 finns inte tillgédngligt)



Utvecklingen av infrastrukturen paverkar ocksa re-
sandet. Bland annat har atgérder inom Vistsvenska
paketets initiala atgérder genomforts, vilket i hog grad
paverkat forutsattningarna att resa. Exempel pé detta ar
nya busskorfilt, langre plattformar for pendeltdg och
nya pendelparkeringar for cykel och bil och en 6kad
prioritering av kollektivtrafiken i stadsrummet.

I Goteborg har utbyggnad och komplettering av
busskorfilt och hallplatser genomforts 1 fyra utpekade
strak, Hagastréket, Sodra vigen, Nya allén samt NET-
straket (fran Kanaltorget till Polhemsplatsen). Funk-
tionen for dessa var fardigstillda till trafikstarten den 9
december. P4 Gamlestadstorg startade byggnationen av
en ny hallplats vilken invigdes i december.

Samtidigt som kollektivtrafiken blivit mer priorite-
rad innebér atgirderna att forutséittningarna for bilens
framkomlighet minskar. Byggskedet av dessa atgérder
har dven temporért skapat storningar i trafiken som
paverkat framkomligheten och dédrmed tillfalligtvis och
i viss man trafikanternas resmonster.

For cykeltrafiken har nya cykelbanor och cykelparke-
ringar tillkommit under 2012. Fokus i utbyggnaden har
legat pa att koppla ihop cykelvagnitet till ett samman-
hiangande nit samt skapa attraktiva cykelparkeringar i
anslutning till kollektivtrafikens bytespunkter. P4 Hising-
en har arbete utforts for att forbattra cykelvigvisningen.

Utover detta har betalstationerna for tringselskatt
anlagts under éret.

ARBETSPENDLARES SYN PA SITT RESANDE

Pendlare med kollektivtrafik
Bland de férankrade kollektivresenarer-
na, d v s de som aker kollektivt till arbe-
tet och inte Gvervager andra alternativ, &r
kollektivtrafiken i jamforelse med andra
fardmedel associerat med attribut som:
o Ar tillgangligt

¢ Anvanda restiden pa ett effektivt satt
e Ett socialt satt att resa

o Trafiksékert

Jamfoért med bil och cykel ar det sva-
rare for kollektivtrafiken bade att behalla
nuvarande anvandare och att locka nya
anvandare. Totalt uppfattas bade cykel
och bil som mer attraktiva alternativ och
har mer lojala anvandare.

Bland ej forankrade kollektivtrafikrese-
narer framstér framférallt bilen som ett
attraktivare alternativ. Kollektivtrafiken
"forlorar” i positionering kring attribut sé
som:

e Ger frihet

e Komma fram i tid

e Ett snabbt satt att ta sig fram.

om man Overvager alternativa transportmedel eller inte.

Pendlare med cykel

Bland férankrade cykelpendlare fram-
star vissa positiva attribut som ar kopp-
lade till deras syn pa cykelns status:

e Bra for hélsan

e Ger frihet

® Personlig image

e Palitlighet, dvs man kommer fram i tid
e Prisvart

Det visar sig ocksa att cykel ar det fard-
medel som har stérst attraktionskraft
jamfért med andra fardmedel. Detta
betyder att cykeln ar det fardmedel som
har storst mojlighet att 6ka sin andel av
pendlingsresorna.

Bland ej foérankrade cyklister som i
hoégre grad Gvervager alternativ forlorar
cykeln i positionering kring attribut sa
som:

* Hog komfort

¢ Trygghetskansla

* HoOg upplevd trafiksakerhet.

Attityder i kombination med praktiska omstandigheter s& som tillganglighet, pendlingsavstand och ekonomiska forutsattningar
paverkar i hur hog grad man ar forankrad till ett pendlingsfardmedel. Férankringen ar ett matt pa i vilken grad andra alternativ
overvags. De som anvander ett fardmedel kan betraktas antingen som forankrade eller ej férankrade anvandare beroende pa

Pendlare med bil

Bilen &r det fardmedel som har hogst
grad av férankring bland anvandarna.
Det betyder att sett som grupp &r

det svarast att fa bilister att Gvervaga
alternativa fardmedel. Bland férankrade
bilister associeras bilen med attribut s&
som:

e Hog komfort

Ger frihet

Hog trygghetskénsla

Ett snabbt satt att ta sig fram

Bland ej forankrade bilister som &ver-

vager alternativ ar det vissa attribut

kopplade till bilen som uppfattas som

negativt och som forsvagar férank-

ringen:

e Inte lika bra fér halsan och miljon

e Inte lika prisvard

¢ Inte lika bra fér den personliga
framtoningen.




Fardmedelsfordelning bland Goéteborgs invanare

HIS_TORISK UTVECKLING AV PERSONTRAFIKEN
| GOTEBORG
Antalet bilresor inom och till/fran Goteborg har 6kat
kraftigt de senaste 50 aren och idag gors drygt fyra
ganger s manga personresor med bil som i borjan av
1960-talet. Resandet med kollektivtrafiken har under
samma period okat med drygt 50 procent. Till f61jd
av detta har bilen okat sin fairdmedelsandel i forhal-
lande till kollektivtrafiken fran 40 procent i borjan
av 1960-talet till dagens dryg 50 procent. Den stora
okningen av antalet bilresor kan delvis forklaras av en
okad inpendling fran kommunerna runt Goteborg. Ett
trendbrott kan ses under 2000-talet da antalet resor med
kollektivtrafiken okat i storre utstrackning dn regionens
befolkning. Detta dr speciellt mérkbart de senaste aren.
Resandet med cykel dr svarare att uppskatta historiskt
men de senaste 20 aren har antalet resor med cykel okat
med drygt 10 procent och idag gors drygt 100 000 resor
med cykel under en vardag i Goteborg. Cykelutveck-
lingen har f6ljt befolkningsokningen inom Goteborg.
Resvaneundersdkningar och maskinella métningar
har anvints for att visa hur resandet forandrats histo-
riskt. Under 2011 genomfordes en resvaneundersok-
ning, med en ny metod och detta ger en forédndring i
bade berdknat antalet resor totalt och fordelning mellan
olika fardmedel, se nésta sida.

Skattningar av antal personresor inom och till/fran
Goteborg 1960-2012. Medelantal resor under vardagar.

Antal resor
2 000 000 -
1500 000
1 000 000 -
500 000 ‘74—/\/_\’///\¥
, T ————————

1960 1970 1980 1990 2000 2012

= Resande totalt Bil férare === Kollektiv
Till fots = Bilpass == Cykel
Diagrammet avser drsmedelvérden.
Vanligtvis redovisas cykelsiffror fér kvartal 2-3 ("cykelsdsongen”)



NUVARANDE FARDMEDELSFORDELNING
BLAND GOTEBORGS INVANARE
Féardmedelsfordelning &r ett matt pa hur privatpersoners
resande oberoende av resans lingd fordelar sig pé olika
fardmedel: bil; kollektivtrafik; cykel och gang. Kun-
skapen féas genom fragor riktade till allménheten dér de
redogor for sitt resande i en s kallad resvaneundersok-
ning.

Den senaste resvaneundersokningen genomfordes
2011. Vastsvenska paketet tillsammans med Goteborgs
stad, Trafikverket och Visttrafik finansierade gemen-
samt ett tilliggsurval i den nationella resvaneunderok-
ning som genomfordes av Trafikanalys (tidigare SIKA).
I tilldgget ingér Goteborg och 17 omgivande kommu-
ner. En uppfoljande undersokning &r planerad till 2014.

Den hiér senaste resvaneundersokningen skiljer sig
fran de tidigare genomforda undersokningarna vilket
innebdr att resultaten inte gér att jimfora med tidigare
ar. De tidigare undersokningarna genomfordes enbart
under vardagar host eller var. Undersdkningen 2011 ge-
nomfordes dver hela aret och under samtliga dagar. Det-
ta betyder att dven sdsongsvariationer har fangats (det ar
t ex farre som cyklar pa vintern vilket paverkar andelen
cykelresor pé arsbasis). Ett mer detaljerat frageformulér
har dven fangat betydligt fler resor till fots vilket ocksé
fordndrar den totala fairdmedelsfordelningen pa sa vis att
alla andra fardmedel tappar andelar.

Aven om siffrorna som beskriver fordelningen
mellan fardmedel har &ndrats till f61jd av den dndrade
metoden sd gors bedomningen att den verkliga fard-
medelsfordelningen é&r stabil. En langsiktig trend som
finns &r att andelen bilresor minskar och kollektivtra-
fikresor Okar (se tabell.). Att det 4r sa stabilt 6ver tid
beror pa att resendren inte dr benédgen att dndra sina
resvanor och relativt manga maste dndra sitt beteende
for att en fordndring i fordelningen ska uppsta. Detta
giller speciellt for cykel och gédng dér antalet resor
volymmassigt 4r mycket mindre jamfort med bil- och
kollektivtrafikresandet. I dag sker uppskattningsvis
100 000 cykelresor under en vardag. For att uppna en
procents 0kning for cykelandelen maste antalet resor
6ka med minst 10 000 resor per dag.

Andra tendenser dr att inom Goteborg skiljer sig
fardmedelsanvindandet &t i olika omraden. Hogst andel
kollektivtrafik har boende i Nordost med 29 procent
och ldgst andel aterfinns bland boende i Sydvést med
17 procent. Under sommaren ar det ocksa en hogre
andel cykelresor jamfort med vintern. Omfordelningen
till cykel sker framst fran géngresor och kollektivtra-
fikresor. Bilresorna ér relativt konstanta oberoende av
sdsong pa aret.

Andra resultat i resvaneundersokningen 2011 visar
att invanarna i Goteborgsregionen gor i snitt 3,5 resor
per vardag och 3,1 resor pa helgdagar. De allra flest
resorna sker i den egna kommunen. For Goteborgs del
utfors 91 procent av invinarnas resor inom kommunen.
Det vanligaste dr ocksa att resorna utfors i ndromradet.
Vid en indelning av Goteborg i 5 omraden: Nordost,
Centrala Goteborg, Sydvist, Sydost och Hisingen sker
over 90 procent av resorna inom vartdera omrade.

Den vanligaste typen av resa i Goteborg &r resorna
till och frén arbetet eller skola (32%), nist vanligaste
ar inkop (17%) och dérefter fritidsresor (10%). Oav-
sett drende dr bilen det vanligaste fardmedlet (42%),
forutom for skolresor dér kollektivtrafiken dr vanligast
(62%). Det &r ingen storre skillnad mellan de olika
geografiska omradena inom Goteborg med avseende pa
fordelningen av drenden. Boende i sydost har en nagot
storre andel arbetsresor och i centrala Goteborg ér an-
delen skolresor ndgot hogre.

Fardmedelsférdelning 2008-2012.

Fardmedel
Bil 44% 44% 48% 47% 48%

Kollektivt 26% 26% 29% 28% 28%

Cykel 6% 6% 9% 10% 10%
Till fots 25% 25% 14% 14% 14%

1) Andelarna 2009 summerar inte till 100 pga avrundningseffekt pa
samma sétt 2011 da summan blir 101.

* Fér 2011-2012 anvénds en ny metod vilket innebér svérigheter att
g0ra jamférelsen med tidigare &r.



Restidskvoter

Restidkvoten ér ett viktigt matt for att bedoma kol-
lektivtrafikens attraktivitet i jimforelse med bil. Den
paverkar resendrens vilja att byta fardmedel.

Kvoten definieras som restiden med kollektivtrafiken
dividerat med restiden for biltrafiken mellan samma
start- och malpunkter. For att vara ett attraktivt alterna-
tiv skall kvoten vara under 1,5 men bor vara dnnu lagre.

Restidskvoter

Inom ramen for Véastsvenska Paketet har en metod tagits
fram for att berékna restidskvoter for resor dorr till dorr i
utvalda typrelationer. Relationerna ar utvalda for att fanga
resor som passerar de stora infartslederna samt mellan
stérre bostads- och arbetsplatsomraden.

Restid kollektivtrafik

Kollektivtrafikrestiden avser basta resa med avgang fran bo-
stadspunkten ca 7:30 enligt tidtabell hosten 2012. Restiden
i fordonet och bytestiden beréknas med hjélp av Vasttrafiks
reseplanerare. Gangtider till och fran hallplatserna &r fasta.

Restid bil

Bilrestiden avser medianrestid for resor som kommit fram
till mélpunkten mellan 7.00 och 9.30 under vardagar i
september-oktober 2012. Restiderna i bil uppskattas med
hjalp av restidssystemet for de stora trafiklederna i Gote-
borg. Restiderna mellan bostad-/arbetsplatsomrédena och
narmaste storre trafikled &r fasta. Dessutom &r tiderna for
att ga till bilen och att parkera vid destinationen fasta.”

Nedanstaende diagram sammanfattar restidskvoterna
for ett urval av typrelationer.

Restidskvoter i typrelationer 2012
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Restiderna med kollektivtrafik till centrum &r relativt
konkurrensméssiga jamfort med resor med bil.

De mer perifera arbetsplatserna i Mdlndal och
Torslanda visar en stor spridning for kollektivtrafikens
konkurrenskraft beroende pa vart resan startar. Sarskilt
fordelaktigt dr det att anvinda bil till Abroomradet
fran Partille eller fran det néarliggande Véstra Frolunda.
Mellan Mélnlycke och Abro finns snabba kollektiva
forbindelser.

Till Volvo Torslandaverken gar det snabbt att ta sig
kollektivt frén Kérra och fran Mdlnlycke. Frén Moln-
dal, Partille, Billdal och Torslanda till Volvo tar det
hélften sa lang tid att resa med bil jamfort med kollek-
tivt.

Restidskvoten for resande till Lindholmen varierar
ocksa, men inte lika mycket som for Abro och Tors-
landa. Det tar det mellan 1,5 och 2,5 sé lang tid att resa
kollektivt som med bil, med undantag for fran Tors-
landa.

Arbetspendlarna frén V:a Frolunda har den mest
ogynnsamma restidskvoten i samtliga fall utom till
centrum och till Sahlgrenska. Relativt korta pendel-
strackor som mellan Torslanda och Volvo respektive
V:a Frolunda och Abro gar mycket snabbare med bil in
med kollektivtrafik.



Resandeutveckling for kollektivtrafiken

Kollektivtrafikresandet har sedan 2008 6kat med 25
procent. Mellan 2011 och 2012 &kade resandet med

1 procent. Att resandet varit sa gott som of6réndrat
mellan de senaste dren kan delvis forklaras av inbroms-
ningen i ekonomin, dir en minskning i antalet syssel-
satta direkt paverkar resandet. Intressant nu ar att folja
hur resandet utvecklas nér tringselskatten inforts och
bade utbudet av kollektivtrafik och antalet pendelparke-
ringar utokats.

Kollektivtrafikresande per fordonslag 2008-2012
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SPARVAGN

Sparvagnstrafiken visar pa ett minskat antal resor mel-
lan aren 2011 och 2012. Det totala antalet resor berak-
nas till drygt 108 miljoner.

Fran och med 2012 har en metodforandring av upp-
rakningen av resandet gjorts som pa ett battre sétt tar
hansyn till sdsongsvariationer och biljettyper. Med dagens
metod beddms antalet delresor under 2011 varit Iagre &n
det som rapporterats for forra aret. Vid berékningen av
utvecklingen av antalet resor har hansyn tagits till detta.

Inom sparvagnstrafiken har atgirder vidtagits infor
trangselskattens inforande. Angeredsbanan och vénd-
slingan vid Angereds centrum har uppgraderats och
arbeten har utforts pa Ostra Hamngatan. Den komplet-
terande ldnken vid Munkebick har tagits i bruk och
mojliggdr trafik mellan Korsvigen och Ostra Sjukhuset.

I december 2011 gjordes fordndringar/utdkningar i
sparvagnstrafiken vilket innebar en 6kad kapacitet med
5,6 procent.

BUSS

Antalet resor med buss har 6kat med 8 procent fran
forra aret och uppgick till 78 miljoner under 2012.

Ett flertal atgérder har genomforts runt om i staden
under aret for att forbattra framkomligheten for busstra-
fiken i samband med inforandet av tringselskatt. De s&
kallade initiala atgdrderna genomfordes inom ramen for
Vistsvenska paketet och ar i huvudsak koncentrerade
till strdken genom Linné, utmed Allén, Sodra vigen
samt forbi Centralen och Nils Ericson Terminalen.

FARJETRAFIK

Resandet i dlvtrafiken har 6kat med 11 procent jam-
fort med 2011, framfor allt pa Alvsnabbare (linje 286,
tidigare kallad 183). Fri resa for resendrerna infordes pa
denna linje i april 2011 och detta tillsammans med den
dubblering av utbudet som gjordes samtidigt forklarar
den stora 6kningen under forsta kvartalet av 2012 jam-
fort med motsvarande period 2011.
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Resandeutveckling for cykeltrafiken

Trafikkontoret har under senare ar genomfort en rad
satsningar for att 0ka antalet cykelresor. Satsningarna
beror flera olika omréden och syftar till att underlétta
for cyklisten. Exempel pa satsningar ar fortsatt ut-
byggnad av cykelvégnitet, forbattrad snordjning, fler
cykelparkeringar och utveckling av lanecykelsystemet
”Styr och Stall”.

UTVECKLING AV CYKELPASSAGER | FASTA
MATPUNKTER

Cykeltrafiken under sommarhalvaret var oférandrad
jamfort med forra dret. Detta trots att omfattande véigar-
beten pa exempelvis Ovre Husargatan gjorde det svart
for cyklister att komma fram. Sett dver hela éret har
cykeltrafiken 6kat med 2 procent. Okningen &ver ret
kan didrmed forklaras av att allt fler cyklar vintertid.

Cykeltrafikens procentuella férandring i
Trafikkontorets matstationer

Ar Kvartal 2 & 3 Helar
2005 10% 2%
2006 0% -5%
2007 -9% -3%
2008 3% 0%
2009 4% 2%
2010 - 9% -

2011 1% -

2012 0% 2%

Under férsta kvartalet 2010 och 2011 var det ovanligt mycket sné
och denna har inneburit att utrustningen har haft svért att kdnna av
cyklarna genom den hart packade snén. Med anledning av detta
redovisas ingen utveckling fér helaret.

Mitstationen pa Vasagatan hade ett genomsnitt pa over
3 000 cykelpassager under ett vardagsdygn. Nagot
under 3 000 passager uppmattes pd Gotadlvbron och
Nya Allén. Pa Artillerigatan, Gullbergs Strandgata och
Karlavagnsgatan passerade knappt 1 000 cyklister i
genomsnitt under ett vardagsdygn.

Antal cykelpassager i fasta matstationer 2012

Sommarmedelvarde /dygn

Vasagatan
Gotadlvbron

Nya Allen

Delsjovagen

Dag Hammarskjoldsleden
Sddra Véagen
Redbergsvagen
Langedragsvagen
Guldhedsgatan
Marieholmsbron
Alvsborgsbron

Hjalmar Brantingsgatan
Gullbergs Strandgata
Artillerigatan
Karlavagnsgatan

| | | | | | | |
0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000
Antal

Trafikkontoret har sedan flera &r tillbaka genomfort maski-
nella cykelmatningar vid ett antal méatstationer i centrala
Goteborg. Métstationerna ar placerade pa cykelbanor langs
vanliga cykelstrék och beskriver utvecklingen av en viss typ
av cykeltrafik. Hur cykelutvecklingen ser ut inom exempelvis
olika bostadsomraden fangas inte upp | dessa méatningar.

Cykeltrafiken varierar kraftigt badde mellan sammanlig-
gande dagar och i medeltal 6ver hela &r. Déremot sé ser
monstret likadant ut mellan de olika métstationerna,

en nedging i en métstation under en dag aterfinns dven
i de Ovriga métstationerna. I diagrammet nedan visas
detta samband for fyra matstationer.

Cykelpassager per vecka 2011

Antal/dygn
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Det ar svart ar att hitta en enskild anledning till dessa
variationer, mer sannolikt dr det ett samband mellan
temperatur, vider och vind. Dessa faktorer paverkar
framforallt de "opalitliga tillfallescyklisterna” som en-
bart cyklar vid gynnsamma forhallanden. Vanecyklisten
déremot cyklar oberoende av vaderforhédllandena.

I diagrammet nedan visas exempel pa cyklingens va-
riationer 6ver bade veckor och &r. For jaimforelsen finns
dven uppgifter om biltrafiken, dir inte samma variation
finns. For att kunna jimfora utvecklingen 6ver tiden ar
uppmata viarden indexerade.

Trafikens variation p4 Dag Hammarskjoldsleden
for cykel resp. bil

Index
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CYKLAR OVER ALVEN

I genomsnitt passerade 6 900 cyklister Gota dlvsnit-

tet under sommarhalvéarets vardagar (kv2+kv3) 2012.
Av dessa tog 1 800 cyklister, cirka en fjardedel, den
avgiftsfria farjan 6ver dlven. Den avgiftsfria farjan har
medfort en 6kning av antalet cyklister som passerar dlv-
snittet da antalet cykelpassager ér oforandrat 6ver Gota
Alvbron, Alvsborgsbron samt Marieholmsbron.

CYKELHJALMSANVANDNING

Andelen cyklister med hjalm studeras vid 18 platser i
Goteborg under augusti och september. Studien ge-
nomfors vid tre tillfdllen per plats, bdde under for- och
eftermiddagen. Resultatet visar att det dr fler mén &n
kvinnor som cyklar och att kvinnor anvénder hjélm i
hogre grad &n ménnen (en liten osdkerhet finns dé det
inte alltid gar att bedoma om den cyklande &r en man
eller en kvinna). En kontinuerlig 6kning av anvéndan-
det har skett Gver aren, fran knappt tio procent under
tidigt 1990-tal till Gver hélften av cyklisterna 2012

(61 procent).

I en studie om trafiksdkerhet 2010 uppgav sju av tio
personer (72 %) att de dger en cykelhjdlm och av dessa
anvander fyra av tio (40 %) alltid den.

Andel cyklister med hjalm 1991-2012
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CYKELBELYSNING

Trafikkontoret undersoker andel cyklister med godkénd
belysning vid sju punkter i Goteborg. Undersékningen
gors vid tva tillfallen under andra veckan i november,
mellan klockan 17-19.

Mellan aren 2006 och 2012 har andelen med god-
kind belysning 6kat fran knappt 70 till drygt 76 pro-
cent, baserat pa 4 000-5 000 passerande cyklister.
Mellan 2011 och 2012 minskade andelen cyklister med
belysning, efter en kontinuerlig 6kning sedan métning-
arna borjade.

Andel cyklister med godkénd belysning 2006-2012
Procent
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Fotgangare

Fotgédngare har historiskt inte varit i fokus for analyser
av trafikmiljon, forutom inom trafiksdkerhetsomradet.
Planer for framtida stadsmiljo visar pa ett nytt syn-
satt for trafikantgruppen géende, ddr deras utrymme

i stadsmiljon &r av allt storre intresse bade lokalt och
nationellt.

Under december 2012 utdkas utbudet av kollektivtra-
fik kraftigt for att mota efterfrdgan nér tringselskatten
infors. Det 6kande resandet med kollektivtrafiken kom-
mer i sin tur innebéra att antalet gdende Okar, speciellt
vid kollektivtrafikens knutpunkter.

For att kunna f6lja utvecklingen har formétningar
genomforts av volymerna av gédende vid fyra viktiga
knutpunkter for kollektivtrafiken. Dessa métningar
kommer att f6ljas upp under 2013:

1) Centralstationen

2) Hjalmar Brantingsplatsen
3) Brunnsparken

4) Korsvégen

Resultaten visar att flddet &r i sérklass hogst pa
overgangsstillet mellan Centralstationen- Drottningtor-
get, med mer dn 4 000 gangpassager per timme under
maxtimmen. Overgangstillen vid sparviigshéllplatserna
langs Nils Ericssongatan och vid Brunnsparken hade
drygt 1 000 gangpassager per timme

Andelen gaende som passerar mot rott ljus ljus ér ca
20-23 procent vid overgangstillet mellan Centralstatio-
nen och Drottningtorget.

CYKEL- OCH GAENDERAKNING
VID ROSENLUNDSGATAN

Omradet kring Rosenlundsgatan kommer att fordndras.
Staden tillsammans med fastighetségarna bygger igen
nuvarande arkader och tar en del av gatan i ansprak
for nya trottoarer. En ny bro (géngbro eller gdng-/
cykelbro) planeras 6ver Rosenlundskanalen. Syftet
med fordndringarna &r att ge 6kade ytor for handel och
annan verksambhet, t ex restauranger for att dirmed 6ka
tillstromningen av ménniskor i omradet, bade dag- och
kvallstid.

For att kunna bedoma effekterna av genomforda
atgarder genomfordes en nuldgesinventering. En upp-
foljning kommer sedan att utforas efter genomforda
forandringar.

Inventeringen gors bade under vinterhalvar (oktober-
mars) och sommarhalvar (april-september) for att finga
in sdsongsvariationer. Hogre fldden ar att vénta under
sommaren da omradet besdks av méanga turister.
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Resandeutveckling for biltrafiken

BLANDAD UTVECKLING FOR BILTRAFIKEN

Det har varit ovanligt stora svingningar i biltrafikméng-
derna i Goteborg de senaste aren. Efter en topp for
biltrafiken under 2005 har det sedan varit bade 6kningar
och minskningar av biltrafiken mellan dren. Monstret
var liknande under slutet pa 1980-talet. Ett undantag

ar flddena i centrum dér trafiken minskat kontinuerligt
sedan 1 borjan pd 1990-talet.

Den generella trafikutvecklingen 2011-2012 visar
en minskning pa 0,4 procent (28 Fasta punkter). En
av anledningarna till nedgéngen &r inbromsningen av
ekonomin under hosten som har en ddmpande effekt pa
trafikméngderna. Trots nedgangen dkar trafiken 6ver
kommungrénssnittet med 0,5 procent.

Trenden med minskad trafik i centrala staden (Cen-
trala stadssnittet och Citysnittet) fortsdtter. Detta dr bl.a.
en konsekvens av ombyggnationer och trafikomligg-
ningar, exempelvis byggandet av nya busskorfalt. For-
andringar i bade taxor och tillgang till parkeringsplatser
paverkar ocksa.

P& Dag Hammarskoldsleden har trafiken minskat
med 11 procent (3 800 fordon). Minskningar har ocksa
skett utmed Nya Allén/Parkgatan med cirka 10 procent
(1 500 fordon) och utmed Sodra Vagen med 7 procent
(700 fordon). Minskningarna beror sannolikt pd sdmre
framkomlighet p.g.a. vigarbeten och byggande av
busskorfilt.

Biltrafikutveckling i de fasta snitten 1970 - 2011

Index Férandring 2011-2012
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DE 28 FASTA PUNKTERNA

De 28 fasta punkterna anvénd for att f6lja den generella
trafikutvecklingen i Goteborg. Punkterna &r jimt
fordelade 6ver huvudviagnétet och omfattar bade storre
och mindre vigar. Den procentuella minskningen i de
28 fasta punkterna (-0,4 %) skiljer sig frdn 6kningen i
Kommungrinssnittet (0,5 %).
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KOMMUNGRANSSNITTET

Biltrafiken 6kade 6ver kommungrianssnittet med 0,5
procent jamfort med forra aret. Detta speglar trafikut-
vecklingen med Okad trafik pa infartslederna men en
minskning av trafiken totalt sett.

Pa Alingsasleden har det skett en 6kning medan
trafiken pa Utbyvégen har minskat. Detta beror troligen
pa att bilisterna har dndrat sitt resmonster och nu véljer
Partihallsforbindelsen. P4 Saréleden har trafiken okat.
Pa Gvriga gator har trafiken varit i stort sett ofordndrad
jamfort med forra aret.

Sedan 1970 har trafiken 6ver kommungrénssnittet
gatt fran 160 000 bilar till dagens drygt 432 400. Under
samma period har trafiken 6ver centrala stadssnittet
minskat fran 332 000 bilar till dagens 248 200. Delar
av den kraftiga 6kningen 6ver kommungransen kan till-
skrivas den stora befolkningsdkning som skett i kom-
munerna runt Géteborg. Under aren har ocksé de lokala
arbetsmarknaderna vuxit, vilket innebar att sysselsatta
pendlar allt langre till och frén sitt arbete.

TRAFIK OVER OCH UNDER ALVEN

Biltrafiken genom Tingstadstunneln har minskat nagot
(-0,3%) och likasi pa Alvsborgsbron (-1,9%). P&
Gotadlvbron dkade trafiken nagot (1,2%) och pé Ang-
eredsbron var trafiken oférédndrad. Jordfallsbrons ingar
inte 1 Goteborgs stads redovisning i & men kommer att
inkluderas under nésta ar.

I absoluta tal registreras betydligt fler bilpassager
over Alvsborgsbron (66 900) och genom Tingstads-
tunneln (118 400) dn 6ver Gotadlvbron (25 800) och
Angeredsbron (17 400) under ett vardagsdygn.

Summa biltrafik 6ver Géta alv. Utvecklingen 1939-2012

Passerande bilar i genomsnitt per vardagsdygn
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CENTRALA STADSSNITTET

Biltrafiken 6ver Centrala Stadsnittet fortsétter att
minska med ytterligare 4,3 procent, en minskning som
har pagatt sedan slutet av 1980-talet. Minskningen var
storst pa gator dir byggen av busskorfilt eller andra
atgarder for battre framkomlighet for kollektivtrafiken
skett under aret: Nils Ericssonsgatan (-4,3%), Sodra
vigen (-7,0%), Dag Hammarskoldsvagen (-11%) och
Ostra Hamngatan (-16,4%).

CITYSNITTET

Biltrafiken Over citysnittet fortsitter att minska (-7,8 %)
och inte sedan métningarna startade 1970 har trafik-
méngderna varit sd sma in mot city som under 2012.
Antal bilar i citysnittet (48 900) motsvaras ungefar

av antalet bilar genom Gnistingstunneln ett normalt
vardagsdygn (55 200). Att trafiken minskar i centrum
beror troligen pé att det dér finns en attraktiv kollektiv-
trafik och pé fordndringar i bade taxor och tillgang till
parkeringsplatser.
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TUNG TRAFIK

Den tunga trafiken foljde utvecklingen av den Gvriga
trafiken mellan aren 1999 till 2012. Detta innebaér att
andelen tung trafik varit timligen konstant ldngs huvud-
vagnitet 1 Goteborg. Generellt skulle det kunna sdgas
att ungefadr var tolfte fordonspassage gors av ett tungt
fordon.

P& uppmatta vigar pa huvudvignitet hade Kung-
dlvsleden hogst andel tung trafik med 14 procent och
omfattar bade transporter till Goteborgsomradet och
genomfartstrafik. Andra stora leder sdsom Torslandava-
gen och Lundbyleden hade 10 procent tung trafik och
utgdrs till storsta delen av lokala transporter.

P4 Hjalmar Brantingsgatan, Alvsborgsbron och Os-
carsleden var andelen tung trafik mellan 7-9 procent. Pé
Hjalmar Brantingsgatan utgors en del av den tunga tra-
fiken av kollektivtrafik. Andra vigar exempelvis inom
industriomraden och kring yttre hamnen har en hogre
andel tung trafik jimfort med vagarna i huvudvégnétet.

Redovisningen av andelen tung trafik avser novem-
ber ménad 2012, erfarenheten séger att andelen tung
trafik &r stabil over bdde mé&nader och 4r.

BILBALTESANVANDNING

Bilbaltet anvénds av allt fler. Under de ar som Tra-
fikkontoret gjort métningar har andelen bilister med
bilbélte 6kat, frén 83 procent 1994 till 97 procent 2012.
Uppgifterna giller bade forare och passagerare. Att
nya bilar utrustas med bilbéltespdminnare har antag-
ligen bidragit till den positiva utvecklingen. Polisens
overvakningsinsatser, hdga boter och forhoppningsvis
bilisternas medvetenhet har dven paverkat.

Andelen bilister med bilbilte, 1994-2012
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DUBBDACKSANVANDNING

Sedan 1980 har andel bilar med dubbdéck studerats vid
Hedens parkeringsplats varannan vecka under vinter-
halvaret (vecka 41—-vecka 20). I borjan pa 1980-talet
var andelen bilar med dubbdéck under januari och
februari kring 50 procent. Efter sndstormen 1995 6kade
andelen och har sedan dess legat pa en niva kring 60-70
procent. Mellan 2011 och 2012 minskade andelen bilar
med dubbdéck till drygt 50 procent. Detta kan tyda pa
ett 0kat anvindande av dubbfria vinterdéck.

Andel bilar med dubbdéck p& Hedens parkeringsplats
1980-2012
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PERSONBELAGGNING | BILAR
Personbeliaggningen, antalet personer i genomsnitt
per personbil, 6ljs upp med manuella rikningar pa ett
30-tal platser i staden sedan 1994.

Under hogtrafik &r det i genomsnitt 1,21 personer i
varje bil. Det har inte skett ndgon storre fordndring av
beldggningsgraden under den senaste femarsperioden.

Sett over hela dagen, mellan klockan 06.00-18.00,
har personbelidggningen varit hogre 4n under hogtrafik.
En successiv minskning har skett 6ver aren och nu ar
det 1,29 personer per bil.

Personbelaggning i bilar 1994-2012
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