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Sammanfattning

Det har skett stora fordndringar i resandet mellan 2012
och 2013. Fordndringarna &r historiska och beror pa att
en rad olika atgarder genomforts — savil av infrastruk-
turell karaktér som attitydpéverkande. Véstsvenska
paketet har skapat infrastrukturella forutsittningar med

bland annat byggandet av kollektivtrafikkorfalt, pendel-

parkeringar och plattformsforlangningar samtidigt som

utbudet inom kollektivtrafiken utdkats och trangselskatt

inforts. Stadens satsning pa att 6ka cyklandet har ocksa
fortsatt under 2013.

Antalet passager i de permanenta cykelmaétstationer-
na har 6kat med 22 procent under heldret 2013 jamfort
med 2012. Okningen av cyklandet var storst under hos-
ten, bland annat for att vadret var gynnsamt for cyklis-
ten. Okningen ses i samtliga métstationer och ir storst
pa Redbergsvigen och vid Alvsborgsbron.

Resandedkningen i kollektivtrafiken har stabiliserats
efter sommaren och landade pd 10 procent f6r 2013.
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P& samma sétt har minskningen av biltrafiken ocksé

stabiliserats under hosten och uppgér till ndrmare

5 procent. Att det under forsta halvéret skett en gradvis

anpassning var véntad. Det tar en tid innan reseniren

hittar sitt sitt att resa efter att tringselskatten infordes

och utbudet av kollektivtrafiken 6kade vid arsskiftet.
Under hosten lag trafikminskningarna 6ver betalsta-

tionerna pa 11 procent under betaltid, omkring

75 000 farre fordon jamfort med forra aret.

Trafikutvecklingen mellan dren 2012-2013

Trafikslag Forandring
Cykel +22 %*
Kollektivtrafik +10 %
Bil (28 fasta punkter) -46 %

* Jamforelsen dr gjord mellan 8 mdtstationer med data fran hela
2012 och 2013.



Trafik och resandeutveckling 2013

”Trafikndmnden skall tillgodose medborgarnas och
néringslivets transportbehov, forbéttra trafiksdkerheten
och minska trafikens miljostorningar till en nivé som
bade ménniskor och natur tal.” For att uppna detta
understryks framst atgirder for att 6ka resandet med
kollektivtrafik och cykel och minska bilresorna.

Den hir rapporten om trafik och resandeutvecklingen
ar ett hjalpmedel for att bedoma om utvecklingen av
trafiken ndrmar sig malséttningarna.

Hur forklaras trafikforandringar i Goteborg

Att méta trafik, och utifran det bedoma effekter av
olika atgérder eller omvérldsfaktorer &r svért. I grunden
bygger resandet pa olika individers beslut, vilket skiljer
sig at vid olika tillfallen och for olika typer av resor.
Ett fardmedels attraktivitet bestar av flera komponenter
(restid, gangtid for att ta sig till huvudfardmedlet, olika
typer av kostnader, bekviamlighet mm) men beror ocksa
pa alternativa fardmedels attraktivitet. En forbéttring
for ett fairdmedel innebér inte enbart dverflyttning mel-
lan fairdmedel utan ocksé att antalet resor okar totalt.
En rad olika faktorer styr efterfrdgan pa resor och
individens val av fardmedel. Nagra av dessa faktorer
kan trafikkontoret paverka sasom att tillhandahalla
infrastruktur och dirmed fordndra forutsittningar for
ett effektivt resande. Men de allra flesta, individuella
faktorer och omvérldsfaktorer, ligger utanfor trafik-
kontorets kontroll. En del av de individuella faktorerna
ingdr 1 vart paverkansarbete dir effekterna enbart kan
ses pé lang sikt.

Efterfragan pa resor foljer till stor del befolknings-
utveckling och sysselsittningsgrad, antalet personer
med arbete har en direkt effekt pa efterfrdgan pa resor.
En annan viktigt faktor ar detaljhandelns utveckling,
dé det oftast krévs en resa for att gora ett inkdp. For
att kunna jémfora utvecklingen dver tiden &r uppmata
vérden indexerade.

Utvecklingen for biltrafik, antalet sysselsatta och
bensinpris under perioden 1993-2012

Index
200 - Bensinpris
Antal sysselsatta
150 - 28 Fasta punkter
Index
100
50 — e

1993 1997 2001 2005 2009 2012

VAD PAVERKAR RESANDET

MED KOLLEKTIVTRAFIK

Det kollektiva resandet paverkas av utbudet i form
av kapacitet (sittplatser och/eller vagnkilometer).
Trafikkontoret ansvarar for att skapa forutsattningar
for kollektivtrafikens trafikering, till exempel genom
att anldgga busskorfilt. Detta paverkar kollektivtrafi-
kens framkomlighet och pélitlighet och ddrmed dess
attraktivitet.

Aven storre hiindelser (nya terminaler, nya fordon,
storre reklam- och marknadsforingskampanjer) har en
positiv inverkan, men det kan vara svért att bedoma
effekterna pa kort sikt.



VAD PAVERKAR RESANDET MED CYKEL

Trafikkontoret kan paverka resandet med cykel genom
atgdrder i cykelinfrastrukturen. Det kan vara i form

av utbyggnad av cykelbanor, cykelparkering, drift-
och underhallsatgirder, sdkerhetsfraimjande atgérder,
signalprioriteringar, stadens rumsliga design mm. Men
dven genom att styra kostnader forknippade med andra
fardmedel (t ex kostnad for bilparkering och tillgang
till biltrafik). Andra faktorer (t ex restid, risk att skadas,
risk att cykeln stjils, komfort och personlig trygghet)
kan trafikkontoret paverka till viss del genom atgéarder.
Omviérldsfaktorer sdsom befolkningens sammansétt-
ning, den ekonomiska utvecklingen och védret ar
svarare att paverka.

Individuella faktorerna sdsom cykelns status kan
paverkas pa lang sikt. Framgéangsrika cykelstdder har
arbetat med flera atgérder parallellt for att 6ka andelen
cykelresor.

VAD PAVERKAR RESANDET MED BIL

Trafikkontoret paverkar vignétets utformning och
utbredning. Foréndring i végnitet ger olika effekter
beroende pa typ av atgird. Att begrénsa kapaciteten pa
en viss gata minskar trafiken dér, men kan ge 6kningar
pa andra gator. Andra atgéarder for att minska biltrafiken
ger effekter, exempelvis omvandlandet av gator i city
till gdngfartsomrédden. Dessa har bidragit till den mins-
kade biltrafiken i city. Parkeringsmdjligheter och pris-
struktur péverkar ocksé trafiken och tillgingligheten.

U]’VECKLING AV OMVARLDSFAKTORER SOM
PAVERKAR TRAFIKUTVECKLINGEN
Trafiksituationen i Goteborg ar direkt relaterad till
befolkningsutveckling och socioekonomiska faktorer.
Nar befolkningen okar sker ocksé en naturlig 6kning av
resandet.

Trafikvolymerna tenderar att 6ka under perioder
av tillvaxt och hog sysselséttning och minska under
ekonomisk nedgang. Under perioden 2005 till 2012
okade befolkningen i Géteborg med 8,5 procent och
antalet sysselsatta med 13 procent. Under 2012 bodde
526 000 personer 1 Goteborg och 256 000 av dessa var
forvarvsarbetande. Under samma period 6kade medel-
16nen fran 24 300 till 29 800 vilket motsvarar en 6kning
med 23 procent. Bensinpriset 6kade med 20 procent.

Ett tidigare starkt samband mellan ekonomisk till-
vaxt och dkad biltrafik har sedan borjan av 1990-talet
avtagit. Det kan forklaras av flera olika faktorer, bland
annat av dndrade attityder till bilen som transportmedel.
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Foérandring av omvarldsfaktorer under 2005-2012

fragor | comorg |

Befolknings6kning 8,5 %
Antal sysselsatta 13 %
Medellon (Vastsverige) 23 %
Bensinpriset 20 %
Bilinnehav -3%

(uppgifter f6r 2013 finns inte tillgédngligt)



ARBETSPENDLARES SYN PA SITT RESANDE

Pendlare med kollektivtrafik

Det senaste aret har kollektivtrafikresan-
det Okat. | konverteringsstudien 2013
visar sig detta i en 6kad andel anvandare
— bade forankrade och ej forankrade (de
férankrade anvéandare, som inte Gverva-
ger alternativ, 6kade fran 23% 2010 till
29% 2013, och de gj férankrade dkade
fran 21% till 27%). Studien visar dock att
det under radande omsténdigheter 2013
tycks vara svarare att ytterligare tka
kollektivtrafikens andel av pendlingsre-
senarerna jamfort med situationen 2010.
Detta kan ses som att potentialen att
locka nya anvandare till kollektivtrafiken
till stor utstrackning tycks ha realiserats.
Det blir nu allt svarare och mer kostsamt
att f& nya kunder.

Storst potential for att f& nya anvandare
finns hos gruppen ej férankrade bilister,
men den maojligheten har enligt studien
minskat sen 2010.

Bland férankrade kollektivresena-
rer, d v s de som inte dvervager andra
alternativ, ar kollektivtrafiken i jamforelse
med andra fardmedel associerat med
attribut som:

e Ett enkelt och praktiskt satt att resa

o Ar tillgangligt

¢ Kunna anvanda restiden pa ett
effektivt satt

e Ar avkopplande

o Trafiksékert

Bland ej féorankrade kollektivtrafik-

resendrer framstar framforallt cykeln

som ett alternativ. Kollektivirafiken "férlo-

rar” i positionering kring attriout s& som:

o Pdlitighet, d v s man kommer fram i
tid

® Personlig hélsa

o Prisvardhet

Pendlare med cykel

Aven cyklandet har 6kat under 2013
och resultaten i konverteringsstudien
visar en 6kning av andelen cykelpend-
lare: 21 procent &r forankrade (17% ar
2010) och 14 procent &r ej férankrade
(12% é&r 2010). Totalt sett visar studien
att pendling med cykel &r det trans-
portsétt som har hogst attraktionskraft
jamfort med andra fardmedel och

har storst potential att 6ka. Storst &r
méjligheten att pendlare med kollek-
tivtrafiken i stéllet borjar cykla i hogre
utstrackning.

Bland férankrade cykelpendlare ar
cykling i jamférelse med andra féard-
medel associerat med attribut som:

e Bra for halsan
e Ett snabbt satt att ta sig fram pa
e Prisvart
e Palitlighet, d v s man kommer fram
i tid
Bland ej férankrade cyklister som
i hogre grad dvervager alternativ *for-
lorar” cykeln i positionering till bade bil
och kollektivtrafik, och da kring attribut
s& som:
* HAg komfort (BIl)
e Trygghetskansla (Bil)
e Upplevd trafiksakerhet (Kollektivirafik)

Hur benagna ar Géteborgarna att férandra sina pendlingsvanor? Svaret ar att resmonstren ar relativt stabila, men att det finns
personer som Overvager alternativ. | vilkken grad alternativ dvervags kan matas som ett métt pa forankringsgraden till ett fard-
medel vid pendlingsresor. De som anvander ett fardmedel kan da delas in grupper som antingen ar forankrade anvandare eller
ej férankrade anvandare. De €] férankrade ar de som 6vervager alternativ.

Om ett alternativ Overvéags beror det pa en rad praktiska omstandigheter - sa som tillganglighet, avstand, ekonomiska forut-
séttningar och personliga attityder till olika fardmedel. En analys av pendlare enligt den har modellen gjordes i en sé kallad kon-
verteringsstudie 2010 och denna féljdes upp 2013. Studierna bygger pa ett urval av personer boende i Géteborgs kommun.

Pendlare med bil

Bilresandet har under 2013 minskat. |
konverteringsstudien har andelen som i
nagon man pendlar med bil sjunkit fran
55 procent 2010 till 45 procent 2013.
Bilen &r dock fortfarande det fardmedel
som har hogst andel férankrade an-
vandare, dven om den hér andelen har
minskat (fran 39% 2010 till 31% 2013).

Bland de som 6évervager alternativ ar
det framst att cykla i stéllet som ses
som ett alternativ. Bland kollektivtrafik-
pendlarna finns stérst andel av de som
ar lockade av att kéra bil istallet.

Bland férankrade bilister associeras
bilen med attribut s& som:

o Ett snabbt satt att ta sig fram pa
® HOg tidsmassig flexibilitet
e Ger frihet
o Pdlitlighet, d v s man kommer fram

i tid
Bland ej férankrade bilister som
Overvager andra alternativ "forlorar”
bilen i positionering framférallt till cykel
kring attribut som:

¢ Bra for hélsan

¢ Palitlighet, d v s man kommer fram
i tid

e Prisvardhet

e Ger frinet
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Fardmedelsfoérdelning for resor i Géteborg

HISTORISK UTVECKLING AV PERSONTRAFIKEN
| GOTEBORG FOR RESOR INOM OCH TILL/FRAN
GOTEBORG

Ett trendbrott kan ses av firdmedelsfordelning un-
der 2013 da bilandel sjunkit till 45 procent, en andel
jamforbar med nivaen slutet av 1960-talet.

Antalet bilresor inom och till/fran Goteborg har 6kat
kraftigt de senaste 50 aren. Den stora 6kningen kan del-
vis forklaras av en 6kad inpendling frdn kommunerna
runt Goteborg. Resandet med kollektivtrafiken har un-
der samma period inte dkat i samma takt. Till foljd av
detta har bilen 6kat sin fardmedelsandel i férhéllande
till kollektivtrafiken. Hogst andel biltrafik var det under
1980-talet med néstan 70 procent.

Resandet med cykel ar svarare att uppskatta histo-
riskt men de senaste 20 &ren har antalet resor med
cykel 6kat med drygt 10 procent och idag goérs knappt
100 000 resor med cykel under en vardag i Goteborg.
Cykelutvecklingen har f6ljt befolkningsokningen inom
Goteborg. Resvaneundersokningar och maskinella mét-
ningar har anvénts for att visa hur resandet fordndrats
historiskt. Under 2011 genomfordes en resvaneunder-

sokning, med en ny metod och detta ger en férdndring i
bade berdknat antalet resor totalt och fordelning mellan
olika fardmedel.

Skattningar av antal personresor inom och till/fran
Goteborg 1960-2013. Medelantal resor under vardagar.

Antal resor
2000000

1500000 -

1000000 -

Om\\\HH\HH\HH\HHH\HHHHHHHHHHHH

1960 1970 1980 1990 2000 2013

Bil forare == Kollektiv
Bil pass === Cykel

= Resande totalt
Till fots

Diagrammet avser drsmedelvérden.
Vanligtvis redovisas cykelsiffror fér kvartal 2-3 ("cykelsdsongen”)

* Frdn 2011 anvénds en ny metod vilket innebér svarigheter att géra
jédmférelsen med tidigare &r.



FARDMEDELSFORDELNING FOR
GOTEBORGARNAS RESOR

Det senaste aret har fairdmedelsfordelningen for Gote-
borgarnas resor dndrats med en 6kad andel cykel och
kollektivtrafik och en minskad andel biltrafik.

Foriandringen ér historisk och beror pa att en rad
olika atgirder genomforts — savél av infrastrukturell
karaktdr som attitydpaverkande atgirder. Véstsvenska
paketet har skapat infrastrukturella forutsittningar med
bland annat byggandet av kollektivtrafikkorfalt, pendel-
parkeringar och plattformsforlangningar samtidigt som
utbudet inom kollektivtrafiken utdkats och trangselskatt
inforts. Stadens satsning pé att 6ka cyklandet har ocksé
fortsatt under 2013.

Andel resor med kollektivtrafik har 6kat och 1ag i
slutet av 2013 pé 28 procent, en 6kning med 2 procent-
enheter sedan 2012. Andelen cykelresor sett Gver hel-
aret 6kade med en procentenhet till 7 procent. Andelen
bilresor minskade till 41 procent, en minskning med
3 procentenheter jamf{ort med &ren innan.

Att det inte ses ndgon storre fordndring i andel cykel-
resor, trots stora 0kningar av cyklandet under 2013, be-
ror pa att antalet resor volymmaéssigt 4r mycket mindre
jamfort med bil- och kollektivtrafikresandet. I dag sker
uppskattningsvis 100 000 cykelresor under en vardag.
For att uppna en procents dkning for cykelandelen
maste antalet resor 6ka med minst 10 000 resor per dag.

Fardmedelsférdelning 2008-2013

2013 | 2012 | 2011

44% 44% 48% 47%  48%
Kollektivt 28% 26% 26% 29% 28% 28%
Cykel 7% 6% 6% 9% 10% 10%
Till fots 24% 25% 25% 14% 14% 14%

Fardmedel
Bil 41%

1) Andelarna 2009 summerar inte till 100 pga avrundningseffekt pa
samma sétt 2011 da summan blir 101.

* Fran 2011 anvénds en ny metod vilket innebér svéarigheter att géra
jamférelsen med tidigare ar.

Fardmedelsfordelning ar ett matt pa& hur privatpersoners
resande (oberoende av resans langd) fordelar sig pa olika
fardmedel: bil; kollektivtrafik; cykel och gang. Kunskapen
fas genom fragor riktade till allménheten dar de redogor
for sitt resande i en s& kallad resvaneundersokning. Den
senaste resvaneundersokningen genomférdes 2011, en
uppfoliande undersdkning genomférs under 2014. Den
senaste resvaneundersokningen skilier sig fran de tidigare
genomférda undersdkningarna vilket innebéar att resulta-
ten inte &r direkt jamférbara. De tidigare undersokning-
arna genomfordes enbart under vardagar host eller var.
Undersokningen 2011 genomfordes Gver hela aret och
under samtliga dagar.

Resenéren ar inte benégen att andra sitt satt att resa
vilket innebar fardmedelsférdelningen ar stabil dver tiden.
Men férandringarna i fardmedelsférdelningen mellan
2012-2013 visar att nar férutsattningarna for resandet
andras sa sker en forandring i valet av fardmedel.
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Resandeutveckling for kollektivtrafiken

Totalt har antalet delresor i Goteborg 6kat med 10 pro-
cent mellan aren 2012-2013. For delresor med spéarvagn
var 6kningen 11 procent, for buss 9 procent och for
farjetrafiken var 6kningen 6 procent. Resandeékningen
med kollektivtrafiken visar att satsningarna inom kol-
lektivtrafiken har gett bra respons hos resenérerna och
att inforandet av tringselskatt inneburit en dverflyttning
av resendrer fran bil till kollektivtrafik.

Kollektivtrafikresande per fordonslag 2011-2013

Antal
1000-tal

250000

200000 |~ Bat

150000 -
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100000
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Antalet resande med kollektivtrafiken bygger pa stdmpelstatistiken
och korrigeras i viss mén fér bendgenheten av att stdmpla

SPARVAGN

Resandet med sparvagn har 6kat mellan 2012 och 2013
med 11 procent, efter en minskning mellan aren 2011
och 2012. Det totala antalet delresor berdknas till drygt
120 miljoner. Okat turtiithet har gett en positiv resande-
utveckling men utvecklingen bromsas sannolikt av
problemet med tillgéngen till fordon under é&ret.

BUSS

Resandet med buss har 6kat med 9 procent fran 2012
och uppgick till 76 miljoner delresor under 2013.
Genomforda atgirder for att 6ka framkomligheten har
inneburit att expressbussarna i allt hdgre grad har klarat
av att hélla restiderna under aret. Andra atgarder i vag-
nitet under aret har kortsiktigt forsdmrat restiderna, till
exempel paverkades knutpunkt Korsvigen av sparar-
betena pa Avenyn. Aven for stombussar och pendeltag
har punktligheten varit hgre under de flesta ménaderna
2013 jamfort med 2012.

FARJETRAFIK

Mellan 2011 och 2013 6kade resandet med 17 procent,
storst var 0kningen mellan 2011 och 2012. I april 2011
infordes fri resa for reseniirerna pa Alvsnabbaren och
utbudet dubblerades, vilket lett till resandedkningar.
Det totala antalet delresor under 2013 berdknas till
drygt 4 miljoner.
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Resandeutveckling for cykeltrafiken

Trafikkontoret har under senare ar genomfort en rad
satsningar for att 6ka antalet cykelresor. Satsningarna
berdr flera olika omraden och syftar till att underlitta
for cyklisten. Exempel pé satsningar &r fortsatt ut-
byggnad av cykelvignitet, forbéttrad snordjning, fler
cykelparkeringar och utveckling av lanecykelsystemet
”Styr och Stall”.

OKNING AV CYKELPASSAGER
| FASTA MATPUNKTER
Okningen av antalet cykelpassager mellan 2012 och
2013 é&r historisk. Det géller bade under sommarhalv-
iret och over heléret. Okningen beror sannolikt pa
att satsningar for att 6ka cyklandet och inférandet av
trangselskatt ssmmanfallit med gynnsamt véder for
cyklisten, framforallt under hosten. P4 manga platser
ligger betalstationerna i tringselskattsystemet i nira
anslutning till cykelmaétstationerna och 6kar motivet
till att vilja cykeln dir. Utvecklingen av cyklandet ser
troligen ut pa ett annat sétt for resor i omraden utan
betalstationer.

Sedan 2005 har fordndringar mellan &ren i antalet
passager visat pa bade 6kningar och minskningar, vilket
till stor del forklarats med skillnader 1 vider, se tabell

nedan. Sett 6ver helaret 2013 var det i genomsnitt
1230 passager under vardagarna, en dkning fran 1 000
aret innan. Under sommarhalvaret var det i genomsnitt
2 000 passager, en 6kning fran 1 750 aret innan.

Cykeltrafikens procentuella forandring i
trafikkontorets matstationer

Ar Kvartal 2 & 3 Helar
2005 10% 2%
2006 0% -5%
2007 - 9% -3%
2008 3% 0%
2009 4% 2%
2010 - 9% -

2011 1% -

2012 0% 2%
2013 14% 22%

Under férsta kvartalet 2010 och 2011 var det ovanligt mycket sné
vilket har inneburit att utrustningen har haft svért att kdnna av
cyklarna genom den hért packade snén. Med anledning av detta
redovisas ingen utveckling for helaret.
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Gullbergs Strandgata

Skeppsbron, Farjelaget

ANTALET CYKELPASSAOGER
UNDER SOMMARHALVARET
Under 2013 6kade antalet cykelpassager under vardags-
dygn med 14 procent under kvartal 2 och 3 jamfort med
samma tidsperiod 2012. Det passerade i genomsnitt
2 000 cyklar per dag genom métstationerna, en 6kning
frdn 1 750 aret innan. Variationen &r stor mellan olika
mitstationer, med flest antal passager i centrala staden
med cirka 3 500 och minst pa Sardleden med 850 pas-
sager.
Under sommarhalvaret 6kade antalet passager pa
Gotadlvbron och Pustervik (Nya Allen) med drygt
500 till i genomsnitt 3 500 passager per vardagsdygn.
Aven p4 Redbergsviigen dkade antalet passager med
drygt 500 till 2 600 passager. P4 Alvsborgsbron ir den
procentuella 6kningen stor men i antal cyklister rdknat
ar det 260 fler per vardag. I genomsnitt passerar
1 400 cyklar dér under ett vardagsdygn. Vid Skeppsbron
ar det troligen en 0kning, men dé data fran forra aret
saknas gar det inte att uttala sig om hur stor 6kning ar.
P& Gullbergstrandsgatan ar det 80 fler passager per
dag i ar jamfort med forra &ret. Har har végarbeten
under sommaren paverkat framkomligheten till det
samre for cyklisten. P4 Hjalmar Brantingsgatan finns
inga tillforlitliga uppgifter i &r eftersom omfattande
byggnation i omradet stor matutrustningen. Vid Karla-
vagnsgatan har métstationen paverkats av byggandet av
Lindholmsmotet. En ny plats métstation dr anlagd efter
att cykelbanan fardigstéllts i november 2013.

Cykelpassager vardagar per matstation kvartal 2 och 3
aren 2013 och 2012

Sommarmedelvarde /dygn
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Alvsborgsbron
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CYKLAR OVER ALVEN

I genomsnitt passerade 7 750 cyklister Gota élvsnit-
tet under sommarhalvarets vardagar (kv2-+kv3) 2013.
Det ér en 6kning med 900 cyklar jimfort med samma
tidperiod 2012, en 6kning pa 13 procent.

CYKELHJALMSANVANDNING

Andelen cyklister med hjdlm studeras arligen vid
8 platser i Goteborg under augusti och september.
Studien genomfors vid tre tillfdllen per plats, bade
under for- och eftermiddagen. Resultatet visar att det
ar fler mén &n kvinnor som cyklar och att kvinnor i
hogre grad anvinder hjdlm 4n ménnen (en liten osé-
kerhet finns da det inte alltid gar att bedéma om den
cyklande &r en man eller en kvinna). En kontinuerlig
okning av anvindandet av cykelhjalm har skett dver
aren, fran knappt 10 procent under tidigt 1990-tal till
over 60 procent av cyklisterna 2013 (64 procent).

I en studie om trafiksdkerhet 2010 uppgav sju av tio
personer (72 %) att de dger en cykelhjdlm och av dessa
anvénder fyra av tio (40 %) alltid den.

Andel cyklister med hjalm 1991-2013
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CYKELBELYSNING

Trafikkontoret undersoker andel cyklister med godkénd
belysning vid sju punkter i Goteborg. Undersdokningen
gors vid tva tillfallen under andra veckan i november,
mellan klockan 17-19. Mellan aren 2006 och 2013 har
andelen med godkénd belysning okat fran knappt 70 till
81 procent, baserat pa 4 000-5 000 passerande cyklister.

Andel cyklister med godkénd belysning 2006-2013
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OM ATT RAKNA ANTALET CYKELPASSAGER

Trafikkontoret genomfor sedan flera ér tillbaka
maskinella cykelmétningar vid ett antal métstationer
i centrala Goteborg. Métstationerna dr placerade pé
cykelbanor langs vanliga cykelstrak och beskriver
utvecklingen av en viss typ av cykeltrafik. Place-
ringen av betalsstationerna i tringselskattsystemet
ar pa manga stéllen i néra anslutning till cykelmat-
stationerna och paverkar flodet av cyklister da moti-
vet att vdlja cykeln okar. Hur cykelutvecklingen ser
ut inom exempelvis olika bostadsomraden fangas inte
upp 1 dessa métningar.

Trafikkontoret redovisar i huvudsak cykelpassa-
ger under kvartal 2 och 3. Det beror pa att det &r fler
cyklister d& men dven for att tekniken for att rakna
passerande cyklister inte varit bra under vintrar med
sno och is. Under 2013 har utrustningen bytt sa att det
framover ska fungera bra att méta hela aret. Vid en
jémforelse mellan den gamla och den nya utrustning-
en sa visar den nya utrustningen pa lite fler detekte-
rade passager, men skillnaden ar liten.

SVARIGHETER MED ATT RAKNA
CYKELPASSAGER

Cykeltrafiken varierar kraftigt bdde mellan samman-
liggande dagar och i medeltal 6ver hela ar. Daremot
ser monstret likadant ut mellan de olika métstationer-
na, en nedgang i en mitstation under en dag dterfinns
aven i de Gvriga mitstationerna. | diagrammet visas
detta samband for fyra métstationer under 2011.

Cykelpassager per vecka 2011

Antal/dygn
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] S
Vecka 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32 34 36 38

Dag Hammarskjoldsl Skeppsbron Vasagatan ~Redbergsvagen

Det ar svart ar att hitta en enskild anledning till dessa
variationer, mer sannolikt dr det ett samband mellan
temperatur, vider och vind, speciellt om det regnar
pa morgon. Dessa faktorer paverkar framforallt de
”opalitliga tillfallescyklisterna” som enbart cyklar
vid gynnsamma forhéllanden. Vanecyklisten daremot
cyklar oberoende av viderforhallandena.

I diagrammet nedan visas exempel pa cyklingens
variationer 6ver bade veckor och ar. For jamforelsen
finns dven uppgifter om biltrafiken, dir inte samma
variation finns. For att kunna jimfora utvecklingen
over tiden ar uppmaéta varden indexerade.

Trafikens variation pd Dag Hammarskjoldsleden
for cykel resp. bil
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INFORANDET AV CYKELFARTGATA PA VASTRA HAMNGATAN

Under sommaren 2013 byggdes Vastra Hamngatan om
till cykelfartsgata. Numera &r en cykelbana asfalterad i
mitten av korfaltet i bdda riktningarna och kanterna ar
stensatta for bilarna att kora pé (se bild). Utformningen
gOr att cyklisterna kor i mitten av gatan och bilisterna
maste anpassa korning och fart efter cyklisterna. Innan
ombyggnationen korde cyklisterna i blandtrafik utan
nagon speciell anpassning efter deras behov.

Utviarderingen som gjordes som en for- och efter-
matning visar att cyklisterna i eftermétningen var
mycket mer positiva till Véstra Hamngatan. [ format-
ningen var 70 procent av cyklisterna negativt instéllda
till trafiksituationen for cyklister och endast 13 procent
var positiva. I den uppfoljande métningen efter om-
byggnationen hade andelen negativt instéllda sjunkit
till 24 procent och 51 procent var positiva till trafiksi-
tuationen for cyklister.

Aven andelen positiva fotgingare 6kade i eftermiit-
ningen, om &n i lagre omfattningen &n bland cyklis-
terna (fran 44% till 56% positiva). Endast en mindre
andel av fotgéingarna var negativt instéllda i bdda
matningarna (fran 4% till 1%)

Bland bilisterna var det ingen fordndring i det
generella betyget for deras trafiksituation (fran 28%
till 33% positiva och fran 35% till 36% negativa).
Daremot visade resultaten pa en hogre andel posi-
tiva bilister efter ombyggnationen vad det giller mer
specifika kvaliteter s& som framkomligheten for bilar
(fran 17% till 40% positiva) och tydligheten var man
ska kora (fran 34% till 68% positiva).

Framforallt cyklisterna och fotgéingarna var posi-
tiva till pastdendet att den har typen av cykelfartsgator
skulle kunna ersitta separata cykelbanor. 72 procent
av cyklisterna och 69 procent av fotgdngarna sa att
detta skulle kunna vara ett alternativ. Bilisterna var
mer uttalat negativa. Bland dessa var 48 procent
positiva och ungefar lika manga (45%) var uttalat
negativa och ansag inte att cykelfartsgator skulle vara
ett bra alternativ till separata cykelbanor.
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Fotgangare

Fotgéngare har historiskt sett inte varit i fokus for
analyser av trafikmiljon, férutom inom trafiksdkerhets-
omrédet. Planer for framtida stadsmiljo visar pé ett nytt
synsitt for trafikantgruppen gaende, dér deras utrymme
i stadsmiljon &r av allt storre intresse.

For att kunna f6lja utvecklingen av fotgdngarfidden
har studier genomforts av volymerna av géende vid fyra
viktiga knutpunkter for kollektivtrafiken.

1) Centralstationen
2) Hjalmar Brantingsplatsen
3) Brunnsparken

4) Korsvigen

Resultaten frén 2012 visade att flodet &r i sérklass
hogst pa overgangsstillet mellan Centralstationen—
Drottningtorget, med mer dn 4 000 gangpassager

per timme under maxtimmen. Overgangstillen vid
spérvégshallplatserna léngs Nils Ericssongatan och

vid Brunnsparken hade drygt 1 000 gangpassager per
timme. Andelen gdende som passerar mot rott ljus ljus
ar ca 20-23 procent vid dvergangstillet mellan Central-
stationen och Drottningtorget.

s
i e
N O\ N

Bild: Trafikkont(_)ret/Mats Udde Jonsson

Under 2013 kan foljande fordandringar ses

1. Centralstationen

Pé Centralstationen har gadende dkat mellan Central-
stationen och héllpatserna vid Nordstan. Daremot har
géendefloden mellan centralstationen och Drottning-
torget minskat nagot.

2. Hjalmar Brantingplatsen

Géendefldden till och fran Hjalmar Brantingsplatsen
har 6kat. Okning kommer till storsta del frén bostads-
omraden sydvist om Hjalmar Brantingsplatsen.

3. Brunnsparken

Géendeflodena i Brunnsparken har minskat nagot under
formiddagen. Det beror sannolikt pa att manga linjer i
kollektivtrafiken lagts om och flyttats ut frén Brunns-
parken.

4. Korsvigen

Géendeflddena till och frén Korsvigen dr mer eller
mindre oférdndrade mellan &ren. Ddremot har de
interna gaendefloden mellan olika delar av Korsvigen
okat, troligen pa grund av att fler byten sker i kollektiv-
trafiken. (Géller formiddag, eftermiddagsméitningarna
storda av Gothenburg Horse Show.)
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Bild: Trafikkontoret/Mats Udde Jonsson

Resandeutveckling for biltrafiken

BILTRAFIKEN HAR MINSKAT

Biltrafiken har minskat under 2013 jamfort med fore-
géende r och det har skett en omflyttning av trafikflo-
dena. Detta kan forklaras av infoérandet av trangselskatt,
andra atgérder i1 véagtrafiknatet samt utbudsokningar
inom kollektivtrafiken.

Den generella trafikutvecklingen (28 Fasta punk-
ter) har mellan 2012-2013 minskat med 4,6 procent.
Trafikflodena &r nu p& samma niva som i borjan av
2000-talet. Historiskt sett har trenden varit 6kande med
en topp 2005 for att sedan borja avta. 2011-2012 var
minskningen 0,4 procent.

I centrala staden har flodena minskat kontinuerligt
sedan borjan av 1990-talet och den trenden fortsét-
ter. Aven trafiken i kommungrinssnittet minskar och
minskningen 2012-2013 &r 1,9 procent. Aret innan
okade trafiken med 0,5 procent.

Biltrafikutveckling i de fasta snitten 1970 - 2011
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DE 28 FASTA PUNKTERNA

De 28 fasta punkterna anvinds for att folja den gene-
rella trafikutvecklingen i Goteborg. Punkterna dr jamt
fordelade 6ver huvudvignétet och omfattar bade storre
och mindre vdgar. Den procentuella minskningen 2012-
2013 var 4,6 procent.

P& Dag Hammarskoldsleden har trafiken minskat
med cirka 28 procent under de tva senaste aren.
Det betyder 5 600 farre fordon per dygn sedan 2010.
Forklaringen till minskningen hittas troligtvis bade i
inférandet av trangselskatt och i ombyggnaderna av
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Ovre Husargatan vilket genererat omfordelningar av
genomfartstrafiken.

Trafiken i Alléstraket har minskat med 17 procent
mellan 2012-2013 till 21 300 fordon per vardagsdygn,
en minskning med 4 500 fordon. I straket har kollektiv-
trafiken 6kat, nya héllplatser och busskorfalt tillkommit.

P& Marieholmsleden ses en 6kning med 3 900 fordon
per vardagsdygn. Det &r sannolikt att ombyggnaderna
samt trangselskatten gor att trafikanterna i viss man
véljer att kora E20 istillet for genom Tingstadstunneln.

Ocksa pa Torslandavigen ses en 6kning med
6 procent, vilket motsvarar 1 600 fordon per dygn.
Aven hir har omfattande &tgirder genomforts de se-
naste aren vilket paverkar antalet passerande fordon.

KOMMUNGRANSSNITTET

Biltrafiken minskade 6ver Kommungranssnittet med
1,9 procent jamfort med 2012. Sedan 1993 har trafiken
i Kommungrénssnittet endast minskat vid tva tillféllen,
2008 och 2009.

De ingéende vigarna dr mer eller mindre paverkade
av omfordelningar av trafiken efter att tringselskatten
ifordes, da de utgor ett alternativ till att passera betal-
stationerna.

Trafiken pa Kungélvsleden visar en minskning pa
8 procent (4 800 fordon per dygn) och Sirdleden mins-
kar med 6 procent (1 900 fordon per dygn). Pa bada
dessa striackor har stora satsningar gjorts pa Express-
bussar och pendelparkeringar.

For Trollhétteleden har istéllet trafiken 6kat med
13 procent (2 200 fordon per dygn) vilket kan forklaras
med att ombyggnationerna pa E45 ér klara och det blir
ett bra alternativ till E6an, i synnerhet om mélpunkten
ar beldgen sé att betalstationer kan undvikas.

TRAFIK OVER OCH UNDER ALVEN

Gota dlvsnittet har minskat med 7,4 procent till 211 500
fordon per dygn. Detta dr den ldgsta nivan sedan 2001.
Biltrafiken genom Tingstadstunneln har minskat med
6 procent vilket dr pd samma niva som minskningen
pa Alvsborgsbron. Den storsta skillnaden &terfinns
péa Gotadlvbron dédr minskningen &r 22 procent. Nér
trafiknivaerna sjunker i Tingstadstunneln och pa Alvs-
borgsbron viéljer trafikanterna i storre utstrackning bort
fardvigar genom centrala Goteborg och via Gotaélv-
bron. P4 Angeredsbron dr minskningen inte lika stor
(-1 %) och pé Jordfallsbron visas en 6kning med
15 procent, vilken bland annat kan forklaras av det
okade flodet pa E45.
I absoluta tal registreras under ett vardagsdygn
betydligt fler bilpassager genom Tingstadstunneln
(111 400) och dver Alvsborgsbron (62 800) in &ver
Jordfallsbron (21 400), Gétadlvbron (20 100) och
Angeredsbron (17 200).

Summa biltrafik 6ver Géta alv. Utvecklingen 1939-2013

Passerande bilar i genomsnitt per vardagsdygn
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CENTRALA STADSSNITTET

Biltrafiken 6ver Centrala Stadssnittet fortsétter att mins-
ka (11,9%), en minskning som har pagatt sedan slutet
av 1980-talet. Under 2013 minskade antalet fordon med
29 500 till totalt 218 700 per vardagsdygn.

For de allra flesta gator ingdende i det Centrala
Stadssnittet minskar trafiken. I de véstra delarna av
omrédet har trafiken fordelats om pa grund av ombygg-
nationer.

Dag Hammarskoldsleden har den storsta faktiska
minskningen med i snitt 6 100 fordon per vardagsdygn
(-20 %). For minskningarna p& Sodra végen (-15,%,

1 400 fordon per dygn) och Nils Ericssonsgatan (-16 %,
3 100 fordon per dygn) dr de nya busskdrfalten en del
av forklaringen.
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CITYSNITTET

Den storsta procentuella forandringen 2012-2013 ses
i Citysnittet dér trafiken minskat med 18,6 procent

(9 100 fordon/dygn). Flodena har minskat de senaste
25 aren fran 96 200 till dagens 39 800 fordon per
vardagsdygn. 2013 ars niva motsvarar en fjardedel av
hela omradets trafikméngd pa 1970-talet.

Den stora minskningen i city 2013 har ett antal olika
forklaringar. Dels inforandet av tringselskatten och
utdkad kollektivtrafik men ockséd ombyggnationerna vid
Sodra viagen i hojd med Tradgardsforeningen, Rosen-
lundsgatan samt S6dra Hamngatan sdder om Stora Bad-
husgatan. Ombyggnationerna har omfordelat trafiken sa
att en okning ses framforallt pd Norra Hamngatan men
det paverkar dven Surbrunnsgatan och i nagon méan
Kungsportsavenyn och Slussgatan.

TUNG TRAFIK

Andelen tung skiljer sig 4t mellan olika végar bero-
ende pa vagens funktion. Hogst andel tung trafik i
Goteborgsomradet (dar trafikkontoret har mitningar)
har Kungélvsleden med 14 procent. Detta kan forklaras
av att dér gar trafiken till och fran hamnen och till och
fran godsterminalen i Backebol.

P4 Gribovigen, Alvsborgsbron, Torslandavigen 4r
andelen kring 10 procent.

Négot ldgre andel, kring 6-8 procent, har ett flertal
véagar bland annat Hogsboleden, Alingsésleden, Lund-
byleden, Hjalmar Brantingsgatan. P4 Saroleden &r
andelen tung trafik 4 procent.

Det ér svart att siga om fléden av den tunga trafiken
fordndrats generellt efter inforandet av tringselskatten.
Det ér bade dkningar och minskningar mellan &ren vid
en jaimforelse mellan november 2012 och november
2013.

Foréndringarna av floden i métplatserna beror sanno-
likt mer pa fordandrade fardvagar till f6ljd av vagbyggen
an forandringar till f6ljd av trangselskattens inforanden.

En observation av fléden for tunga fordon Gver
15 meter uppvisar stor variation under veckan. T ex
visar mitpunkterna pa Alvsborgsbron, Lundbyleden
och Oscarsleden pa betydligt lagre floden av fordon
pa fredagar. Sannolikt har det att géra med variationer
kopplad till verksamhet pa Véstra Hisingen. En annan
observation dr att den medeltunga trafiken (sannolikt
till stor del distributionstrafik) ser ut att ha sina toppar
under mitten av veckan.

TRANGSELSKATT EFFEKTER

Det dr normala arstidsvariationer att trafiken okar fran
arsskiftet och fram till borjan pa juni. Darefter minskar
trafiken under semesterveckorna for att sedan oka i
augusti igen. Under hosten ligger trafiken pa en relativt
jamn niva for att under december manad minska négot.
Som framgar av diagrammet syns denna variation dven
vad avser passager Over betalstationerna.

En jamforelse vecka for vecka 2012 mot 2013 visar
att tringselskattens effekt pa trafikminskningen har
ddmpats nagot fran vecka 2 fram till vecka 26. Under
sista veckan (vecka 26) 1 juni var trafikddmpningen
12 procent under betalperioden jamfort med 19 procent
i vecka 4.

Under betaltid i oktober ménad minskade bil-
trafikflédena genom betalstationerna med 11 procent
(75 000 fordon) jamfort med oktober forra aret. Under
formiddagens hogtrafiktimmar 06.30-08.30 var minsk-
ningen 10 procent (12 400 fordon). Dygnstrafiken
minskade med 10 procent (77 700 fordon) jamfort med
oktober forra éret.

Trafikfloden i betalstationer under betalperioden
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BILBALTESANVANDNING

Bilbiltet anvénds av allt fler. Under de ar som trafik-
kontoret gjort métningar har andelen bilister med bil-
bilte 6kat kontinuerligt, frdn 83 procent 1994 till drygt
97 procent 2013.

Uppgifterna giller badde forare och passagerare. Att
nya bilar utrustas med bilbaltespdminnare har antag-
ligen bidragit till den positiva utvecklingen. Polisens
overvakningsinsatser, hdga boter och forhoppningsvis
bilisternas medvetenhet har dven paverkat.

Andelen bilister med bilbilte, 1994-2013
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DUBBDACKSANVANDNING

Sedan 1980 har andel bilar med dubbdéck studerats vid

Hedens parkeringsplats varannan vecka under vinter-
halvaret (vecka 41—vecka 20). I borjan pa 1980-talet
var andelen bilar med dubbdick under januari och
februari kring 50 procent. Efter snostormen 1995

okade andelen och har sedan dess legat pa en niva kring

60-70 procent fram till i borjan av 2010-talet {or att

sedan minska. Under 2013 var andelen bilar med dubb-

déck knappt 50 procent. Detta tyder pa ett 6kat anvén-
dande av dubbfria vinterdéck.

Andel bilar med dubbdéack pa Hedens parkeringsplats
1980-2013
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PERSONBELAGGNING I BILAR

Personbelaggningen, antalet personer i genomsnitt per
personbil, f6]js upp med manuella rdkningar pé ett
30-tal platser i staden sedan 1994. Under hogtrafik &r
det i genomsnitt 1,21 personer i varje bil. Det har inte
skett ndgon storre fordndring av belidggningsgraden un-
der den senaste feméarsperioden. Sett dver hela dagen,
mellan klockan 06.00-18.00, har personbeldggningen
varit hogre dn under perioder med hogtrafik.

En successiv minskning har skett dver aren och nu &r
det 1,29 personer per bil.

Personbelédggning i bilar undrr hégtrafik 1994-2013
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