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Forord

Fran kampanjorganisation till fullméaktigeparti

Partiet Vagvalet bildades for att motverka, och helst férhindra, att trangselskatt infors
i Goteborg. Detta ar for oss fortfarande en prioriterad uppgift. Var politik ar darfor
framst fokuserad pa olika trafikfragor, men vi har breddat var verksamhet och lamnar
nu aven forslag pa de flesta politiska omraden.

Vagvalet som parti ar sprunget ur ett medborgarengagemang som uppstod da de
politiska partierna valde att ignorera opinionen i trangselskattefragan.

Vi vill involvera medborgaren i stadens framtid och darfér har vi stort fokus pa
medborgarperspektivet. Vi tror att stora samhallsférandringar far stérst genomslag
om de stdds av en majoritet. Utmaningen ar da att leverera alternativ som manga kan
identifiera sig med. Om fler kanner sig delaktiga skapar vi ocksa en attraktiv stad som
vi vill att Goteborg skall vara.

Vi far inte heller bara producera mangder av visioner som aldrig forverkligas. Vi
maste skapa realistiska planer som ar genomférbara inom 6verskadlig tid.

Endast tillsammans skapar vi ett Géteborg for framtiden.

Goteborg 2012-06-01

Theo Papaioannou Tom Heyman Hakan Andersson
Partiledare Vice Partiledare Partisekreterare

Vill du veta mer om
Vé&gvalet sa hittar du mer
om 0ss pa natet:

vagvaletgbg.se
nejtrangselskattgbg.se

“Varfor far jag youtube.com/vagvaletghg
e o _ 2’ bambuser.com/vagvalet
hojning pad | 4 procent:

raknauttrangselskatten.se
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Ekonomi

Ekonomi

Den ekonomiska utvecklingen

Sveriges ekonomi star sig val i en internationell jamférelse, men den ekonomiska
osékerheten infor framtiden ar i ar ovanligt stor. De flesta lander i OECD-omradet har
stora finansiella underskott och alltfor stor statsskuld. Ekonomiska problem i var
omvarld kommer aven att paverka var utveckling.

Arbetslosheten har blivit ett av var tids stoérsta problem och den har, i manga lander,
nu natt nivaer som dagens generation aldrig tidigare har upplevt, ndgot som kan leda
till svara sociala problem. Aven i Sverige ar arbetsldsheten p& en historiskt hog niva
pa ca 8%, men i vissa omraden ar den mangdubbelt stérre. Detta ar kanske var
storsta politiska utmaning infor de kommande aren.

Olika "framtidskonsulter” ger garna en alltfor glattad bild av utvecklingen. Det ar
tveksamt om man idag kan saga att okat valstand ar en varldsomfattande trend, en
uppgift som refereras i stadens budgetanvisning. Flera europeiska lander har idag
ekonomier i fritt fall, dar ar det for manga inte langre en fraga om okat valstand utan
om Overlevnad for dagen. | USA har andelen extremt fattiga fordubblats under de
senaste 10 aren, i vissa delstater saknas likvida medel for lI6neutbetalningar och
utdelningen av matkuponger har aldrig tidigare varit storre.

Aven om vinterns akuta kris har kunnat dampas sa finns skuldproblemen kvar och de
kommer att paverka daven var ekonomi under manga ar.

| Sverige har barnfamiljernas ekonomi visserligen forbattrats under 2000-talet, men
utvecklingen vande ar 2007 och for ar 2009 konstaterar Radda Barnen i sin
undersokning att det skett en ganska kraftig férsamring. Troligen har denna
utveckling fortsatt aven under 2010 och 2011. Radda Barnens undersokning
bekraftar ocksa den stora skillnaden i levnadsstandard mellan de olika stadsdelarna i
Goteborg.

Framtiden for stora delar av befolkningen &r delvis en helt annan an den som
beskrivs i budgetunderlagets konsultrapport.

Yo e
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Ekonomi

GoOteborgs ekonomi

Ekonomin i Goéteborg ar inte i balans. Utgifterna dkar snabbare an inkomsterna, en
utveckling som i langden inte ar hallbar. Det 6verskott som skapades for nagra ar
sedan av den senaste skattehdjningen forsvinner nu gradvis och om
kostnadsutvecklingen inte kan fas under kontroll kan balanskravet snart inte langre
uppnas och da foljer nya skattehdjningar. Prognoserna for inkomstutvecklingen ar
dessutom nu dystrare an i den tidigare ekonomiska planen och det finns befogad
anledning for dagens politiker att anpassa utgifterna till en mer uthallig niva.

Stora brister finns dessutom i dagens verksamheter:

barnomsorgen uppfyller inte lagstadgade minimikrav

skolorna haller inte en acceptabel standard

aldrevarden har stora brister

ett omfattande underhallsproblem finns fér gator och anlaggningar

Den bild som majoriteten presenterar stammer daligt med verkligheten.
Skatteniva

Goteborg ar numera en hogskattekommun. En normalinkomsttagare betalar nu flera
tusen kr mer i kommunalskatt i Goteborg jamfért med t.ex. Kungsbacka och runt

10 000 kr mer &n i Stockholm. Den kommunala servicen ar bitvis bristfallig och de
kommunala taxorna forhallandevis hoga. Detta kan vara en anledning till att
Goteborg fatt en samre utveckling under senare ar. Ambitionen att aterstalla den
kommunala debiteringen till riksgenomsnittet bor aterinforas.

Vagvalet vill att skatteuttaget inte skall 6verstiga riksgenomsnittet

Yo 7
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Ekonomi

Maojligheternas Goteborg?

Goteborg har idag en kommunalskatt pa 32 kr. Val
over riksgenomsnittet och langt éver de 30 kr som
var maxbeloppet i den stora skatteuppgorelsen pa
1990-talet.

Nasta ar infors trangselskatt i Goteborg.

Alla drabbas inte, men for manga motsvarar
trAngselskatten en kommunalskatteh6jning med
3-4 kr.

Regionen planerar en skatteh6jning for kommande
ar for att tacka akuta underskott i sjukvarden och
Okade kostnader for kollektivtrafiken.

Den planerade utékningen av kollektivtrafiken maste
ocksa betalas.

Erforderlig skattehdjning omkring 2016 om
kostnadsutvecklingen inte kan fas under kontroll.

Kommunférbundets beraknade kostnadsutveckling
for vard och omsorg med oférandrad kommunal
standard.

FRAMTIDA MOJLIG SKATTENIVA

Utdebitering

Trangselskatt

Regionhdjning

K2020

Kommunalskatt

SKL

32:00

3:50

0:25

1:30

0:25

13:00

50:30

Med bibehallen statlig skatteniva pa 20% sa kommer vi om nagra ar att évertraffa det
skatteuttag som fanns pa 1970-talet och som da skapade stora problem i det

svenska samhaéllet.

Den nuvarande ekonomiska politiken ar inte hallbar, vare sig pa nationell eller pa

lokal niva.
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Ekonomi

Skattesankning

Som ett led i skatteanpassningen till riksgenomsnittet foreslar Vagvalet en sankning
av uttaxeringen for 2013 med 10 ére.

Inkomsterna minskar da med drygt 100 miljoner kr.

Motsvarande besparing genomférs pa kommuncentrala poster.

Vagvalet vill sanka skatten med 10 6re for att anpassa Goéteborg till
riksgenomsnittet

Medfinansiering

Nar vagarna forstatligades pa 1940-talet beslét man att alla utgifter for landsvagarna i
Sverige skulle betalas av staten. Man insag redan da att lokala intressen inte skulle
klara en rimlig prioritering av den stora vagutbyggnad som man sag framfor sig. Den
stora utbyggnad som sedan skedde under 1950- och 1960-talet gjordes ocksa helt
med statliga pengar.

Med lagre statliga skatteinkomster och en mindre ekonomisk tillvéxt har staten inte
langre samma mojligheter att finansiera alla de stora projekt som utlovats till valjarna.
Sedan bérjan av 2000-talet har reglerna darfér andrats och Trafikverket har numera
instruktioner att séka medfinansiering, framst fran kommuner, for alla storre projekt.
Men medfinansieringen skapar inga nya pengar, samma skattekollektiv betalar
utgiften, men pa ett mer ineffektivt och godtyckligt satt.

Riksrevisionen har konstaterat att den valda metoden skapar de problem med
prioriteringarna som forutsags redan pa 1940-talet. Dagens kommunpolitiker kan, lika
lite som datidens byalag, gora nodvandiga O6vergripande prioriteringar av
byggplanerna.

Forhandlingarna med staten har dessutom ofta haft ett inslag av "utpressning” och for
Goteborgs del har det inneburit att staden dessutom férutsatts betala rent fiktiva
belopp i form av "marknyttor” ett begrepp vars innebdrd ingen har lyckats forklara.

Vagvalet vill inte medverka till medfinansiering av statlig infrastruktur

Yo 9
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Ekonomi

Samhallsekonomiska kalkyler

For att underlatta den statliga prioriteringen av olika trafikprojekt utvecklades ett
system med "samhallsekonomiska kalkyler” for alla trafikinvesteringar. "Nyttor” for
foretag och allménhet berdknades och stalldes mot kostnaderna fOr investeringen.
Grundkravet var att "nyttorna” skulle dverstiga kostnaderna.

Pa senare tid har detta system kommit i vanrykte. Helt olonsamma projekt kan
plotsligt tillféras fiktiva och odefinierade nyttovarden och darmed lyftas fram i
prioriteringsordningen — trots att de aldrig borde genomféras. Resultatet blir stora
felinvesteringar och dryga extrakostnader som drabbar skattebetalarna

Vagvalet vill att korrekta samhallsekonomiska kalkyler anvands i planeringen

Foretagsklimat

Svenskt Naringsliv har nyligen publicerat sin stora jamférande undersdkning av
svenska kommuner. Go6teborg hamnar pa en foga imponerade 127:e plats, en
avsevard forsamring fran foregdende ars 97:e plats. Det ar aven langt under
Stockholm (23) och Malmo (61). Goteborg far dalig placering nar det géller attityd,
service, regelverk, konkurrensférhallanden och kommunalskatt, fragor som i hdg grad
beslutas politiskt. Daremot framstar infrastrukturen inte som nagot stort problem. Om
Goteborg skall bli en attraktiv lokaliseringsplats for nya foretag sa galler det att skapa
bra forutsattningar for naringslivet och att I16sa ratt problem.

Vagvalet vill forbattra foretags- och boendeklimatet i Goteborg

Regionforstoring

Manga av tankarna for den framtida planeringen av staden utgar fran en idé om att
Goteborg som region maste vaxa kraftigt for att kunna havda sig i en internationell
konkurrens. Vi tror att detta resonemang ar dverdrivet. Tillvaxten i Géteborg sker till
stor del pa bekostnad av mer perifera delar av regionen dar man redan nu har stora
svarigheter att uppratthalla en acceptabel samhallsenlig serviceniva.

Langa pendlingsresor ar inget sjalvskrivet matt pa okad valfard och "regionforstoring"
innebar ocksa ckad bilpendling, nagot som av andra anledningar inte &r 6nskvart.
Tron att detta skall kunna I6sas med kollektivtrafikutbyggnad ar ett dnsketankande.

Vagvalet vill att stadens utveckling sker i en lugn och naturlig takt

Mo Vi 10
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Trafik

Trafik
Tagtunneln

Den planerade tagtunneln till Haga (Vastlanken) ar kanske det framsta exemplet pa
hur en felprioritering har tillampats. Tunneln kan inte finansieras med nuvarande
investeringsramar och kalkylen innebar att for varje investerad krona forloras
ytterligare tva. Den ar ett av de mest oldnsamma projekt som nagonsin planerats.

Trots det motiveras beslutet med helt fiktiva och ospecificerade nyttobelopp.
Vi beskriver nedan varfor denna tunnel inte skall byggas.

Lonsamhet

Redan nar de forsta samhéllsekonomiska kalkylerna gjordes var projektet ett av de
mest olonsamma som davarande Banverket nagonsin hade réknat fram. De "nyttor”
som finns har beraknats till ca 8 miljarder kr. Kostnaderna ligger redan idag pa 20
miljarder kr, men blir troligen avsevart storre med tanke pa det komplexa bygget,
gapet mellan "nyttor” och kostnader blir d& an storre!

Kapacitetsbrist?

Tunneln har motiverats med kapacitetsbrist pA Goéteborgs Central, nagot som aldrig
har kunnat styrkas. Jarnvagen har kapacitetsproblem i Vastsverige - framst pa vastra
stambanan mellan Alingsds och Goteborg — men tunneln I6ser inte det problemet.

Likviditet

Tunneln kommer att sluka alla tillgangliga investeringsmedel under lang tid. Andra
angelagna, och sedan lange planerade, trafiklosningar kan da inte genomféras. Det
tidigare stora kollektivtrafikprojektet, Kringen, blir aldrig slutfért och de planerade
banorna till Backa och Norra Alvstranden blir aldrig byggda.

Lanekostnad

Arbetet med tunneln forutsatts bli lanefinansierat i stor utstrackning. Kostnaderna for
lanet skall betalas av trangselskatten. | ett senare lage med snabb rantedkning kan
den verkliga rantekostnaden snart 6verstiga kalkylrantan. Inga reserver for detta finns
I kalkylen.

X* A 11
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Trafik

Begransad nytta

En enda ytterligare station tillkommer som placeras i Haga. (Korsvagen ligger néra
den befintliga stationen Liseberg.) Det ar en plats med relativt fA boende och fa
arbetsplatser. Anslutningarna till 6vrig kollektivtrafik ar daliga. Nyttan av tunneln blir
darfor ringa.

Tekniska risker

Tunneln gar omvaxlande genom berg och lera. Den blir troligen extremt dyr och
tekniskt svar att bygga. Risken for en ny "Hallandsas" i Géteborg ar pataglig.

Problem under byggtiden

Under den Iéngg byggtiden, ca 10 ar, kommer tre jattelika schakt att sparra av
staden, utmed Alvstranden, Allén/Hagaparken och Orgrytevagen. Ingen har ens
forsokt beskriva hur trafikproblemen i staden ska kunna l6sas under byggtiden.

Fastighetsskador

Risken for stora fastighetsskador pa grund av skakningar och grundvattensankning
har inte kalkylerats.

Oonskad stadsférandring

Risken &r stor att en ny station i Haga framtvingar en "modernisering” av bade Haga
och Vasastaden. Den stora investeringen kan utlésa krav pa en hardare exploatering
av innerstaden. | Stockholm jamnades hela den gamla centrala 1700-tals
bebyggelsen med marken nér tunnelbanan byggdes. Samma utveckling kan forutses
| Goteborg.

Okalkylerade utgifter

Eftersom tunneln passerar genom stadens centrala delar kan extra kostnader och
ytterligare forseningar tillkomma for fornminnesutgravningar. Inte heller detta finns i
kalkylerna.

Oforutsagbara kostnadsokningar

Riskerna med skenande kostnader i ett projekt av denna storlek ar uppenbara.
Riksrevisionen har konstaterat att trafikverkens stora projekt nastan alltid spranger
kostnadsramarna. Det ar omdjligt att &ndra planerna nar bygget val har startat.

Mo Vi 12
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Trafik

Framtida behov?

Den pastadda nyttan med Vastlanken infrias forst om 20 ar. Ingen vet hur behoven
ser ut da och i efterhand kan Vastlanken visa sig bli ett formidabelt fiasko.

Vill du veta mer se vagvaletgbg.se/fragor-och-svar.

Vagvalet vill slopa den planerade tagtunneln till Haga

Vastlank 2021

Samma funktion som man vill uppnd med Vastlanken (genomgaende tag) kan
erhdllas med en vandslinga, idag kallad Vastlank 2021, vid Centralstationen. Detta
forslag har forts fram som ett battre och enklare alternativ men har aldrig utretts.

Vastlank 2021 kan delas upp i tva etapper. Etapp 1 ar en pendeltagsslinga ovan
mark vid Centralstationen som berdknas kosta ca 3 miljarder kronor. Etapp 2 ar en
forstarkning av sparkapaciteten i sydlig riktning forbi Garda och Lisebergsstationen
som, aven den, berédknas kosta ca 3 miljarder. Etapperna kan genomféras var for sig
i den man behoven uppstar.

Etapp 1 kan sta redo 2020, lagom till G6teborgs 400-ars jubileum.

Vastlank 2021 kan bli ett projekt, som de flesta goteborgare skulle kunna stélla sig
bakom med siktet pa detta jubileum.

Utredningen beraknas kosta ca 20 miljoner kronor.

Vagvalet vill genomfdra utredningen av Vastlank 2021

MWy Vi 13
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Trafik

Trangselskatt

Trangselskatten ar en ny "statlig” skatt som kommer att drabba goteborgsregionens
invanare. Skatten berdaknas 2013 bli drygt 1 miljard vilket ar atskilligt mer an den
motsvarande skatt som idag tas ut i den storre och rikare stockholmsregionen.

Sjalva systemet kostar ca 1 miljard kr att bygga. Ett nytt IT-system kostar dessutom
ca 250 miljoner kr.

Intéakterna fran trangselskatten blir ca 1 miljard kr per ar. Netto skall skatten generera
ca 750 miljoner kr per ar i intakter sedan kostnaden pa ca 250 miljoner ar bortraknad.

Totalt ska trangselskatten tillféra 14 miljarder under 25 ar men da ar systemets
egenkostnad pa 6 miljarder inte inraknad.

Skatteintakt och kostnad trangselskatt per ar

Kostnad 250
milj kr

Skatteintakt _}
750 milj kr

Skatten ar orattvis och drabbar medborgaren slumpmassigt, beroende pa
bostadsadress och arbetsplats. Hardast drabbas de barnfamiljer som tvingas till
komplicerade dagliga logistiska transportlésningar for att klara Goteborgs illa
fungerande  barnomsorg. Tjanstebilsforare  drabbas daremot inte alls.
Laginkomsttagare drabbas relativt sett hardare an héginkomsttagare. Skatten har en
skev fordelningsprofil, att 4ga och kdéra bil blir alltmer en klassfraga.

Ingen har utrett trdngselskattens sociala och ekonomiska konsekvenser. Hur drabbar

den olika stadsdelar, kvinnor/man, lag- och hdginkomsttagare, manniskor fran olika
kulturer, boende i kranskommunerna?

}‘_‘c A 14
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Trafik

| nedanstaende tabell finns en detaljerad jamftérelse mellan olika lonenivaer.

Manadslon Trangselskatt  Trangselskatt = Trangselskatt  Trangselskatt
(kr) 320 kr/man 520 kr/man 720 kr/man 1200 kr/man

o0 | me | ue | aow | Cows)

25 000 5% 9% 12% 20%

Berékning gors av kommunal skatt (inkluderat avgift till svenska kyrkan och begravning), statlig skatt,
varnskatt, grundavdrag och jobbskatteavdrag. Prisbasbelopp och skiktgranser baseras pa ar 2011.
Berdkningen baseras pa 20 arbetsdagar per manad och 11 manader pa helaret. Avvikelse p.g.a.
uppnadd pensionsalder, reseavdrag och bilférman hanteras inte i berakningen.

Skatten tillfaller staten. De kommande investeringsanslagen, som skatten ar tankt att
finansiera, bestdms av framtida Riksdagar som inte kan bindas av tidigare beslut.
Nagra garantier for de framtida investeringarna kan darfor inte lamnas. Sverige har
inga specialdestinerade skatter.

Skatten ar svaradministrerad. Kostnaden for administrationen uppgar till ca 20-30 %
av det inkasserade beloppet vilket kan jamféras med 0,57% i det vanliga
skattesystemet.

Trangselskatt Inkomstskatt Kostnad

0,57 kr

Kostnad
20-30 kr
Skatteintakt

70-80 kr Skatteintakt
99,43 kr

Wiy 15
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Trafik

Skatten kan inte tas ut pa utlandska fordon och snedvrider darmed konkurrensen.
Skatten ar avdragsgill i deklarationen om man har anvant bil for resor till och fran
arbetet, avstandet ar minst fem kilometer och om man tjanar minst tva timmar
sammanlagt per dag for fram- och aterresan, jamfort med att aka kollektivt. Det
innebar att stora delar av det kommunala skatteunderlaget minskar, nagot som
drabbar den kommunala ekonomin.

Skatten begransar medborgarnas fria rorlighet och strider darmed mot EU-politiken.

Trangselskatten forsvarar och forsenar dvergangen till en mer miljovanlig bilpark
(t.ex. elbilar) eftersom totalkostnaden fér bilagandet 6kar.

Tullstationernas  kameror  kan  ifrdgasattas ur  ett  integritets-  och
Overvakningsperspektiv.

Vill du veta mer se vagvaletgbg.se/fragor-och-svar.

Vagvalet vill avskaffa trangselskatten
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¥ VAGVALET



Trafik

GOteborgs Kollektivtrafik

Planeringen for kollektivtrafiken grundas pa en utredningsrapport benamnd K2020
med malsattningen att andelen resenarer ar 2025 skall vara 40 %. Detta géller idag
for Stockholms innerstad men for Goteborg &r detta mal orealistiskt. Under mer 50 ar
har Goteborg byggts som en bilstad. Det ar ocksa en av Europas glesast byggda
stader. Vidstrackta bostadsomraden och stora industriomraden med fatal
arbetsplatser ar nast intill omgjliga att trafikforsérja med konventionella dieselbussar.
Det ar varken ekonomiskt forsvarbart, servicemassigt mojligt eller miljomassigt
onskvart. Gigantiska ledbussar som slingrar sig genom glesa villakvarter med ett fatal
passagerare ar ingen miljovinst.

A andra sidan ger fyra personer i en miljobil mycket laga utslapp. En aktiv satsning
pa samakning kan darfor snabbt ge stora effekter, det fordrar dock forandringar av
saval taxerings- som yrkestrafiklagstiftningen och en helt annorlunda kommunal
planering.

Kollektivtrafiken i Goteborg skots nu av Vasttrafik. Bolaget har blivit en stor och
byrakratiskt koloss som varken resenarer eller personal kan paverka. Resorna ar
dyra och man har ett tungarbetat och obegripligt taxesystem. Stadens interna
kommunikationer ar en viktig faktor som inte bor overlatas till ett stort regionalt

foretag baserat i Skovde. Lanstrafikmonopolet har nu upphort att galla och Géteborg
bor darfor aterta kontrollen och organisera tatortstrafiken i egen regi.

Vagvalet vill att Goteborg skoter sin egen lokala kollektivtrafik

Underhall av stadens infrastruktur

Underhallet av Goteborgs gatunat &r eftersatt sedan manga ar. Dessa kostnader har
lange betraktats som en utjamningspost i budgeten.

Underhallsatgarder kan alltid skjutas upp till kommande ar, men nar detta sker
standigt blir standarden till sist undermaligt. Detta &r numera uppenbart i Goteborg.

Projektet Trygg Vacker Stad avvecklas och 20 miljoner kr tillférs Park och Natur for
underhallsatgarder.

Vagvalet vill

- tillféra 200 miljoner kr for att forbattra underhallet av stadens infrastruktur

- avveckla projektet Trygg vacker stad
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Trafik

GoOta Ringen

E6/E20 gar rakt igenom staden och det finns idag ingen ringled runt Géteborg.

Trots daliga geografiska forutsattningar bor vi forsoka losa problemet. Vagvalet har
darfor lamnat férslaget om en ringled runt Goteborg med namnet Géta Ringen.

Gota Ringeng

Goteborgs nya ringled

Fordelarna ar manga:

e Trafik leds runt Goteborg och bort ifrdn stadskarnan.

e Hisingsleden ansluter till Géteborgs Hamn och Volvo.

e Genom att leda trafiken via vag 159 sa avlastas inte bara Tingstadstunneln
utan aven in- och avfarterna via E20 till/fran Partille, E45 till/fran Angered och
vag 40 till/fran Boras.

Mojlighet finns aven att avleda trafik fran E45 norrifran via Angeredsbron

Det gynnar naringsverksamheter som t.ex. Goteborg City Airport

Ingen lang byggtid och inga storre stérningar under denna

Mycket nytta for goteborgarna till en valdigt 1ag kostnad.

Ringleden kan byggas till en kostnad av 1,2 miljarder kronor.

Vagvalet vill genomfdra en utredning av Gota Ringen
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Trafik

Gota Alvbron

En ny bro 6ver Gota Alv har diskuteras i flera &r utan att beslut har kunnat fattas.
Sjofartens krav pa segelfri hojd och trafikplanerarnas krav pa ostord trafik har pa ett
osakligt satt kommit att dominera debatten.

Det stora problemet for sjofarten ar inte Gota Alvbron utan de tva jarnvagsbroar som
kommer att ligga lite hégre upp i alven.

Sa lange bron ar oppningsbar ar heller inte skillnaden mellan 10 och 13 meter
avgorande. For anslutningarna blir daremot skillnaderna betydande om brohdjden blir

mer &n 10 meter. Stadens centrala delar far inte foérvandlas till ett ormbo av olika
ramper och vagkonstruktioner.

Vagvalet vill att Gota Alvbron planeras for 10 meters hojd
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Stadsdelsnamnder

Stadsdelsnamnder

Tanken med stadsdelnamnder var att inféra en form av "nardemokrati", men sa har
det inte blivit. Namnderna tillsatts centralt, budgeten bestams centralt och
medborgarnas mojlighet att paverka ar minimal. Man har tappat de
samordningsfordelar som fanns med de centrala namnderna och det ar svart att
utvardera den verksamhet som bedrivs. Istdllet har man fatt nya
gransdragningsproblem mellan stadsdelarna och olika regeltolkningar - nagot som
strider mot likabehandlingskravet. De standigt aterkommande ekonomiska kriserna i
stadsdelarna visar att systemet inte fungerar.

Stadsdelarna styrs med en svartolkad ekonomisk fordelningsnyckel. Nationella
jamforelser visar att den kommunala servicen i Géteborg ar undermalig. Vagvalet vill

aterfora de tidigare facknamnderna och ateruppréatta en konventionell kommunal
budgethantering.

Vagvalet vill avveckla stadsdelsnamnderna
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Barnomsorg

Barnomsorg

Trots manga vackra deklarationer om "barnperspektiv" i all kommunal planering s&
uppfyller Goteborg inte kraven pa en god och tillganglig forskoleverksamhet.
Kommunen misslyckas idag i flera fall att enligt lag erbjuda barnomsorg "utan skaligt
drojsmal” d.v.s. cirka 4 manader.

Forskola och barnomsorg med hog kvalité ar avgérande for manga barns utveckling.
| férskolan grundlaggs sociala fardigheter, nyfikenhet och upptackargladje stimuleras.
Har startar ett livslangt larande. En bra forskola ar viktigt for att uppna ett mer
jamstallt samhalle.

Vagvalet tillfor 100 miljoner kronor for att férbattra barnomsorgen

Flexibla Oppettider

Kraven pa flexibilitet 6kar i arbetslivet. Allt fler yrken har idag arbetstider som inte ar
kompatibla med forskolans. Dygnet runt aret om arbetar foraldrar p4 obekvama
arbetstider for att ge staden den service och de tjanster som behdvs. Darfor behover
flexibiliteten 6ka aven inom barnomsorgen.

Vagvalet vill att dppettiderna ska vara mer flexibla med fler "nattis” och
barnomsorg pa helgerna

Tak pa barngrupperna

Barngrupperna ar for stora. Skolverkets allméanna rad till kommunerna ar att satta tak
pa barngrupperna. Det ar svart att bedriva bra pedagogisk verksamhet med for stora

grupper.

Vagvalet vill att det ska vara max 15 barn per grupp och max 5 barn per
pedagog

Mo Vi 21
¥ VAGVALET



Barnomsorg

Fritidsverksamhet

Den Oppna fritidsverksamheten &r en viktig del i det 6ppna samhallet. Ungdomar
behdver for sin utveckling till socialt kompetenta vuxna, utforska och trana sig sjalva
utanfor den egna familjen och fria frAn skolans begransningar. | samhallet saknas
offentliga arenor dar ungdomar kan moétas.

Fran och med hostterminen det ar da eleven fyller tio &r kan kommunen istallet for
fritidshem och familjedaghem erbjuda 6ppen fritidsverksamhet.

Som det ser ut i dagslaget ar det en orimlig stor skillnad mellan de olika
stadsdelarna. Vissa stadsdelar erbjuder fritidshem for alla barn upp till 12 ar. En del
skolor i olika stadsdelar erbjuder varken fritidshem eller fritidsklubb for dessa barn.

Det géller &ven andra aktiviteter efter skoltid. En del stadsdelar har ett mycket bra

samarbete dar de stottar foreningslivet med att erbjuda elever gratis aktiviteter.
Kulturskola, idrott och 4H-gardar kan vara exempel pa aktiviteter som kan erbjudas.

Vagvalet vill att

- alla barn upp till 13, oavsett var i Goteborg de bor, ska erbjudas plats i
ett fritidshem eller i en fritidsklubb

- staden i storre utstrackning samarbetar och stdottar foreningslivet i
framtagandet av aktiviteter som kan erbjudas barn och ungdomar
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Skola

Skola

For femte aret i rad sjunker avgangsbetygen i nian och allt farre ar behoriga till
gymnasieskolans nationella program. Samtidigt 6kar skillnaderna mellan olika skolor.
#

Skolan ar en plats for nyfikenhet och kunskap dar barn och unga vaxer som
manniskor. Den framsta och viktigaste uppgiften for skolan ar att ge alla elever
gedigna kunskaper och lusten att vilja lara sig mer.

Utbildningen ska utga fran varje elevs individuella forutsattningar i en trygg och
likvardig skola.

Vi maste investera mer i kunskap da samhallet bygger till stora delar pa
kunskapsbaserad ekonomi. Vi maste bli battre pa att ta tillvara och forvalta varje
manniskas rétt till utbildning.

Grundskolans elevantal bor inte 6verstiga mer an 25 elever.

Vagvalet vill att den obligatoriska skolan ska ge alla elever relevant
utbildning utifran varje elevs forutsattningar
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Aldreomsorg

Aldreomsorg

All omsorg om aldre maste vara baserad pa individuella behov och 6nskemal. Ett gott
bemétande ar i alla sammanhang ett grundfundament. Vidare maste individen
betraktas som en fullvardig person med mdijlighet att sjalv fa géra egna val dar sa ar
mojligt.

Kvaliteten pa omsorgen ar avgérande och inte vem som utfor den. For att garantera
en hog och jamn kvalitet maste en valfungerande tillsyn ske mot klara faststallda
riktlinjer. Allt férebyggande arbete skall prioriteras.

Sarskild uppmarksamhet bor ocksa agnas at fragor som berér bemanningstéathet,
lakartillgang, kost och boenden i olika former.

Omsorgen ar idag helt beroende av gruppen anhorigvardare. Anhdrigvardarna utfor

ofta ett mycket tungt, tidskravande och pa andra satt pafrestande arbete. En battre
fungerande avlastning ar ett exempel pa nédvandig atgard som maste skapas.

Vagvalet vill att alla aldre i Goteborg blir betraktade som myndiga
medborgare och att de far en vardig alderdom
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Studentbostader

Studentbostader

| Goteborg Stad finns flera internationella féretag men ocksa manga lokala foretag
som soker valutbildad arbetskraft. Enbart for de bada Volvobolagen saknas det ca
1500 ingenjérer. Om bolagen inte kan finna arbetskraft lokalt &r risken att man véljer
andra etableringsorter, nagot som inte gynnar Goteborg.

Varje ar vantas ca 60 000 personer till Universitetet och Hogskolorna i Goteborg.
Idag finns 9 200 studentlagenheter tillgangliga. Via hjalpsamma goteborgare sa
kanske man kan inhysa ytterligare 500 pa olika boenden av varierad kvalité och pris.
Enligt berdkningar fran SGS behovs det 2000 lagenheter fram till ar 2015 och
ytterligare 2000 fram till &r 2020. Fram till ar 2013 kommer endast 160 boenden vara
klara. Tyvarr saknas den politiska viljan att [6sa problemet.

| vara fororter finns det forutsattningar som kan mdéjliggéra en 6kning av antalet
studentbostader. Har finns ocksa av en fungerande kollektivtrafik till Chalmers,
Sahlgrenska Universitetssjukhuset och Goteborgs Universitet med en restid pa ca 30
minuter.

Vi vill se en tydligare koppling till vad Goteborgs Stad gor for att mota foretagens
behov och strategier. Vi vill &ven att staden blir initiativtagare och ekonomisk garant
for nybyggnation av studentlagenheter &ven utanfér den centrala staden.

Vagvalet vill utreda byggnation av studentbostader i t.ex. Angered
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Kultur

Kultur

Medborgare skall ha lika méjligheter att ta del av ett rikt kulturliv av hdg kvalitet och
ges mojligheter till ett eget skapande. Kultur ska bygga broar mellan folk for att
motverka segregation och tillgdngen till kultur bor darfor oka.

Staden skall stodja det fria kulturlivet. | stadsdelarna skall de finnas allmanna
utstallningslokaler och samlingslokaler for foéreningsliv dar man skulle kunna visa upp
sin kulturskapande verksamhet och arbeten samt traffas for samverkan.

Konstnarer ar en mycket viktig grupp i ett samhélle. Genom konstnéarligt arbete
utvecklas manniskor. Alla ska fa chansen att utveckla sitt konstnarskap, inte bara
nagra fa utvalda. Amatorkulturen maste lyftas fram. De ekonomiska férutsattningarna
for kulturskapare bor forbattras.

Kulturhistoriska véarden, byggnader och platser ar vart att bevara for framtida
generationer for att den tillbakablickande historiska kunskapen ska finnas kvar.

Operan och andra kulturinstitutioner ska vara 6ppna for alla. Operan, symfonikerna,
stadsteatern och folkteatern bor utveckla sitt samarbete i regionen, garna med El

Sistema som forebild. Detta for att stimulera folk i alla aldrar och foérutsattningarna att
besdka forestallningarna.

Vagvalet vill att

- mojligheterna ska 6ka for alla barn, ungdomar och vuxna att sjalva vara
med och skapa kultur utifran sina forutsattningar

- det fortfarande ska vara kostnadsfritt for barn och ungdomar att besdka
kulturella institutioner

- kulturskolan skall vara kostnadsfri och tillgéanglig for alla barn och
ungdomar

- verksamheten for de lokala biblioteken ska utvecklas

- kulturhistoriska byggnader i Goteborgs stadsmiljo ska bevaras
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Medborgarperspektivet

Medborgarperspektivet

Medborgarperspektivet i Goteborg Stad maste forbattras. Den 1 januari 2011
andrades grundlagen pa ett satt som ger medborgaren i kommuner och landsting ett
redskap for att driva nya idéer till initiativ och frdgor i en folkomréstning. Tanken
bakom detta frAn regeringens sida ar att det svenska folkstyret ska starkas och
fordjupas. Det forstarker var representativa demokrati pa ett avgérande satt genom
att skapa en kanal mellan folket och folkvalda. Detta gors i form av det forstarkta
folkinitiativet.

Grundlagsandringen &r historisk och det har tagit 114 ar for riksdagspartierna fran det
forsta forslaget i riksdagen ar 1894 till att komma fram till det forstarkta folkinitiativet
ar 2008.

Syftet med lagen om det forstarkta folkinitiativet ar att skapa en dialog mellan
medborgaren och kommunen varvid vissa funktioner kommer att behdva inrattas for
att vagleda medborgaren. Detta kan t.ex. vara en tjansteman pa kommunen
(Folkinitiativvagledaren) som handlagger initiativet. Det kraver ocksa att fullmaktige
och folkvalda engagerar sig i dialogen med medborgarna.

Nar Goteborgs Stad skakas av mutskandaler, korruption och folkets misstro mot
politiken ligger det forstarkta folkinitiativet i tiden. Det skapar en plattform mellan
medborgarna och politiken. Goéteborg behéver skapa en ny "Géteborgsanda” dar
ALLA, folkvalda som medborgare, kanner sig delaktiga. Detta kan uppnas av det
forstarkta folkinitiativet.

Vagvalet vill utreda hur det forstarkta folkinitiativet kan lyftas fram och presenteras for
medborgarna i Goteborg. Vidare vill vi utreda hur en organisation kan byggas for att
hantera folkinitiativ frdn medborgarna och ett forslag pa forum dar politiker,
kommunala tjansteman och medborgare kan lara sig att hantera folkinitiativet i
samrad for att na bra politiska beslut

Vagvalet vill utveckla medborgarperspektivet

Den 8 december 2010 kl. 12.00 pa

Borsen lamnades namnlistorna over till
davarande kommunfullmaktiges ordférande, Rolf
Lindén. Totalt ldmnades 28 600 underskrifter
varav 22 900 goteborgare. | samband med detta
overlamnade aven Vagvalet en motion med krav
pa folkomrostning om trangselskatten i Goteborg.

Den 14 april 2011 réstades folkomrdstningen
ned av Goteborgs kommunfullméktige.

(73 mot, 6 for och 2 ledaméter avstar)
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Bolag

Bolag

Goteborg &r Sveriges mest bolagstdta kommun. Verksamheter som tidigare
hanterats i en kommunal namndorganisation har bolagiserats. Beslutsgangen har
darmed forenklats, men medborgarnas mojlighet till insyn i organisationen har ocksa
forsamrats. Offentlighetsprincipen har satts ur spel och bolagen har i vissa fall agerat
pa tveksamma grunder. Flera av de nuvarande bolagen bor atergad il
namndorganisation.

Stadsplaneringen ar en av de funktioner som i stor utstrackning bolagiserats. Men
stadens utveckling kraver langa planperioder som inte passar inom bolagsvarlden.

Det stadsplanearbete som idag bedrivs av Alvstranden Utveckling AB bér overforas
till Stadsbyggnadsnamnden.

Bolag som t.ex. Sparvagen AB och Goteborg Energi AB behdver inte drivas i
komplicerade koncernbildningar med flertalet dotterbolag.

Kommunens bostadsbolag skall forbli i kommunal &go.

Vagvalet vill minska antalet bolag och koncerner

Inkdp och Lagen om offentlig upphandling (LOU)

| och med mutskandalerna inom Goéteborg stad ar det viktigt att kommunen markerar
att detta ar oacceptabelt. Handlingsplanen som tagits fram bor darfor innehalla klara
och tydliga riktlinjer dar LOU bor vara den mest framstaende riktlinjen for alla bolag
och namnder. Offentlig upphandling regleras klart och tydligt i lagen och borde
efterlevas av alla inképare inom kommunen, saval i forvaltningar som i kommunala
bolag. Den bor ses som det enda sjalvklara alternativet vid alla upphandlingar.

Staden bor satsa pa uthildning for sina inkopare och fa bort stampeln att LOU endast
ska leda till billiga alternativ. Kvalitet ska anvdndas som parameter vid upphandlig
och vara en forutsattning for att kunna bryta avtal som inte efterlevs.

Vagvalet vill skarpa kraven pa offentlig upphandling i staden
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Miljé

Milj&

Véagvalet vill uppmuntra till att fler komposterar och atervinner. Fér att lyckas med
detta maste det vara enkelt, trevligt och roligt att sopsortera och atervinna.

Atervinning

Nuvarande atervinningsstationer ska stangas. Narmiljon runt atervinningsstationerna
upplevs ofta som skrapig och bullrig. Atervinning upplevs idag som besvérligt
eftersom det kraver lagringsutrymme i bostaden och darefter ofta biltransport till
atervinningsstationen. Det finns idag effektiva system for hamtning av atervinning vid
bostaden.

For att uppmuntra atervinning ska antalet fria besdk av atervinningscentralerna okas
till ett per manad. D& okar antalet besok med mindre mangd atervinning som annars

skulle hamnat i soporna som restavfall. Géteborgs grannkommuner tillater fler fria
besdk an Goteborg. Harryda kommun har obegransat antal fria besok.

Vagvalet vill att atervinning (glas, plast, metall, papper, kartong) hamtas vid
bostaden, bade for flerfamiljshus och villor samt att antalet fria besok pa
atervinningscentralerna ska 6kas fran 6 till 12 per ar

Avfallskvarn

Avfallskvarn ar ett bra komplement till kompostering. Reningsverken ska ta tillvara
avfallet for att t.ex. kunna tillverka biogas. Avfallskvarn ska inte ersatta hamtning av
kompost vid bostaden.

Vagvalet vill att avfallskvarn i koket tillats

Kompostering

Idag hamnar mycket tradgardsavfall i, till bostaden, néarliggande park- och
naturomraden istallet for i komposten.

Vagvalet vill att tradgardsavfall ska hamtas i den kompost som redan idag
hamtas vid bostaden
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Budgetprocessen

Budgetprocessen

Ett komplett budgetférslag kan inte tas fram med det underlag som stadens
budgetavdelning levererar. Uppgifterna ar alltfor otillrackliga och manga viktiga poster
ar dolda.

Alla partier far inte tillgang till kommuncentrala sammanstéllningar och detaljerade
uppgifter om investeringar lamnas inte ut. Vare sig offentlighetsprincipen eller
likabehandlingskravet uppfylls pa ett korrekt séatt i Géteborg kommun.

Fordelningsnyckeln till stadsdelsnamnderna redovisas knapphandigt och det finns fa
jamforelsetal som gor det maojligt att utvardera verksamheten. Samma problem finns
aven for utbildningsndmnden och i &ldreomsorgen och aven for de olika
facknamnderna.

Redovisningen av planerade investeringar ar bristfallig. Investeringsanslaget ges for
hela mandatperioden men en separat investeringsbudget saknas och det framgar
inte av budgethandlingen hur mycket som forbrukats eller intecknats i redan
tecknade kontrakt.

Den finansiella analysen ar bristfallig. Lanebehov och ranteutveckling redovisas inte
utforligt och inga alternativa méjligheter beskrivs.

Den politiserade budgetprocess som Goteborg tillampar ar erfarenhetsmassigt
kostnadsdrivande. Den totala budgeten blir en sammanstéllning av de politiska
partiernas ambitioner. Detta ar troligen en av forklaringarna till att Géteborg blivit en
hogskattekommun, trots en medioker kommunal serviceniva. Géteborg bor infora
rambudgetering. Den totala utgiftsramen lases da forst i ett dvergripande beslut och
darefter gors fordelningen pa utgiftsomraden.

Vagvalet vill att staden blir huvudansvarig fér budgetprocessen och att
denna blir 6ppen och tillganglig for samtliga fullmaktigeledamaoter

Investeringsplaner

Investeringsplanen for kommande period innebar en kraftig 6kning av upplaningen
jamfort med de senaste aren och nettoskulden berédknas tka kraftigt.

Med en stigande ranta blir rantekostnaden mangdubblad och dessa kostnader kan
bara betalas med ytterligare hojningar av en redan hog kommunalskatt.

Investeringsplanerna maste granskas mer ingdende och investeringar som inte ar
absolut nédvandiga maste senarelaggas.

Vagvalet vill kraftigt reducera investeringsplanen
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Budgetprocessen
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Budget 2013

Budget 2013

Inkomster (r) 2012 2013
Kommunalskatter - 21 379 000
Skattesankning 10 ore - -102 000
Inkomstutjamning - 2 653 000
Finansnetto - 0
Kostnadsutjamning - -507 000
Regleringsavgift - 152 000
LSS utjamning - 40 000
Fastighetsavgift - 730 000
Tomtrattsavgald - 283 150
Inkomstprognos maj 2012 - 150 000
Totalt * 24 388 000 24 778 150

* | 2012 ars budget saknades specifikation av inkomsterna och presenterades da endast som en

total summa

Stadsdelar (tr) 2012 2013
Angered 2 347 020 2 498 200
Askim Frolunda Hégsbo 1944 630 2 105 900
Centrum 1232 874 1313 800
Lundby 1139 238 1 258 600
Linnéstaden Majorna 1 606 908 1713800
Norra Hisingen 1 626 390 1776 500
Vastra Goteborg 1777 146 1919 000
Vastra Hisingen 1827942 2 036 000
Harlanda Orgryte 1 596 504 1 682 300
Ostra Goteborg 1913 316 2 097 000
Resursnamnd 170 595 181 450
Gemensamt 25500 0
LSS 89 760 90 000
Befolkningsforandring 168 000 0
Forskolesatsning 200 000 100 000
Totalt 17 640 323 18 772 550

'i{ VAGVALET

32



Budget 2013

Facknamnder (r) 2012 2013
Byggnads 94 200 82518
Fastighets 34 782 38 862
Fardtjanst 185 334 208 692
Idrotts 281 826 305 694
- Studieférbund 31824 31824
Kommunledning 296 100 302 022
Konsument 19 200 22 032
Kultur 255714 306 714
- Biblioteket 0 32 000
Lokalnamnden, 6verskott -133 008 -150 000
Miljo 41 922 47 736
Park 130 968 198 296
- Keillers 561 561
Social 395 454 414 426
Trafik 403 308 413 916
- Eftersatt gatuunderhall 200 000 200 000
Utbildning 1462 986 1483182
Val 1250 1250
Vux 370 158 381 582
Overfoérmyndare 14 484 16 014
- Arvoden 12 444 11 400
Vatten, dverskott -700 -700
Kretslopp, 6verskott -16 000 -16 000
- Trygg och vacker 47 328 0
Arkiv 15 504 16 500
BRG 9 690 9690
- Fastighetsnamnden transfer 53 550 53 550
Goteborg & Co 89 454 100 674
Revisorskollegiet 0 27 000
Raddningsférbundet 293 148 301 002
Vasttrafik 282 800 282 800
Totalt 4 874 281 5123 237
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Budget 2013

Resultatrakning (tn 2012 2013
Inkomster 24 388 000 24 778 150
Stadsdelar, nettokostnader -17 640 323 -18 772 550
Facknamnder, nettokostnader -4 874 281 -5 123 237
Overskott 1873 396 882 363
Investeringar -1 400 000 -850 000
Overskott 473 396 32 363
Kommunstyrelsen reserv -400 000 0
Netto 73 396 32 363
34
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http://www.vagvaletgbg.se/
http://www.nejtr�ngselskattgbg.se
http://www.youtube.com/vagvaletgbg
http://www.bambuser.com
http://www.raknauttrangselskatten.se/
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