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Arets rapport bjuder p& nagra innehallsnyheter nar 2025 summeras, ett ar
som innebar att omstallningsarbetet for hallbart resande tog stora steg.

2025 var aret da det samordnade arbetet for omstallning till hallbart resande tog fart i de
stadsutvecklande forvaltningarriet ar annu for tidigt att se nagra effekter, utan arets
rapport kan lasas som en beskrivning av hur trafiken och resandet i staden ser ut nar
arbetet inleds.

En nyhet &r att gruppen aldre invanare fatt ett eget kapitel. Antalet &ldre i samhallet okar
snabbt och for att de ska kunna bibehalla sin mobilitet behdver vi tanka pa universell
utformningi det kommer vi alla att tjana pa. | arets rapport delar vi oggpa

godsavsnittet i separata kapitel for en enklare lasning. Vi gor &ven en efterlangtad
uppfdljning av restiderna for bil och kollektivtrafik, som tog en paus 2024.

| rapporten visas ocksa som vanligt utvecklingen for samtliga fardmedel, hur stadsmiljon
upplevs octvad som hant inom trafiksékerhet

| de avslutand&apitleninsikteroch Rekommendationelelar visom har tagit fram
rapporten med oss av vad alla bor ta med sigstéallningen till ett hallbart resande i en
nara, sammanhallen och robasid

Trevlig lasning!
Fredrik Larsson

Enhetschef Analys

Stadsbyggnadsférvaltningen, Géteborgs Stad
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Sammanfattning

Den har rapporten sammanfattar hur 2025 ars trafik - och
resandeutveckling ser ut i forhallande till trafikstrategin och andra

relaterade mal, bland annat miljo - och klimatprogrammet. Bedémningen ar
densamma som tidigare: vi ar langt ifran att na malen om ett hallbart
resande.

2025 fortsatte det oroliga omvarldslaget och den svaga ekonanadet resor 6kade

med en procent, cykelresorna med fem procent och bilresorna med tva procent.
Kollektivtrafikresandet minskade meshprocent. Totalt sett ar andelen resor till fots och
med cykel pa samma niva som 2024, 2023 och 28dd@elen kollektiva resor av de
motoriserade resorna minskade med en procentenhet. Uppfdljningen av restider visar att
framkomligheten for bil fortsatter att vara god, medan laget i kollektivtrafiken ar samre.

| malomradet goda stadsmiljder finns inget nytt underlag for bedomning av effektmalen
om att ga och visats i centrum, utan forra arets bedémning kvarstar. Antalet omkomna i
trafiken 6kade, vilket gor laget rétt i samtliga effektmal inom goda stadsmiljoer.

Godstransporternas paverkan pa luftkvalitet har minskat 6ver aren och jamfért med 2019
har transporttiderna pa vag blivit kortare mellan viktiga industi logistikomraden.

De avslutande insikternapekar pa de viktiga steg som togsagram for hallbart
resandesom ska samordna och strukturera stadens arbete. Samtidigt riskerar brister i
styrning och hantering av malkonflikter att begransa effekterna.

For att na langsiktiga resultat kravs ocksa 6kad kunskap om vilka bilresor som faktiskt
kan minska néar nya styrmedel infors. Samverkan med regionala och nationella aktérer ar
avgorande, liksom ett aktivt forberedelsearbete infér stora infrastruktursaiisning

Centrala Goteborg behover sarskilt fokash yan maste omfordelas till gang, cykel och
kollektivtrafik for att 6ka attraktivitet, trygghet och framkomligh@esandet med cykel
harstor potential att 6ka, samtidigt som det strategiska, forvaltnieggtipande arbetet
behover forstarkas for att fa ordentlig framdrift.

Avslutningsvis konstaterar vi att foregaende ars rekommendationer kvarstar: minska
biltrafiken, stark stadsmiljoerna obfbrtsattoka delaktigheten.



BEDOMNING AV MALUPPFYLLELSE FOR EFFEKTM8)LEN (E1

O Malet &r uppfyllt och/eller utvecklingen &r god

Malet ar delvis uppfyllt och/eller utvecklingen gar i ratt riktning, men inte i tillracklig takt

v

O Malet ar inte uppfyllt och/eller utveckling gar i fel riktning eller ar oférandrad

O Det gar inte att gora en bedémning i nulaget

Godstransporter

Transporttiderna och variationen i Vag
transporttider p& vag och jarnvag till ocl

Resor 2021 2022 2023 2024 2025
E1 Minst 35 procent av resorna sker till fots eller med cyk o
ar 2035.
Eo Minst 55 procent av de motoriserade resorna sker me o
kollektivtrafik &r 2035.
Restiden mellan tva godtyckliga bil 5 5
E3 tyngdpunkter eller malpunkter ar
maximalt 30 minuter for bil och kollektivtrafik o o
kollektivtrafik.
Stadsrum 2021 2022 2023 2024 2025
Ar 2035 anser minst 85 procent av géteborgarna att
gang ar ett attraktivt satt att rora sig i innerstaden och
E4 | andra tata stadsmiljoer. Gang ska i dessa miljoer ocksg o)
vara det mest attraktiva sattet att ta sigram (i
jamforelse med 6vriga trafikslag).
Ar 2035 anser minst 85 procent av géteborgarna att
E5 | gaturummen i innerstaden och i andra stadsmiljoer ar 6
attraktiva att vistas i.
Antalet dodade ska halveras och antal o o
allvarligt skadade i Goteborgstrafiken omkomna 0 0
E6 | (pd kommunalt vagnat) ska minska me
25 proc?nt fr?motlll 2030 jamfort med skadade o] o] o] o]
medelvarde for aren 201:2019.

E7 | fran viktiga industr och logistikomraden
okar inte och ligger &r 2035 kvar pa 201 Jjarnvag
ars nivaer.
i . Luftkvalitet
Godstransporternas paverkan pa
E8 | luftkvalitet, buller och férsurning ska Buller
minska jamfort med 2014 ars nivaer. -
Forsurning
Goteborg ska anses vara Nordens bast: Logistiklage
E9 logistikléage i ledandeankingar samt
allmént ansedd som ledande inom Klimatsmart

klimatsmarta transporter.
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AR 2025 i UTSLAPPEN OKAR

Goteborgs framtida trafiksystem och stadsliv
formas i samspel mellan demografiska
férandringar, ekonomiska forutsattningar,
klimatomstéllning och teknikutveckling.
Omvarldstrenderna visar att
forutsattningarna for resande |, transporter
och héallbar mobilitet forandras snabbt,
samtidigt som kraven pa robusthet, social
hallbarhet och effektiv resursanvandning
Okar.

Under 2025 gjordes den forsta gemensamma
omvarldsanalysen i de stadsutvecklande
forvaltningarnaDen ska starka den gemensamma
bilden av framtida utvecklingar och fungera som
underlag till strategiska beslut. Ansvaret for att
omvarldsspana och analysera ar utspritt pa flera
enheter, och for att spaningarna ska bli effektiva och
kvalitativa finns ergemensammetodik.Arbetet har
utgatt fran fragestéallningen: Vilka forandringar i
omvarlden paverkar Géteborgs majligheter att
utvecklas som en nara, sammanhatieh robust stad
mot ar 2040Dmvarldsanalysekommer att
aktualitetsprovas arligen och géras om helt en gang
per mandatperiod.

Rapporten lyfter elva prioriterade trendomraden och
g6r en beddémning av forvaltningarnas forutsattningar
att mota de mest akuta. Genomgangen nedan ar en
avgransning av trender och perspektiv utifran trafik,
resande och stadsliv.

Omstéllning och klimatanpassning

2025 var aret da effekterna av regeringens
klimatpolitiska omsvangning boérjade synas i
statistikenDen minskade reduktionspliktdrar
bidragit till lagre drivmedelspriser vilket forbattrat

Forutsattningar aret 2025

Prioriterade trendomraden

i1 Féarrebarn, fler aldre och lagre migration
Ekonomisk osékerhet
Omstéllning mot grénare samhélle

= =4 =

Klimatanpassning: omfattande resurser
kravs for att hantera klimatférandringen

Invanare med alltmer ojamlika livsvillkor
Okat fokus pa trygghet

Konkurrens om kompetensen

Al forandrar hur vi arbetar

Forandrade forvantningar

Forsamrat sakerhetslage

=4 =4 =4 4 -4 4 4

Elektrifieringen av samhallet

ekonomin for manga resande, men har férsvagat
incitamenten foklimatsmarta val oclett till stora
utslappsokningar fran vagtrafiken. Det bryter en mer
an tjugoarig trend i nedatgaende utslapp. Detta gor att
de nationella malen fér 2030 inte kommer att nas,
vilket i sin tur forsvarar for Géteborg att na vara mal.
Berakningawisaratt majoriteterav trafikarbetet sker

pa de statliga vagarna

SedanGoéteborgs Stadsafikstrategi antogs ar
inforandet av trangselskatten den enda atgard som
fatt stor och varaktig effekt pa bilresandet. Den ar
ocksa en viktig finansieringskalla for bland annat
infrastruktursatsningarna inom Vastsvenska paketet,
och i forslaget till nastaationella plan har
Trafikverket studerat alternativ for trAngselskatten i
framtiden. Flera alternativ som skulle utdka eller
forlanga nuvarande 6verenskommelse presenteras,
dar de sonbeddms ge bast effekt pa minskat
bilresandeir en utdkad zon och att slopa regeln om

Vilka forandringar i omvarlden paverkar Géteborgs mojligheter att
utvecklas som en nara, sammanhallen och robust stad mot ar 204



att flera passager inom viss tid endast debiteras en
gang.

Omstallningen mot ett gronare samhalle innebér inte
bara att Goteborg behéver anpassa sin
stadsutveckling for athinska utslapp, utan ocksa for
att mota klimatutmaningar octarka formagan att

st& emot péafrestningar frémmtida miljdpaverkan.
Klimatanpassning blir alltmer avgdrande for
trafiksystemets funktion och stadslivets robusthet.
Okade risker for 6versvamningar, varmeboljor och
extrema vaderhandelser paverkar bade infrastruktur
och regbeteenderPrioriteringar som framjar gang,
cykel, kollektivrrafik och elektrifiering bidramte

bara till minskade utslapp, utan ocksa till battre
luftkvalitet, minskat buller och mer attraktiva
stadsmiljoerDa maste cksa dessa miljoer vara
klimatsakrade mebland annat dkad gronskasa att
inte bilen och dess luftkonditionering blir ett
bekvamareval.

Demografiska och urbana forandringar

Antalet fodda barn per kvinna fortsatter att minska

och &r nu bara 1,43. Samtidigt 6kar andelen aldre
antalet personer éver 85 ar forvantas stiga med nastan
50 procent det kommande decenniet. Det innebér att
forsorjningskvoten stiger det vill sédga atfarre i

arbetsfor alder behover forsorja fl&n aldrande
befolkning innebar forandrade resmonster, dar
arbetsresor minskar medan resor kopplade till vard,
service och sociala aktiviteter ok@retta kommede

Forutsattningar aret 2025

narmaste aren att fa stor effekt pa vadygder.Det
stallerocksakrav pa ett mer tillgangligt

transportgstem med hdg andel gang, kollektivtrafik
och anropsstyrda I6sningar, sasom fardtjanst.
Samtidigt kan ett lagre tryck pa pendlingogtrafik

och nybyggnation ge utrymme att prioritera kvalitet
framfor kapacitet i stadens trafikmiljoer. For

stadslivet innebar detta ett 6kat behov av trygga, nara
och inkluderande offentliga rum som stédjer
vardagsliv aven utanfor rusningstid.

Global ekonomisk osékerhet

Ekonomisk osakerhet ar en tydlig ramfaktor for
stadsutvecklingerret 2025 praglades av
handelspolitiska konflikteoch geopolitiska
spanningarvilket gjorde att prognoser fér den

globala tillvéxten skrevs ned. Sveriges ekonomi har
ett hogt exportberoende, vilket gor den kanslig for
global osakerhet. Den svendi&agkonjunktuen

fortsatte under 2025, vilket forsvagade kommunernas
ekonomi genom kostnadsokningar och intaktsbortfall.
Det paverkar stadsutvecklingen genom att bromsa
bostadsbyggandet och riskeedt forsena
infrastrukturprojekt och mojligheten att implementera
nodvandiga atgarder for till exempel cykel och
kollektivtrafik. Samtidigt behover

klimatomstéllningen vara snabb, vilket gor att vi
behdver vara ekonomiskt smantir vi till exempel
rustar upp och underhaller vara befintliga gator och
anlaggningarBegransade ekonomiska resurser ar
ocksa en mojlighet att starka innovationskraften.




Al, digitalisering och elektrifiering

Teknikutvecklingeroch digitaliseringens 6kade
betydelsdortsatter att skapangjligheter att
effektivisera trafiksystemetch starka hallbar
mobilitet. Genom dataanalys och intelligenta system
kan trafikfloden optimeras, trdngsel minska och
kollektivtrafiken anpassas battre efter efterfragan.
Under det senaste aret har utvecklingen av Al
baserade verktyg accelererat, vilkgpnar for mer
dynamisk trafikstyrning och béttre beslutsunderlag i
stadsplaneringen. Samtidigt finns risker kopplade till
digitalt utanforskap och sarbarhet i tekniska system,
vilket krAver medvetna strategier for robusthet,
transparens och inkludering.

Fokus pa starkt beredskap

Det moderna samhallets komplexitet har dkat 6ver
tid, vilket har 6kat beroenden och sarbarheter pa
manga omraden. Samtidigt har omvarlden blivit
oroligare Detgeopolitiska laget och en dkad hotbild
mot samhallsviktig infrastrukturartydliggjort att
transport och mobilitetssystem maste fungera aven
vid kriser och stérningarSverige har paborjat
omfattande satsningar for att hdja beredskapen.
innebar ckade krav pa redundanégtrafik,
energiférsorjning och digitala system, liksom pa
sakra knutpunldr och alternativa fardvagar.

Samtidigt paverkas resandet av manniskors upplevda

trygghet: oro for sabotage, brott eller otrygga miljoer
kan forandra fardmedelsval och rorelsemonster.

Forutsattningar aret 2025

For stadslivet innebar detta en balansgang mellan
okad sakerhet och bevarad 6ppenhegarder for
skydd och kontroll far inte leda till slutna,
exkluderande ellevgastvanligastadsmiljoer. Ett
integrerat sakerhetsperspektiv i trafdch
stadsplaneringen, dar fysisk utformning, belysning,
narvaro, digital sékerhet och krisberedskap
samverkar, blir darfér avgtrande for ett tryggt,
tillgangligt och levande stadsliv aven i ettrme
oséakert omvarldslage.

Omvarldsfaktorer i siffror

Mangafaktorerpaverkar resandet och valet av
fardmedel vissa direkt och andra mer indireli.
foljer arligen ett antabmvarldsfaktoresom
Goteborgs Stad inte har radighet 6ver, men som
paverkar valet av fardmedel.

Det rader fortfarande lagkonjunktur aven om laget
forhoppningsvis borjar latta. Sysselsattningen
forbattrades nagot och inflationen fortsétter att vara
relativt 1ag. En viktig faktor for manga ar ocksa
bensinpriset, som fortsatte sjunka ordentligt.
Bilinnehavet i Géteborg fortsatter dock att minska.
Att ekonomin starktes nagot var ocksa tydligt i
antalet hotellnatter som steg markdnpendlingen
av anstalldan till Goteborghari manga ar gatt i linje
med sysselsattningen mefier pandemitar
sysselsdhingen gatt ner mer dnpendlingenSedan
2011 har inpendlingen till Géteborg 6kat mer an
befolkningen iregionen.

Omvarldsfaktorer 20182025, index 100. Kollektivpris (30 dagar), motsvarar till och med 2019 Géteborgs Stad, darefter zon A (Go
MolIndal, Partille). Uppgift onmanadslon bilinnehavoch inpendling till Goteborgaknas for 2025. Vardena &r inte justerade for

inflation.
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STADEN UNDER BYGGTID

Goteborg fortsatter att praglas av stora
byggprojekt med manga omledningar. Alla
paverkas; fotgangare, cyKklister,
kollektivtrafikresenarer, naringslivets
transporter och bilister. Allt detta satter spar
bade i resandefléden och i stadsmiljon.

KomFram

Goteborgs Stad, Trafik Goteborg, Trafikverket och
Vasttrafik arbetar gemensamt under namnet
KomFram med att mildra trafikpaverkan runt
byggprojekten. Samordning mellan parter och projekt
framjar framkomlighet och tillgénglighet till
malpunkter i GétebordKomFram anvander sig av
riktlinjer som prioriterar gangoch cykeltrafikens
framkomlighet och sakerhet samt framkomligheten
for kollektivtrafiken och naringslivets transporter.
Kartan visar de storsta trafikpaverkande projekten
under 2025.

Backaplan

Vid Backaplan fortsatter omfattande
stadsomvandling med detaljplanBghusbanans
dubbelspér, en ny pendeltagsstation samt nya
Kvillemotet. Under varen startade arbetena i omradet
Lillhagsvagen och Norra Deltavagen.

Forutsattningar aret 2025

Sedan hosten 2025 har Lillhagsvagen mellan Vastra
Madgardsvagen och Minelundsvagen samt flera av
och péfarter fran Lundbyleden stangts permanent.

Lindholmen/Frihamnen

| borjan av 2024 paborjades den forsta etappen av
sparvag mellan Brunnsbo och Linné. For att
fardigstalla strackan mellan Lindholmen och
Frihamnen utfordes inkoppling av kontaktledningar
pa Hisingsbron under september, med sparstopp som
foljd. Resenarer hivisades under tiden till ordinarie
busstrafik. Den nya sparstrackan invigdes 12
december. Under varen 2026 utfors de sista
aterstallningsarbetena.

Gamlestaden

| bérjan av sommaren startade ledningsarbeten vid
Gamlestadens fabriker. Trafiken pa Gamlestadsvagen
leddes igenonomradetmed ledningsarbetepaett

korfalt i vardera riktningen. Gang och cykel hade
begransad framkomlighet i fabriksomradet.

Under hdsten startade ledningsarbetet och
byggnationen av pendelcykelbana pa
Gamlestadsvagen mellan Nylosegatan och Anneberg.
Fordonstrafiken hanvisades i vissa etapper till
parallellgator.

De stdrsta trafikpaverkande projekten 2025

@ Projekt
Kvillebacken

@ Projekt med paverkan Lunde
2 Qe fin 5 Lhne. €0gnahe)
pa spar-/jarnvag S‘i;\:r[iizn 9 Backaplan

garder

Lindholmen/Frihamnen

Lindhdmen

Masthuggskajen

Vastlanken Haga

MWENEN Sahlgrenska/Annedal

11

Landala

Savedale

Gamlestaden

Bagaregarden

Centralenomradet [ieey

I

Brunnsparken/Kungsportsbron

C

Vasagatan-Viktoriagatan & borg

Vastldnken Korsvdagen

Kalleback



Masthuggskajen

Sex ar efter byggstart har stadsdatsandlingen vid
Masthuggskajen natt halvwvag€25 har omradet runt
Jarntorget, Olof Palmes plats och Jarnvagen byggts
om och en ny trafiklosning ar pa plats.
Trafiksituationen under hosten var valdigt anstrangd.
Trafiken har letts igenom utan stérre omledningar.

Gotatunnelns rampéppnades aterigen upp den 12
december efteatt havarit stangda under aret.

Vastlanken Haga

Under augustseptember stangdes Nya Allén av
nattetid for byggandetv stomme till byggbodar
ovanfor Nya AllénGang och cykel kunde ledas
igenom med flaggvakter medan fordonstrafiken
hanvisades via Sahlgrenska till Jarntorget.

Under 2025 hantfarten fran Haga Kyrkogata till
Parkgatan sténgts permandrdrdonstrafiken kor nu
via Storgatan for att n@arkgatan.

Sahlgrenska /Annedal

Gamla dromasahalskliniken har rivits under aret.
Gang och cykelbanan togs i ansprak varpa ett korfalt
dedikerades till gang och cyk&torningarna har

blivit mindre an forvantat.

Under hdsten pabérjadésenombyggnatioenav
Annedalsmotet vilket har paverkat framkomligheten
pa Per Dubbsgatan ¢sterBusstrafiken har fatt
langre restider, sarskilt i rusningstrafik.

Centralenomradet

Norr om Nils Ericson Terminalen har byggandet av
Goteborg Grand Central och Park Central fortsatt. |
anslutning har ledningsarbeten utférts och stangt av
Sodra Sjofarten vid Stadstjanaremotet. Det har varit
flera olika trafikldsningar dar den mest ansti@mde

for busstrafiken var att vissa busslinjer fick ledas via
Bergslagsgatan tillsammans med 6vrig fordonstrafik.

| somras Oppnades Sédra Sjofarten, och numera har
Bergslagsgatan stangts for fordonstrafik pa grund av
ledningsarbeten. For gangch cykeltrafikanterna har
det varit fortsatt trangt med flera olika omledningar.
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Trangsel krave

Lyft blicken s3nk farten

Vastlanken Korsvagen

Fran maij till september utférdes ledningsflytt pa
Orgrytevagen. Gang och cykel kunde ledas igenom
arbetsomradet. Busstrafiken kunde i vissa etapper
inte trafikera sina vanliga hallplatslagen vid
Korsvagen, for vidare fard till S6dra vagen, utan fick
i stalet kora via Skanegatan. Den 18 september
havde Trafikverket kontraktet med WLC/NCC med
foljden att manga arbetetod stilla.

Under november startagéktiga brunnsarbeten varpa
fordonstrafiken fick ledas in i kollektivtrafikkorfaltet
paSodra vagen

Arbeten i sparvagsnatet

Under 2025 har underhallsarbeten pa sparvagsnatet
genomforts, framst under sommaren for att paverka
kollektivtrafikresenarerna sa lite som mgjligt.

Under 2025 blev sista etappen av Brunnsparkens
vaxelbyte klart. Samtidigt utférdes sparbyte pa
Kungsportsbron. Kollektivtrafiken mellan
Brunnsparken och Valand fick &ndrade kdrvagar och
hallplatslagen. Gang och cykel tog sig fram med
vissa begransningar.

Spararbeten mellan Vasagatan och Viktoriagatan
innebar andrade korvagar for kollektivtrafiken och
indragna hallplatslagen. Periodvis uppstod begransad
framkomlighet fér gang, cykel och bil runt
arbetsomradet.
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I mmm————— M och uppfoljning

FORANDRAD MOBILITET FOR
EN GRON OCH LEVANDE STAD

Det 6vergripande malet for Goteborgs Stad

ar h=ll bar wutveckling 1
och ekonomiskt. Trafiksystemet behéver

starkt bidra till detta, bland annat genom

snabb omstallning till hallbara transporter.

Utrymme, utslapp och halsa i gemensamma
utmaningar

Goteborgs Stads milj@ch klimatprogram,
Oversiktsplan, program f@&mlika livsvillkor och
jamlik halsa, néringslivsstrategiska prograa
trafikstrategi pekar tillsammans ut tre av de stérsta
utmaningarna som trafikomradet har att hantera
utrymme, utslapp och hélsa.

Boende, bestkare och naringsliv ska kutiligodose

sina behov av forflyttning och rorelse pa ett satt som
kraftigt minskarklimatpaverkanskadliga utslapp och
buller och kan hanteras inom stadens gatumiljder.
Samtidigt skastadsmiljon erbjuda trygga, trafiksékra,
tillgangliga och val gestaltade ytor dar fler valjer att

ga och cykla, och dar manniskor kan och vill vistas,
motas, leka och vara aktiva. Dessa utmaningar
behover hanteras samordnat inom Géteborgs Stad for
en god gyrning och maluppfyllelse.

Styrning inom trafikomradet

Programmen ovan utgor den évergripande styrningen
for hur Goteborg ska utvecklas inom
mobilitetsomradet och i vilken takt det behover ske.

Milj6 - och klimatprogrammets malsattning om
minskad klimatpaverkan fran transporter till ar 2030
styr hur snabbt utvecklingen mot hallbara resor
behover ske. Oversiktsplanens utvecklingsinriktning
om nara, sammanhallen och robust stad pekar ut
riktningen Br ett hallbart trafiksystem, samtidigt som
malsattningar i andra dvergripande program ska
uppnas: hallbar tillvaxt, jamlika livsvillkor, jamlik
halsa, bostadsforsérjning, starkt gronstruktur och
vaxande néringsliv. Trafikstrategin visar likt
Oversiktsplaen pa vilket satt den fysiska miljon i
Goteborg behover stéllas om for att 6ka
trafiksystemets hallbarhet. Uppféljningen av de
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trafikstrategiska malsattningarna gors i denna
rapport, medan inriktningar i éversiktsplanen arligen
féljs upp i en egen rapport.

En fardmedelsférdelning med malar 2030 och utblick

S Boriat 2840 Som utgdf Pah Mibéns K t

klimatprogrammet har tagits fram med hansyn till
yrkestrafikens utveckling, och den foreslas upptas i
oversiktsplanen. Innan 2027 ars utgang ska en
sustainable urban obility plan (SUMP) ha antagits

for den urbana knutpunkten Géteborg. SUMP:en ska
faststélla strategier for hallbar trafikutveckling i
Goteborgsomradet och vidareutvecklar och
konkretiserar 6versiktsplanens mal pa trafikomradet.

Trafikstrategin

Trafikstrategin med 2035 som malar fokuserar pa tre
omraden: resor, stadsrum och godstransporter. Varje
omrade har ett huvudmal med tre strategier och tre
effektmal. Effektmalen foljs upp och i detta avsnitt
redovisar vi en bedémning av mojligheten att na
respektive effektmal.

Beddmning av laget

. Malet &r uppfyllt och/
eller utvecklingen ar god.

Malet &r delvis uppfyllt och/eller
utvecklingen gar i ratt riktning,
men inte i tillrécklig takt.

. Malet ar inte uppfyllt och/eller utveckling
gar i fel riktning eller &r oféréndrad.

Det gar inte att géra en
beddémning i nulaget.

Resor

Trafikstrategin beror alla resor till, fran och inom
Goteborg. Strategierna for resor styr mot malet om ett
lattillgangligt regioncentrum genom att:
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1. Starka resmojligheterna till, frdn och mellan Godstransporter
stadens tyngdpunkter och viktiga malpunkter. Strategierna ska bidra till mé&let om Géteborg som
2. Oka tlllgéngen till nara SerVice, handel, Nordens |Ogistikcentrum genom att:
motesplatser och andra vardagliga funktioner.
3. Effektivisera anvandningen av vagar och gator. 1. Sakerstélla en god framkomlighet for
godstransporter i Géteborg och samtidigt minska
| tabellenvisaslaget foreffektmalen for resor. de lokala, negativa miljokonsekvenserna.
2. Samverka regionalt nar logistikcentraler och
Effektmal- resor Lage transportintensiva verksamheter ska lokaliseras.
E1 Minst 35 procent av resorna ske T 3. Stimulera innovationer i samverkan med akademi

till fots eller med cykel ar 2035. och néringsliv.

E2 Minst 55 procent av de

motoriserade resorna sker med W)(sida21och B) . o .
kollektivtrafik &r 2035. Tabellen visaeffektmakn for godstransporter.
E3 Restiden mellan tva godtyckliga OBl - -
tyngdpunkter eller malpunkter &r _ Effektmal- godstransporter Lage
maximalt 30 minuter for bil och QKOHekﬂVt E7 Transporttiderna och variationen |
kollektivtrafik. Gl transporttider pa vag och jarnvag till | (Ovag
och fran viktiga industrioch (0J&mvag
logistikomraden okar inte och ligger ¢ sidas6
Stadsrum 2035 kvar pa 2014 ars nivaer. ( )
Strateg!grna ska upppa malet-om attraktiva OLuftkvalitet
stadsmiljoer och ett rikt stadsliv genom att: E8 Godstransporternas paverkan pé

luftkvalitet, buller och férsurning ska GBuller

1. Ge gaende och cyklister fortur och anpassa minska jamfort med 2014 &rs nivaer. | (F6rsurming

hastigheter efter gdende. (sida57)
2. Omdisponera gaturummet och skapa mer yta dar E9 Goteborg ska anses vatardens [ () o ciciiace
maéanniskor vill vistas. basta logistiklage i ledande rankingal
. . .. 5 WKlimatsmart
3. Skapa ett mer finmaskigt och sammanhangande samt allmant ansedd som ledande :
inom klimatsmarta transporter. (sida59)

gatunat utan barriarer.

| tabellenvisaslaget foreffektmalen for stadsrum. Milj& - och klimatprogrammet

Effektmal- stadsrum Lage Goteborgs Stads milj@ch klimatprogram 2041
E4 Ar 2035 anser minst §Bocent av 2030ar en gemensam plattform oglsar riktningen
géteborgarna att gang &r ett attraktivt for stadens langsiktiga strategiska miljcarbete.
satt att rora sig i innerstaden och andy Programmets tre miljdmal handlar om naturen,
tata stadsmiljoer. Gang ska i dessa i . .

z 9 t | @sidas9) klimatet och méanniskan. En av programmets
miljoer ocksa vara det mest attraktiva A . . .
sattet att ta sig fram (i jamforelse meg strategero Vi driver p- utveckl i
ovriga trafikslag). transportero har mycket ge
E5 Ar 2035 anser minst 85 procent & i trafikstrategin och delar av dversiktsplanen.

Oteborgarna att gaturummen i " o . o -
9 9 9 . W(sida39) For att na programmets klimatmal behopaverkan
innerstaden och i andra tata o . .
stadsmiljoer &r attraktiva att vistas . fran resor och transporter minska med 90 procent till
E6 Antalet omkomna ska halveras oc ar 2030 jamfort med ar 2010. Minskad
antalet allvarligt skadade i (oOmkomna klimatpaverkan fran trafiken kraver en snabb
Goteborgstrafiken (p& kommunalt (Skadade elektrifiering av fordonsflottan, 6kad anvandning av

vagnat) ska minska med 25 procent
fram till 2030 jamfort med medelvardd (sida43)
for aren 201¢2019.

biodrivmedel samtidigt som méangden resor och
transporter rad motorfordon behéver minska.
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Under2025 hamiljéférvaltningengjort en andra
uppfdljning av miljé och klimatprogrammet
Uppféljningen visar att vagtrafikens utslapp
minskade med 28 procent i Goteborg mellan 2010
och 2023. Nyare data pa nationell niva visar att
utslappen fran vagtrafik har 6kat med 24 procent
mellan 2023 och 2024, vilket innebar att utslappen i
Goteborg sanolikt 6kat i motsvarande omfattning.
Den framsta anledningen ar den sénkta
reduktionsplikten.

Goteborgs Stad har begransad radighet 6ver
utvecklingen, da utslappen paverkas av nationell
lagstiftning exempelvigeduktionsplikt Mycket
arbete pagar inom Goteborgs Stiitsaltningar och
bolag for att minska trafikens milj@ch
klimatpaverkanDa stadens radighet dver drivmedel
och elektrifieringstakt ar begransad ar fokus pa
styrmedel och atgardeom minskar biltrafiken och
somhinner ge effekt pa kort tid.

Vagtrafiken ar ocksa den enskilt storsta kallan till
buller och héga halter av luftféroreningar i Goteborg.
Ett minskat trafikarbete och minskade ytor for
vagtrafik ger en halsosammare stadsmiljo men ocksa
merplats till parker, lekplatser, gronomraden, torg
och annat som gor Goteborg till en stad som
manniskor vill bo och vistas i.

Malsattningar for social hallbarhet

Goteborgs Stads program for jamlika livsvillkor och
jamlik halsa 20262030 antogs i december 2024. Det
pekar ut riktningen for arbetet med att minska
skillnader i livsvillkor. | programmets malomrade for
Boende och livsmiljo finns strategier utifran den
skedesindelade stadsutvecklingen. Strategierna
innebar att skapa jamlik tillgang till stadens resurser,
att omhanderta sociala och halsoframjande aspekter
och att tillgodose goda livsmiljoer med val gestaltade
och omhandertagna narmiljder i forvaltning ande
befintliga staden. Att starka det systematiska arbetet
med delaktighet och inflytande &r ocksa en viktig
strategi.

Programmet kompletteras av styrning genom
Goteborgs Stads program for full delaktighet for
personer med funktionsnedséattningar. Det ar
uppbyggt efter tio rattighetsomraden som tar
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utgdngspunkt i FN:s konvention om rattigheter for
personer med funktionsnedséttning. Till exempel
ratten till ett sjalvstandigt liv, demokratisk
delaktighet, ett tryggt liv, basta mgjliga hélsa, en
meningsfull fritid samt att kunna forflytta sig i och
kunra anvanda stadens irraeh utemiljéer.

Gallande alla dessa rattigheter dijigheten att

forflytta sig i staden en forutsattning. Avsaknad av
resmojligheter kan manga ganger bli ett hinder for att
rattigheterna ska kunna infrias och for att personer
med funktionsnedséattning ska ha lika forutsattningar
som andra. Darutdver finrssyrning genom
Barnkonventionen och Handlingsplan for
aldersvanliga Goteborg, som pekar pa dessa gruppers
ratt till att kunna forflytta sig i staden.

Naringslivsstrategiska programmet

Det naringslivsstrategiska programmet ska starka
Goteborgs Stads samlade arbete gentemot
naringslivet fér att ge goda forutsattningar for
foretagande och skapa 120 000 nya jobb till 2035.
Programmets tre malomraden har fokus pa
kompetensfdrsdrjning, samledlanering och
naringslivsklimat. Inom omradet Samhallsplanering
finns mal om att minska utslapp av vaxthusgaser i
linje med miljé och klimatprogrammet.

Malomradena tydliggors genom sex strategier, dar
strategierna Infrastruktur och tillganglighet samt
Markberedskap och fysisk planering ror hallbar
mobilitet. Fokus ar att Géteborg ska ha en fungerande
infrastruktur med god tillganglighet for manniskor
ochgods samt att kommunen ska erbjuda
verksamhetsmark i lagen som starker utvecklingen av
en hallbar region.

Till programmet finns tvaariga handlingsplaner.
Handlingsplanen 2022025 innehdll flera aktiviteter
kopplat till gods, medan handlingsplanen 202&27
har ett 6kat antal aktiviteter kring hallbar mobilitet,
bland annat inom mobilitetsavtal, omstallninfeit
hallbart transportsystem samt mikrologistik.
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PROGRAM FOR HALLBART
RESANDE

Program for hallbart resande ar  Goteborgs
Stads samordnade nav for att driva pa
omstallningen till mer hallbara resor.

En viktig slutsats i tidigare trafikoch
resandeutvecklingsrapporter har vatit

utvecklingen mot ett mer hallbart resande kraver bade
langsiktig strategisk styrning och en 6kad takt i
genomforandet av konkreta atgarder i gaturummet.
For att svara mot detta behov ar stadsmiljo
exploateringsoch stadsbyggnadsférvaltningen sedan
2025 organiserade inoRrogram for hallbart

resande

Genom att samla strategisk styrning, genomférande
och uppfdljningskaprogrammebidratill att
snabbar@msattaGoteborgs Stadsal om hallbart
resandeDetéaringen egen linjeverksamhet utan
fungerar som ett samordnande nav. Genom att stddja
planering, prioritering, testande otldar det ar

relevanti permanentning av atgardska
programmebidratill att starka genomférandekraften.

Sex delprogram

Programmet dorganiserat i sex delprogram och
stodfunktionerna analys och uppféljning samt
kommunikation. Kommunikationen spelar en central
roll for att skapa forstaelse och delaktighet i
omstallningen, vilket &r en forutsattning for

langsiktigt forandrade resvanor. @&en systematisk
analys och uppféljning av bade atgarder och effekter
starks mojligheten att prioritera rétt insatser och skala
upp det som ger dnskad effekt.

Framdver kommer aktiviteter och uppféljning inom
programmet att redovisas i denna rapport. Nedan
visas en oversikt av delprogrammen och vilka delar
av trafik- och resandeutvecklingen som de har mest
baring pa. Dessa kapitel kan i detta ars rapport lasas
sam en del av en nulagesbeskrivning for respektive
delprogram.

Delprogram Syfte

Las om nulage

Okad gronska och

krontackning utformning for gadng och cykel

Utveckla attraktivare gaturum genom grénska och trygg

Goda stadsmiljoer

Parkering och

Minska bilinnehawch bilanvandning med farre
parkeringsplatser, effektivare anvandning och

Resor med bil
Delad mikromobilitet

mobilitetstjanster

mobilitetstjanster

Nya Sanka och anpassestigheter for attbka trafiksdkerhet och | Resor med bil
hastighetsgranser | tryggheti stadens trafiksystem Goda stadsmiljoer
Snabba och Resor medykel

semipermanenta
atgarder

Testa snabba omstallningar i gaturummet med flexibla och
uppskattningsbara losningar for gang, cykel och kollektivtra

Resor till fots
Godastadsmiljoer

Strategisk
gatuutveckling

Prioritera hallbara fardsatt i trafiksystemet och omférdela
gatuutrymme genom systematisk reglering av biltrafiken

Resor med bil
Restider mellan tyngdpunkter
staden
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DELAKTIGHETSKARTAN
MATCHAR BEHOV OCH
KAPACITET

| vissa delar av stadsutvecklingen &r
delaktigheten val utvecklad 1 men méanga fler
behdver involveras.

Goteborg fortsatter att vaxa och har fatt 70 000 fler
invanare de senaste tio aren. Det innebar att vi
behdver moéta ett 6kat resarsbmtidigt som
klimatmalen kraver mer hallbara transportlésningar.

Pa samma gang finns samhallsutmaningar kopplade
till bristande tillit och svarigheter att na alla
malgrupper. Detta paverkar hur Géteborgs Stad
behover arbeta med omstéllning&kad delaktighet

ar en viktig nyckel, sorgerossvardefull kunskap

och okar acceptansen for de atgarder som gors.

Goteborgs Stad har tagit fram en handbok i
medborgarinflytande. | den presenteras
delaktighetskartan, som ar ett verktyg for att bedéma
ratt niva av delaktighet. Den beskriver fem
matchningspunkter mellan invanares vilja och behov
av delaktighet och forvaltningarnas dppenhet och

Goteborg Stads delaktighetskarta.

kapacitet att skapa delaktighet. | de stadsutvecklande
forvaltningarna har handboken kompletterats med
Vagledning for delaktighet och inflytande i
stadsutvecklingen. Dar finns bland annat en riktlinje
for matchningspunkter i olike&keden.

Stadens tre malgrupper

Boendear alla som bor i Goteborg. Alla &r
invanare oavsett socioekonomisk status,
geografisk hemvist, kon, kdnsdverskridande
identitet eller uttryck, etnisk tillhérighet,
religion eller annan trosuppfattning,
funktionsnedsattning, alder och sexuell

laggning.

Verksammakallar vi alla stora och sma foretag
och andra verksamheter i Géteborg inklusive
anstallda.

Besokarear de som kommer till Goteborg som
turister eller for andra besok.

Bestdmma

Medbestdmmande: Staden och invanare delar makten, till exempel om hur en budget

ska fordelas. Ingen verksamhet i de stadsutvecklande
forvaltningarna har idag denna niva av delaktighet.

Inflytande: Goteborgs Stad agerar tillsammans med invanarna. Medborgarradet &r
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Genomfdra

Resonera

Tycka till

Veta

slumpvis valda invanare som traffas for att diskutera en fraga pa djupet. 1 ar
handlar frigan om att prioritera utrymmet pa gator och torg, och radet

kommer att lamna rekommendationer till stadsmiljénamnden.

Dialog: Ett dmsesidigt utbyte dar man ténker tillsammans. Gronsaksterget har

utvecklats med hjalp av dialog med boende, besokare och verksamma. Andra
exempel & det kommande lanacykelsystemet i Angered och
trygghetsvandringar.

Konsultation: R3dfraga invinare. Exempelvis radfragades invdnarna i omraden med

manga gangtunnlar om vilka de upplevde som otrygga. Andra exempel &r
samrad i Plan- och bygglagen, terkommande attitydundersdkningar och
atgardsutvarderingar med enkater.

[

Information: En forutsattning fér mer utvecklad delaktighet. Vi informerar kontinuerligt
pa ménga sitt, till exempel genom digitala kanaler.

Forvaltningars Gppenhet och kapacitet
att skapa delaktighet
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HALLBARA RESOR

Utvecklingen av resandet i Goteborg visar pa
en langsam forskjutning mot mer hallbara
fardmedel . Kapitlet redovisar utvecklingen
over tid och analyserar hur férandrade
resvanor paverkar mojligheten att nd  de
uppsatta malen till 2035.

Resandet har forandrats mellan 20a@25 dar
cyklingen visar den storsta 6kningen och gangresor
har 6kat nagot. Samtidigt har kollektivtrafiken

minskat bade pa kort och lang siktiresandet ar i

stort sett oférandrat jamfort med 2019 trots en mindre
okning det senaste aret. Totalt sett ligger resandet nu
pa samma niva som 2019, efter en svag uppgang det
senaste aret.

Forandring i resande per fardmedel, 2022025 och 2018
2025, procent.

Forandrin Foréandrin
Fardmedel 2024:20253J 2019;2025g
Till fots +1 % +3 %
Cykel +5 % +10 %
Kollektivtrafik -1 % 3%
Bil +2 % 0%
Totalt resande +1 % 0%

Mal om fardmedelsférdelning

Det langsiktiga malet ar att det hallbara resandet ska
Oka. | Goteborgs Stads trafikstrategi finns tva sa
kallade effektmal for ett okat hallbart resande fram
till &r 2035. Malen baseras pa samtliga resor till, fran
och inom Goteborg pa vardagalitsa inte bara
goteborgarnas resor. Dessa mal stravar efter en
Okning i resor till fots, med cykel och kollektivtrafik
samtidigt som antalet resor med bil ska minska.

Fyra mal ger 6nskad bild

Malen har vidareutvecklats och fordjupats i

cykelprogrammet och i planeringsstodet Gangvanligt
Goteborg. Cykelprogrammet anger att cyklandet ska
tredubblas till &r 2025 och darmed sta for 12 procent
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av alla resor ar 2035. | Gangvanligt Goteborg
fortsatter resonemanget: om cykel star for 12 procent
av alla resor behdver antalet resor till fots uppga till
23 procent for att effektmal 1 ska uppfyllas.
Potentialen ar hogre och Gangvanligt Géteborg visar
att det ar mojligt att na en andel pa 28 procent till
2035 Darmed ar det totalt fyra mal som tillsammans
ger en dnskad bild av resandet. Den sammanvéagda
tolkningen av effektmalen och fordjupningarna ar att
Goteborg ar 2035 har en fardmedelsfordelning enligt
diagrammet nedan.

Fardmedelsfordelning enligt malen i trafikstrategin, procent.

2035 29 36 12 23

0 20 40 60 80 100

m Bil mKollektivt m Cykel = Till fots

Uppfoljning av effektmal 1 och 2

Under 203 6kade bade resor med cykel och till fots.
Samtidigt minskade andelen resor med
kollektivtrafik. Jamfort med 2019, som detsenaste
normalarefére pandeminhar resandet till fots och
med cykel 6kat, medaresandet med kollektivtrafik
har minskatFor att na malen maste framfor allt resor
med kollektivtrafik ha en starkare tillvaxt och trenden
for resor med bil behoéver brytas och bdrja minska.
Av de motoriserade resorna gjordes 40 procent med
kollektivtrafik 2025, vilket ar en minskning med 1
procentenhet i jAmforelse med 2024.

Effektmal 1: Okad andel resor med cykel
och gang

Ar 2035 gérs minst 35 procent av alla resor till fots
eller med cykel

2035
>35%

Nulage 2025
29%

2024
29%

Resor med gparkcykel inkluderas i dagslaget inte i
uppskattningen av cykelutvecklingen och de raknas i
inte in i fardmedelsférdelngen.Resor med delade
elsparkcyklaistar for cirka 1 procent av resorna
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Effektmal 2: Okad andel resor med
kollektivtrafik av de motoriserade resorna
Av de motoriserade resorna gérs minst 55 procent

med kollektivtrafik.

2035 Nulage 2025 2024
>55% 40% 41%

Mal: 6kad andel hallbara resor

Ar 2035 gors 29 procent av resorna med bil, 3¢
med kollektivtrafik, 12 med cykel och 23 procel
till fots. Utifran trafikutvecklingen under 262ir
fardmedelsférdelningen 22 procent med resor
till fots, 7 procent med cykel, 29 procent med
kollektivtrafik och 42 procent med bil

Fardmedelsfordelning basar 2011, 2019, nulage 20
och malar 2035.

2011 basar 48 25 Sawvi 0
2019 43 <R 7 21 +13
2025 nulage 42 ZASR [ 22 +13

2035 mal 29 36 12 23 +27

H Bil m Kollektivtm Cykel Till fots Resande mot 20!

Malet om 6kad andel hallbara resor utgar fran
en linjar 6kning av resandebehovet, som
baseras pa den prognosticerade
befolkningsutvecklingen. Vi antar att antalet
resor ar konstant per person, och att ett 6kat
resande beror pa fler invanare. | diagrammet
ovan visar vi resandevolymen som bredd pa
stapeln, dar vi 2035 beréknar att det gors 27
procent fler resor i jamférelse med 2011. Men
under pandemin minskade resandet per perso
Vi &r nu tillbaka pd samma resande som innan
pandemin

Utveckling 2011 12025

Under aren 20512019 var det bara kollektivtrafikens
utveckling som lag i nivd med den som kréavs for att
na malen i trafikstrategin. Resor medrihskade

vid inférandet av trangselskatten, men legrat

relativt stabilt sedan 2018ed en liten 6kning de
senaste aremedan resor med cykel 6kade kraftigt
vid inférandet av tréngselskatten. Cykel har okat
mest relativt sett men ligger langst fran malet, som &r
det mest ambitiosa. Resor med kollektivtrafik
minskade mest under panderoich har sedan dess
inte riktigt aterhamtat sig till samma niva som innan.

Trafikutveckling och nédvandig utveckling for maluppfyllelse,
2011¢2025, index 100.
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I  Hallbar mobilitet

Nationella resvaneundersdkningarna i resandet

minskar over tid

En aterkommande fraga sedan atergangen till
normallage efter pandemin har varit vilka effekter i
resandet som kvarstar, och vilka konsekvenser det
borde fa néar vi planerar ny stad. Darfor gjorde
stadsbyggnadsforvaltningen en analys av de
nationella resvanmdersokningarna 2012024.
Undersodkningen gors av Trafikanalys och har bytt
metod under tidsserien, fran telefonintervjuer till
postal inbjudan till webbenkat. Vissa justeringar i
fragor har ocksa gjorts.

Statistiken visar att antalet huvudresor bdrjade
minska redan innan pandemin och stabiliserades
sedan pé en betydligt lagre niva. En huvudresa
innebar en resa till eller fran den egna bostaden,
fritidsboende, arbetsplats, skola eller tillfallig
overnattnilgsplats. Mest minskar bibch
fotgangarresor. Storst effekt syns i antalet
arbetsresor, men aven resor for inkdp och service

minskar. | stallet har fritidsresandet dkat, vilket ar en
naturlig konsekvens nér utrymme for annan transport

frigors.

Minskningen i resande syns aven i antalet delresor,
som féljer utvecklingen for huvudresor. En
huvudresa kan besta av manga delresor, dar varje
arende som utfors innebar en delresa.

Det minskade antalet resor har troligen manga
forklaringar. En ar 6kande bortfall i takt med att
svarsbenagenheten sjunker. Andra foérklaringar ar
genomslaget av distansarbete och andra
transportmonster relaterade till handel, dar e
handelns hemleveranseartopostuthamtning rér om i
hur bade deloch huvudresor kategoriseras. Det
behdvs mer information om hur dessa reskedjor har
forandrats, och i vilken utstréckning som
minskningen i resvaneundersdkningarnas resande
motsvaras av minskningar i faktiska roeglg staden.

Antal huvudresor per person och dag, i riket och Véastra
GotalandsregionefVGRR011¢2024. Kélla: Nationella
resvaneundersokningen. 2052018 genomférdes ingen
undersodkning, darefter byttes metod.
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RESOR TILL FOTS

Antalet resor till fots beddoms ha 6kat under
2025 och férandringen sett till Iaget fore
pandemin bedéms vara positiv.

Antalet fotgangarresor bedoms ha tkat med 1 procent

jamfort med 202 och med3 procent jamfért med
2019. Att ga till fots star nu for 22 procent av den
totala mangden resor, vilket &r samma andel som
2011 och 202112024. Antalet resor till fotgor 2025
berdknadesed hjalp av befolkningsutvecklingen
och data fran resvaneundersokningarna 2011 och
2014, eftersom resandet till fots per person temdera
att vara relativt konstanEftersom osékerheten i
beddmningen ar stor gors ingen bedémning om
utvecklingen atinje med den nédvandiga.

Till fots
Nodvandig genomsnittlig férandring per ar 2@11
12%
2035
Utfall genomsnittlig foréandring per ar 2042025 1,0 %
I linje med ndédvandig utveckling Ovisst

Metod for uppféljning av resor till fots

Utvecklingen av r@alet resor till fots har
beraknats pa olika satt mellan are2019 och
2024 beraknades utvecklingen p4 samma satt
som 2025Under aren 20262023 har
utvecklingenuppskattatsmed hjélp av externa
undersokningar och datakéllsamtfloden vid
matplatser i Goteborg dar antalet gaende maéts
kontinuerligt. Det pagarett arbete med att
utforska nya datakéallor och hitta en metdalr
uppféljning av resor tilots.

Fasta matplatser for gangtrafiken

Har beskrivaitvecklingen panatplatser som vi har
tillgang till dar resor till fots méats kontinuerligt.

Pa Hisingsbron finns utrustning som mater antalet
fotgangare och cyklister sedan september 2021.
Under 203 var det cirka 100 fotgangare per
vardagsdygn pa Hisingsbrabet ar erminskning
med12 procent jamfort med 2@ En forklaring kan
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vara att fotgangarna inte hittat tillbaka till 6stra sidan
efter att den var avstéangd sista kvartalet 2084t
byggarbeten vid anslutningarna pa fastlandssidan

Innerstaden Goteborg AB méater passager av gaende
pa21lplatserinomVallgraven, framst pa de storre
shoppingstrakernder 205 6kadeantalet passager
med7 procent och boérjar nu aterga till nivaderna 2019
fore pandeminAlla veckans dagar ingar i statistiken.

Antal passagerinnerstaden per manad under £023;2025
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Fotgangare och trafiksékerhet

Fotgangare i fallolyckor ar den storsta skadegruppen i
vagtrafiken i Gotebordg-otgangarnas fallolyckor sker
till stor del pa vintern pa grund av sné och is.

Ungefar 7075 procent av de som skadas i

fallolyckor ar kvinnor, octsarskiltfran cirka40- 55

ars alderJamna och halkfria ytor &r en viktig atgard.

Fotgangare som skadas i kollisionsolyckor &tér
endast 10 procent av de skadade fotgangarna.
Vanligast ar att fotgdngare skadas i kollision med
personbil (irka 50 procen}. Nar motparten ar ett

tungt fordon sdsom lastbil, buss eller sparvagndet
stor risk att fotgdngaren omkommer. Arbete med
fysisk planering, utformning och reglering har en stor
roll i att skapa sakra trafikmiljéeiGoteborg



I Halllbar mobilitet

RESOR MED CYKEL

Cyklandet fortsatter att 6ka, men inte i den

takt som kravs for att na uppsatta mal. ~ Under
2025 har flera viktiga lardomar identifierats

for det fortsatta arbetet.

Antalet cykelresor 2025 beréknas vara 60 procent
hogre an 2011 som &ar basar for trafikstrategin, och
2025 beddms cyklandet ha 6kat med 5 procent
jamfért med 2024.

Nar trangselskattens infordes 2013 6kade cyklandet
kraftigt, med 22 procent. | stort ligger cyklandet,
sedan 2019, omkring 50 procent hogre an 2011.
Malet i cykelprogrammet, om ett tredubblat cyklande
till 2025 fran 2011, har inte uppnatts.

Utveckling och mal for cykel 2052025, index 100.
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Totalt resande, alla fardséatt

Cykel
Nodvandig genomsnittlig forandring per ar 2@11

8,2 %
2025
Utfall genomsnittlig forandring per &r 2042025 34%
I linje mednddvéandig utveckling Nej ‘

Berakningen av cykelutvecklingen baseras pa
cykelfléden vid de permanenta méatstationerna under
vardagarElsparkcyklar definieras som cyklar, men i
dagslaget inkluderas intagsagemed elsparkcykel i
underlagetFor att berakna ett forandrat flode kravs
kvalitetssakrade data fér bade 2024 och 2025.
Bedomningen forsvaras av att det pagar manga
vagarbeten som paverkar cyklisternas vagval.
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Pilotomrade cykel 1 fokus pa att dra lardomar

Under 2025 har uppdraget att snabba pa
cykelprogrammets genomforande i pilotomraden
fortsattoch avslutatsMalet ar enklare,

framkomligare och sékrare cykelmdgjligheter inom de
valda pilotomradena Backa och
Kungsladugard/Majorna, samt att arbeta for att fler
ska kunna och vilja cykla. Dettgordesgenom enkla
atgarder som inte kraver storre ombyggnatidmder
2025 slutfordes atgarder med cykelbanoSpggatan

i Majorna.

Enkelriktad cykelbana pa ena sidan av Saggatan i riktning fran
Karl Johansgatan vid avsmalnad kérbana vid Allménna véagen.

Saggatan arika enkilometerlangoch har en tydlig
lutning. Denférbinder Majorna och
pendlingscykelstraket langs Oscarslederddet
overgripande cykelstraket genom Slottsskogen mot
Linnéstaden, Sahlgrenska och Guldhedeen aven
cykelstraket langs medlllmanna vagen och
Ekedalsgatan

Fore atgard karaktariserades Saggatan av cykling i
blandtrafik och parkerade bilar pa bada sidor av
gatan.En oktobervardag fore atgarderfdgadades
cirka 1 100 fotgangare, 700 cyklister ocld@0
motorfordonlangsgatan.Saggatarar ocksén viktig
skolvagtill Karl Johansskolan.

Pa gatan har enkla och lattjusterade enkelriktade
cykelbanor skapats genom malning och avskarmning
mot parkerade bilar genom betongstdd. Atgarden har



inneburit att antalet bilparkeringar pa gatan minskat
fran 240 till 75 Dessutom har cykelparkering och en
Styr & Stéllstation ordnatd.rafiksignalen vid Karl

Johansgataoykelanpassades av trafiksakerhetsskal.

Béttre for cyklister

Malet att skapa enklare, framkomligare och sakrare
cykelmojligheter langs Saggatan foljdes upp med
enkater bland boende och cyklistee visar att det

har blivit betydligt battre att cykla. Sarskilt
forbattrades sékerheten fér barn som cyklar, som
innan atgarden var den aspekt av gatan som fick lagst
betyg av cyklisterna. Aven den upplevda tydligheten
och framkomligheten har forbattrdts cyklisterna.

Cyklisternas hastighétedoms sonoférandrad det
shitt som mattes. Daremot ar bedémningen att
framkomligheten forbattrades efter att cykelbanorna
justerades varen 2025, inledningsvis hanvisades
cyklister till blandtrafik forbi 6vergangsstallen.

Det ar for tidigtatt uttala sigom faktiskt effekt pa
trafiksdkerheten, men ingen av uppféljningarna visar
pa nagra forhojda risker.

Cykelparkering inte sa popular

Malet att underlatta parkering av alla typer av cyklar
undersoktes genom att studera belaggningen pa fyra
ytor med cykelparkering. Totalt var beldggningen 25
procent, och som hdgst knappt 40 procent vid
Séaggatans forskola.

. I >

Cykelparkering pa Saggatan.

Starkt resvag till skolan

Malet att bygga en sammanhangande och val
utformad cykelinfrastruktur samt att starka
resmojligheterna till, fran och mellan stadens
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tyngdpunkter och viktiga malpunkter har delvis
uppnatts, men antalet cyklister har inte dkan.

Atgarden har starkt forutsattningarna for barn att
cykla till Karl Johansskolan, som &r en viktig
malpunkt i omradet.

Bilparkering i en het fraga

| trafikstrategin finns strategin att anvandningen
vagar och gatoska effektiviseras genogatgarder

som begransar antalet fordon i trafiksystemet. Det var
inte ett mal med atgarden, men en konsekvens av
cykelbanorna var att parkeringsplatser togs bort.

En bilparkeringsutredning fran 2024 videatt
belaggningsgraden for Sdggatan och narliggande
omraden tillsammangar som hogst 83 procent.
Motsvarande belaggningsgrad 2023 var 75 procent
Totalt fanns 1 000 bilparkeringsplatser i omradet
2024 Vid en matning 2025 pa Saggatan var
beldggningsgraden som mest 91 procent, vilket
innebér sju lediga platser.

Boende med boendeparkeringstillstandeémerellt
kritiska till atgarden och trafiksituationen, och
uppskattar &ven i lagre grad forbattringarna for
cyklister och gaende.

Ingen tillskapad gronska

Att omdisponera gaturummet och skapa mer yta dar
manniskor vill vistas och rora sig ar annanstrategi
fran trafikstrategin. Den har delvis uppnait$a i

form av bilparkering har tagits bort till forman for
cykelbana. Yta for temporar vistelse i form av
sittplatser och grénska var planerat men prioriterades
inte. Foljaktligen upplever inte heller manga boende
att gatan ar trevlig att vistas pa.

Viktigt med delaktighet

En viktig lardom galler delaktighet och
kommunikation med de boende. Maluppfyllelsen i
projektet &r god, meenkatutvarderingen visar att
den bilden inte delas av de boenBend dem finns
en utbredd uppfattning om att atgarden endast har
forsamrat for framfor allt bilisterndangaharinte
forstatt konceptet pilotomrade, vilket gjort att de
tillfalliga, enkla Iésningarna och justeringarna
missforstatts. En hog andel boende uppger ocksa att
de skulle vilja vara mer delaktiga i den hér typen av
projekt.



DELAD MIKROMOBILITET

Delad mikromobilitet fortsatter att utvecklas i
Goteborg med fler typer av fordon och en
rekordstor geografisk tackning. Under 2025
etablerades delade elcyklar och eldrivha
lastcyklar, och kompletterar nu  Styr & Stall
och delade elsparkcyklar . Delad
mikromobilitet finns nu ocksa i Angered.

Det nuvarande lanecykelsystemet omfatt@Zb0

cyklar i Goteborg och Mdlndal och 135 stationer.
Resandet med Styr & Stéll 6kade nagot under 2025
jamfért med 2024.

Antal resorper ar inklusive resor med gamla Styr & St&011-
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Styr & Stall - utvecklingen vander

Antalet resor med Styr & Stéll 6kade under forsta
halvaret for att sedan minska under andra halvaret.
Etableringen av deladscyklar, sjunkande
kundnojdhekopplat till bland annat skicket pa
cyklarnasamtyttre paverkansfaktorer som vadret,
tros vara det somor att resandet med Styr & Stéll
inte lAngre Okar.

Antal resormed Styr & Stall per manag025 och 202.
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Av alla cykelresor som gors till, fran och inom
Goteborg star Styr & stall for 2 procgmd vardagar
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Lanecyklar i Angered

Stadsmiljonamndefick i budgeen2025 i uppdrag

att genomfora ett tvaarigt pilotprojekt for
lanecykelsystem i Angeretinder 2025 har en
medskapandeprocess genomférts med boende och
verksamma for att undersoka vilket behov av delade
cykelfordon som finns. Resultatet visar att de allra
flesta vill hyra en elcykel och att uthyrningsperioden
bor vara lang, frAn nagra timmelfer en dag till en
vecka eller mer. De tillfrdgandéll huvudsakligen
anvanda cyklarnall utflykter, handla eller ta sig till
och franfritidsaktivitetersnarare an som
transportmedéill nyttoresor Tjansterna som finns
tillgangliga i Goteborg idag ar huvudsakligen
uppbyggda for att fungera som en forlangning av
kollektivtrafiken och fyller inte de behov som
identifierats. Ambitionen ar darfor att testa en helt ny
tjanst for langtidsuthyrning av cyklaAngered.

Delad mikromobilitet och kollektivtrafik

Under 2025 har Vasttrafik testat en ny reseplanerare
dar kollektivtrafikresenarer kunnat soka pa
kombinationsresor dar bade kollektivtrafik och delad
mikromobilitetingatt, bland annat Styr & Stall. Syftet
har varit atunderstka potentialen i att koppla
samman delad mikromobilitet med kollektivtrafiken
och vilket mervarde det kan ge for
kollektivtrafikresenarerResultatet visar att
reseplaneraren har varit uppskattad men att
funktionen blir anvandbar forst nar det ocksa finns ett
gemensamt biljetterbjudda. Nasta steg ar darfor ett
test dar Styr & Stall ingar i Vasttrafiks periodbiljett.

Delade elsparkcyklar fortsatter 6ka stort

Under2025har tre foretag haft verksamhet med
elsparkcyklar i Géteborg. Tillstanden fran april har
tilldelats enligt samma princip som féregaende
period, med en centrumzon och en ytterzon med
varsitt maxantal tilldelade fordohinder aret har det
som mest funnitsirka 6 500elsparkcyklar pa
gatorna, medan medelantalet 6ver aret har hallit sig
kring 5 450fordon per manad

Totalt genomfordesirka 7 miljoner resor med
elsparkcyklar under 2@ vilket &r52 procent hogre
an2024.



Antal resormed delade elsparkcyklar peir.
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Elsparkcyklar fortsatter utvecklas till en funktionell
transporttjanst dar resorna ar en viktig del av
personers vardagsresande. Detta illustreras av toppar
pa vardagar under pendlingstimmarna morgon och
eftermiddag, och fortsetrend med hogt nyttjande av
fordon odver hela aret, aven under lagsasongen.
Delade elsparkcyklar stau 11 procent av
cykelresonapa vardagaronkurrensen ar fortsatt
nyttig och priset mot anvéndarna ar attraktivt,
samtidigt som det ocksa driver pa for att halla
elsparkcyklarna i gott skick for att vara attraktivt for
kunderna.

Antal resormed delade elsparkcyklar per mana&024¢2025.

1 000 000
800 000
600 000
400 000
200 000
" §82zTzs28e3s
'ﬂuggﬁg"’a:wozo

2025 w2024

Fler tar del av delad mikromobilitet

Under aret testades en mynmed elsparkcyklair
Angeredoch antalet elsparkcyklaytterzonen
utbkadesDetta innebar att Goteborg under 2025 har
haft rekordstor tackning for delad mikromobilitet.

Atgéarder for 6kad trafiksékerhet

Sedan delade elsparkcyklar introducerades
Goteborg 2019 &kadade pélsparkcylel den tredje
storsta skadegruppebnstatistiken ingar skadade pa
privata elsparkcyldr. Fordelade elsparkcykldrar
GoteborgsStadstorradighetoch har infort flera
atgarderfor attoka trafiksakerheten. Blarahnat
finns sedan 202&tt nattforbuddardet inte gar att
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hyra elsparkcyklar mellan klockan il fredag och
|6rdag natt

Delade elcyklar har etablerats

Goteborgs Stad reserverade tillstand fér 1 000 delade
elcyklar, och det utnyttjades fullt ut med tva foretag,
detta efter problem med inférandet 2023 och 2024.
Cirka 315000 resor har genomforts totalt, med i snitt
650 fordon och en anvandning pa 1,8 remar

fordon och dag.

Antal resor per olika delade fordon och dag per manad?®?25
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Elsparkcykel m Styr & Stall mElcyklar

Jamfort med Styr &tall anvands elcyklarna i lagre
gradi morgonrusningn. De anvands mycket pa
eftermidda@r. Resorna &ortare&dn med Styr &
Stall, men langre an for elsparkcyklar.

Pilot med delade eldrivna lastcyklar

Under 2025 upphandlades sex delade eldrivna
lastcyklar som ett pilotprojekt for att testa vilka

behov delade lastcykl&an fylla i forhallande till
stadens Ovriga mobilitetsutbud. Samtidigt testas en ny
modell for upphandling dar leverantoren far

ersattning per utford reshastcyklarna ar placerade

pa Jaegerdorffsplatsen, Stigbergstorget och
Kungsgatan.

Framtidens delade mikromobilitet

Under aret fardigstalldes den forsta delen av en
forstudie om hur delad mikromobilitet kan
tilhandahallas efter att avtalet for Styr & Stall har

I6pt ut, och arbetet identifierade ett antal
Overgripande scenarion. En fordjupad utredning av de
olika scenapna ska fardigstallas under 20@éh

darefter ska ett inriktningsbeslut tas. Under aret har
aven Vastra Gotalandsregionen genomfort en
forstudie om forutsattningarna for ett regionalt
hyrcykelsystemsomblir klar i bérjan av 2026.
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RESOR MED KOLLEKTIVTRAFIK

Under 2025 minskade kollektivtrafikresandet
i Goteborg trots ett langsiktigt mal om 6kad
andel resor med kollektivtrafik. Samtidigt
pagar omfattande satsningar och
forandringar i trafiksystemet som pa sikt
kommer att paverka resandet.

Under 203 minskade resandeted kollektivtrafik
med 1procent jamfort med 2@R For att na det
langsiktiga malet om att minst 55 procent av de
motoriserade resorna genomfors rketlektivtrafik
ar 20% maste det kollektiva resandet 6ka med 2,8
procentarligen Arets siffror visar att utvecklingen
inte &r i linje med den nédvandiga utvecklingen.

Kollektivtrafik
Nodvandig genomsnittlig forandring per ar 2 8%
20112035 e
Utfall genomsnittlig forandring per ar 204.1
1,8%
2025
I linje med nddvéandig utveckling Nej

Under 203 genomférdes @procent av de
motoriserade resorna med kollektivtrafik. Notera att
inom kollektivtrafiken ar det antal pastigningar som
mats och definieras som en resa. Till skillnad fran
uppfoljningen av cykel och biltrafik mats alla
veckans dagar, inte bara vardagagfibitionen av en
kollektivtrafikresa kardarforinnebéra att en dkning i
resandei sjalva verket ar 6kade bytesresor. Siffrorna
kommer fran Vasttrafik och bestav resor pa linjer

till, frAn och inom Goéteborg.

Mal: Kollektivtrafikresor
Senast ar 2035 gors minst 55 procent av de
motoriserade resorna med kollektivtrafik.

2025
40%

2023
41%

2035
>55%
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Utveckling och mal for resor med kollektivtrafik 20&2025,
index.
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Totalt resande, alla fardsatt

Antal resor i kollektivtrafiken (buss, bat, sparvagpgr manad
2019, 2024 och 2025, tusental.
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Siffrorna for 205 visar att det totala resandet med
kollektivtrafik minskar Detendafordonsslag som

har 6kat under 2@ar bat. Under aret genomfordes
tva procent fler resor med bat i jamforelse med4202
Resandet med sparvagn ar i jamforelse med
foregdende ar relativt stabilt, medan resor med buss
har minskat med 2 procent.



Flera orsaker till minskat resande

Det finns flera olika faktorer som méijligtvis har
paverkat resandeutvecklingen de senaste aren.

Framkomligheten for kollektivtrafiken paverkar dess
restider och punktlighet. Genom att anvanda
analysverktyget Flowmapper kan vi seattast4
procent av ungefar 2800 turer som analyserats var i
tid mandagtorsdag, under september manad. Under
eftermiddagens rusningstrafik sjunker denna siffra till
38 procent. Underlaget innehaller endast hallplatser
inom Goteborg.

Punktlighet for cirka 24600 kollektivtrafikturer under mandag
torsdag september 2025, gransvarde for tidig ar 30 sekunder
och gréansvarde for sen &r 90 sekund@rocent

16:00-18:00 [ivé 38 44
07:00-09:00 s 42 42
Hela dagen W4 44 39

m Andel tidig m Andel i tid Andel sen

Framkomligheten har de senaste aren paverkats av
bland annat av omfattande byggarbeten, dkat antal
brodppningaBver alvenoch stor mangd kollektiva
fordon som ska igenom centrala staden. Flera storre
satsningar for att avlasta centrala knutpunkter pagar,
somtill exempel Lindholmsférbindelsen, Allélanken

och Bangardsforbindelsen. Aven satsningen pa langre

sparvagnar innebar minskat antal fordon och trangsel
i trafiken.

Biljettpriserna 6kade Brocentfdr samtliga biljetter
2025. Detta sammantaget med att drivmedelspriserna
kraftigt sjunkit sedan 2020 kan mojligtvis paverka
fardmedelsfordelningench paverkat fardmedlens
relativa attraktivitet

Vasttrafik har sedan 2023 arbetat intensivt med
intaktssakrande atgarder. De har bland annat satsat p
Okade biljettkontroller i trafiken och aterinfort civila
biljettkontroller. 2024 genomférdes cirka 4,8

miljoner biljettkontroller och 6kade antal kontied
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2025 med cirka 1,4 miljonegedan 2021 har
Vasttrafik succesivt infort pastigning fram pa flera
linjer. Fuskakning har minskat sedan Vasttrafik infort
okade biljettkontroller och pastigning fram. Det &r
osakert om atgarderna i sig paverkat hur maoga s
reser, det vill siga om vissa resenarer nu avstar fran
att resa i kollektivtrafiken. Eventuella effekter pa
framkomlighet i trafiksystemet nar pastignargar
langre tidhar inte analyserats

Satsningar pa kollektivtrafik

Goteborg Stad finansierar avgiftsfria resor 6ver alven
och betalar &ven for utbkat antal turer mellan
Hisingen och fastlandet. Linje 286 har trafikerat med
avgiftsfri trafik mellan Stenpiren och Lindholmen
sedan 2012. 2024 uttkades trafiken med ytterligare
en linje Linje 287 haei maj 2025 trafikerat i ett helt
ar. Resandeiver alverar delvis vaderberoende men
trenden for resandet for bada linjer har fortsatt,0ka
meden eventuell plata sista kvartalet 2025.

| budgeen for2025fick stadsmiljoforvaltningen
uppdragatt inratta sommarbadbuss till Delsjobadet.
Totalt nyttjade 6 874 resendrer badbussen under
perioden 16 junilO augusti.

2025 beslutade kommunfullmaktige att inféra
kommunal subvention av periodbiljetter for
folkbokforda i Goteborg. Subventionen infors varen
2026ochkommer galla samtliga periodbiljetter inom
zon A.

Storre forandringar i kollektivtrafikutbudet

2025 genomforde Vasttrafik ett antal stora andrimgar
kollektivtrafikutbudet. Dels har fler 4%eter langa
sparvagnar borjar trafikera och nu gar bade linje 11
och 5 med langa vagnar.

| december invigdes den nya sparvagen till
Lindholmenvilket har gett tillskott i antal
sparvagnslinjer som trafikerar pa Hisingen och har
inneburit ndgra storre omlaggningar av exempelvis
linje 2 och 101 och med den nya banan till
Lindholmen ersétts buss 16 till stor del av



sparvagnstrafik. Forandringen innebar ett extra byte
for resenarer fran Eriksberg och Hogsbohojd. 2025
ersattes Svart express med linje 29. Férandringen
innebarstorre upptagningsomradech med att

linjen trafikerar fler hallplatser med fler avgangar,
men resulterar i lAngre restider in mot centrum.
Forandringen av linje 16 och Svaxpress mottes av
stora reaktioner och effekterna ar sarskilt viktiga att
folja upp nastkommande ar.

Utover dessa forandringar har bland annat helgtrafik
utokats pa expressbusslinjerna &ch X3 med
anledning av den hogt trafikerade vag 158. Aven
Ringon fick utokad kvallstrafik.

Anpassning till lAnga sparvagnar pagar

Anpassning av hallplatser till 4Beterssvagnar &r en
av de mest systemviktiga atgarderna som pagatt
under 2025. | och med att Varmfrontsgatan
fardigstalldes kan nu, utéver linje &ten linje 5
trafikeras med langa sparvagnar. Nu arbetar
Goteborgs Stathed forlangningar av hallplatser i
resterande sparvagsnat.

Exempel pa andra fardigstallda atgarder 2025:

1 Ny bussgata och hallplats i Kéarra Centrum

1 Ny busshallplats pa Fabriksgatan i Garda

1 Tillganglighetanpassning av hallplats
Sjupundsgatan

1 Ett flertal framkomlighetsatgarder

Restid allt viktigare for resenérerna

Sedan 2018 gor Vasttrafik en arlig
attitydundersokning bland invanarna i Vastra
Gotalandsregionen. Undersokningen kallas Hallplats
och ger en inblick i hur invanarna i regionen
resonerar kring sina och andras resvah®025 ars
undersokning anser halften att det ar mer prisvart att
kora bilen &n att aka kollektivt, andelen okar for
fiarde aret i rad. Samtidigt ar det nagot farre som
anger priset som den viktigaste faktorn vid val av
fardmedel och fler som anger res$mm en

avgorande faktor. 2025 anga® fFrocentatt de helt
eller delvisinstdmmer i att restiden ar en avgoérande
for deras fardmedelsval, motsvarande andel som
anger miljé som avgorande faktor arpi@cent
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Likt tidigare ar lyfts metattillganglig kollektivtrafik

som det frAimsta skalet till att anvénda bilen i mindre
utstrackning och héalften uppger att de skulle resa mer
kollektivt om arbetsgivaren subventionerade
periodbiljettenDe flesta tycker ocksa att
kollektivtrafiken ska prioriteras hégre i
stadsutvecklingen samt att bitemirvaro i staden boér
begransas.

Om MalbildKoll2035

Malbild Koll203%ntogs 2018 av Géteborgs Stac
Mélndals stad, Partille kommun och Véastra
Gotalandsregionen. Malbilden beskriver hur
kollektivtrafikens stomnéat ska utvecklas i det
sammanh&ngande tatortsomradet Gotebarg
MdIndalkPartille fram till &r 2035, i takt med en
forvantad befolkningsokning pa cirka 200 000
invanare och 100 000 nya arbetstillfallen. Syftet
ar att skapa forutsattningar for ett kraftigt okat
kollektivtrafikresande och darigenom mojliggore
den planerade stadsutvecklingen. Malbilden
innehaller kvalitetsmBfor resenaren, manniskan
i staden samt en sammanbunden stad och regi
och pekar ut bade strukturer,
utvecklingsprinciper och storre
investeringsbehov. Under 2025 antogs en ny
handlingsplan for perioden 2023028 som
anger gemensam planeringsinriktning,
prioriterade investeringar och behov av
gemensamma utredningar.




SERVICERESOR

Trots 6kade férseningar ar kundnéjdheten
fortsatt hog och arbetet kring bommade
resor boérjar ge resultat.

Ett flertal typer av resor utférs inom
verksamhetsomradet serviceresor. Utover
fardtjanstresor ansvarar verksamheten for resor till
och fran daglig verksamhet, flexlinjerna och resor pa
uppdrag fradn andra uppdragsgivare dar exempelvis
skolskjutsresor ingatJtover detta utfors aven ett
mindre antal riksfardtjanstresor varje ar.

Under 2025 gjordes sammanldg278 000
serviceresor i ovanstaenklategorier. Awesorna var
456 000fardtjanstresor (inklusive riksfardtjanst),
305000resor till och fran daglig verksamhet,
189000resor med Goteborgs flexlinjer och 3280
uppdragsresor.

Antal serviceresomellan 20142025 tusental
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Fardtjanstresor (inkl. riksfardtjanst)
— F-|exlinjen Goteborg
Daglig verksamhet

= Jppdragsresor

Under 2024 omklassades resor till och fran fritidshem
fran att inga under kategorin fardtjanstresor till att

inga under uppdragsresor. Denna omklassning
forklarar delvis minskningen i antalet fardtjanstresor
fran 2024 till 2025 och den stora dkningen av
uppdragsresor under samma period. Sammantaget har
fardtjanstresorna minskat med 4 procent och
uppdragsresorna har 6kat med ungeféar 12 procent
mellan 2024 och 2025. Andra insatser har ocksa gett
effekt och paverkat resandet under aret.
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Andelserviceresr fordelat pa resyp ar 2025 procent.
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Forseningarna fortsatter 6ka

Verksamheten har definierat férseningar som resor
dar foraren ar dver tio minuter sen for att hamta den
vantande resenéren. Tiden innan detta raknas som en
tillaten forskjutning. Ar féraren sen med 6ver tjugo
minuter s& har resenaren mojlighet till redacer
egenavgift for resan enligt restidsgarantin.
Sammantaget var narmare 11 procent av alla
serviceresor (flexlinjen bortraknat) férsenade under
2025 vilket ar en 6kningned cirka 1 procentenhet i
jamforelse med 2024. Under pandemin sa sjonk
andelen forsenigar men har sedan dess 6kat och ar
under 2025 tillbaka pa 2019 ars nivaer. Det &r i den
rorliga trafiken som antalet forseningar okat mest
under aret. Rorlig trafik ar de fordon som anropas nar
den fasta trafiken inte racker till. Inom denna grupp
ar andelen forseningar upp emot 14 proeant
resorna. Forvaltningen arbetar tillsamraared
berorda trafikforetag for att hitta atgarder for
minskade forseningatltifran att minska
beldggningstopparna under hogtrafiktider lyfter
forvaltningenkommurinternt behovet av en storre
variation av starttider fér daglig verksamhet, skolor
och arbeten.

Kundnojdhet pa fortsatt hog niva

Goteborgs Stad genomfor I6pande
kundunderstkningar inom fardtjansten for att folja
upp resenérernas upplevelser av sina resor. Arets
undersokning visar att fardtjanstresenardanisatt

ar mycket ndjda med sina resor. 90 procent av
resenarerna uppger att de ar néjda med bade
bestallningen och sjalva resdemotandet far
genomgaende goda omdome4 procent ar nojda



medden som tar emot samtatl bestéllning och 92
procent med forarens bemétande.

Minska antalet b omresor for okad effektivitet

Serviceresorarbete de senaste aren med att reducera
antalet bomresdrorjarge resultat. En bomadresa
innebar att bade fordon och forare tas i ansprak utan
att nagon resa genomfors, vilket leder till onddiga
kostnhader, minskat resursutnyttjande och 6kad
belastning pa transportsystemet, sarskilt under
hogtrafik samt en negativ paverkan pa miljon.

Andelen bomresor har minskat fran 4,3 procent ar
2022 till 38 procent ar 2025. Den ekonomiska
paverkan foljer samma trend, men kostnaderna
uppgar trots detta tittirka 7,5miljoner kronor for
2025.Sedar?024har fokusettt minska antalet
bommadeskolresor bidragit till en utveckling i ratt
riktning. Trots de forbattringar som uppnatts kvarstar
bomresor som en betydande utmaning inom
serviceresetrafiken

Fardtjanstkortet

| mars 2024 paborjades ett samarbete med Vasttrafik
dar fardtjanstberattigade i aldersgruppenG20ar ges
mdjligheten att med ett personligirdtjanstkorresa
kostnadsfritt dygnet runt med den allmanna
kollektivtrafiken i centrala Géteborg. | nulaget har
cirka 2 000 personer ett aktivt fardtjanstkort.

Fardtjanstkortet ar populart bland resenarer och
statistik fran Vasttrafik visar att antalet utférda resor
med kortet under 2024 och 2025 ar i genomsirita
31000resor i manaden. Uppskattningsvis har
mottagarna av fardtjanstkorten i genomsnitt &ven
minskat sitt manatliga fardtjanstresande med cirka 15
procent sedan mottagandet av korigiket

motsvarar i genomsnitt 1,2 resor farre per person i
manaden.

Framtidsinriktat arbete under 2025

| upphandling av trafik for serviceresor perioden
februari 2024anuari 2032 var det viktigt att battre
balansera trygghet och kontinuitet med okad
flexibilitet, effektivitet och hallbarhet. Bland annat
innebar det att samtliga personbilar i avtalet ska va
nollutslappsfordon och samtliga rullstolsbussar ska
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drivas med fossilfria drivmedel. For att undvika ett
alltfor stort beroende av ett enskilt foretag far inget
foretag ha mer an 35 procent av den upphandlade
fasta volymen.

Flexlinjen &r en mycket uppskattad trafikform bland
fardtjanstresenarer och aldre goteborgare i allméanhet.
Denna behoéver fortsatt utvecklas tilsammans med
den pagaendstadsutvecklingen. Malet ar att

flexlinjen alltid ar ett forstahandsval for
fardtjanstresenarer.

Idag anvander 2,8 procent av goteborgarna fardtjanst
i sitt dagliga liv En central del i stadsutvecklingen ar
arbetet for en tillgangligare stad och kollektivtrafik.

En sadan utveckling gor det majligt for fler att vara
oberoende av fardtjangdarfor ser vatt ardelen som
anvandefardtjanst kommer att minska.

For de som ar hénvisade till att anvénda serviceresors
tjanster for fardtjanst, skolskjuts, resa till daglig
verksamhet, arbete eller studier, ar det av yttersta vikt
att komma fram till malpunkterna for resan. | det
omstallningsarbete som pagar i Gétebmed att

minska biltrafiken finns det risk att serviceresors
fordon bli hindrade att hamta eller lamna pa plats
som fungerar for resenédrer med funktionsnedsattning.
Samverkan ar darfor viktig med parter som styr éver
stadens infrastruktur, saval inom stasle

forvaltningar som till exempel Vastra
Gotalandsregionen, Vasttrafik och de stora
bostadsforetagen.




RESOR MED BIL

Goteborg star infor betydande utmaningar
nar det galler att minska trafikens
klimatpaverkan och samtidigt sakerstalla ett
framkomligt och fungerande
transportsystem.

Utvecklingen av biltrafiken i Goteborg baseras pa
antalet fordonspassager vid samtliga
trangselskatteportaler undeglgfriavardagar, med
klamdagar exkluderade. Eftersom tréngselskatten
omfattar ett avgransat omrade ger den en god
indikation pa resor till och fran staden.
Stadsbyggnadsférvaltningens berékningar visar att
trafiken i trangselskattesnittet 6kade med 2 procent ar
2025 jamfort med 2024, medan antalet passager
under helger 6kade med 5 procent.

Utveckling och mal for bilresande mellan 2011 och 2025, index
100.
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Nodvandig genomsnittlig forandring per ar 2@2035 -1%

Utfall genomsnittlig forandring per &r 2042025 0,2%

I linje med nédvandig utveckling

Utvecklingen av resandet med bari motsatt
riktning till stadens langsiktiga maFor att na
trafikstrategins mal till 2035 behdver biltrafiken
minska med genomsnitt 1 procent per ar. |
Goteborgs Stads milj@ch klimatprogram 2021
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2030 anges dessutom att klimatpaverkan fran trafiken
ska minska med 90 procent till 2030 jAmfort med
2010, i linje med 1 radersmalet. For att na detta
kravs en minskning av det totala trafikarbetet med 25
procent mellan 2020 och 2030.

En ny metod for att berékna trafikarbetet, framtagen
under 2025, visar att den sammanlagda minskningen
mellan 2019 och 2023 uppgar till 2 procent. Detta
innebar att utvecklingen hittills ligger langt fran det
uppsatta malet, vilket understryker behovet av
ytterligare atgarder for att minska biltrafiken

Mal: Minskat trafikarbete
Det motoriserade vagtrafikarbetet i Goteborgs Stad
ska minska med 25 % till 2030 jamfort med 2020.

2030 2023
-25% -2%

Fossildrivna fordon fortsatter dominera

Bland bilar registrerade pa fysiska personer
dominerar fortfarande fossildrivna fordon kraftigt
Drygt halften gapa bensin och knappt en tredjedel
pa diesel, medan elbilar och hybrider tillsammans
utgor en relativt liten andeTlrafiken genom
betalstationerna visar daremot en snabbare
omstéllning. Andelen dieselbilar har minskat tydligt
sedan 2017, samtidigt som bade elbilar och hybrider
Okat och nu star for en betydande del av passagerna.
Bensinbilar ligger mer stabilt men minsksvagt over
tid. Sammantagetar elektrifierade fordon néstan
dubbelt s& vanliga i trafikflodemder betaltigini

den privatagda bilparkez024

Drivmedel for personbilar i trafik registrerade pa en fysisk
person i Gotebor@024, procent.
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I mmmmmmmmmmm———  Hallbar mobilitet

Drivmedel fér personbilar som passerar stationerna for
trangselskatt under betaltid?0172024 procent.
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Fordonsrorelser inom och dver kommungrénsen

Under vardagar 2028enomfordesingefar halften av
alla bilresor helt inom kommunen, vilket visar att
mycket av trafiken ar lokala resor inom staden.
Samtidigt star pendlingen éver kommungransen for
en stor del av trafiken, ungeféar 20 procent av resorna
gar in till Goteborg fran andra kamuner och

ungefar lika manga gar ut fran staden. Dessutom ar
cirka 10 procent genomfartstrafik, alltsa resor som
passerar genom kommunen. Sammantaget visar detta
att Goteborgs vagnat anvands bade for lokala resor
och regioml pendlingDet ar viktigt att notera att
GPSunderlagetsom ar hamtat fran TomTormmte
omfattar alla rorelsentan endast ett urval

Fordonsrorelser i olika relationeander vardagar 2025, GPS
data via TomTom.

o Andel

Startpunkt Malpunkt fordonsrérelser
Goteborg Goteborg ca 50%
Goteborg Utanfor . ca 20%

kommungréns
Utanfor . Goteborg ca 20%
kommungrans
Utanfor ) Utanfor ) ca 10%
kommungréns kommungrans

34

Dygnsférdelning av trafik p& vardagar och helger

Med hjalp av trangselskattesnittet kan resor till och
fran Goteborg analyseras éver dygnet for bade
vardagar och helger. Jamfdrelsen visar att
trafiknivaderna mitt pa dageir relativt likartade, trots
att resornas syfte skiljer sig. Under vardagar
domineras trafiken av morgeach
eftermiddagstoppar, med laga nivaer under natt och
kvall. Helgtrafiken ar jamnare férdelad éver dagen
och férskjuten mot senare tider, med en bregh to
mitt pa dagen.

Jamforelse av trafikens dygnsvariatiagenom
trangselskiteportalerna under vardag och helg under 2025.
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Trangselskatten &r fortsatt viktig

Under 2025 genomférde Trafikverket en utredning av
trangselskatten i Gétebofgr att belysa dess effekter
pa trafik, miljo och statliga intakter. Utredningen

visar att trangselskatten fortsatt fyller en viktig
funktion genom att bidra till minskadangsel ett

mer effektivt utnyttjande av trafiksystemet och att en
forlangning efter 2037 ar motiverastt avskaffande
beddms leda till 6kade trafikfloden och férandrade
resmonster. Samtidigt konstateras att atgarden ar
samhallsekonomiskt I6nsam, dar nyttomso

forbattrad framkomlighet och 6kad trafiksakerhet
Overstiger kostnaderna. Sedan trafikstrategin inférdes
i Goteborg bedtms trangselskatten vara den enda
atgard som haft en tydlig paverkan pa bilresandet.

Mobilitetsavtalens 6kar det hallbara resandet

Sedan 2018 har Géteborgs Stad tillampat
styrdokument som goér det majligt for byggherrar att
frivilligt minska mangden parkeringsplatser i nya
bostadsprojekt i utbyte mot mobilitetsatgarder. Dessa



atgarder, till exempel bilpool och cykelpool, gratis
periodbiljetter for kollektivtrafik och
informationsinsatser, ska minska behovet av privat
bilanvandning och bilinnehav. Forskningsprojektet
GotPark har utvarderat effekter av genomforda
mobilitetsavtalgenomintervjuer och enkater bland
byggherrar och boendamt gatt igenom relevanta
dokument som detaljplaner, bygglov och avtal for
mobilitetsatgarder.

Projektet visar att mobilitetsavtal bidrar till en mer
hallbar mobilitet i Goteborg. | fastigheter med
mobilitetsavtal finns ungefar 25 procent farre
parkeringar an i jamférbara fastigheter utan avtal.
Saval bilagandet som bilanvandningen ar lagre och
kollektivtrafiken mer anvand an i jamférbara
fastigheter utan avtal. De boende har en generellt
positiv syn pa atgarderna, samtidigt som flera av
atgarderna utnyttjas sparsamt. Byggherrarna har en
generellt positiv syn pa mobilitetsavtal och ser
fordelar med @ anlagga farre parkeringsplatser.
Skélen ar i férsta hand ekonomiska, medan klimat
och stadsbyggnadsargumenten ar mindre
framtradande. Uppfdljning och utvardering fortsatter
i ett nytt forskningsprojekt, HoMoSe/Longpark, som
bland annat genomfér en ny enkat for att félja de
boendes resvanor och attityder.

Framtidens mobilitet

Framtidenkoncernehar de senaste aren genom
initiativet Framtidens mobilitet gjort en omfattande
satsning pa héllbara resor. Arbetet bidrar till malen i
Goteborgs Stads milj@ch klimatprogram 2021

2030 och skapar samtidigt forutsattningar for stadens
utbyggnad. Genom asbm hyresvard erbjuda
konkreta alternativ till egen bil vill koncernen
underlatta for hyresgasterna att valja gang, cykel,
kollektivtrafik och delade mobilitetsldsningar.

Som en del detta arbete genomférde Poseidon
Bostadsbolageaich Familjebostddamder 2025 en
kartlaggning awalla typer awilpooleri Géteborg
Kartlaggningen visar att bilpooler finns etablerade pa
192 platser och att tillgangen ar higg de boende

inom det kommunala bostadsbestandgirka 80
procent av Poseidons hyresgaster och 70 procent av
badeBostadsbolagaich Familjebostader

hyresgaster har tillgang till bilpool inom 400 meters
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gangavstand. For Poseidon innebar detta en 6kning
med omkring 2@rocent jaAmfort med 2024.

Hastighet for en levande stad

Ratt hastighet ar en av de viktigaste
trafiksakerhetsfaktorerna och en majliggorare for
levande och hallbara stader. | laga hastigheter ar
skaderisken mindre, mojligheten till samspel mellan
trafikanter 6kar och buller minskar, vilket bidrar till
en tryggare, mer attraktiv och hallbar stadsmiljo.
Goteborg har under flera decennier arbetat for laga
hastighetsnivaer dar gaende och cyklistetagi®ch

ror sig. Hastighetsdampande atgarder finns i vara
bostadsomraden, i korsningar och pa vag till
hallplatser. Paxisen har varit att rekommendera 30
km/h men att inte andra hastighetsgransen som i de
flesta fall ar bashastighet i tatort, alltsa 50 km/h.

Hastighetsgranser andras

Nu pagar ett arbete att se dver hastighetsgranserna pa
kommunala gator och vagar samt inom téttbebyggt
omrade. Utgangspunkten ar 30 km/h i miljoer med
gaende och cyklister samt vid skolor.
Hastighetsgranserna 40 och 60 km/h kommer ocksa
att inforas. Det ar ett omfattande arbete $Gper

over flera ar. Pa manga stéllen innetiératt
hastighetsgransen anpassas till den utformning gatan
redan har.

Fordelningen av hogsta tillatna hastighetsgrans i
vagnatet indikerar att hastighetsplaneringen praglas
av ett traditionellt stadsvagnat, dar 50

km/h ar praxis.Utifran malenom o6kad trafiksakerhet,
minskade utslapp och mer attraktiva stadsmilfiidr
den @gaende hastighetsoversyrseén
férvantasandelen vagar med lagre
hastighetsgransékasuccessivtinderkommande

ar.

Fordelning av hogsta tilldtna hastighetsgrans i vagnatet 2025

(NVDB, km/h. Gangfartar exkluderat i diagrammet da
hastigheten utgér 0,3% av vagnatgbrocent.
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RESTIDER MELLAN
TYNGPUNKTER | STADEN

Goteborgs Stad foljer sedan ar 2018 restider
mellan fem malpunkter i staden. Malet ar att
restiden mellan malpunkterna ska vara
maximalt 30 minuter med bade kollektivtrafik
och bil.

Goteborgs Stad samler restidsdata for kollektiv
och biltrafik Fran och med i &r kommer restiderna
for kollektivtrafik samlas in med hjalp av
analysverktyget Flowmapper och via INRIX for
biltrafiken. Restider mellan fem malpunkter, i bada
riktningarna, finns tillgangliga. Malpunkterna ar:
Frolunda torg, centrala staden (Brunnsparken),
Backaplan, Gamlestads torg och Angeredtrum.
Malpunkterna ar hamtade fr&oteborgs Stads
strategi for utbyggnadsplanering och trafikstrategin
och pekas ut som tyngdpker i Malbild koll2035.

En tyngdpunktefinieras sonen strategisk
knutpunkt avokalt och regionalt intresse som har en
hdg tathet och urbana kvaliteter.

_ Angered centrum
&

_ Gamlestaden

- )Backaplan

t.J

Centrala staden
&

_Frélunda torg
&

Karta som visar de analyserade tyngdpunkterna.

36

Restider 202 5

Restiden for en kollektivtrafikresa paverkas av
turtéatheten och tillgangliga ruttalternativ samt
trangsel i vagoch sparnéatet. For en bilresa ar det
trangselsituationen pa vagnatet som paverkar mest.
Sett till 85percentilen ar det fyra av de analyserade
relationerna i kollektivtrafiken som Gverskrider malet
pa maximalt 30 minuters restid. Det galler resor i
bada riktningarna mellafrélunda torg och Angered
centrumsamtFrélunda torg och Gamlestads toFgr
biltrafiken uppfyller samtliga relationer malet

Effektmal 3: Restider
Restiden mellan tvd malpunkter ar maximalt 30
minuter for bil ochkollektivtrafik.

Kollektivtrafik: 12 av 20 relationer uppfyller malet
av 20 uppfyller inte mélet och 4 av 12 saknas det dé
for.

Biltrafik: Samtliga relationer uppfyller malet

85-percentilen for restider medkollektivtrafik 2025, minuter.
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I mmmmmmmmmmm———  Hallbar mobilitet

Skillnader i 85percentilen for restiderfor bil- och
kollektivtrafik 2025, minuter

85-percentilen for restider mediltrafik 2025, minuter.
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Bilen snabbare i majoriteten av relationer na

Jamfdrelsen mellan restider for kollektixch

biltrafik visaratt biltrafiken har kortare restider &n
kollektivtrafikeni flera relationey sarskilt for langre
resor.Restiden mellan Angered centrum och
Frolunda torg tar narmare 30 minuter langre tid med
kollektivtrafik &n bil under perioden 05:D:00.
Under vardagens morgonrusning OZ@N00 ar
skillnaden ungefar 27 minuter i samma relation.

Att bilen arsa passnycket snabbare i manga
relationer gor att kollektivtrafiken har svart att
konkurreravilket i sin tur gor det svarare att na
effektmal2 om en hogre andel kollektivtrafikresor av
de motoriserade resorna.

| vissa relationer, exempeluisellan den centrala
staden och de narliggande tyngdpunkte#ma
skillnaderna sma, vilket tyder pa en mer jamférbar
tillganglighet mellan fadmedel.Det férekommer
aven enstaka relationdramst fran den centrala
staden till Angered centrum och Gamlestads tég,
kollektivtrafiken ar snabbare an bileDettakan till

stor del forklaras med att sparvagen i dessa relationer

ar separerad fran biltrafiken och inte paverkas av
trangsel i vagnatet
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Gamlestads torg

Hur mater vi restider

Restider for biltrafik 2025 baseras pa Gfaa fran
INRIXsom har bearbetats inorfirafikverkets
STRES®rvaltning. Datamaterialet ar insamlat i
15-minutersintervall mellan klockan 05:00 och
20:00 under hela september 202Bestider for
kollektivtrafik2025har hamtats fran
analysverktyget Flowmapper, som anvander
fordonens faktiska GR®sitioner. Eftersom
verktyget inte berdknar byte®ch vanteider har
endast relationer med direktgaende linjer fran
respektive tyngdpunkt inkluderat$estider mellan
Angered centrum och Backaplan samt
Gamlestaden och Backaplaar darfor inte
analyseats. Datainsamlingen avssamma period
som restider for bil. Underlaget innehaller alla
turer med data under denna period. Matriserna
visar med andra ord inte den faktiska restiden da
gangavstand till och fran parkering och hallplats
bor vara inkluderad.

Mattet 85-percentil innebar att restiderna
rangordnas fran kortast till langst. Den restid som
skiljer de 15 procent langsta restiderna fran de
dvriga 85 procenten definierar §sercentilen.
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ATT GA OCH CYKLA | CENTRUM

Centrala Goteborg ar en plats for stadsliv.
Men att ta sig till, frdn och igenom centrala
platser till fots och med cykel ar ocksa
viktigt. Har ar utmaningarna manga och
nojdheten langt ifran malen.

Nar centrala Goteborg vaxer kommer det att generera
manga fler resor i en stadsmiljo som redan ar hart
belastad av olika ytansprak. Darfor behover
yteffektiva satt att resa prioriteras. Samtidigt
efterstravas en stadsmiljo som upplevs attraktiv och
som infjuder till vistelse.

| dagslaget ar kollektivtrafiken det mest attraktiva
fardmedlet for korta resor i centrum, samtidigt som
dessa resor dorr till dorr skulle g& snabbare att cykla.
| centrum finns stora floden av gaende och manga
resor som gors handlar om gangavstand. Fdieat

ska valja att ga for resor inom centrum behover
gaende ocksa betraktas ur ett
framkomlighetsperspektiv och gatumiljoerna som
helhet bjuda in till att ga aven langre strackor.

Kopplat till centrum finns effektmal fran
trafikstrategin om att gang som satttatsig fram
inom centrum ska vara attraktivt och gaturumrekea
upplevas attraktivaittraktivitet innebar att det ska
vara tryggt, sakert, tillgangligt och val gestalf&ir
cykel (inkl. elsparkcykelfinns inget mal satt for
specifikt centrum. En stor del av utmaninganmmed
att cykla i stadefinns i centrala stadench
ndjdheten med cykling i centrum &r avgorande for
helhetsbilden av hur det ar att cykla i Goteborg.

Mer attraktivt att g& och cykla

Undersdkningar kring malen gors vartannat ar och
gjordes senast 2024 genom en fotgangeapektive
cykelattitydundersokning. Da var det nagot fler som
tycker att det ar attraktivt att bade ga och vistas i
centrala Goteborg. Den tidigare negativa trenaden s
sags under ett antal &r var darmed bruten. Nar det
galler att ta sig fram inom centrum sa har aven
cykelresors attraktivitet gatt framat, medan
kollektivtrafiken ligger kvar pa en stabil niva och ar
det mest uppskattade fardmedlet inom centrum.
Nivaernafor nojdhet ligger dock fortfarande langt
under malnivaerna.
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Effektmal 4: Attraktivt att rora sig till fots i
tata stadsmiljoer

Ar 2035 anser min®85 procentav géteborgarna att
gang ar ett attraktivt satt att rora sig i innerstaden oc
i andra téta stadsmiljéer.

Gang ska i dessa miljder vara de¢st attraktiva
séttet att ta sig fram (i jamforelse med 6vriga
trafikslag)

2035
85%

2024
60%

2022
56%

Effektmal 5: Attraktivt att vistas i tata
stadsmiljoer

Ar 2035 anser min®5 procentav géteborgarna att
gaturummen i innerstaden och i andra stadsmiljoer |
attraktiva att vistas i.
2035
85%

2024
60%

2022
56%

Mal: cykelvanlig stad

2025 tycker tre av fyra goteborgare att Goteborg ar
en cykelvénlig stad.

2035 2024
- 5%

2022
40%

Andel som tycker det ar attraktivt att ta sig fram och vistas i
centrala Géteborg 6ver tid, procent
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Upplevd trafiksakerhet viktigast

Trafiksakerhet aden aspekt av trafikmiljon som
paverkar den totala upplevelsen mbsilefor

gaende och cyklistemrafiksakerheten i centrum har
en stor utvecklingspotential som kan lyfta
helhetsbilden i staden for bade gdende och cyklister.
De manga byggprojekten spelar en viktig roll. For
cyklister &r den upplevda trafiksékerheten allra lagst
forbi byggarbetsplats och en majoritet av
fotgangarna upplever att ombyggnationer paverkar
deras upplevelse av att ga och vistas negativt.

Fléde och flyt behévs

For cyklister ar flode och flyiktigt for hur attraktivt
det ar att cyklaAtt kunna ta sig fram utan onédiga
stoppochotydliga regleringar gor cyklingen enklare
for fler. Det betyder inte nbdvandigtvis ett behov av
att cykla snabbt, utan att tydligt ha en plats i
stadsrummet och ett kontinuerligt flyt &ven i centrala
miljoer. | fritext lyfter cyklisterna problem med
plotsliga avbrott, svarnavigerade platser och en
bristanck logik. Ett exempel 8runnsparkerar
kollektivtrafikflodena blir barriarer sorimnebéar bade
framkomlighets och trafiksdkerhetsproblem
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Gé&ende behover strak som hanger ihop

Aven géende behover forstd hur de férvantas réra sig.
De behover kunna orientera sig i gatunatet pa ett satt
som upplevs sammanhangande och logiskt.
Tillsammans med den upplevda trafiksakerheten
paverkar det helhetsbilden av att réra sig till fots allra
mest. | centrum ar det lagst andel som tycker att
straken ar logiskt sammanhangande och utan
plétsliga avbrott eller barriarer. Tillfalliga

omledningar forbi ombyggnationerna fortsatter ocksa
att ha en stark paverkan pa upplevelsen av att réra sig
till fots i centrum.

Samspelet engagerar

I centrum haller lagst andel med om att samspelet
mellan gaende och cyklister fungerBet ar inte

konstigt da flodena av bade gaende och cyklister &ar
hoga och manga ska samsas pa begransad yta. Bade
gang och cykelhastigheter kan variera stort, och

dartill kompliceras samspelet av ett 6kat resande med
elsparkcykel. For att interaktionen ska fungerarbéat
kravs tydlighebch tillrackliga ytor Konsekvent
utformning som baseras pa separerade I6sningar ar
det som allra mest efterfrdgas av gaende och cyklister
sjalva. Separering fran cyklister ar en av de aspekter
som i fritextsvar ar allra vanligast forekmande

kring vad som skulle géra gangvanligheten battre.

Centrum blir gronare med fler trad

Under2025har éver 100 traglanterats i
centrum, i parker, pa torg och gator. 18 av dem
planterades hardgjorda miljéer inom Vallgraven
Fler tréad i stadsmiljon ar en nédvandighet for at
klara framtidens klimatutmaningar. Traden rena
luften, dampar buller, binder luftféroreningar
och minskar risken fér 6versvamningar. Traden
ocksa livsmiljo for fglar, insekter och andra djur.

En gronare stadsmiljo ar ocksa en miljo som bl
attraktivare att g& och cykla i, och som méannisk
vill vistas iDe férskdnar stadsmiljon och skanke
samtidigtskuggaunder soliga, varmdagar.
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PLATSUTVECKLING

Erfarenheter fran Gronsakstorget och Ernst
Jungens plats visar hur vi snabbt kan skapa
gronare, tryggare och mer levande miljoer i
och ge battre underlag fér permanenta
|6sningar.

Stadsmiljéforvaltningen arbetar med tillfallig
platsutveckling som metod for att testa idéer i full
skala innan slutgiltiga beslut fattas. Att testa idéer
och utveckla stadens rum tillsammans med
anvandarna ar karnan i tillfallig platsutveckling.
Genom atanvanda tillfalliga l6sningatill exempel
flyttbara planteringar, malningar, mobler och
trafikjusteringay gar det att préva olikatformningar

i verklig miljo och samla ierfarenheter fran dem
som anvander platsen. Metoden goér det mdjligt att

justeraforbattra och fatta mer valgrundade beslut fér

framtida, permanenta ombyggnationer.

Snabb dialog formar platsen

| arbetet med tillfallig platsutveckling ar delaktighet
viktigt. Processen bygger pa tidiga inspel och dialog

som féljs av snabba resultat, och projektens tillfalliga

karaktar ger ocksa mojlighet till direkta justeringar
utifran vidare dialog.

Varje ar utvarderas ett urval av alla tillfalliga platser,

i &r Gronsakstorget och Ernst Jungens plats. Det gors

genom att intervjua de som anvander platsen, bade
besodkare och de som bor och &r verksamma i
narheten. For att alla ska fa komma till tals gors
ocksa utskick till hushall och verksamheter om att
fylla i en webbenkat. Pa manga platser finns ocksa
mdjligheten att skanna en G&d och lamna
synpunkter.

Gronsakstorget T uppskattad motesplats

Gronsakstorgetar sedan 202@tvecklats fran
parkeringsplats till ett fullskaligt sommartomged
hjalp av tillfallig platsutveckling och fokus pa dialog
med anvandarna.ofgethar bland anndyll ts med
riklig gronska,lek- och sitytor, mojlighet att kopa
matoch olika arrangemang som musik och dans

2025 ars enkatuppfoljining visar att Gronsakstorget
fortsétter att etablera sig som en uppskattad
motesplats dar de flesta boende, besdkare och
verksamma ser varden i att platsen blivit mer gron,
social och levandéttraktiviteten ligger stabilt pa
hoga nivaer och bestkare beskriver torget som en
trivsam och inkluderande plats dar mannisialta
aldrarsamlas Skillnaderna mellan grupperna visar att
torget uppfattas olika beroende pa vilken relation
man har till platseit som besdkare, boende eller
verksam. Begransningen av biltrafik uppskattas
besdkanamen ar mer omstridd bland boermizh
verksammaParkeringsfragan framstfortsattsom
den tydligaste konfliktpunkten.

Ett steg narmare permanent utformning

Under 2025 fick stadsmiljéférvaltningen i uppdrag

att analysera hur parkeringskapaciteten i naromradet
paverkas om Gronsakstorget omvandlas till torgyta
aven under vinterhalvaret. Stadsmiljéférvaltningen
saknar data och radighet 6ver parkeringar i priegt r

i omradet, vilket gor det svart att bedoma
konsekvenserna. Aven om nagra parkeringsplatser
forsvinner i det direkta naromradet bedoms paverkan
som liten eftersom torget utgér en mycket liten del av
det totala utbudet. Goteborgs Stads parkeringspolicy
prioriterar parkering pa andra ytor an de allmanna,
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for att frigora ytor for torg och gréna miljéer, och en
omdaning av Gronsakstorget ligger val i linje med
den strategiska styrningen.

Stadsmiljonamnden beslutade under 28@%latsen
ska bli ett permanent torginder planeringstiden
kommer torget att fortsatta utvecklas med tillfallig
platsutveckling. Under vintern 2025 har
Gronsakstorget for forsta gangen omvandlats till
vintertorg. Fokus har lagts pa lek och spel eftersom
det varit sarskilt uppskattat och efterfragat av barn
och urga vuxna.

Mer stadsliv pa Ernst Jungens plats

| nulaget finns planer pa att bygga om
Landsvagsgatan, for att battre moéta dagens behov och
forutsattningar. Ernst Jungens plats ar en viktig
koppling mot Linnégatan, men har haft daliga
forutsattningar for gaende och cyklister, dd man
samsats om for litepta i gaturummet. Innan
permanenta beslut tas ville stadsmiljéforvaltningen
goOra en semipermanent I6sning, dar syftet var att
undersodka hur ytorna kan anvandas och hur
trafiksékerhet, tillganglighet, trafikfléden och
upplevelsen av platsen paverkas. Swilg
motortrafik fran Linnégatan och korsande fran
Landsvagsgatan togs bort och méjliggjorde
separering av gang och cykel samt yta for vistelse.

Matningar och enkater har gjorts bade fore omdaning
och efter. Samtal har kontinuerligt forts med
verksamheterna narmast platsen och foljts upp for att
férandringen ska fungera som planerat.

Efter forandringen upplever bade fotgangare och
cyklister det som en mer inbjudande och saker miljo.
Minskad biltrafik, mer utrymme och dkad gronska
lyfts fram som positiva férandringar. Cyklister

noterar battre framkomlighet och fotgangare upplever
att pltsen blivit lugnare och mer tillganglig, vilket

gor att de vistas pa platsen och att det blir spontana
moten. Samspelet mellan fotgangare och cyklister har
blivit battre, men har fortsatt forbattringspotential.
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Andel positiva till samspelet med andra trafikanter vid Ernst
Jungens plats, fére och efter, procent

% Fore LB
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% Efter B s
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Positivt m Mycket positivt

Bland de boende finns ett tydligt monster att de
uppskattar den sociala och estetiska forandringen.
Manga beskriver platsen som vackrare, lugnare och
mer levande. Det har blivit lattare att vistas dar, bade
ensam och tillsammans med andra, vilket starkt
platsersom motesplats. Samtidigt kegrasden nya
trafiklosningen. Framfor allt handlar det om samre
framkomlighet for bilister och langre korvag till
parkering, vilket paverkar vardagslivet negativt. Pa
fragan kring hur platsen kan utvecklas framat
uttrycksen stark dnskan om mer grénska och fler
sittplatser, men ocksa ett tydligt behov av tydligare
trafiklésningar.

Sammantaget visar svaren att manga boende
uppskattar intentionen bakom projekitedtt skapa en
gronare, mer mansklig stadsmiljénen att
genomférandet vacker starka kénslor. Dar vissa ser
en valkommen forandring for gaende och socialt liv,
ser andra endfsamring av trafiksituationen och en
kalla till irritation.
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TRAFIKSAKERHET

Tillsammans med trygghet, tillganglighet och
gronska é&r trafiksakerhet en av
forutsattningarna for hallbara resor och goda
stadsmiljoer. Samtidigt som fler gar och

cyklar ska farre skadas och omkomma i
goteborgstrafiken. 2025 var ett morkt ar med
manga fotgangare och cyklister som omkom.

Nollvisionen ar vagledande for trafiksdkerhetsarbetet
i Sverige, och Goéteborg har anslutit sig till de
nationella etappmalen for 2030 om att halvera antalet
omkomna och minska allvarligt skadade med 25
procent.

Mal: Farre omkomna

Antalet omkomna pkommunalt vagnat ska minska til
2 personer eller farre 2030. *Véardet 2025 ar
preliminart

2030 2025*
X H 7

Mal: Farre skadade

Antalet allvarligt skadade p& kommunalt vagnat ska
minska till hogst 132 (RPMI 1%) 2030.

2030 2024
K132 132

Manga omkom i trafiken ar 2025

2025 omkomnio personer i Goteborgstrafiken,
varav sjupddetkommunah vagnaet. Av dessavar
tre fotgangaretre cyklister och en forare av latt
lastbil. S& manga som fyra omkom i kollision med
tungt fordon, men det var ocksa en cyklist som
omkom i en kollision med en annan cyklist.

Aven om 2025 var olycksdrabbat, varieratalet
omkomna 6ver aremch det aisd fa att variationen
kan bli stor.Officiell statistik visar att antalet
omkomna i Goteborgs kommun langsiktigt minskat,
fran i genomsnitt 3,8 dodade per 100 000 invanare
per arunder 190-talet, till 1,1 pd2010-talet.
Minskningen har skett samtidigt som vi har blivit
fler goteborgare och trafiken har 6kat.
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Utveckling av antal omkomna i vagtrafiken 2042025* samt
mal fér 2030 *Utfallet 2025 &r preliminart.
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mmmmm Kommunalt vagnat
..... Mal till 2030

Goteborg

Fotgangare i kollision med sparvagn raknas formellt
inte som vagtrafikolycka, olyckstypen ingar i malet
till 2030, men inte i den officiella statistiken.

Omkomna trafikanter pa kommunalt vagnat 202&h med
vilka de var i kollision.

2 Y% g er gf till fots | pa cykel |i bil Summa

sparvagn 2 0 0 2
lastbil 0 1 0 1
buss 1 0 0 1
cykel 0 1 0 1
personbil 0 0 1 1
inget fordon - 1 0 1
Summa 3 3 1 7

Om skadestatistiken och mal

Kéllan for statistiken ar STRADA som ar ett
informationssystem fér data om skador och olyckc
inom vagtransportsystemet (Transportstyrelsen).
STRADA bygger pa uppgifter fran polis och sjukv:
For mal om omkomna anvands data fran bade po
och sjukvard. Mal om skadade utgar fran data frar
sjukvarden.

Malen baseras pa olyckor pa kommunalt vagnat
(helt eller delvis). | malen ingar fotgangare i
kollision med sparvagn, 4ven om dessa olyckor in
formellt raknas som vagtrafikolycka. Omkomna pé
grund av sjukdom, suiciller fallolycka ingdinte i
maluppfdljningen. Den officiella statistiken om
omkomna bygger pa polisens uppgifter och hamtz
fran Trafikanalys.
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Svart dra slutsatser om a ntalet skadade i trafiken

Sedan pandemin har en del akutsjukhus minskade
personella resurser for att rapportera in skadade i
STRADA. Mdlndals sjukhus, som &r en viktig kalla
till data for Goteborg, ar ett av dem. Det innebér en
efterslapning i rapporteringen och att det saknas
skachde i redovisat utfall.

Under 202 var det132allvarligt skadade (RPMI
1%) pa kommunalt vagnat. Av dessa @é&r

cyklister i singelolyckor (vara0 pa elsparkcykel).
Dessa bada utfall ligggrd malnivan, vilket inte
betyder att vi ar nara att nd malet. Det beror pa att
antalet skadade som rapporterats i Goteborg ar lagre
fran 2020 jamfort med aren 20i12019, de ar malen
sattes utifran. Det ar darfor svart att dra nagra
slutsatser om skadeutveakdjen gar i ratt riktning
med tanke pa bortfallet. | diagrammet nedan
redovisasett preliminart varde for 2038, det

kommer att stiga i takt med inrapporteringen.

Utveckling av allvarligt skadade (RPMI 1%) pad kommunalt
vagnat 201%2025* (exklusive fallolyckor) samt mal for 2030.
*Utfallet 2025 &r inte komplett.
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Olika matt pa skadade i trafiken

Mal for skadade tillampar ett skadematt som
utgar fran risken for aterstaende medicinsk
invaliditet om minst erprocent (RPMI 1 %),
samma matt som de nationella malen.
Uppfdljning av skadade per trafikantgrupp
gors baserat pa faktiska antalet mattligt och
allvarligt skadade (1SS 4+) enligt skadematte
ISS (Injury Severity Score), dar skadegrader
bedoms av sjukvardeiranslutning till
olyckstillfallet.Data hamtad fran STRADA.
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Fotgangare i fallolyckor &r storsta skadegruppen

Fotgéangare i fallolyckor definieras inte formellt som
en vagtrafikolycka och ingar inte i antalet skadade
ovan, men det ar en i sarklass stor grupp att félja upp
och rikta insatser till for Géteborg. Under Z0zar

det 75 alharligt skadade (RPMI 1%) fotgangare i
fallolyckor padetkommunah vagnaet Totalt sett

stod fotgangare i fallolyckor och cyklister i
singelolyckor fér majoriteten av de skadade (RPMI
1%) pa kommunalt vagnat 282

Nedan visas utvecklingdir olika trafikantgrupper
baserapa skademét ISS 4+ och pa hela Goteborgs
vagnat.Totalt sett star fotgangare i fallolyckor och
cyklister i singelolyckor fér mer an hélften av de
skadadeElsparkcyklister ar sedan 2019 den tredje
storsta skadegruppen.

Utveckling av antalet mattligt och allvarligt skadade (ISS 4+)
2001¢2024 i Goteborgstrafiken (inkl. skadade i fallolycka)
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GANGVANLIGHETEN |
NARMILJON

Gangvanligheten ar viktig i hela staden for

att fler ska vélja det mest yteffektiva och
halsosamma fardmedlet 1 att rora sig till fots.
En viktig aspekt for att fler ska ga ar trygghet

i naromradet, som har okat.

Att ga ar ett satt att ta sig fram, uppleva och vistas i
staden. Det ar bra for bade halsa och milj6.
Fotgangare skapar en levande och trygg stad dar
manniskor mots och verksamheter gynnas.
Upplevelsen av gangvanlighet foljs upp genom en
aterkommande attitydundersokning som gjordes
senast 2024.

UtvecklingsomradeGangvanlig narmiljé

Malet till 2035 &r atiminst 90 % av de boende i varije
stadsdel ska tycka att deras narmiljo ar gangvanlig.

Bra forutsattningar att g& i narmiljon
malniva

i men hog

2024 andg79 procent av goteborgarna att deras
narmiljo var gangvanlig nar de uppskat@helheten.
Over tid har nojdheten blivit nagot lagre. Nivan &r
ocksa under malsattningen som ar hogt gdttden
ar hogt satt beror pa ahngvanlighet ar en viktig
grundaspekt for hallbar mobilitet och manniskors
rorelsefrinet och hélsa i hela staden

Andel somupplevernarmiljon ar gangvanligiver tid, totalt for
Goteborg,procent
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Utvecklingsomrade: Rekreativ narmiljé

Att g&, springa och vara ute for rekreation &r en sto
del av stadens gangrorelser. Har ar malet till 2035
minst 90 % av de boende i varje stadsdel tycker att
deras narmiljo ger goda méjligheter for rekreation.

Gangmiljoerna bra for rekreation

Goteborgarna ar generellt néjda med hur
gangmiljéerna fungerar ur ett rekreationsperspektiv,
75 procent instammer positivt. De delar av staden
som upplevs som mest gadngvanliga, Hisingen och
Sydvast, ar ocksa de som upplevs bra for rekreation.

Stark trygghetskansla dagtid i hela staden

De flesta gbteborgare kanner sig trygga att rora sig
till fots i sin narmiljé1 pa dagen. Hela nio av tio ar
trygga, vilket gor trygghet dagtid till det aspekt av
gangvanlighet som far hogst betyg av géteborgarna.
Tryggheten kvallstid &r betydligt lagre, men har okat
sedan bottennoteringen 2021. Skillnaderna dver
staden fortsétter att vara stora.

Andel som kanner sig trygga att g& i naromradet, dagtid och
kvéllstid, procent
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Okad trygghet far fler att réra sig till fots

Aven om trygghetskanslan ar hég innebar siffrorna
fortfarande att en av tio dagtid och fyra av tio
kvallstid inte kanner sig trygga att rora sig till fots i
sitt naromrade. Det gor att farre valjer att ga till fots
och i stéllet stannar inne eller tar aadirdmedel for
sina resor.

Malsattningen for trygghetsarbetet ar formulerat i
Goteborgs Stads trygghetsskapande och
brottsférebyggande program. Dar star bland annat att
alla som lever, verkar eller vistas i staden ska kunna
rora sig fritt och att ingen ska behdva avsta fran att
besoka en plats pa grund av radslan for att utsattas fo
brott. Detta f6ljs upp med SOMndersdkningen som
gors av Goteborgs universitet. Den visar att 35
procent av géteborgarna avstatt fran att ga ut vissa
tider pa dygnet minst en gang det senaste aret.
Halften har tagit omvagar for att undvika vissa
platser Sarskilt lekplatser, idrottsanlaggningar och
skolgardar har lagre upplevd trygghet.

Andel som k&nner sig trygga pa olika platser nara dar de bor,
procent. Kélla:SOMundersdkningen 2024procent

Idrottsplatser och - _ 72
anlaggningar
skoigardar N 5
0 20 40 60 80 100

Positiv utveckling i utsatta omraden

Var fjarde goéteborgare uppskattas bo i nagon av
kommunala allmannyttan AB Framtidens bostader.
Den senaste hyresgastundersokningen visar att bade
tryggheten och den upplevda attraktiviteten 6kar.
Tryggheten okar i alla omrédden men har de senaste
aren en s&kilt positiv utveckling i utsatta omraden.
Tryggheten dar har nu gatt om tryggheten hos boende
i koncernen i stort. Detta ses som ett kvitto palatt
senaste arens insats@mrademagor skillnad. Nar
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tryggheten 6kar ochoenderivs battre andras océs
uppfattningen om hur attraktivt det egna omradet ar

Trygghetsskapande belysning

Belysning ar en viktig faktor for att staden ska
upplevas trygg under dygnets alla timmar.
Stadsmiljoforvaltningen arbetar darfor kontinuerligt
med att identifiera platser och strak dar belysningen
behover forstarkas for att tryggheten ska 6ka. Behov
fanga uppvia synpunkter fran invanare och i dialog
med socialférvaltningar, polis och andra aktdtiir
exempéfastighetsagaje

Exempel pa atgarder som genomforts under 2025 ar
belysning av pelare under Jaegerdorffsmotet samt
langsstralet ner mot Klippans farjelage, konstverk

och belysning pa gangbro vid Rannebergens centrum,
komplettering och reparation av belysning vid
gangtunnel vid Briljantgatans hallplats samt forstarkt
belysning langs identifierade gangstrak och

lekplatser.

Trygghet i gang - och cykeltunnlar kartlagd

Ett av stadsmiljoforvaltningens budgetuppdueagler
aretvar att se over tryggheten i Goteborgs 224 gang
och cykeltunnlar, med stod av goteborgarnas egna
erfarenheterArbetet baserades pa inkomna
synpunkter, dialog med verksamheter och en enkat
riktad till omraden dar tunnlar anvands ofta. Enkaten
samlade 738 svar frasisingen, Nordost och

Sydvast

Nastan héalften av de svarande k&nner otrygghet i
tunnlar, och nastan en tredjedel undviker déta

eller alltid. Otryggheten ar storst bland kvinnor och
aldre. Vanliga orsaker ar bristfallig belysning, dalig
sikt, personer som vistas vid tunnelmynningar,
klotter, slitage och otillrackligt underhall.
Inventeringen visar att 71 tunnlar upplevs som
otrygga och att 50 behover fysiska forbattringar, som
uppgraderad belysning eller renoverade ytskikt. | 13
fall beddms behovet som akitasta steg ar att ta
fram en atgardsplan for de tunnlar som invanare och
inventering pekat ut. Malet ar att genomfora ratt
insatser pa ratt plats och skapa tryggare och mer
valskotta miljoer.



BARNS MOBILITET

Det ar fortfarande farre an halften av barnen
som tar sig aktivt till skolan.  Genom
satsningar pa bilfria zoner, sakrare skolvagar
och initiativ som stérker barns cykelvanor
arbetar forvaltningarna nu for att fler unga
ska kunna ta sig fram pa ett hallbart sétt.

Barn har enligt barnkonventionen rétt till liv,
utveckling, halsa, lek och fritid. En férutsattning for
att dessa rattigheter ska bli tillgodosedda ar barns
mobilitet och en stadsmiljo dar barn och unga pa
egen hand kan réra sig mellan sina plat&erstor

del av barns mobilitet &r resor till och fran skolan. Att
barn gar eller cyklar till skolan arktigt for barns
fysiskaochmentalautveckling,ochlaggerocksa
grunden for vuxenlivets resvanor. Darfor finns malet
om att 70 procent av barnen i staden ska ga eller
cykla till skolan, formulerat i plamagsstodet
Gangvanligt Goteborg.

Utvecklingsomrade: fler gangresor

Det finns stor potential i att fler barn reser aktivt till
skolan. Malbilden &r att andelen barn som gar eller
cyklar till skolan ska vara 70 % ar 2035.

Fortfarande knappt halften som gar eller cyklar
till skolan

Att ga eller att aka kollektivt ar de vanligaste satten
att ta sig till skolan, oavsett arstiditt aka bil ar
vanligare under vinterhalvaret jamfort med
sommarenAtt cykla ar tvartom vanligare sommartid
an vintertid. Under sommarhalvaret ar det totalt 47
procent som reser aktivt till skolan, vilket ar ungefar
lika manga som vid senaste mattillfallet 2022. Det ar
daremot farre som cyklar till skolan och nagot fler
som aker kollektivt. Bland lagstadiebarnen &r det
vanligast att ga eller att bli skjutsad, da@ det for
hogstadiebarnen &r vanligast att resa med
kollektivtrafik.
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Huvudsakligt fardmedel till skolan, sommarhalvar (april
september) och vinterhalvar, procent

Sommarhalvaret 37

Vinterhalvaret 36

0 20 40 60 80
Till fots
u Cykel
m Kollektivtrafik (inkl skolskjuts)
| Skjuts med privat bil
B Annat

Foraldrar eniga om fordelar med att cykla och ga

Det ar avstandet till skolan som framfor allt forklarar
om barn ror sig aktivt pa vag till skolan eller ej.

Bland de som har en kilometer eller mindre till

skolan ar gang det allra vanligaste fardmedlet. Men
redan bland de som hairZLkilometer till skolarér

de motoriserade resorna lika vanliga som de aktiva.
Andra viktiga orsaker till att barn gar eller cyklar &r
for att det upplevs som bekvamt och enkelt, &r bra for
halsan och for barnets sjalvstandighet.

Dessa fordelar verkar fler foraldrar vara enigaiom
bland de som skjutsar sina barn ar det 63 procent som
uppger att de vill att barnet gar eller cyklar mer. Det
ar sarskilt foraldrar till barn i forskoleklass och
lagstadiet som vill att deras barn gdeetyklar mer,
trots att andelen som redan gor det & mycket hogre
an bland de aldre barnen. Det beror antagligen pa att
de yngre barnen i genomsnitt bor narmare skolan,
hela 72 procent av barnen i forskoleklass eller
lagstadiet har 2 km eller mindre tilkolan, jamfort

med 45 procent av hogstadiebarnen.

Vardagslogistiken trumfar gang och cykel

Varfor blir det d& anda sa att nastan var femte barn
huvudsakligen skjutsas med bil under vinterhalvaret?
Den klart vanligaste anledningen relaterar till barnet
som del i familjens vardagslogisti#3 procent anger
att det ar praktiskt for familjen att barnet skjutsas
med bil. Darefter kommer farlig trafik, som minskat
nagot i arets undersokning. Daremot ar det nu fler
som anger att de skjutsar pa grund av dalig
kollektivtrafik.



Anledningar att skjutsa barnet till skolan med bil, 2022h
2025, procent
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Farre barn gar sjalva i centrala delarna

For att foraldrar ska vaga lata barnen ga eller cykla
till skolan sjalva maste narmiljon vara lamplig for
det. Det foljs upp i undersékningen av
fotgangarattityder, d&5 procent av goteborgarna
tycker att narmiljon ar lamplig for barni(Z2 ar) att

ga i. Lagst andel finns i omradet Centrum Vast som
inkluderar de allra mest centrala delarna av staden,
dar tycker bara 31 procent att narmiljon ar lamplig
for barn. Som endnsekvens ar det bland annat i
dessa omraden dar flest foraldrar uppger att de foljer
sina barn till skolan. Aven i utsatta omraden ar det
vanligare att barnen inte gar sjalva. Totalt sett ar det
25 procent avi712-aringarna som alltid har sallskap
av en foralder till skolan.

Markmalning utanfér Anasskolan.
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Detta paverkar barns resvanor

Den sammantagna bilden av barns resvanor till
skolan ar att det ar mycket mer an sjalva
skolvagen som inverkar.

Langa avstand

Vad som faktiskt &r ett langt avstand kan
diskuteras, men en vanlig upplevelse ar att det &
for langt for barnet att ga eller cykla till skolan.

Foéraldrarnas resvanor
Den vanligaste orsaken till att féraldrar skjutsar
sina barn ar att det ar praktiskt for familjen.

Trafiksdkerhet och trygghet

De flesta foraldrar tycker att skolvagen ar trygg. |
upplevd farlig trafikmiljo ar samtidigt en vanlig
orsak till att barn inte gar eller cyklar till skolan.

Barnens alder och mognad

Det kravs en viss alder och mognad for att kunn:
rora sig sjalvstandigt, och manga foraldrar tyckel
att deras barn ar for unga for att ga eller cykla
sjalva.

Bilfri zon forst efter utokade atgarder

Under 2024 gjordes Falkgatan utanfoér Anasskolan
om till skolgata/bilfri zon i ett uppdrag fran
kommunfullmaktigeUtvarderingen efter
fardigstallandet visade att motortrafiken runt skolan
minskat och vardnadshavare upplevde att
trafiktryggheten hade 6kat. Eftersom det fortsatt
forekom motortrafik i zonen, gjordes en justering av
atgarden under 202%rafikregleringen justerades
och gatan forsags med fysiska hinder i form av
gronska och moblerinfir att tillfora
stadsmiljokvaliteter samt 6ka efterlevnaden. En
markmalning med inspiration fran gatunamnen kring
skolanfortydligar att gatan inte ska trafikerash

Okar phtsensattraktivitet.

Efter andringarna ar det sa gott som bilfritt framfor
skolan, knappt 20 fordon passerar dar under en
vardag. Pa den sddra delen av Ovre Olskroksgatan
som fatt ny cykelbana och fortydligad enkelriktning
soderut kor det fortfarande 88 40 fordon i fel
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riktning per skoldag. Totalt sett har biltrafiken mer an
halverats i skolans naromrade.

Cykelklubben for fler unga cyklister

Cykelklubbenhar funnits sedan 2022 och ingick
2025i projektet o0Sommar p=
lovaktiviteter varje dag under hela sommarlovet pa
tre olika platserHuvudprojektledare ar
socialférvaltningen pa Hisingemed stod av
stadsmiljéforvaltningen, bostadsbolagen i
allmannyttan och RsidrottsférbundeVastra
GotalandMalet har varit att barn i omradena ska bli
tryggare med cykeln som transportmedel och pa sa
vis Oka deras cykland®arnen har kunnat leka och
meka med cyklar i organiserade aktiviteterkl@y

och hjalmar fanns att lana och om barnen hjalpte till
med att fixa en cykel s& kunde de f& med sig den
hem.

Det var ocksa viktigatt utforska samarbeten och
nyfikenhet hos andra aktorer, féykelnska kunna
bidratill platsskapande, fysisk aktivitet, meningsfull
fritid, och méten med nya kompisar.

Stora skolenheter och nedlaggning av
skolor ger langre skolvagar

Storleken pa skolor sett till elevantal har de
senaste decennierna 6kat. Samtidigt har
grundskoleforvaltningen under 2025 arbetat for
justeringar kring antalet skolenheter, till foljd av
nya prognoser med kraftigt minskande barnkulla
de kommande tio arerEn konsekvens ar att barn
pa flera platser i Goteborg far langre vag att ta si
till skolan. Med kunskapen om att avstandet &ar
den starkast paverkande faktorn pa barns resan
innebar det en risk att farre barn kommer att ga
och cykla till skolanochatt farre foraldrar vaga
slappa i vag sina barn sjalva.
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Fler skolor ska fa sakrare skolvagar

Under aret fick stadsmiljéforvaltningen i uppdrag
fran namnden att ta fram en plan for vilka skolor som
ska fa sakra skolvagar och bilfria zoner under 2026.
Som en del av planen utreds skolor i Majorna och
Iﬁqqgquurg%{defq{ g@ojlighstgn att genomfora
atgarabr under 2026. | omradet pagar flera andra
projekt med olika tidshorisont, exempelvis
Pilotomrade cykel dar den nya cykelbanan pa
Séaggatan framfor allt forbattrat trafiksituationen for
just barn. Genom agforabilfria zoner vid skolor i
samma geografiska omrade vill Géteborgs Stad gora
atgarderna till en del av ett stérre sammanhang och fa
storre effekt pa resandet i omradet.

Bade stadsbyggnadsch stadsmiljéforvaltningen har
fatt likartade namnduppdrag att lara fran andra
staders arbete med sékra skolvagar. Att jobba med
bilfria zoner kring skolor och 6ka trafiktryggheten for
barn ar aktuella fragor i manga stader i badei§eer
och Europa. Sannolikt ligger inférandet av skolgator i
skarningspunkten mellan flera olika trender; den
overgripande malsattningen om att stalla om till
attraktiva och grona stader, 6kat fokus pa barns
rattigheter och folkhalsa och att goda
omvarldsexmpel 6kar den praktiska
genomforbarheten.

Gemensam vision pa gang

Att skapa goda och trafiksékra miljoer vid skolorna
ar komplext och ansvaret ar fordelat 6ver flera olika
aktorer. Det ar tydligt att vi behdver samverka och
utveckla omradet gemensamt mellan flera
forvaltningar i Géteborgs Stad. Under hdsten har ett
arbee med att ta fram en forvaltningsovergripande
malbild for barns skolvagar inletts for en gemensam
vision for hur det ska se ut kring vara skolor
framover. Det pagar ocksa ett arbete for att kartlagga
trafiksituationen vid de kommunala grundskolorna,
som bir ett kunskapsunderlag for det fortsatta arbetet
med att skapa sékra skolvagar.
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ALDRES MOBILITET

Goteborg star infor en tydlig demografisk
forandring dar antalet aldre invanare o6kar
snabbt. Det staller nya krav pa hur staden
planeras, utformas och underhalls, sarskilt
nar det galler mobilitet, tillg&nglighet och
trygghet.

Utvecklingen med en aldrande befolkning har blivit
en av de viktigaste samhallsfragartaag utgor
personer i dldern 65 ar eller aldre 16 procent av
invanarna i Goteborg och antalet forvantas 6ka med
44 procent fram till 205(e som &r 85 ar och aldre
forvantas mer an fordubblas i antal

Flerinvanareever langre. Samtidigt skriver
Folkhalsomyndigheten i sin arsrapport 2025 att
antalet friska ar inte 6kar i samma utstracknivigd
aldern kommer minskad rorelseférmaga, nedsatt syn
och/eller horsel och nedsatta kognitiva funktioner.
Uppskattningsvis har cirka 30 procet den aldre
befolkningemagon typ av funktionsnedsattning

Aldersvénlig mobilitet, malbild:

Goteborgs Stad utvecklar och forvaltar goda
stadsmiljéer, hallbar infrastruktur och
transportservice utifran universell utformning som
mojliggor att manniskor kan uppratthalla sin rorlighe
sjalvstandighet och delaktighet i staden.

Arbete for delaktighet, trygghet och
sjalvstandighet

Goteborgs Stad har tagit fram en strategisk plan
utifran varldshalsoorganisationen WHO:s koncept for

aldersvanliga stader. Staden ska bli en battre plats att

aldras i och innehaller bland annat Handlingsplan for
aldersvanliga Goéteborg. | den finns flerdivketer

med tydlig koppling till hallbart resande och att
kunna rora sig i sjalvstandigt och tryggt i staden:

9 Battre forutsattningar for samspel mellan
fotgangare och cyklister

1 Samverkan med seniorer for att forbattra
vintervaghallningen
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1 Oka tillgangligheten pa bytespunkter och
hallplatser for att underlatta for aldre
invanare att anvanda kollektivtrafik

1 Skapa mer plats for fotgangare

Mobilitet ar direkt kopplad till graden

av sjalvstandighet, halsa, upplevd livskvalitet och
socialdelaktighetDet innebar bland annat att enkelt
kunna ta sig till olika samhallstjanster, kultur,
service, aktiviteter, arbete, volontararbete och delta i
familjeliv.

Goteborgs Stad har ocksa ett program for full
delaktighet for personer med funktionsnedsattningar.
Det ar uppbyggt efter tio rattighetsomraden dar
mojligheten att forflytta sig i staden ar en
forutsattning for samtliga. Avsaknad av
resmojligheter kan manggnger bli ett hinder for att
rattigheterna ska kunna infrias och for att personer
med funktionsnedsattning ska ha lika forutsattningar
som andra.
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Hur ror sig de aldre i staden?

De aldre invanarna har tillgang till samma fardsatt
som resten av befolkningen, men forutsattningarna
kan se lite annorlunda ut. For fotgangarresorna
behover vi aven rakna gadende med hjalpmedel sdsom
kapp, rollator eller rullstol. I kollektivtrafiken
subventionerar Goteborgs Stad seniorkort, och &ven
Flexlinjen &r ett vanligt resval, och for de som inte

kan resa med allmédnna kommunikation finns
fardtjanst.

| jamforelse med befolkningen som helhet ar
bilanv&ndningen hogre bland de aldre, framfor allt
bland man. Andelen cykelresor ar lagre, medan
andelen gangresor ar densamma. Aldre invanare gor
totalt sett farre resor an befolkningen som helhet, och
drygt haften av resorna ar for fritidsaktiviteter/noje/
motion eller inkop, vilket kan jamféras med drygt var
tredje bland alla géteborgare.

Gruppen aldre ar en heterogen grupp med olika vanor
och forutsattningar. Till exempel arbetar allt fler i
nagon man. | takt med att aldern stiger minskar
antalet resor och farre resor gors helt pa egen hand. |
dagslaget gors ingen mer detaljerad uppftgjram de
aldres resvanor, s mer information behdvs om hur
resandet forandras genom aldrandet.

Fardmedelsfordelning for alla gdteborgares resor och gruppen
65¢85 ar, procent. Kéalla: RVU i VGR 2§2223.

Alla 36 44 11 8
65-85 ar 44 41 5 8

0% 20% 40%  60% 80%  100%

m Bil mKollektivtrafik m Cykel = Gang = Annat

Universell utformning 1 farre barriarer for alla

En aldersvanlig stadsmiljo gangvanligirygg och
saker, tillganglig och inkluderandBet innebar bland
annat lagre hastigheter for motortrafiepaerade
gang och cykebanor fler och battre
Overgangsstallen, god belysninmtt omsittplatser
och jdAmn mark.

Dettahjalper inte barae aldre allacyklister och
gaende hittar lattare, kanner sig tryggare och kan réra
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sig smidigarePrincipen om uniersell utformning
innebar att miljon ska fungera falla manniskor

oavsett alder eller férmaga. Stadsmiljon ska ordnas sa
att den blir tillganglig och anvandbar for alla, i stllet
for att bygga pa sarskilda losningar.

Upplevelsen av att rora sig till fots i staden foljs upp i
undersokningen av fotgadngarattityder. Den visar att
narmiljon upplevs som gangvanlig av de aldre
gOteborgarna, men att den brister i vissa aspekter. Till
exempel anser 42 procent att tillgangestttplatser

ar otillracklig, och nastan lika manga tycker att
samspelet med cyklister inte ar bra.

Upplevelse av att rora sig till fots i narmiljon, andel som inte
instimmer, procent.

Gangvanligt - 10

Trafiksakert - 13

13

Bra tigéng il I <

sittmojligheter

Samspel med cykllste_ 38

fungerar bra
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| centrala staden ar bilden samre. Har ar stadsmiljon
mindre forlatande, med trdnga utrymmen som
rymmer manga trafikslag, tempot &r snabbare och
intrycken fler. Foljaktligen upplever ocksa manga
aldre att det ar mindre attraktivt att ta sig fram till fots
och med cykel i centrala staden. Inte heller att vistas
dar for till exempel rekreation ar lika attraktivt bland
de aldre géteborgarna.

Attraktivt att ta sig fram och vistas i centrala staden, andel som
instammer, procent
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Trafiksakerhet

Stadens manga komplexa och stressiga trafikmiljoer
gerdaliga foérutsattningar for manga aldre. Alder gor
att den fysiska sarbarheten vid fall eller kollisioner
Okar, vilket gor aldre personer till en utsatt grupp i
trafiken. Av de som omkom i kollisioner pa
kommunalt vagnat i Goteborg mellan aret 2017 och
2023var 36 procent (9 av 25) dver 75 ar. Aldre
personer ar ocksa dverrepresenterade bland dem som
skadas i fallolyckor som fotgangareirBelningen
mellan aldersgruppen 684 respektive 75 ar och
uppat ajamn. Daremot ar andelen kvinnorycket
stérrean man i bada aldersgruppe(ia procent)
Jamfort med yngre &n 65 ar beror en storre del av de
aldres fallolyckor p@jamnheter, hal och gropar

Aldersvanlig mobilitet enligt seniorerna sjélva

Under 2024 gjordes en enkatundersokning bland de
aldre géteborgarna om upplevelsen av det
aldersvanliga Goteborg. Resultatet finns i rapporten
Seniorers behov, erfarenheter och forslag for ett
aldersvanligt Goteborg, och visar att seniorerna vill
satsa pdoljande omraden inom mobilitet.

Utveckla och fortata kollektivtrafiken. Hallplatser
behover varaéara och det behdvs mer tid for- jph
avstigning.

Fler hallplatser med bankar och vaderskydd Sitt-
och viloplatser vid hallplatseir viktigt, &ven pa
vagen till och fran hallplatsen.

Utveckla flexlinjen efter anvandares behov.
Flexlinjen &r uppskattad. Samtidigt finns 6nskemal
om farre och enklare bytarch fler turer.

Gratis kollektivtrafik storre delar av dygnet.
Manga onskar att seniorkortet skulle gélla pa fler
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tider under dygnet. De som har langre resor in till
centrumbeskriver svarigheter att halla sig inom
restiden som seniorkortet erbjuder

Oka sakerheten pa gangoch cykelbanor.Manga
beskriver utmaningar med att vara fotgangare och
cyklist i staden. Forbattring av markbeléggning,
reglering av elsparkcyklar och skyltning vid gang
och cykelbanor for 6kad trygghet foreslas.

Forbattrad snorojning och halkbekampning.
Snoérojning och halkbekdmpning som underlattar for
fotgangare att ta sig fram tryggt och séakext stor
betydelse for rorligheten under delar av aret.

Forbattrad framkomlighet for bil och battre
parkeringsmojligheter. Mojligheten att kora bil och
parkera pa strategiska platser nara malpunkter ar
viktigt.

Utveckla gangvanligheten viktigt

| de stadsutvecklande forvaltningarna ser vi ocksa
behovet av ett fortsatt fokus pa fallférebyggande
atgarder och okad trygghet for att starka aldre
invanaresnobilitet. En gangvanlig stad med breda,
jamna och halkfria trottoarer ar grundlaggande, dar
gropar och ojamna ytor atgardas for att minska risken
for fallolyckor. Tillgang till offentliga toaletter och

god belysning pa gangbanor och dvergangsstallen
Okartryggheten och gor det mojligt féidre
fotgangareatt rora sig langre strackor.

Lugna strak med sankta hastigheter bidrar till en mer
tillganglig stadsmilj6 fér personer med lagre
ganghastigheDet behtvs ocksaldersvanliga
overgangsstallen med langre grontider, halksakra
markeringar och anpassade losningar vid hart
trafikerade korsningar

Det finns ocksa behov av dttrtsatta fordjupa
kunskapen om éaldre invanares behov och
forutsattningar avseende mobilitet, genom att till
exempel testa platech situationsanpassade

I6sningar. Malet ar att kunskapen ska utgéra underlag
for fastighetsdgare, kommunen cubbilitetsaktorer

nar beslut om fastigheter och mobilitetstjanster ska
tas.
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GODSTRANSPORTER 1
UTVECKLING OCH MONSTER

For att nd malen om en framkomlig och
hallbar stad kravs god forstaelse for hur
godstransporter utvecklas och paverkar
trafiksystemet.

Avgorande for att skapa en framkomlig stad ar att
utveckla nya sétt att félja upp och méta
godstransporter, for att pa sa vis kunna se vilka
atgarder som passar och var. Matning av
godstransporter utgor saledes ett viktigt beslutstod for
att kunna sétta iatgarder for att nd maleRlera
projekt och initiativ haunder 202%abarjats for att
battre forsta relevanta matetal for godstranspotier.
hitta nya satt att folja godstransporternas utveckling
ar aven en aktivitet i godstransportsplanens (SULP)
hardlingsplan och specifikdtrategiomradet
tillganglighetsomfokuserar pa att forbattra
framkomligheten och optimera trafikfloden i stadens
transportsystem.

Genom att anvanda underlag fran trangselskattens
portaler har Géteborgs Stad haft méjligheten att ta
fram underlag som visar godstransporternas
dygnsfordelning under betaltid, hur stor andel av
passagerna som utgors av godstransporter samt hur
fordelningenmellan tung och latt lastbil ser ut.

Lastbilstransporternas utveckling

2013 2025 har lastbilens roll i transportsystemet
gradvistkat Andelen passager dar lastbil ingar
Okade under storre delen av perioden, med en tydlig
uppgang fram till bérjan av 202@let. Denna
utveckling kan kopplas till ett 6kat behov av
vagtransporter, bland annat som f6ljd av for&ndrade
konsumtionsmonster o@n mer omfattande
varudistributiongenom nathande2025 utgjorde de
latta lastbilarna tre fjardedelar av alla passager under
betaltid som genomfordes med lastbil. Denna
fordelning har sett likadan utd&n trdngselskattens
inforande 2013.

Efter att ha natt en topmder borjan pa 202@let

sker en viss stabilisering och en svag nedgang under
de senaste aren. Trots detta ligger nivan fortfarande
hogre &n i borjan av perioden, vilket indikerar att
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vagtransporter fortsatitgdr en central del av
godsforsorjningen.

Antal tunga och latta lasthilar som passerar
trangselskatteportaler under betaltid 201&025.
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Om Goteborgs Stads gottansportsplan

SULP (Sustainable Urban Logistics Péen
kallad godstransportsplaiyr Géteborgs Stads
strategiska plan for hallbara och fungerande
godstransporter i staden. Planen togs fram i
samverkan med naringsliv, offentlig sektor och
akademi for att forbattra framkomlighet,
samordning och forstaelse for godstransportern:
behov. De fokuserar pa godstrafikstadeni ett
systemperspektiv och omfattar bade atgarder
som staden sjalv rader 6ver och sddana som
kraver samverkan med andra aktorer.

Diesel fortsatter dominera som drivmedel

Godstransporter praglésrtfarande av ett tydligt
beroende av diesel som drivmedel. Trots vissa
forandringar over tid ar diesel det dominerande
energislaget, vilket understryker de utmaningar som
finns nar det géller att minska transportsektorns
klimatpaverkan. Samtidigt kan édmgsam
forskjutning mot andra drivmedel urskiljas.
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Anvandningen av el och andra alternativa

energikallor 6kar gradvis, men dessa star annu fér en

begransad del av den totaldvmedelsanvandningen.
Detta pekar pa att omstéllningen mot mer ha#lbar
l6sningarhar inletts, men att den sker i langsam takt.
For tunga transporter kvarstar hinder kopplade till
teknik, rackvidd och infrastruktur, vilket bromsar
utvecklingen. Sammantaget befinner sig
godstransporterna i ett skede dar traditionella
l6sningar fortfarade dominerar, samtidigt som
grunden for en mer hallbar framtid successivt byggs
upp.

Utveckling av lastbilarglrivmedel 2013;2025 procent
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Dygnsfordelning kan minska trangseln

Trafiken fér personbilar och lastbilar foljer tydligt
olika monster 6ver dygnet. Personbilstrafiken
varierar kraftigt och koncentreras till vissa tider pa
dagen, framfor allt under morgon och sen
eftermiddag. Dessa variationer speglar i hég grad
samhalletpendlingsstrukturer, dar resor till och fran
arbete och studier skapar tydliga toppar
trafiksystemet

Godstransporter med lastbil uppvisar daremot ett
betydligt jamnare fléde. Skillnaderna mellan olika

tider pa dagen ér relativt sma, vilket tyder pa att dessa

transporter i hogre grad styrs av logistiich
distributionsbehov snarare an fasta tidsramar. Den
jamnare fordelningen kan aven tolkas som en
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anpassning till 6vrig trafik, dar transporter i viss
utstrackning planeras for att undvika perioder med
hog belastning pa vagnatet. Detta bidrar till ett mer
effektivt utnyttjande av infrastrukturen och kan
minska trangselproblem.

Lastbilars dygnsférdelning i relation till personbilez024.
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TRANSPORTTIDER

Transporttiderna har blivit betydligt battre
mellan 2019 och 2025 . Samtidigt har en viss
forsamring skett mellan 2024 och 2025, med
Okade transport tider i flera relationer.

For att folja upp effektmal 7 har transporttider tagits
fram under 203. Transporttiderna fér vagtransporter
utgar ifrdn GPSlata hamtad fran INRIX som
bearbetats i Trafikverkets STRE&E8valtning. Data

har samlats in pa kvartsbasis fran klockan 05:00 till
20:00 under hela september 30R1aterialet ar
avgransat till storre logistiknav och huvudsakliga
transportleder i Géteborgsomradet. | underlaget finns
all typ av trafik som rér sig pa lederna, daribland
gods.

Effektmal7: Transporttider
Transporttiderna och variationen i transporttider p&
vag och jarnvag till och franktiga industri och
logistikomraden okar inte och ligger ar 2035 kvar [
2014 ars nivaer.

Vag Forsamring i jamfoérelse med 2024.
Jarnvag Uppgift saknas

Spridning i transporttider

Spridningen av transporttider for en viss relation kan
beskrivas genom att jamfora restiden36rmed85-
percentilen. Spridningen i transporttider beror till stor
del pa trangsel vid hog trafikmangd i natet men aven
pa andra faktorer sa som trafikolyckor eller
vagarbete. Som mest blir spridningen i tid mellan
05:00 och 20:08exminuter. Nar enbart vardagar

och rusningstider studeras ar spridningen stack
som storst ar den 30 minuter mellan Stora
Vikenmotet och Géteborgs hamn.

85-percentilen som matt

Mattet 85-percentil innebar att restiderna
rangordnas fran kortast till Iangst. Den restid sor
skiljer de 15 procent langstaansportiderna fran
de 6vriga 85 procenten definierar §®rcentilen.
En transporttid under tréngsel kadarfor
beskrivasmed hjalpav 85percentilen.
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Transporttiderna tar langre tid

Senasttadsbyggnadsférvaltningen genomfoete
undersokning av transporttiderna va20
Dessftrinnan genomférdes en liknande analys 2019,
men med en annan metod. Mellan 202005 har en
viss forsamring skett. Denna forsamring gar framst
att se i relationer till Kalleredsmotet. Samtidigt ar det
tydligt att resor med bil har 6kat 2022025, viket

kan paverka transporttiderna och trangseln.

Transporttid (minuter) mellan olika punkter 2025, 85
percentilen.
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GODSTRANSPORTERS
MILJIOPAVERKAN

Samtidigt som utslapp minskar inom
vagtrafiken tack vare tekniska forbattringar

och regleringar, motverkas utvecklingen av
okningar inom utrikes  sjofart. Aven om vissa
utslapp minskat markant, fortsatter
transportsektorn att paverka bade luftkvalitet
och foérsurning.

Vagtrafiken star for det storsta enskilda bidraget till
hoga halter av kvavedioxid pa platser dar manniskor
bor ochlever. Vagtrafikenar aven en betydande kélla
till partiklar, som frAmst bildas genom slitage av
dack, bromsar och vagbana. Hur stora halterna blir i
stadsluften paverkas i hog grad av lokala
forhallanden, exempelvis topografi, vind, nederbord
och temperatur. Pa grund avdésjning i
datainsamlingen redovisgedstransporternas
miljopaverkanfram till och med 202.

Effektmal 8:Paverkan pa luft, buller och

forsurning

Godstransporternas paverkan pa luftkvalitet, bullel
och forsurning ska minska jamfort med 2014 ars
nivaer.

Luft: Minskade utslapp av partiklar (PM183h
utslapp av kvavoxider (NOXx)

Buller: Uppgift saknas

Forsurning:Minskade utslapp av férsurande amner

Partikelutslapp

Majoriteten av trafikens partikelutslapp uppstar
genom mekaniskt slitage fraggar, dack och
bromsarochinte fran bransleférbranning. Detta
innebar att &ven om andelen elfordon 6kar, kvarstar
en betydande del av partikelutslappen eftersom de
frAmst &ar kopplade till fordonens vikt och rorelse,
snarare an till deras drivmed®ellan 2022 och

2023 minskade partikelutslappet fran slitage fran
vagbanan med 8 procent medan partikelutslapp fran
bransleforbrukningen och slitage fran dack och
bromsar holl sig relativt stabilt.
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Ny metod foér berakning av
partikelutslapp

Fran och med 2025 anvander
emissionsdatabasen en ny modell for att
berakna Sveriges nationella utslapp av partikl
som inte kommer frén avgaser, utan fran vag
dack och bromslitage. Nar den har modellen
infordes raknade man om alla utslapp bakat i
tiden.

Generellt sett ar partikelutslapp fran vagslitage
lagre efter omberakningen, detta har fatt
ganska stora effekter pa de rapporterade
utslappen, vilket gor att vardena publicerade i
denna rapport skiljer sig fran foregaende ar.

Partikelutslapp franbranslefoérbrukning (PM10) i Goteborg,

ton/ar.
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