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Arets rapport bjuder pa nagra innehallsnyheter nir 2025 summeras, ett ar
som innebar att omstallningsarbetet for hallbart resande tog stora steg.

2025 var aret d& det samordnade arbetet for omstéllning till héllbart resande tog fart i de
stadsutvecklande forvaltningarna. Det &r &nnu for tidigt att se négra effekter, utan arets
rapport kan ldsas som en beskrivning av hur trafiken och resandet i staden ser ut nar
arbetet inleds.

En nyhet &r att gruppen dldre invanare fatt ett eget kapitel. Antalet dldre i samhallet 6kar
snabbt och for att de ska kunna bibehaélla sin mobilitet behdver vi tdnka pa universell
utformning — det kommer vi alla att tjana pa. I arets rapport delar vi ocksa upp
godsavsnittet 1 separata kapitel for en enklare lasning. Vi gor dven en efterlangtad
uppfoljning av restiderna for bil och kollektivtrafik, som tog en paus 2024.

I rapporten visas ocksa som vanligt utvecklingen for samtliga fairdmedel, hur stadsmiljon
upplevs och vad som hént inom trafiksdkerhet.

I de avslutande kapitlen Insikter och Rekommendationer delar vi som har tagit fram
rapporten med oss av vad alla bor ta med sig 1 omstéllningen till ett hallbart resande i en
néra, sammanhallen och robust stad.

Trevlig lasning!
Fredrik Larsson

Enhetschef Analys

Stadsbyggnadsforvaltningen, Goteborgs Stad
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Sammanfattning

Den har rapporten sammanfattar hur 2025 ars trafik- och
resandeutveckling ser ut i forhallande till trafikstrategin och andra
relaterade mal, bland annat miljé- och klimatprogrammet. Bedémningen ar
densamma som tidigare: vi ar langt ifran att na malen om ett hallbart
resande.

2025 fortsatte det oroliga omvérldsldget och den svaga ekonomin. Antalet resor 6kade
med en procent, cykelresorna med fem procent och bilresorna med tvé procent.
Kollektivtrafikresandet minskade med en procent. Totalt sett dr andelen resor till fots och
med cykel pa samma nivd som 2024, 2023 och 2019. Andelen kollektiva resor av de
motoriserade resorna minskade med en procentenhet. Uppf6ljningen av restider visar att
framkomligheten for bil fortsétter att vara god, medan l4get i kollektivtrafiken &r simre.

I malomradet goda stadsmiljoer finns inget nytt underlag for beddmning av effektmélen
om att g och visats i centrum, utan forra arets bedomning kvarstar. Antalet omkomna i
trafiken 0kade, vilket gor laget rott i samtliga effektméal inom goda stadsmiljoer.

Godstransporternas paverkan pa luftkvalitet har minskat 6ver aren och jamfort med 2019
har transporttiderna pa vig blivit kortare mellan viktiga industri- och logistikomraden.

De avslutande insikterna pekar pa de viktiga steg som togs i program for hallbart
resande, som ska samordna och strukturera stadens arbete. Samtidigt riskerar brister i
styrning och hantering av mélkonflikter att begrénsa effekterna.

For att nd langsiktiga resultat krévs ocksé dkad kunskap om vilka bilresor som faktiskt
kan minska nér nya styrmedel infoérs. Samverkan med regionala och nationella aktorer ar
avgorande, liksom ett aktivt forberedelsearbete infor stora infrastruktursatsningar.
Centrala Goteborg behover sérskilt fokus, och ytan méste omfordelas till gang, cykel och
kollektivtrafik for att 6ka attraktivitet, trygghet och framkomlighet. Resandet med cykel
har stor potential att 6ka, samtidigt som det strategiska, forvaltningsovergripande arbetet
behover forstirkas for att fa ordentlig framdrift.

Avslutningsvis konstaterar vi att foregdende ars rekommendationer kvarstar: minska
biltrafiken, stirk stadsmiljéerna och fortsétt 6ka delaktigheten.



BEDOMNING AV MALUPPFYLLELSE FOR EFFEKTMALEN (E1-9)

® Malet dr uppfyllt och/eller utvecklingen &r god
Malet ar delvis uppfyllt och/eller utvecklingen gér i ritt riktning, men inte i tillrdcklig takt
® Malet ar inte uppfyllt och/eller utveckling gar i fel riktning eller dr oférandrad

® Det gér inte att gora en beddmning i nuldget

Resor 2021 2022 2023 2024 2025
Minst 35 procent av resorna sker till fots eller med cykel
El . () (] [ o
ar 2035.
Minst 55 procent av de motoriserade resorna sker med
E2 . - [ o o o
kollektivtrafik ar 2035.
Restiden mellan tva godtyckliga
godtyckiiga bil ° ° ° ° °
E3 tyngdpunkter eller malpunkter ar
maximalt 30 minuter for bil och . .
. . kollektivtrafik (] [ [ ]
kollektivtrafik.

Stadsrum

Ar 2035 anser minst 85 procent av géteborgarna att
gang ar ett attraktivt satt att réra sig i innerstaden och
E4 andra tata stadsmiljoer. Gang ska i dessa miljoer ocksa [ ([ (] [ (]
vara det mest attraktiva sattet att ta sig fram (i
jamforelse med 6vriga trafikslag).

Ar 2035 anser minst 85 procent av géteborgarna att
E5 gaturummen i innerstaden och i andra stadsmiljéer ar () (] (] [ [
attraktiva att vistas i.

Antalet dodade ska halveras och antalet
allvarligt skadade i Goteborgstrafiken

E6 (pa kommunalt vagnat) ska minska med
25 procent fram till 2030 jamfort med skadade
medelvarde for aren 2017-2019.

omkomna o o [ ] o

Godstransporter

Transporttiderna och variationen i

Viag o [ [ o o

transporttider pa vag och jarnvag till och

E7 fran viktiga industri- och logistikomraden
6kar inte och ligger &r 2035 kvar pd 2014 | j5rnvig ® ® ® ® ®

ars nivaer.

Luftkvalitet o o o o o
Godstransporternas paverkan pa
ES luftkvalitet, buller och forsurning ska Buller [ ] o [ ] ([ ] ([ ]
minska jamfort med 2014 ars nivaer.
Férsurning o o o ([ J ([ J
Goteborg ska anses vara Nordens basta Logistiklige ° °® ° °
Eo logistikldge i ledande rankingar samt
allmént ansedd som ledande inom Klimatsmart °® P P P P

klimatsmarta transporter.
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AR 2025 — UTSLAPPEN OKAR

Goteborgs framtida trafiksystem och stadsliv
formas i samspel mellan demografiska
forandringar, ekonomiska forutsattningar,
klimatomstallning och teknikutveckling.
Omvairldstrenderna visar att
forutsattningarna for resande, transporter
och hallbar mobilitet forandras snabbt,
samtidigt som kraven pa robusthet, social
hallbarhet och effektiv resursanvandning
okar.

Under 2025 gjordes den forsta gemensamma
omvirldsanalysen i de stadsutvecklande
forvaltningarna. Den ska stirka den gemensamma
bilden av framtida utvecklingar och fungera som
underlag till strategiska beslut. Ansvaret for att
omvérldsspana och analysera &r utspritt pa flera
enheter, och for att spaningarna ska bli effektiva och
kvalitativa finns en gemensam metodik. Arbetet har
utgatt fran fragestillningen: Vilka fordndringar i
omvirlden péverkar Goteborgs mojligheter att
utvecklas som en nira, sammanhallen och robust stad
mot ar 2040? Omvérldsanalysen kommer att
aktualitetsprovas arligen och goras om helt en géng
per mandatperiod.

Rapporten lyfter elva prioriterade trendomraden och
gor en beddmning av forvaltningarnas forutséttningar
att moéta de mest akuta. Genomgéngen nedan &r en
avgransning av trender och perspektiv utifran trafik,
resande och stadsliv.

Omstillning och klimatanpassning

2025 var aret da effekterna av regeringens
klimatpolitiska omsviangning borjade synas i
statistiken. Den minskade reduktionsplikten har
bidragit till lagre drivmedelspriser vilket forbattrat
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Prioriterade trendomraden

®  Farre barn, fler dldre och lagre migration
® Ekonomisk osdkerhet
® Omstdllning mot grénare samhalle

® Klimatanpassning: omfattande resurser
kravs for att hantera klimatférandringen

® Invanare med alltmer ojamlika livsvillkor
e  Okat fokus pa trygghet

® Konkurrens om kompetensen

® Al forandrar hur vi arbetar

® Forandrade forvantningar

® Forsamrat sdkerhetslage

® Elektrifieringen av samhallet

ekonomin fér manga resande, men har forsvagat
incitamenten for klimatsmarta val och lett till stora
utslédppsokningar fran végtrafiken. Det bryter en mer
an tjugodrig trend i nedatgaende utsldapp. Detta gor att
de nationella malen for 2030 inte kommer att nas,
vilket i sin tur forsvarar for Goteborg att na vara mal.
Berdkningar visar att majoriteten av trafikarbetet sker
pa de statliga vdgarna.

Sedan Goteborgs Stads trafikstrategi antogs ér
inférandet av trangselskatten den enda atgérd som
fatt stor och varaktig effekt pa bilresandet. Den ar
ocksé en viktig finansieringskalla for bland annat
infrastruktursatsningarna inom Vistsvenska paketet,
och i forslaget till nésta nationella plan har
Trafikverket studerat alternativ for trangselskatten i
framtiden. Flera alternativ som skulle utoka eller
forlinga nuvarande 6verenskommelse presenteras,
dér de som beddms ge bist effekt pd minskat
bilresande &r en utdkad zon och att slopa regeln om

Vilka forandringar i omvarlden paverkar Goteborgs mojligheter att

utvecklas som en nara, sammanhallen och robust stad mot ar 2040?



att flera passager inom viss tid endast debiteras en
gang.

Omstéllningen mot ett gronare samhélle innebér inte
bara att Goteborg behover anpassa sin
stadsutveckling for att minska utsldpp, utan ocksa for
att mota klimatutmaningar och stirka formagan att
std emot pafrestningar fran framtida miljopaverkan.
Klimatanpassning blir alltmer avgérande for
trafiksystemets funktion och stadslivets robusthet.
Okade risker for dversvimningar, virmebéljor och
extrema viaderhdndelser paverkar bade infrastruktur
och resebeteenden. Prioriteringar som framjar gang,
cykel, kollektivtrafik och elektrifiering bidrar inte
bara till minskade utslapp, utan ocksa till béttre
luftkvalitet, minskat buller och mer attraktiva
stadsmiljoer. D4 maste ocksa dessa miljoer vara
klimatsidkrade med bland annat 6kad gronska — sé att
inte bilen och dess luftkonditionering blir ett
bekvémare val.

Demografiska och urbana férandringar

Antalet fodda barn per kvinna fortsitter att minska
och ar nu bara 1,43. Samtidigt 6kar andelen dldre —
antalet personer over 85 ar forvéntas stiga med néstan
50 procent det kommande decenniet. Det innebér att
forsorjningskvoten stiger — det vill sdga att farre i
arbetsfor alder behdver forsorja fler. En aldrande
befolkning innebdr fordndrade resmonster, dar
arbetsresor minskar medan resor kopplade till vard,
service och sociala aktiviteter 6kar. Detta kommer de
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ndrmaste aren att {4 stor effekt pa vad vi bygger. Det
stéller ocksa krav pé ett mer tillgéngligt
transportsystem med hog andel gang, kollektivtrafik
och anropsstyrda 16sningar, sdsom fardtjanst.
Samtidigt kan ett lagre tryck pé pendling i hdgtrafik
och nybyggnation ge utrymme att prioritera kvalitet
framfor kapacitet i stadens trafikmiljoer. For
stadslivet innebér detta ett okat behov av trygga, néra
och inkluderande offentliga rum som stodjer
vardagsliv dven utanfor rusningstid.

Global ekonomisk osakerhet

Ekonomisk osdkerhet ar en tydlig ramfaktor for
stadsutvecklingen. Aret 2025 priglades av
handelspolitiska konflikter och geopolitiska
spanningar, vilket gjorde att prognoser for den
globala tillvixten skrevs ned. Sveriges ekonomi har
ett hogt exportberoende, vilket gor den kénslig for
global osékerhet. Den svenska lagkonjunkturen
fortsatte under 2025, vilket férsvagade kommunernas
ekonomi genom kostnadsdkningar och intéktsbortfall.
Det paverkar stadsutvecklingen genom att bromsa
bostadsbyggandet och riskerar att forsena
infrastrukturprojekt och mojligheten att implementera
nddvindiga atgérder for till exempel cykel och
kollektivtrafik. Samtidigt behdver
klimatomstéllningen vara snabb, vilket gor att vi
behover vara ekonomiskt smarta nér vi till exempel
rustar upp och underhéller véra befintliga gator och
anldggningar. Begrinsade ekonomiska resurser ar

ocksé en mdjlighet att stirka innovationskraften.




Al, digitalisering och elektrifiering

Teknikutvecklingen och digitaliseringens 6kade
betydelse fortsétter att skapa mdjligheter att
effektivisera trafiksystemet och stirka hallbar
mobilitet. Genom dataanalys och intelligenta system
kan trafikfléden optimeras, tréngsel minska och
kollektivtrafiken anpassas battre efter efterfragan.
Under det senaste aret har utvecklingen av Al-
baserade verktyg accelererat, vilket 6ppnar for mer
dynamisk trafikstyrning och béttre beslutsunderlag i
stadsplaneringen. Samtidigt finns risker kopplade till
digitalt utanforskap och sarbarhet i tekniska system,
vilket krdver medvetna strategier for robusthet,
transparens och inkludering.

Fokus pa starkt beredskap

Det moderna samhéllets komplexitet har 6kat 6ver
tid, vilket har 6kat beroenden och sarbarheter pa
manga omraden. Samtidigt har omvérlden blivit
oroligare. Det geopolitiska ldget och en 6kad hotbild
mot samhéllsviktig infrastruktur har tydliggjort att
transport- och mobilitetssystem méste fungera &dven
vid kriser och storningar. Sverige har pabdrjat
omfattande satsningar for att hoja beredskapen. Det
innebér 6kade krav pa redundans i vigtrafik,
energiforsorjning och digitala system, liksom pa
sdkra knutpunkter och alternativa fardvégar.
Samtidigt paverkas resandet av ménniskors upplevda
trygghet: oro for sabotage, brott eller otrygga miljoer
kan fordndra fairdmedelsval och rérelsemonster.
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For stadslivet innebar detta en balansgang mellan
okad sikerhet och bevarad dppenhet. Atgirder for
skydd och kontroll far inte leda till slutna,
exkluderande eller ogéstvinliga stadsmiljoer. Ett
integrerat sékerhetsperspektiv i trafik- och
stadsplaneringen, dir fysisk utformning, belysning,
nérvaro, digital sdkerhet och krisberedskap
samverkar, blir darfor avgorande for ett tryggt,
tillgdngligt och levande stadsliv dven i ett mer
osdkert omvérldslage.

Omvarldsfaktorer i siffror

Manga faktorer paverkar resandet och valet av
fardmedel, vissa direkt och andra mer indirekt. Vi
foljer arligen ett antal omvérldsfaktorer som
Goteborgs Stad inte har rddighet Gver, men som
paverkar valet av fairdmedel.

Det rader fortfarande lagkonjunktur d&ven om laget
forhoppningsvis borjar latta. Sysselsdttningen
forbattrades ndgot och inflationen fortsétter att vara
relativt 14g. En viktig faktor for ménga &r ocksa
bensinpriset, som fortsatte sjunka ordentligt.
Bilinnehavet i Goteborg fortsétter dock att minska.
Att ekonomin stdrktes nagot var ocksé tydligt i
antalet hotellnétter som steg markant. Inpendlingen
av anstillda in till Goteborg har i manga ar gatt i linje
med sysselséttningen men efter pandemin har
sysselséttningen gatt ner mer &n inpendlingen. Sedan
2011 har inpendlingen till Goteborg 6kat mer 4n
befolkningen i regionen.

Omvirldsfaktorer 2011-2025, index 100. Kollektivpris (30 dagar), motsvarar till och med 2019 G6teborgs Stad, direfter zon A (Goteborg,
Moélndal, Partille). Uppgift om manadslon, bilinnehav och inpendling till Goteborg saknas fér 2025. Vardena éar inte justerade for

inflation.
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STADEN UNDER BYGGTID

Goteborg fortsatter att praglas av stora
byggprojekt med manga omledningar. Alla
paverkas; fotgdngare, cyklister,
kollektivtrafikresenarer, naringslivets
transporter och bilister. Allt detta satter spar
bade i resandefloden och i stadsmiljon.

KomFram

Goteborgs Stad, Trafik Goteborg, Trafikverket och
Visttrafik arbetar gemensamt under namnet
KomFram med att mildra trafikpaverkan runt
byggprojekten. Samordning mellan parter och projekt
frimjar framkomlighet och tillgdnglighet till
malpunkter i G6teborg. KomFram anvinder sig av
riktlinjer som prioriterar gdng- och cykeltrafikens
framkomlighet och sékerhet samt framkomligheten
for kollektivtrafiken och naringslivets transporter.
Kartan visar de storsta trafikpaverkande projekten
under 2025.

Backaplan

Vid Backaplan fortsitter omfattande
stadsomvandling med detaljplaner, Bohusbanans
dubbelspar, en ny pendeltigsstation samt nya
Kvillemotet. Under véren startade arbetena i omradet
Lillhagsvidgen och Norra Deltaviagen.
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Sedan hosten 2025 har Lillhagsvagen mellan Véstra
Madgérdsvigen och Minelundsvigen samt flera av-
och péfarter fran Lundbyleden stingts permanent.

Lindholmen/Frihamnen

I borjan av 2024 paborjades den forsta etappen av
sparviag mellan Brunnsbo och Linné. For att
fardigstalla strackan mellan Lindholmen och
Frihamnen utfordes inkoppling av kontaktledningar
pa Hisingsbron under september, med sparstopp som
foljd. Resendrer hinvisades under tiden till ordinarie
busstrafik. Den nya sparstriackan invigdes 12
december. Under varen 2026 utfors de sista
aterstillningsarbetena.

Gamlestaden

I bérjan av sommaren startade ledningsarbeten vid
Gamlestadens fabriker. Trafiken pa Gamlestadsvigen
leddes igenom omrédet med ledningsarbeten, pa ett
korfalt i vardera riktningen. Géng och cykel hade
begrdnsad framkomlighet i fabriksomradet.

Under hosten startade ledningsarbetet och
byggnationen av pendelcykelbana pa
Gamlestadsviagen mellan Nyldsegatan och Anneberg.
Fordonstrafiken hénvisades i vissa etapper till
parallellgator.

De stdrsta trafikpaverkande projekten 2025

@ Projekt

Kvillebacken

Lindholmen/Frihamnen

Lindhdimen

Masthuggskajen

Vastlanken Haga

MWENEN Sahlgrenska/Annedal

@ Projekt med paverkan Lungk
2 2r-/iArnVa 2 ._ egnahe)
pa spar-/jarnvag 3\5(?:(;212“ Backaplan

garden

Gamlestaden Sévedale

Bagaregarden

Centralenomradet [ieey
Brunnsparken/Kungsportsbron

C
Vasagatan-Viktoriagatan eborg
Vastldnken Korsvdagen

Kalleback



Masthuggskajen

Sex ar efter byggstart har stadsdelsomvandlingen vid
Masthuggskajen natt halvvigs. 2025 har omradet runt
Jarntorget, Olof Palmes plats och Jarnvagen byggts
om och en ny trafikldsning ir pé plats.
Trafiksituationen under hosten var vildigt anstrangd.
Trafiken har letts igenom utan stérre omledningar.

Gotatunnelns ramper dppnades aterigen upp den 12
december efter att ha varit stingda under aret.

Vastlanken Haga

Under augusti-september stingdes Nya Allén av
nattetid for byggandet av stomme till byggbodar
ovanfor Nya Allén. Gang och cykel kunde ledas
igenom med flaggvakter medan fordonstrafiken
hinvisades via Sahlgrenska till Jarntorget.

Under 2025 har utfarten frdn Haga Kyrkogata till
Parkgatan stidngts permanent. Fordonstrafiken kor nu
via Storgatan for att nd Parkgatan.

Sahlgrenska/Annedal

Gamla 6ron-nésa-halskliniken har rivits under aret.
Gang- och cykelbanan togs i ansprak varpa ett korfalt
dedikerades till gang och cykel. Storningarna har
blivit mindre &n forvantat.

Under hdsten péborjades d&ven ombyggnationen av
Annedalsmotet vilket har paverkat framkomligheten
pa Per Dubbsgatan 6sterut. Busstrafiken har fatt
langre restider, sérskilt i rusningstrafik.

Centralenomradet

Norr om Nils Ericson Terminalen har byggandet av
Goteborg Grand Central och Park Central fortsatt. I
anslutning har ledningsarbeten utforts och stingt av
Sodra Sjofarten vid Stadstjdnaremotet. Det har varit
flera olika trafiklosningar dér den mest anstrdngande
for busstrafiken var att vissa busslinjer fick ledas via
Bergslagsgatan tillsammans med 6vrig fordonstrafik.

I somras dppnades Sodra Sjofarten, och numera har
Bergslagsgatan stangts for fordonstrafik péd grund av
ledningsarbeten. For gang- och cykeltrafikanterna har
det varit fortsatt trdngt med flera olika omledningar.

Forutsattningar aret 2025
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Vastlanken Korsvagen

Fran maj till september utfordes ledningsflytt pa
Orgryteviigen. Gang och cykel kunde ledas igenom
arbetsomradet. Busstrafiken kunde i vissa etapper
inte trafikera sina vanliga hallplatslagen vid
Korsvégen, for vidare fard till S6dra vagen, utan fick
i stéllet kora via Skanegatan. Den 18 september
hévde Trafikverket kontraktet med WLC/NCC med
foljden att ménga arbeten stod stilla.

Under november startade viktiga brunnsarbeten varpa
fordonstrafiken fick ledas in i kollektivtrafikkorfaltet
pa Sodra vagen.

Arbeten i sparviagsnatet

Under 2025 har underhallsarbeten pa sparviagsnatet
genomforts, frimst under sommaren for att paverka
kollektivtrafikresenérerna sa lite som mojligt.

Under 2025 blev sista etappen av Brunnsparkens
véxelbyte klart. Samtidigt utfordes sparbyte pé
Kungsportsbron. Kollektivtrafiken mellan
Brunnsparken och Valand fick dndrade korvigar och
héllplatsligen. Gang och cykel tog sig fram med
vissa begriansningar.

Spérarbeten mellan Vasagatan och Viktoriagatan
innebar dndrade korvégar for kollektivtrafiken och
indragna hallplatslagen. Periodvis uppstod begrénsad
framkomlighet for géng, cykel och bil runt
arbetsomradet.
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FORANDRAD MOBILITET FOR
EN GRON OCH LEVANDE STAD

Det 6vergripande malet for Goteborgs Stad
ar hallbar utveckling - socialt, ekologiskt
och ekonomiskt. Trafiksystemet behover
starkt bidra till detta, bland annat genom
snabb omstallning till hallbara transporter.

Utrymme, utslapp och halsa — gemensamma
utmaningar

Goteborgs Stads milj6- och klimatprogram,
oversiktsplan, program for jamlika livsvillkor och
jamlik hélsa, néringslivsstrategiska program och
trafikstrategi pekar tillsammans ut tre av de storsta
utmaningarna som trafikomradet har att hantera:
utrymme, utslépp och hélsa.

Boende, besokare och néringsliv ska kunna tillgodose
sina behov av forflyttning och rorelse pa ett satt som
kraftigt minskar klimatpéaverkan, skadliga utslapp och
buller och kan hanteras inom stadens gatumiljder.
Samtidigt ska stadsmiljon erbjuda trygga, trafikséikra,
tillgéngliga och vil gestaltade ytor dér fler viljer att
gé och cykla, och dér ménniskor kan och vill vistas,
motas, leka och vara aktiva. Dessa utmaningar
behdver hanteras samordnat inom Gdoteborgs Stad for
en god styrning och maluppfyllelse.

Styrning inom trafikomradet

Programmen ovan utgoér den dvergripande styrningen
for hur Goteborg ska utvecklas inom
mobilitetsomradet och i vilken takt det behover ske.

Milj6- och klimatprogrammets mélséttning om
minskad klimatpéverkan frén transporter till &r 2030
styr hur snabbt utvecklingen mot hallbara resor
behover ske. Oversiktsplanens utvecklingsinriktning
om néra, sammanhallen och robust stad pekar ut
riktningen for ett héllbart trafiksystem, samtidigt som
malséttningar i andra overgripande program ska
uppnas: hallbar tillvéixt, jamlika livsvillkor, jamlik
hélsa, bostadsforsorjning, stirkt gronstruktur och
vaxande néringsliv. Trafikstrategin visar likt
oversiktsplanen pa vilket sétt den fysiska miljon i
Goteborg behover stillas om for att 6ka
trafiksystemets hallbarhet. UppfGljningen av de
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trafikstrategiska mélséttningarna gors i denna
rapport, medan inriktningar i dversiktsplanen arligen
foljs upp i en egen rapport.

En férdmedelsfordelning med malar 2030 och utblick
bortat 2060 som utgar frin miljé- och
klimatprogrammet har tagits fram med hénsyn till
yrkestrafikens utveckling, och den foreslas upptas 1
oversiktsplanen. Innan 2027 ars utging ska en
sustainable urban mobility plan (SUMP) ha antagits
for den urbana knutpunkten Géteborg. SUMP:en ska
faststilla strategier for héllbar trafikutveckling i
Goteborgsomradet och vidareutvecklar och
konkretiserar 6versiktsplanens mal pé trafikomréadet.

Trafikstrategin

Trafikstrategin med 2035 som maélar fokuserar pa tre
omraden: resor, stadsrum och godstransporter. Varje
omrade har ett huvudmaél med tre strategier och tre
effektmal. Effektmalen f6ljs upp och i detta avsnitt
redovisar vi en bedomning av mdjligheten att né
respektive effektmal.

Beddmning av laget

Malet &r uppfyllt och/
eller utvecklingen ar god.

Malet &r delvis uppfyllt och/eller
utvecklingen gar i ratt riktning,
men inte i tillrécklig takt.

Malet ar inte uppfyllt och/eller utveckling
gar i fel riktning eller &r oféréndrad.

Det gar inte att géra en
beddémning i nulaget.

Resor

Trafikstrategin berdr alla resor till, frdn och inom
Goteborg. Strategierna for resor styr mot malet om ett
lattillgéngligt regioncentrum genom att:
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1. Stérka resmojligheterna till, fran och mellan
stadens tyngdpunkter och viktiga malpunkter.

2. Oka tillgdngen till nira service, handel,
motesplatser och andra vardagliga funktioner.

3. Effektivisera anvindningen av vigar och gator.

I tabellen visas laget for effektmalen for resor.

Effektmal - resor Lage

E1 Minst 35 procent av resorna sker

till fots eller med cykel ar 2035. ® (sida 20)

E2 Minst 55 procent av de
motoriserade resorna sker med
kollektivtrafik ar 2035.

® (sida 21 och 28)

E3 Restiden mellan tva godtyckliga

® Bil
tyngdpunkter eller malpunkter ar
maximalt 30 minuter fér bil och ® Kollektivt
kollektivtrafik. (sida 36)

Stadsrum

Strategierna ska uppnd malet om attraktiva
stadsmiljoer och ett rikt stadsliv genom att:

1. Ge géende och cyklister fortur och anpassa
hastigheter efter gdende.

2. Omdisponera gaturummet och skapa mer yta dar
maénniskor vill vistas.

3. Skapa ett mer finmaskigt och sammanhingande
gatunit utan barriérer.

I tabellen visas ldget for effektmalen for stadsrum.

Effektmal - stadsrum Lige

E4 Ar 2035 anser minst 85 procent av
gbteborgarna att gang ar ett attraktivt
satt att rora sig i innerstaden och andra
tata stadsmiljoer. Gang ska i dessa
miljéer ocksa vara det mest attraktiva

® (sida 39)

sattet att ta sig fram (i jamforelse med
ovriga trafikslag).

E5 Ar 2035 anser minst 85 procent av
gbteborgarna att gaturummen i .
) . . ® (sida 39)
innerstaden och i andra tata

stadsmiljoer ar attraktiva att vistas i.

E6 Antalet omkomna ska halveras och
antalet allvarligt skadade i ® Omkomna
Goteborgstrafiken (pa kommunalt

vignat) ska minska med 25 procent ¢ Skadade

fram till 2030 jamfért med medelvirde | (sida 43)

for aren 2017-2019.
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Godstransporter

Strategierna ska bidra till mélet om Goteborg som
Nordens logistikcentrum genom att:

1. Sékerstélla en god framkomlighet for
godstransporter i Goteborg och samtidigt minska
de lokala, negativa miljokonsekvenserna.

2. Samverka regionalt nér logistikcentraler och
transportintensiva verksamheter ska lokaliseras.

3. Stimulera innovationer i samverkan med akademi
och néringsliv.

Tabellen visar effektmalen for godstransporter.

Effektmal - godstransporter Lige

E7 Transporttiderna och variationen i
transporttider pa vég och jarnvig till ® Vag
och fran viktiga industri- och ® Jarnvag
logistikomraden 6kar inte och ligger ar (sida 56)

2035 kvar pa 2014 ars nivaer.

® Luftkvalitet
E8 Godstransporternas paverkan pa
. . . ® Buller
luftkvalitet, buller och férsurning ska

® Forsurning
(sida 57)

minska jamfort med 2014 ars nivaer.

E9 Goteborg ska anses vara Nordens el

basta logistiklage i ledande rankingar
® Klimatsmart

(sida 59)

samt allmant ansedd som ledande
inom klimatsmarta transporter.

Miljo- och klimatprogrammet

Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram 2021—
2030 ar en gemensam plattform och visar riktningen
for stadens langsiktiga strategiska miljoarbete.
Programmets tre miljomal handlar om naturen,
klimatet och ménniskan. En av programmets
strategier Vi driver pa utvecklingen av hallbara
transporter” har mycket gemensamt med strategierna
i trafikstrategin och delar av 6versiktsplanen.

For att na programmets klimatmal behover paverkan
fran resor och transporter minska med 90 procent till
ar 2030 jamfort med ar 2010. Minskad
klimatpéverkan frén trafiken kréver en snabb
elektrifiering av fordonsflottan, 6kad anvindning av
biodrivmedel samtidigt som méngden resor och
transporter med motorfordon behdver minska.
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Under 2025 har milj6forvaltningen gjort en andra
uppfoljning av miljé- och klimatprogrammet.
Uppf6ljningen visar att véigtrafikens utslapp
minskade med 28 procent i Goteborg mellan 2010
och 2023. Nyare data pa nationell niva visar att
utsléppen frin végtrafik har 6kat med 24 procent
mellan 2023 och 2024, vilket innebér att utslédppen i
Goteborg sannolikt dkat i motsvarande omfattning.
Den framsta anledningen dr den sdnkta
reduktionsplikten.

Goteborgs Stad har begrinsad radighet 6ver
utvecklingen, da utsldppen paverkas av nationell
lagstiftning, exempelvis reduktionsplikt. Mycket
arbete pagar inom Goteborgs Stads forvaltningar och
bolag for att minska trafikens milj6- och
klimatpéverkan. D4 stadens radighet Gver drivmedel
och elektrifieringstakt ar begransad &r fokus pa
styrmedel och dtgidrder som minskar biltrafiken och
som hinner ge effekt pa kort tid.

Vigtrafiken dr ocksé den enskilt storsta kéllan till
buller och hoga halter av luftféroreningar i Goteborg.
Ett minskat trafikarbete och minskade ytor for
vagtrafik ger en hdlsosammare stadsmiljé men ocksa
mer plats till parker, lekplatser, gronomréden, torg
och annat som gor Goteborg till en stad som
ménniskor vill bo och vistas 1.

Malsattningar for social hallbarhet

Goteborgs Stads program for jamlika livsvillkor och
jamlik hilsa 2025-2030 antogs i december 2024. Det
pekar ut riktningen for arbetet med att minska
skillnader 1 livsvillkor. I programmets malomrade for
Boende och livsmiljo finns strategier utifrdn den
skedesindelade stadsutvecklingen. Strategierna
innebdr att skapa jamlik tillgang till stadens resurser,
att omhénderta sociala och hélsofrdmjande aspekter
och att tillgodose goda livsmiljoer med vél gestaltade
och omhéndertagna ndrmiljoer i férvaltning av den
befintliga staden. Att stirka det systematiska arbetet
med delaktighet och inflytande dr ocksa en viktig
strategi.

Programmet kompletteras av styrning genom
Goteborgs Stads program for full delaktighet for
personer med funktionsnedsittningar. Det dr
uppbyggt efter tio rittighetsomraden som tar
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utgangspunkt i FN:s konvention om réttigheter for
personer med funktionsnedsattning. Till exempel
ratten till ett sjdlvstindigt liv, demokratisk
delaktighet, ett tryggt liv, bdsta mdjliga hélsa, en
meningsfull fritid samt att kunna forflytta sig i och
kunna anvinda stadens inne- och utemiljder.
Gallande alla dessa réttigheter 4r mdjligheten att
forflytta sig i staden en forutsittning. Avsaknad av
resmojligheter kan manga ganger bli ett hinder for att
rittigheterna ska kunna infrias och for att personer
med funktionsnedsittning ska ha lika forutséttningar
som andra. Dirutdver finns styrning genom
Barnkonventionen och Handlingsplan {or
aldersvinliga Goteborg, som pekar pé dessa gruppers
ratt till att kunna forflytta sig i staden.

Naringslivsstrategiska programmet

Det néringslivsstrategiska programmet ska starka
Goteborgs Stads samlade arbete gentemot
niringslivet for att ge goda forutséttningar for
foretagande och skapa 120 000 nya jobb till 2035.
Programmets tre malomraden har fokus pa
kompetensforsorjning, samhéllsplanering och
nédringslivsklimat. Inom omradet Samhaéllsplanering
finns mal om att minska utslapp av véxthusgaser i
linje med miljo- och klimatprogrammet.

Malomradena tydliggors genom sex strategier, dar
strategierna Infrastruktur och tillginglighet samt
Markberedskap och fysisk planering ror héllbar
mobilitet. Fokus &r att Goteborg ska ha en fungerande
infrastruktur med god tillgédnglighet for ménniskor
och gods samt att kommunen ska erbjuda
verksamhetsmark i ldgen som stirker utvecklingen av
en hallbar region.

Till programmet finns tvadriga handlingsplaner.
Handlingsplanen 2024-2025 inneholl flera aktiviteter
kopplat till gods, medan handlingsplanen 2026-2027
har ett okat antal aktiviteter kring hallbar mobilitet,
bland annat inom mobilitetsavtal, omstallning till ett
héllbart transportsystem samt mikrologistik.
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PROGRAM FOR HALLBART
RESANDE

Program for hallbart resande ar Géteborgs
Stads samordnade nav for att driva pa
omstallningen till mer hallbara resor.

En viktig slutsats i tidigare trafik- och
resandeutvecklingsrapporter har varit att
utvecklingen mot ett mer hallbart resande kraver bade
langsiktig strategisk styrning och en dkad takt i
genomforandet av konkreta atgérder i gaturummet.
For att svara mot detta behov ar stadsmiljo-,
exploaterings- och stadsbyggnadsforvaltningen sedan
2025 organiserade inom Program for hallbart
resande.

Genom att samla strategisk styrning, genomforande
och uppf6ljning ska programmet bidra till att
snabbare omsitta Goteborgs Stads mél om héllbart
resande. Det &r ingen egen linjeverksamhet utan
fungerar som ett samordnande nav. Genom att stodja
planering, prioritering, testande och — dér det ar
relevant — permanentning av atgarder ska
programmet bidra till att stirka genomforandekraften.

Sex delprogram

Programmet &r organiserat i sex delprogram och
stodfunktionerna analys och uppf6ljning samt
kommunikation. Kommunikationen spelar en central
roll for att skapa forstielse och delaktighet i
omstdllningen, vilket ir en forutsittning for
langsiktigt forandrade resvanor. Genom systematisk
analys och uppfoljning av bade atgirder och effekter
stirks mojligheten att prioritera ritt insatser och skala
upp det som ger onskad effekt.

Framdver kommer aktiviteter och uppf6ljning inom
programmet att redovisas i denna rapport. Nedan
visas en Oversikt av delprogrammen och vilka delar
av trafik- och resandeutvecklingen som de har mest
baring pa. Dessa kapitel kan i detta &rs rapport l4sas
som en del av en nulidgesbeskrivning for respektive
delprogram.

Delprogram Syfte

Las om nulédge

Okad grénska och

krontackning utformning for gang och cykel

Utveckla attraktivare gaturum genom grénska och trygg

Goda stadsmiljéer

Parkering och

mobilitetstjanster .
mobilitetstjanster

Minska bilinnehav och bilanvandning med farre
parkeringsplatser, effektivare anvandning och

Resor med bil
Delad mikromobilitet

hastighetsgranser trygghet i stadens trafiksystem

Nya Sanka och anpassa hastigheter for att 6ka trafiksdkerhet och

Resor med bil
Goda stadsmiljéer

Snabba och
semipermanenta
atgarder

Testa snabba omstallningar i gaturummet med flexibla och
uppskattningsbara l6sningar for gang, cykel och kollektivtrafik

Resor med cykel
Resor till fots
Goda stadsmiljéer

Strategisk
gatuutveckling

Prioritera hallbara fardsatt i trafiksystemet och omfordela
gatuutrymme genom systematisk reglering av biltrafiken

Resor med bil
Restider mellan tyngdpunkter i
staden
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DELAKTIGHETSKARTAN
MATCHAR BEHOV OCH
KAPACITET

| vissa delar av stadsutvecklingen ar
delaktigheten vl utvecklad — men manga fler
behover involveras.

Goteborg fortsatter att vixa och har fatt 70 000 fler
invanare de senaste tio aren. Det innebdr att vi
behdver mota ett 6kat resande samtidigt som
klimatmaélen krdver mer hallbara transportldsningar.

Péa samma géng finns samhallsutmaningar kopplade
till bristande tillit och svarigheter att na alla
malgrupper. Detta paverkar hur Géteborgs Stad
behdver arbeta med omstillningen. Okad delaktighet
ar en viktig nyckel, som ger oss virdefull kunskap
och okar acceptansen for de atgédrder som gors.

Goteborgs Stad har tagit fram en handbok i
medborgarinflytande. I den presenteras
delaktighetskartan, som é&r ett verktyg for att bedoma
ratt niva av delaktighet. Den beskriver fem
matchningspunkter mellan invanares vilja och behov
av delaktighet och forvaltningarnas 6ppenhet och

Goteborg Stads delaktighetskarta.

kapacitet att skapa delaktighet. I de stadsutvecklande
forvaltningarna har handboken kompletterats med
Vigledning for delaktighet och inflytande i
stadsutvecklingen. Dér finns bland annat en riktlinje
for matchningspunkter i olika skeden.

Stadens tre malgrupper

Boende ar alla som bor i Goteborg. Alla ar
invanare oavsett socioekonomisk status,
geografisk hemvist, kon, konséverskridande
identitet eller uttryck, etnisk tillhorighet,
religion eller annan trosuppfattning,
funktionsnedsattning, alder och sexuell

laggning.

Verksamma kallar vi alla stora och sma foretag
och andra verksamheter i Géteborg inklusive
anstallda.

Besdkare ar de som kommer till Goteborg som
turister eller for andra besok.

Bestdmma

Medbestdmmande: Staden och invanare delar makten, till exempel om hur en budget

ska fordelas. Ingen verksamhet i de stadsutvecklande
forvaltningarna har idag denna niva av delaktighet.

Genomfdra

Inflytande: Goteborgs Stad agerar tillsammans med invanarna. Medborgarradet &r
slumpvis valda invanare som traffas for att diskutera en fraga pa djupet. 1 ar
handlar frigan om att prioritera utrymmet pa gator och torg, och radet
kommer att lamna rekommendationer till stadsmiljénamnden.

Resonera

Dialog: Ett dmsesidigt utbyte dar man ténker tillsammans. Gronsaksterget har
utvecklats med hjalp av dialog med boende, besokare och verksamma. Andra
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Tycka till

Veta

exempel & det kommande lanacykelsystemet i Angered och
trygghetsvandringar.

Konsultation: R3dfraga invinare. Exempelvis radfragades invdnarna i omraden med

manga gangtunnlar om vilka de upplevde som otrygga. Andra exempel &r
samrad i Plan- och bygglagen, terkommande attitydundersdkningar och

atgardsutvarderingar med enkater.

[

Information: En forutsattning fér mer utvecklad delaktighet. Vi informerar kontinuerligt

pa ménga sitt, till exempel genom digitala kanaler.

|

Forvaltningars Gppenhet och kapacitet
att skapa delaktighet
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HALLBARA RESOR

Utvecklingen av resandet i Goteborg visar pa
en langsam forskjutning mot mer hallbara
fardmedel. Kapitlet redovisar utvecklingen
over tid och analyserar hur forandrade
resvanor paverkar méjligheten att na de
uppsatta malen till 2035.

Resandet har forandrats mellan 2019-2025, dér
cyklingen visar den storsta 6kningen och géngresor
har dkat ndgot. Samtidigt har kollektivtrafiken
minskat bade pa kort och 14ng sikt. Bilresandet &r i
stort sett oférdndrat jAimfort med 2019 trots en mindre
okning det senaste aret. Totalt sett ligger resandet nu
pa samma nivd som 2019, efter en svag uppging det
senaste dret.

Férandring i resande per firdmedel, 2024-2025 och 2019-
2025, procent.

. Foérandring Foérandring
Fardmedel
2024-2025 2019-2025
Till fots +1% +3%
Cykel +5% +10%
Kollektivtrafik -1% -3%
Bil +2% 0%
Totalt resande +1% 0%

Mal om fardmedelsférdelning

Det langsiktiga mélet &r att det hallbara resandet ska
oka. I Goteborgs Stads trafikstrategi finns tvé sa
kallade effektmal for ett 6kat hallbart resande fram
till &r 2035. Malen baseras pd samtliga resor till, fran
och inom Goéteborg pa vardagar, alltsd inte bara
gbteborgarnas resor. Dessa mal stravar efter en
Okning i resor till fots, med cykel och kollektivtrafik
samtidigt som antalet resor med bil ska minska.

Fyra mal ger 6nskad bild

Malen har vidareutvecklats och fordjupats i

cykelprogrammet och i planeringsstodet Gangvénligt
Goteborg. Cykelprogrammet anger att cyklandet ska
tredubblas till &r 2025 och dédrmed sté for 12 procent
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av alla resor ar 2035. I Gangvéanligt Goteborg
fortsétter resonemanget: om cykel star for 12 procent
av alla resor behdver antalet resor till fots uppga till
23 procent for att effektmal 1 ska uppfyllas.
Potentialen dr hogre och Gangvénligt Goteborg visar
att det 4r mojligt att na en andel pa 28 procent till
2035. Darmed &r det totalt fyra mal som tillsammans
ger en Onskad bild av resandet. Den sammanvégda
tolkningen av effektmélen och fordjupningarna &r att
Goteborg &r 2035 har en fairdmedelsfordelning enligt
diagrammet nedan.

Fardmedelsfordelning enligt malen i trafikstrategin, procent.

0 20 40 60 80 100

H Bil mKollektivt Cykel Till fots

Uppfoljning av effektmal 1 och 2

Under 2025 6kade bade resor med cykel och till fots.
Samtidigt minskade andelen resor med
kollektivtrafik. Jamfort med 2019, som &r det senaste
normalaret fore pandemin, har resandet till fots och
med cykel dkat, medan resandet med kollektivtrafik
har minskat. For att nd malen méaste framfor allt resor
med kollektivtrafik ha en starkare tillvixt och trenden
for resor med bil behdver brytas och borja minska.
Av de motoriserade resorna gjordes 40 procent med
kollektivtrafik 2025, vilket 4r en minskning med 1
procentenhet i jamforelse med 2024.

Effektmal 1: Okad andel resor med cykel
och gang
Ar 2035 gors minst 35 procent av alla resor till fots

eller med cykel.

2035
>35%

Nulage 2025
29%

2024
29%

Resor med elsparkcykel inkluderas i dagsléget inte i
uppskattningen av cykelutvecklingen och de réknas i
inte in i fairdmedelsfordelningen. Resor med delade
elsparkcyklar stér for cirka 1 procent av resorna.
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Effektmal 2: Okad andel resor med Utveckling 2011-2025

kollektivtrafik av de motoriserade resorna Under aren 2011-2019 var det bara kollektivtrafikens
utveckling som 1ag i nivd med den som kravs for att
nd malen i trafikstrategin. Resor med bil minskade
vid inférandet av tringselskatten, men har legat
2035 Nulige 2025 2024 relativt stabilt sedan 2013 med en liten 6kning de
>55%, 40% 41% senaste dren, medan resor med cykel 6kade kraftigt
vid inforandet av tringselskatten. Cykel har dkat
mest relativt sett men ligger ldngst frdn malet, som &r
det mest ambitidsa. Resor med kollektivtrafik

Mal: 6kad andel hallbara resor minskade mest under pandemin och har sedan dess
inte riktigt aterhdmtat sig till samma niva som innan.

Av de motoriserade resorna gors minst 55 procent
med kollektivtrafik.

Ar 2035 gérs 29 procent av resorna med bil, 36
med kollektivtrafik, 12 med cykel och 23 procent

till fots. Utifran trafikutvecklingen under 2025 ar Trafikutveckling och nédvindig utveckling fér maluppfyllelse,
fardmedelsfordelningen 22 procent med resor 2011-2025, index 100.
till fots, 7 procent med cykel, 29 procent med
kollektivtrafik och 42 procent med bil. 300
Fardmedelsférdelning basar 2011, 2019, nulige 2025 250
och malar 2035.
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M Bil m Kollektivt = Cykel  Till fots Resande mot 2035 150
140
Malet om 6kad andel hallbara resor utgar fran
T 130
en linjar 6kning av resandebehovet, som
baseras pa den prognosticerade 120
befolkningsutvecklingen. Vi antar att antalet 110
resor ar konstant per person, och att ett dkat 100
resande beror pa fler invanare. | diagrammet
90

ovan visar vi resandevolymen som bredd pa
stapeln, dar vi 2035 beraknar att det gérs 27 80

o923 235322583838
procent fler resor i jamforelse med 2011. Men O 0O 000000000 O OO O O
AN AN AN &N AN AN AN AN AN NN NN NN
under pandemin minskade resandet per person.
. o . e==fll=— Kollektivt == == Kollektivtrafik, mal
Vi ar nu tillbaka pa samma resande som innan
pandemin. il Bil = == Bil, mal
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Nationella resvaneundersoékningarna — resandet
minskar over tid

En aterkommande fraga sedan atergéngen till
normalldge efter pandemin har varit vilka effekter i
resandet som kvarstar, och vilka konsekvenser det
borde fé nér vi planerar ny stad. Déarfor gjorde
stadsbyggnadsforvaltningen en analys av de
nationella resvaneundersdkningarna 2011-2024.
Undersokningen gors av Trafikanalys och har bytt
metod under tidsserien, fran telefonintervjuer till
postal inbjudan till webbenkat. Vissa justeringar i
fragor har ocksé gjorts.

Statistiken visar att antalet huvudresor borjade
minska redan innan pandemin och stabiliserades
sedan pd en betydligt lagre niva. En huvudresa
innebdr en resa till eller frdn den egna bostaden,
fritidsboende, arbetsplats, skola eller tillfallig
Overnattningsplats. Mest minskar bil- och
fotgéngarresor. Storst effekt syns i antalet
arbetsresor, men dven resor for inkdp och service
minskar. I stéllet har fritidsresandet okat, vilket dr en
naturlig konsekvens nir utrymme for annan transport
frigors.

Minskningen i resande syns dven i antalet delresor,
som foljer utvecklingen for huvudresor. En
huvudresa kan besta av manga delresor, dir varje
drende som utfors innebér en delresa.

Det minskade antalet resor har troligen ménga
forklaringar. En &r 6kande bortfall i takt med att
svarsbendgenheten sjunker. Andra forklaringar dr
genomslaget av distansarbete och andra
transportmonster relaterade till handel, dér e-
handelns hemleveranser och postuthdmtning rér om i
hur bade del- och huvudresor kategoriseras. Det
behovs mer information om hur dessa reskedjor har
forandrats, och i vilken utstrackning som
minskningen i resvaneundersokningarnas resande
motsvaras av minskningar i faktiska rorelser i staden.

Antal huvudresor per person och dag, i riket och Véastra
Gotalandsregionen (VGR) 2011-2024. Kalla: Nationella
resvaneundersokningen. 2017-2018 genomfdrdes ingen
undersokning, darefter byttes metod.
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RESOR TILL FOTS

Antalet resor till fots bedoms ha 6kat under
2025 och forandringen sett till laget fore
pandemin bedéms vara positiv.

Antalet fotgéngarresor bedoms ha dkat med 1 procent
jamfort med 2024 och med 3 procent jamfort med
2019. Att ga till fots star nu for 22 procent av den
totala méngden resor, vilket &r samma andel som
2011 och 2021-2024. Antalet resor till fots for 2025
berdknades med hjélp av befolkningsutvecklingen
och data frén resvaneundersdkningarna 2011 och
2014, eftersom resandet till fots per person tenderar
att vara relativt konstant. Eftersom osdkerheten i
beddmningen é&r stor gors ingen beddmning om
utvecklingen dr linje med den nédvéindiga.

Till fots
No6dvandig genomsnittlig forandring per ar 2011-
1,2%
2035
Utfall genomsnittlig férandring per ar 2011-2025 1,0%
I linje med nddvandig utveckling Ovisst

Metod for uppfoljning av resor till fots

Utvecklingen av antalet resor till fots har
beraknats pa olika satt mellan aren. 2019 och
2024 beraknades utvecklingen pa samma satt
som 2025. Under aren 2020-2023 har
utvecklingen uppskattats med hjalp av externa
undersokningar och datakallor samt floden vid
matplatser i Goteborg dar antalet gdende mats
kontinuerligt. Det pagar ett arbete med att
utforska nya datakallor och hitta en metod for
uppféljning av resor till fots.

Fasta matplatser for gangtrafiken

Haér beskrivs utvecklingen pa métplatser som vi har
tillgang till dar resor till fots méts kontinuerligt.

P& Hisingsbron finns utrustning som méter antalet
fotgingare och cyklister sedan september 2021.
Under 2025 var det cirka 1 000 fotgéngare per
vardagsdygn pa Hisingsbron. Det 4r en minskning
med 12 procent jaimfort med 2024. En forklaring kan
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vara att fotgéingarna inte hittat tillbaka till 6stra sidan
efter att den var avstiangd sista kvartalet 2024 samt
byggarbeten vid anslutningarna pé fastlandssidan.

Innerstaden Goteborg AB mater passager av gdende
pa 21 platser Inom Vallgraven, frimst pa de storre
shoppingstraken. Under 2025 dkade antalet passager
med 7 procent, och borjar nu aterga till nivaerna 2019
fore pandemin. Alla veckans dagar ingér i statistiken.

Antal passager i innerstaden per manad under ar 2023-2025.

6 000 000 -

4500 000 RERSTEI A X NEY

3000000 ==="" "
1500 000
0

v o /| = = o = > O

§§§§§§32§6‘§8

2025 = 2024 eeeee 2023

Fotgangare och trafiksédkerhet

Fotgingare i fallolyckor &r den stdrsta skadegruppen i
végtrafiken i Goteborg. Fotgéingarnas fallolyckor sker
till stor del pé vintern pé grund av sno och is.
Ungefér 70—75 procent av de som skadas i
fallolyckor ar kvinnor, och sirskilt fran cirka 40-55
ars alder. Jamna och halkfria ytor &r en viktig atgérd.

Fotgéngare som skadas i kollisionsolyckor star for
endast 10 procent av de skadade fotgéingarna.
Vanligast ar att fotgdngare skadas i kollision med
personbil (cirka 50 procent). Nar motparten ar ett
tungt fordon, sasom lastbil, buss eller sparvagn, ar det
stor risk att fotgdngaren omkommer. Arbete med
fysisk planering, utformning och reglering har en stor
roll i att skapa sdkra trafikmiljoer i Goteborg.
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RESOR MED CYKEL

Cyklandet fortsatter att 6ka, men inte i den
takt som kravs for att na uppsatta mal. Under
2025 har flera viktiga lardomar identifierats
for det fortsatta arbetet.

Antalet cykelresor 2025 beréknas vara 60 procent
hogre dn 2011 som é&r basar for trafikstrategin, och
2025 bedoms cyklandet ha 6kat med 5 procent
jamfort med 2024.

Nar trangselskattens infordes 2013 6kade cyklandet
kraftigt, med 22 procent. I stort ligger cyklandet,
sedan 2019, omkring 50 procent hogre dn 2011.
Malet i cykelprogrammet, om ett tredubblat cyklande
till 2025 frén 2011, har inte uppnatts.

Utveckling och mal fér cykel 2011-2025, index 100.
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Cykel
N6dvandig genomsnittlig forandring per ar 2011—

8,2%
2025
Utfall genomsnittlig forandring per ar 2011-2025 3,4%
I linje med nédvandig utveckling m

Berdkningen av cykelutvecklingen baseras pé
cykelfléden vid de permanenta métstationerna under
vardagar. Elsparkcyklar definieras som cyklar, men i
dagsliget inkluderas inte passager med elsparkcykel 1
underlaget. For att berdkna ett férdandrat flode kravs
kvalitetssdkrade data for bade 2024 och 2025.
Bedomningen forsvéras av att det pdgar manga
vigarbeten som péaverkar cyklisternas vagval.
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Pilotomrade cykel — fokus pa att dra lardomar

Under 2025 har uppdraget att snabba pa
cykelprogrammets genomforande i pilotomraden
fortsatt och avslutats. Malet ar enklare,
framkomligare och sékrare cykelmdjligheter inom de
valda pilotomradena Backa och
Kungsladugérd/Majorna, samt att arbeta for att fler
ska kunna och vilja cykla. Detta gjordes genom enkla
atgédrder som inte kréver storre ombyggnation. Under
2025 slutfordes atgirder med cykelbanor pa Saggatan
i Majorna.

Enkelriktad cykelbana pa ena sidan av Sdggatan i riktning fran
Karl Johansgatan vid avsmalnad kérbana vid Allménna véigen.

Saggatan ar cirka en kilometer l&ng och har en tydlig
lutning. Den foérbinder Majorna och
pendlingscykelstraket lings Oscarsleden med det
overgripande cykelstriket genom Slottsskogen mot
Linnéstaden, Sahlgrenska och Guldheden, men dven
cykelstréket lings med Allménna végen och
Ekedalsgatan.

Fore atgird karaktériserades Sdggatan av cykling i
blandtrafik och parkerade bilar pa béda sidor av
gatan. En oktobervardag fore atgidrderna fardades
cirka 1 100 fotgédngare, 700 cyklister och 2 000
motorfordon lédngs gatan. Sdggatan dr ocksa en viktig
skolvég till Karl Johansskolan.

Pé gatan har enkla och léttjusterade enkelriktade
cykelbanor skapats genom mélning och avskdrmning
mot parkerade bilar genom betongstdd. Atgirden har
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inneburit att antalet bilparkeringar pa gatan minskat
fran 240 till 75. Dessutom har cykelparkering och en
Styr & Stéllstation ordnats. Trafiksignalen vid Karl
Johansgatan cykelanpassades av trafiksdkerhetsskal.

Battre for cyklister

Malet att skapa enklare, framkomligare och sékrare
cykelmdgjligheter langs Séggatan foljdes upp med
enkater bland boende och cyklister. De visar att det
har blivit betydligt béttre att cykla. Sarskilt
forbéttrades sdkerheten for barn som cyklar, som
innan atgirden var den aspekt av gatan som fick 14gst
betyg av cyklisterna. Aven den upplevda tydligheten
och framkomligheten har forbéttrats for cyklisterna.

Cyklisternas hastighet bedoms som oforidndrad i det
snitt som méttes. Daremot dr bedomningen att
framkomligheten forbattrades efter att cykelbanorna
justerades varen 2025, inledningsvis hianvisades
cyklister till blandtrafik forbi Gvergangsstéllen.

Det ar for tidigt att uttala sig om faktiskt effekt pa
trafiksékerheten, men ingen av uppfoljningarna visar
pa nagra forhojda risker.

Cykelparkering inte sa popular

Malet att underldtta parkering av alla typer av cyklar
undersoktes genom att studera beldggningen pé fyra
ytor med cykelparkering. Totalt var beldggningen 25
procent, och som hogst knappt 40 procent vid

Saggatans forskola.

Cykelparkering pa Sdggatan.

Starkt resvag till skolan

Malet att bygga en sammanhéngande och vl
utformad cykelinfrastruktur samt att stiarka
resmojligheterna till, frdn och mellan stadens
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tyngdpunkter och viktiga malpunkter har delvis
uppnétts, men antalet cyklister har inte 0kat — &n.

Atgirden har stirkt forutsittningarna for barn att
cykla till Karl Johansskolan, som &r en viktig
malpunkt i omradet.

Bilparkering — en het fraga

I trafikstrategin finns strategin att anvindningen av
végar och gator ska effektiviseras genom atgérder
som begrinsar antalet fordon i trafiksystemet. Det var
inte ett mal med &tgérden, men en konsekvens av
cykelbanorna var att parkeringsplatser togs bort.

En bilparkeringsutredning frdn 2024 visade att
beldggningsgraden for Saggatan och nirliggande
omraden tillsammans var som hogst 83 procent.
Motsvarande beldggningsgrad 2023 var 75 procent.
Totalt fanns 1 000 bilparkeringsplatser i omradet
2024. Vid en mitning 2025 p& Saggatan var
beldggningsgraden som mest 91 procent, vilket
innebdr sju lediga platser.

Boende med boendeparkeringstillstind &r generellt
kritiska till atgérden och trafiksituationen, och
uppskattar dven i lagre grad forbéttringarna for
cyklister och gaende.

Ingen tillskapad grénska

Att omdisponera gaturummet och skapa mer yta dér
minniskor vill vistas och rora sig &r en annan strategi
fran trafikstrategin. Den har delvis uppnatts. Yta i
form av bilparkering har tagits bort till forméan for
cykelbana. Yta for temporér vistelse 1 form av
sittplatser och gronska var planerat men prioriterades
inte. Foljaktligen upplever inte heller manga boende
att gatan ar trevlig att vistas pa.

Viktigt med delaktighet

En viktig lardom géller delaktighet och
kommunikation med de boende. Méluppfyllelsen i
projektet &r god, men enkédtutvirderingen visar att
den bilden inte delas av de boende. Bland dem finns
en utbredd uppfattning om att atgdrden endast har
forsdmrat for framfor allt bilisterna. Manga har inte
forstatt konceptet pilotomrade, vilket gjort att de
tillfalliga, enkla 16sningarna och justeringarna
missforstatts. En hog andel boende uppger ocksa att
de skulle vilja vara mer delaktiga i den hér typen av
projekt.
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DELAD MIKROMOBILITET

Delad mikromobilitet fortsatter att utvecklas i
Goteborg med fler typer av fordon och en
rekordstor geografisk tackning. Under 2025
etablerades delade elcyklar och eldrivha
lastcyklar, och kompletterar nu Styr & Stall
och delade elsparkcyklar. Delad
mikromobilitet finns nu ocksa i Angered.

Det nuvarande lanecykelsystemet omfattar 1 750
cyklar i Goteborg och Mdlndal och 135 stationer.
Resandet med Styr & Stéll 6kade nagot under 2025
jamfort med 2024.

Antal resor per ar inklusive resor med gamla Styr & Still, 2011-
2019.
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Styr & Stall — utvecklingen vander

Antalet resor med Styr & Stéll 6kade under forsta
halvéret for att sedan minska under andra halvaret.
Etableringen av delade elcyklar, sjunkande
kundnojdhet kopplat till bland annat skicket pa
cyklarna samt yttre paverkansfaktorer som véadret,
tros vara det som gor att resandet med Styr & Still
inte langre okar.

Antal resor med Styr & Still per manad 2025 och 2024.
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Av alla cykelresor som gors till, frén och inom
Goteborg star Styr & stall for 2 procent pa vardagar.
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Lanecyklar i Angered

Stadsmiljondmnden fick i budgeten 2025 i uppdrag
att genomfOra ett tvadrigt pilotprojekt for
lanecykelsystem i Angered. Under 2025 har en
medskapandeprocess genomforts med boende och
verksamma for att undersoka vilket behov av delade
cykelfordon som finns. Resultatet visar att de allra
flesta vill hyra en elcykel och att uthyrningsperioden
bor vara lang, frén nagra timmar eller en dag till en
vecka eller mer. De tillfragande vill huvudsakligen
anvénda cyklarna till utflykter, handla eller ta sig till
och frén fritidsaktiviteter snarare &n som
transportmedel till nyttoresor. Tjdnsterna som finns
tillgangliga i Goteborg idag ar huvudsakligen
uppbyggda for att fungera som en forlangning av
kollektivtrafiken och fyller inte de behov som
identifierats. Ambitionen &r dérfor att testa en helt ny
tjanst for langtidsuthyrning av cyklar i Angered.

Delad mikromobilitet och kollektivtrafik

Under 2025 har Visttrafik testat en ny reseplanerare
dér kollektivtrafikresendrer kunnat sdka pa
kombinationsresor dér bade kollektivtrafik och delad
mikromobilitet ingatt, bland annat Styr & Still. Syftet
har varit att undersoka potentialen i att koppla
samman delad mikromobilitet med kollektivtrafiken
och vilket mervirde det kan ge for
kollektivtrafikresenérer. Resultatet visar att
reseplaneraren har varit uppskattad men att
funktionen blir anvéndbar forst nér det ocksé finns ett
gemensamt biljetterbjudande. Nista steg dr darfor ett
test dér Styr & Stéll ingér 1 Visttrafiks periodbiljett.

Delade elsparkcyklar fortsatter 6ka stort

Under 2025 har tre foretag haft verksamhet med
elsparkcyklar i Goteborg. Tillstdnden fran april har
tilldelats enligt samma princip som féregaende
period, med en centrumzon och en ytterzon med
varsitt maxantal tilldelade fordon. Under éret har det
som mest funnits cirka 6 500 elsparkcyklar pa
gatorna, medan medelantalet 6ver aret har héllit sig
kring 5 450 fordon per manad.

Totalt genomfordes cirka 7 miljoner resor med
elsparkcyklar under 2025, vilket &r 52 procent hogre
an 2024.
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Antal resor med delade elsparkcyklar per ar.
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Elsparkcyklar fortsétter utvecklas till en funktionell
transporttjanst dér resorna dr en viktig del av
personers vardagsresande. Detta illustreras av toppar
pa vardagar under pendlingstimmarna morgon och
eftermiddag, och fortsatt trend med hogt nyttjande av
fordon Gver hela aret, d&ven under lagsdsongen.
Delade elsparkcyklar star nu 11 procent av
cykelresorna pa vardagar. Konkurrensen &r fortsatt
nyttig och priset mot anvéndarna ar attraktivt,
samtidigt som det ocksa driver pa for att hélla
elsparkcyklarna i gott skick for att vara attraktivt for
kunderna.

Antal resor med delade elsparkcyklar per manad 2024-2025.
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Fler tar del av delad mikromobilitet

Under aret testades en ny zon med elsparkcyklar i
Angered och antalet elsparkcyklar i ytterzonen
utdkades. Detta innebar att Goteborg under 2025 har
haft rekordstor tdckning for delad mikromobilitet.

Atgarder for 6kad trafiksakerhet

Sedan delade elsparkcyklar introducerades i
Goteborg 2019 dr skadade pa elsparkcykel den tredje
storsta skadegruppen. I statistiken ingar skadade pa
privata elsparkcyklar. For delade elsparkcyklar har
Goteborgs Stad stor radighet och har infort flera
atgirder for att 6ka trafiksdkerheten. Bland annat
finns sedan 2022 ett nattférbud dér det inte gér att
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hyra elsparkcyklar mellan klockan 22—05 fredag och
l6rdag natt.

Delade elcyklar har etablerats

Goteborgs Stad reserverade tillstand for 1 000 delade
elcyklar, och det utnyttjades fullt ut med tva foretag,
detta efter problem med inférandet 2023 och 2024.
Cirka 315 000 resor har genomforts totalt, med i snitt
650 fordon och en anvéndning pa 1,8 resor per
fordon och dag.

Antal resor per olika delade fordon och dag per manad ar 2025.
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Elsparkcykel —® Styr & Stall M Elcyklar
Jamfort med Styr & Still anvénds elcyklarna i lagre
grad i morgonrusningen. De anvinds mycket pa
eftermiddagar. Resorna dr kortare &n med Styr &

Still, men léngre &n for elsparkcyklar.
Pilot med delade eldrivna lastcyklar

Under 2025 upphandlades sex delade eldrivna
lastcyklar som ett pilotprojekt for att testa vilka
behov delade lastcyklar kan fylla i forhéllande till
stadens Ovriga mobilitetsutbud. Samtidigt testas en ny
modell for upphandling dér leverantoren far
ersittning per utford resa. Lastcyklarna dr placerade
pa Jaegerdorffsplatsen, Stigbergstorget och
Kungsgatan.

Framtidens delade mikromobilitet

Under aret fardigstélldes den forsta delen av en
forstudie om hur delad mikromobilitet kan
tillhandahéllas efter att avtalet for Styr & Stéll har
16pt ut, och arbetet identifierade ett antal
overgripande scenarion. En fordjupad utredning av de
olika scenariona ska fardigstéillas under 2026 och
darefter ska ett inriktningsbeslut tas. Under aret har
dven Vistra Gotalandsregionen genomfort en
forstudie om forutséttningarna for ett regionalt
hyrcykelsystem, som blir klar i borjan av 2026.
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RESOR MED KOLLEKTIVTRAFIK

Under 2025 minskade kollektivtrafikresandet
i Goteborg trots ett langsiktigt mal om 6kad
andel resor med kollektivtrafik. Samtidigt
pagar omfattande satsningar och
forandringar i trafiksystemet som pa sikt
kommer att paverka resandet.

Under 2025 minskade resandet med kollektivtrafik
med 1 procent jamfort med 2024. For att na det
langsiktiga mélet om att minst 55 procent av de
motoriserade resorna genomfors med kollektivtrafik
ar 2035 maste det kollektiva resandet 6ka med 2,8
procent arligen. Arets siffror visar att utvecklingen
inte &r i linje med den nédvindiga utvecklingen.

Kollektivtrafik

Nodvandig genomsnittlig forandring per ar

2,8%
2011-2035

Utfall genomsnittlig forandring per ar 2011—

1,8%
2025

I linje med nédvandig utveckling

Under 2025 genomfordes 40 procent av de
motoriserade resorna med kollektivtrafik. Notera att
inom kollektivtrafiken &r det antal pastigningar som
mits och definieras som en resa. Till skillnad frén
uppfoljningen av cykel och biltrafik mits alla
veckans dagar, inte bara vardagar. Definitionen av en
kollektivtrafikresa kan darfor innebéra att en dkning i
resandet i sjdlva verket dr 6kade bytesresor. Siffrorna
kommer fran Visttrafik och bestér av resor pa linjer
till, frn och inom Géteborg.

Mal: Kollektivtrafikresor
Senast ar 2035 gors minst 55 procent av de
motoriserade resorna med kollektivtrafik.

2025
40%

2023
41%

2035
>55%
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Utveckling och mal fér resor med kollektivtrafik 2011-2025,
index.
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Antal resor i kollektivtrafiken (buss, bat, sparvagn) per manad
2019, 2024 och 2025, tusental.
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Siffrorna for 2025 visar att det totala resandet med
kollektivtrafik minskar. Det enda fordonsslag som
har 6kat under 2025 &r bat. Under aret genomfordes
tva procent fler resor med bat i jimforelse med 2024.
Resandet med sparvagn ér i jaimforelse med
foregaende &r relativt stabilt, medan resor med buss
har minskat med 2 procent.
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Flera orsaker till minskat resande

Det finns flera olika faktorer som mdjligtvis har
paverkat resandeutvecklingen de senaste aren.

Framkomligheten for kollektivtrafiken paverkar dess
restider och punktlighet. Genom att anvidnda
analysverktyget Flowmapper kan vi se att endast 44
procent av ungefir 24 500 turer som analyserats var i
tid méndag-torsdag, under september ménad. Under
eftermiddagens rusningstrafik sjunker denna siffra till
38 procent. Underlaget innehéller endast hallplatser
inom Goteborg.

Punktlighet for cirka 24 500 kollektivtrafikturer under mandag-
torsdag september 2025, gransvarde for tidig dr 30 sekunder
och gransvarde for sen ar 90 sekunder, procent.

16001800 u
07:00-09:00 16 42 42

Hela dagen 17 a4 39

W Andel tidig ™ Andel i tid Andel sen

Framkomligheten har de senaste aren paverkats av
bland annat av omfattande byggarbeten, dkat antal
brodppningar dver dlven och stor mingd kollektiva
fordon som ska igenom centrala staden. Flera storre
satsningar for att avlasta centrala knutpunkter pagar,
som till exempel Lindholmsférbindelsen, Allélanken
och Bangérdsforbindelsen. Aven satsningen pa lingre
sparvagnar innebar minskat antal fordon och trangsel
1 trafiken.

Biljettpriserna 6kade 3 procent for samtliga biljetter
2025. Detta sammantaget med att drivmedelspriserna
kraftigt sjunkit sedan 2020 kan mojligtvis paverka
fardmedelsfordelningen och paverkat fardmedlens
relativa attraktivitet.

Visttrafik har sedan 2023 arbetat intensivt med
intéktssdkrande atgérder. De har bland annat satsat pa
okade biljettkontroller i trafiken och aterinfort civila
biljettkontroller. 2024 genomfordes cirka 4,8
miljoner biljettkontroller och 6kade antal kontroller
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2025 med cirka 1,4 miljoner. Sedan 2021 har
Visttrafik succesivt infort pastigning fram pa flera
linjer. Fusk&kning har minskat sedan Visttrafik infort
okade biljettkontroller och péstigning fram. Det ar
osédkert om atgérderna i sig paverkat hur manga som
reser, det vill siga om vissa resenérer nu avstar frin
att resa i kollektivtrafiken. Eventuella effekter pa
framkomlighet i trafiksystemet nér pastigningen tar
langre tid har inte analyserats.

Satsningar pa kollektivtrafik

Goteborg Stad finansierar avgiftsfria resor dver dlven
och betalar dven for utokat antal turer mellan
Hisingen och fastlandet. Linje 286 har trafikerat med
avgiftsfri trafik mellan Stenpiren och Lindholmen
sedan 2012. 2024 utdkades trafiken med ytterligare
en linje. Linje 287 hade i maj 2025 trafikerat i ett helt
ar. Resandet 6ver dlven ar delvis vidderberoende men
trenden for resandet for bada linjer har fortsatt dkat,
med en eventuell plata sista kvartalet 2025.

I budgeten for 2025 fick stadsmiljoforvaltningen i
uppdrag att inrdtta sommarbadbuss till Delsjobadet.
Totalt nyttjade 6 874 resendrer badbussen under
perioden 16 juni—10 augusti.

2025 beslutade kommunfullméktige att infora
kommunal subvention av periodbiljetter for
folkbokforda i Géteborg. Subventionen infors varen
2026 och kommer gélla samtliga periodbiljetter inom
zon A.

Storre forandringar i kollektivtrafikutbudet

2025 genomforde Visttrafik ett antal stora dndringar i
kollektivtrafikutbudet. Dels har fler 45 meter langa
sparvagnar borjar trafikera och nu gar bade linje 11
och 5 med langa vagnar.

I december invigdes den nya sparvégen till
Lindholmen vilket har gett tillskott i antal
sparvagnslinjer som trafikerar p& Hisingen och har
inneburit nagra stdrre omliggningar av exempelvis
linje 2 och 10. I och med den nya banan till
Lindholmen ersétts buss 16 till stor del av
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sparvagnstrafik. Fordndringen innebar ett extra byte
for resendrer fran Eriksberg och Hogsbohojd. 2025
ersattes Svart express med linje 29. Foérandringen
innebér storre upptagningsomrade i och med att
linjen trafikerar fler hallplatser med fler avgangar,
men resulterar i langre restider in mot centrum.
Forandringen av linje 16 och Svart express méttes av
stora reaktioner och effekterna ar sarskilt viktiga att
folja upp nistkommande ar.

Utover dessa fordndringar har bland annat helgtrafik
utdkats pé expressbusslinjerna X2 och X3 med
anledning av den hogt trafikerade vig 158. Aven
Ringon fick utdkad kvallstrafik.

Anpassning till langa sparvagnar pagar

Anpassning av hallplatser till 45-meterssvagnar ir en
av de mest systemviktiga atgirderna som pagatt
under 2025. I och med att Varmfrontsgatan
fardigstilldes kan nu, utdver linje 11 &ven, linje 5
trafikeras med ldnga sparvagnar. Nu arbetar
Goteborgs Stad med forléngningar av héllplatser i
resterande sparvagsnit.

Exempel pd andra fardigstillda atgérder 2025:

e Ny bussgata och hallplats i Kérra Centrum

e Ny busshallplats p& Fabriksgatan i Gérda

o Tillginglighetanpassning av héllplats
Sjupundsgatan

o Ett flertal framkomlighetsatgérder

Restid allt viktigare for resenarerna

Sedan 2018 gor Visttrafik en arlig
attitydundersokning bland invénarna i Véstra
Gotalandsregionen. Undersokningen kallas Hallplats
och ger en inblick i hur invanarna i regionen
resonerar kring sina och andras resvanor. 1 2025 érs
undersokning anser hélften att det &r mer prisvért att
kora bilen én att dka kollektivt, andelen 6kar for
fjarde aret i rad. Samtidigt ar det nagot farre som
anger priset som den viktigaste faktorn vid val av
fardmedel och fler som anger restid som en
avgorande faktor. 2025 angav 79 procent att de helt
eller delvis instdmmer i att restiden &r en avgorande
for deras fardmedelsval, motsvarande andel som
anger miljo som avgdrande faktor dr 40 procent.
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Likt tidigare ar lyfts mer lattillgdnglig kollektivtrafik
som det frimsta skilet till att anvdnda bilen i mindre
utstrdckning och hilften uppger att de skulle resa mer
kollektivt om arbetsgivaren subventionerade
periodbiljetten. De flesta tycker ocksa att
kollektivtrafiken ska prioriteras hogre i
stadsutvecklingen samt att bilens nérvaro i staden bor
begrénsas.

Om Malbild Koll2035

Malbild Koll2035 antogs 2018 av Goteborgs Stad,
Molndals stad, Partille kommun och Vastra
Gotalandsregionen. Malbilden beskriver hur
kollektivtrafikens stomnat ska utvecklas i det
sammanhangande titortsomradet Goteborg—
Molndal—Partille fram till ar 2035, i takt med en
forvantad befolknings6kning pa cirka 200 000
invanare och 100 000 nya arbetstillfallen. Syftet
ar att skapa forutsattningar for ett kraftigt okat
kollektivtrafikresande och darigenom majliggora
den planerade stadsutvecklingen. Malbilden
innehaller kvalitetsmal fér resendaren, manniskan
i staden samt en sammanbunden stad och region
och pekar ut bade strukturer,
utvecklingsprinciper och storre
investeringsbehov. Under 2025 antogs en ny
handlingsplan for perioden 2025-2028 som
anger gemensam planeringsinriktning,
prioriterade investeringar och behov av

gemensamma utredningar.
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SERVICERESOR

Trots 6kade forseningar ar kundnojdheten
fortsatt hog och arbetet kring bommade
resor borjar ge resultat.

Ett flertal typer av resor utfors inom
verksamhetsomradet serviceresor. Utdver
fardtjanstresor ansvarar verksamheten for resor till
och frén daglig verksambhet, flexlinjerna och resor pa
uppdrag frin andra uppdragsgivare dir exempelvis
skolskjutsresor ingar. Utdver detta utfors dven ett
mindre antal riksfardtjanstresor varje ar.

Under 2025 gjordes sammanlagt 1 278 000
serviceresor i ovanstdende kategorier. Av resorna var
456 000 fardtjanstresor (inklusive riksfardtjanst),
305 000 resor till och fran daglig verksamhet,

189 000 resor med Goteborgs flexlinjer och 329 000
uppdragsresor.

Antal serviceresor mellan 2019-2025, tusental.
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Under 2024 omklassades resor till och fran fritidshem
frén att ing& under kategorin fardtjanstresor till att
ingd under uppdragsresor. Denna omklassning
forklarar delvis minskningen i antalet fardtjanstresor
frén 2024 till 2025 och den stora 6kningen av
uppdragsresor under samma period. Sammantaget har
fardtjanstresorna minskat med 4 procent och
uppdragsresorna har 6kat med ungefér 12 procent
mellan 2024 och 2025. Andra insatser har ocksé gett
effekt och péverkat resandet under aret.
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Andel serviceresor férdelat pa restyp ar 2025, procent.
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Forseningarna fortsétter 6ka

Verksamheten har definierat férseningar som resor
dér foraren ér dver tio minuter sen for att himta den
véntande resenéren. Tiden innan detta riknas som en
tilliten forskjutning. Ar foraren sen med dver tjugo
minuter sd har resendren mojlighet till reducerad
egenavgift for resan enligt restidsgarantin.
Sammantaget var narmare 11 procent av alla
serviceresor (flexlinjen bortraknat) forsenade under
2025 vilket dr en 6kning med cirka 1 procentenhet i
jédmforelse med 2024. Under pandemin s sjonk
andelen forseningar men har sedan dess okat och &r
under 2025 tillbaka p& 2019 ars nivéer. Det dr i den
rorliga trafiken som antalet forseningar kat mest
under &ret. Rorlig trafik dr de fordon som anropas nir
den fasta trafiken inte racker till. Inom denna grupp
ar andelen forseningar upp emot 14 procent av
resorna. Forvaltningen arbetar tillsammans med
berorda trafikforetag for att hitta atgirder for
minskade forseningar. Utifrdn att minska
beldggningstopparna under hogtrafiktider lyfter
forvaltningen kommuninternt behovet av en storre
variation av starttider for daglig verksamhet, skolor
och arbeten.

Kundnojdhet pa fortsatt hég niva

Goteborgs Stad genomfor 16pande
kundundersokningar inom férdtjénsten for att f6lja
upp resenérernas upplevelser av sina resor. Arets
undersokning visar att fardtjénstresenérerna fortsatt
ar mycket ndjda med sina resor. 90 procent av
resendrerna uppger att de dr ndjda med bade
bestillningen och sjédlva resan. Bemdtandet far
genomgdaende goda omddmen. 94 procent &dr ndjda
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med den som tar emot samtal vid bestédllning och 92
procent med forarens bemotande.

Minska antalet bomresor for 6kad effektivitet

Serviceresors arbete de senaste dren med att reducera
antalet bomresor borjar ge resultat. En bommad resa
innebdr att bade fordon och forare tas i ansprak utan
att ndgon resa genomfors, vilket leder till onodiga
kostnader, minskat resursutnyttjande och 6kad
belastning pa transportsystemet, sarskilt under
hogtrafik samt en negativ paverkan pa miljon.

Andelen bomresor har minskat fran 4,3 procent ar
2022 till 3,8 procent ar 2025. Den ekonomiska
paverkan f6ljer samma trend, men kostnaderna
uppgar trots detta till cirka 7,5 miljoner kronor for
2025. Sedan 2024 har fokuset att minska antalet
bommade skolresor bidragit till en utveckling i ratt
riktning. Trots de forbattringar som uppnatts kvarstar
bomresor som en betydande utmaning inom
serviceresetrafiken.

Fardtjanstkortet

I mars 2024 paborjades ett samarbete med Vésttrafik
dar fardtjanstberattigade i aldersgruppen 20—64 ar ges
mojligheten att med ett personligt fardtjanstkort resa
kostnadsfritt dygnet runt med den allmidnna
kollektivtrafiken i centrala Géteborg. I nuldget har
cirka 2 000 personer ett aktivt fardtjanstkort.

Férdtjanstkortet dr populért bland resendrer och
statistik fran Visttrafik visar att antalet utforda resor
med kortet under 2024 och 2025 &r i genomsnitt cirka
31 000 resor i manaden. Uppskattningsvis har
mottagarna av fardtjanstkorten i genomsnitt dven
minskat sitt manatliga fardtjanstresande med cirka 15
procent sedan mottagandet av korten, vilket
motsvarar i genomsnitt 1,2 resor férre per person i
manaden.

Framtidsinriktat arbete under 2025

I upphandling av trafik for serviceresor perioden
februari 2027-januari 2032 var det viktigt att bittre
balansera trygghet och kontinuitet med dkad
flexibilitet, effektivitet och hallbarhet. Bland annat
innebér det att samtliga personbilar i avtalet ska vara
nollutsldppsfordon och samtliga rullstolsbussar ska
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drivas med fossilfria drivmedel. For att undvika ett
alltfor stort beroende av ett enskilt foretag far inget
foretag ha mer dn 35 procent av den upphandlade
fasta volymen.

Flexlinjen &r en mycket uppskattad trafikform bland
fardtjanstresendrer och éldre goteborgare i allmanhet.
Denna behdver fortsatt utvecklas tillsammans med
den pagaende stadsutvecklingen. Malet &r att
flexlinjen alltid &r ett forstahandsval for
fardtjianstresenarer.

Idag anvénder 2,8 procent av gdteborgarna fardtjinst
i sitt dagliga liv. En central del i stadsutvecklingen &r
arbetet for en tillgéngligare stad och kollektivtrafik.
En sddan utveckling gor det mojligt for fler att vara
oberoende av fardtjanst. Darfor ser vi att andelen som
anvander fardtjanst kommer att minska.

For de som é&r hdnvisade till att anvénda serviceresors
tjénster for fardtjénst, skolskjuts, resa till daglig
verksambhet, arbete eller studier, ar det av yttersta vikt
att komma fram till malpunkterna for resan. I det
omstéllningsarbete som pagar i Géteborg med att
minska biltrafiken finns det risk att serviceresors
fordon bli hindrade att himta eller [dmna pé plats
som fungerar for resenirer med funktionsnedsittning.
Samverkan ar darfor viktig med parter som styr dver
stadens infrastruktur, savil inom stadens
forvaltningar som till exempel Véstra
Gotalandsregionen, Visttrafik och de stora
bostadsforetagen.
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RESOR MED BIL

Goteborg star infor betydande utmaningar
ndr det gdller att minska trafikens
klimatpaverkan och samtidigt sédkerstilla ett
framkomligt och fungerande
transportsystem.

Utvecklingen av biltrafiken i G6teborg baseras pa
antalet fordonspassager vid samtliga
trangselskatteportaler under helgfria vardagar, med
klamdagar exkluderade. Eftersom tréngselskatten
omfattar ett avgrinsat omrade ger den en god
indikation pa resor till och fran staden.
Stadsbyggnadsforvaltningens berdkningar visar att
trafiken i tringselskattesnittet 6kade med 2 procent ar
2025 jamfort med 2024, medan antalet passager
under helger 6kade med 5 procent.

Utveckling och mal fér bilresande mellan 2011 och 2025, index
100.

115 113
110
105
100
95
-
90 - o 87
-~ =
85
AN N < N O N0 OO0 NN < N
D = T s T T = = I I = o O o N o I o I o N B |
O OO0 OO0 OO0 OO0 o O o O o
N AN AN AN AN AN NN AN AN AN AN AN NN
— B |
== = Bjl mal
= TOtalt resande, alla fardsatt
Bil
N6dvandig genomsnittlig forandring per ar 2011-2035 -1%
Utfall genomsnittlig forandring per ar 2011-2025 0,2%

I linje med nédvandig utveckling

Utvecklingen av resandet med bil gér i motsatt
riktning till stadens langsiktiga mal. For att na
trafikstrategins mal till 2035 behover biltrafiken
minska med i genomsnitt 1 procent per ér. I
Goteborgs Stads milj6- och klimatprogram 2021—

2030 anges dessutom att klimatpéverkan frén trafiken
ska minska med 90 procent till 2030 jamfort med
2010, 1 linje med 1,5-gradersmalet. For att nd detta
krévs en minskning av det totala trafikarbetet med 25
procent mellan 2020 och 2030.

En ny metod for att berékna trafikarbetet, framtagen
under 2025, visar att den sammanlagda minskningen
mellan 2019 och 2023 uppgér till 2 procent. Detta
innebér att utvecklingen hittills ligger langt frén det
uppsatta malet, vilket understryker behovet av
ytterligare atgérder for att minska biltrafiken.

Mal: Minskat trafikarbete
Det motoriserade vagtrafikarbetet i Goteborgs Stad
ska minska med 25 % till 2030 jamfért med 2020.

2030 2023
-25% -2%

Fossildrivna fordon fortsdtter dominera

Bland bilar registrerade pé fysiska personer
dominerar fortfarande fossildrivna fordon kraftigt.
Drygt hélften gir pd bensin och knappt en tredjedel
pa diesel, medan elbilar och hybrider tillsammans
utgor en relativt liten andel. Trafiken genom
betalstationerna visar ddremot en snabbare
omstéllning. Andelen dieselbilar har minskat tydligt
sedan 2017, samtidigt som bade elbilar och hybrider
Okat och nu stér for en betydande del av passagerna.
Bensinbilar ligger mer stabilt men minskar svagt over
tid. Sammantaget var elektrifierade fordon néstan
dubbelt sa vanliga i trafikflodet under betaltid &n i
den privatdgda bilparken 2024.

Drivmedel for personbilar i trafik registrerade pa en fysisk
person i Géteborg 2024, procent.
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Drivmedel for personbilar som passerar stationerna for
trangselskatt under betaltid 2017-2024, procent.
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Fordonsroérelser inom och éver kommungransen

Under vardagar 2025 genomfordes ungefar halften av
alla bilresor helt inom kommunen, vilket visar att
mycket av trafiken 4r lokala resor inom staden.
Samtidigt star pendlingen éver kommungransen for
en stor del av trafiken, ungefér 20 procent av resorna
gar in till Goteborg fran andra kommuner och
ungefdr lika ménga gér ut frén staden. Dessutom ar
cirka 10 procent genomfartstrafik, alltsa resor som
passerar genom kommunen. Sammantaget visar detta
att Goteborgs vigndt anvénds bade for lokala resor
och regional pendling. Det dr viktigt att notera att
GPS-underlaget, som ar himtat frdn TomTom, inte
omfattar alla rorelser utan endast ett urval.

Fordonsrorelser i olika relationer under vardagar 2025, GPS-
data via TomTom.

o Andel
Startpunkt Malpunkt fordonsrorelser
Goteborg Goteborg ca 50%
Goteborg Utanfor - ca 20%
kommungrans

Utanfo .

antor . Goteborg ca 20%
kommungrans
Utanfor i Utanfor ) ca 10%
kommungrans kommungrans
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Dygnsfordelning av trafik pa vardagar och helger

Med hjilp av trangselskattesnittet kan resor till och
fran Goteborg analyseras over dygnet for bade
vardagar och helger. Jimforelsen visar att
trafiknivderna mitt pa dagen é&r relativt likartade, trots
att resornas syfte skiljer sig. Under vardagar
domineras trafiken av morgon- och
eftermiddagstoppar, med 14ga nivaer under natt och
kvéll. Helgtrafiken &r jimnare fordelad 6ver dagen
och forskjuten mot senare tider, med en bred topp
mitt pa dagen.

Jamforelse av trafikens dygnsvariation genom
trangselskatteportalerna under vardag och helg under 2025.
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Trangselskatten ar fortsatt viktig

Under 2025 genomforde Trafikverket en utredning av
trangselskatten i Goteborg for att belysa dess effekter
pa trafik, miljo och statliga intdkter. Utredningen
visar att tringselskatten fortsatt fyller en viktig
funktion genom att bidra till minskad tréngsel, ett
mer effektivt utnyttjande av trafiksystemet och att en
forldngning efter 2037 dr motiverad. Ett avskaffande
beddms leda till 6kade trafikfloden och forandrade
resmonster. Samtidigt konstateras att atgérden ar
samhéllsekonomiskt 16nsam, dér nyttor som
forbattrad framkomlighet och 6kad trafiksdkerhet
Overstiger kostnaderna. Sedan trafikstrategin infordes
i Goteborg bedoms tringselskatten vara den enda
atgérd som haft en tydlig paverkan pa bilresandet.

Mobilitetsavtalens 6kar det hallbara resandet

Sedan 2018 har Goteborgs Stad tillampat
styrdokument som gor det mojligt for byggherrar att
frivilligt minska mingden parkeringsplatser i nya
bostadsprojekt i utbyte mot mobilitetsatgiarder. Dessa
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atgérder, till exempel bilpool och cykelpool, gratis
periodbiljetter for kollektivtrafik och
informationsinsatser, ska minska behovet av privat
bilanvéndning och bilinnehav. Forskningsprojektet
GotPark har utvérderat effekter av genomforda
mobilitetsavtal genom intervjuer och enkéter bland
byggherrar och boende samt gatt igenom relevanta
dokument som detaljplaner, bygglov och avtal for
mobilitetsatgirder.

Projektet visar att mobilitetsavtal bidrar till en mer
hallbar mobilitet i Goteborg. I fastigheter med
mobilitetsavtal finns ungefér 25 procent farre
parkeringar 4n i jimforbara fastigheter utan avtal.
Savél bilagandet som bilanvdndningen &r lagre och
kollektivtrafiken mer anvidnd an i jaimforbara
fastigheter utan avtal. De boende har en generellt
positiv syn pé atgirderna, samtidigt som flera av
atgirderna utnyttjas sparsamt. Byggherrarna har en
generellt positiv syn pd mobilitetsavtal och ser
fordelar med att anlidgga farre parkeringsplatser.
Skilen 4r 1 forsta hand ekonomiska, medan klimat-
och stadsbyggnadsargumenten ar mindre
framtrddande. Uppf6ljning och utvérdering fortsétter
1 ett nytt forskningsprojekt, HoMoSe/Longpark, som
bland annat genomfor en ny enkét for att folja de
boendes resvanor och attityder.

Framtidens mobilitet

Framtidenkoncernen har de senaste dren genom
initiativet Framtidens mobilitet gjort en omfattande
satsning pa héllbara resor. Arbetet bidrar till malen i
Goteborgs Stads milj6- och klimatprogram 2021—
2030 och skapar samtidigt forutséattningar for stadens
utbyggnad. Genom att som hyresvérd erbjuda
konkreta alternativ till egen bil vill koncernen
underlétta for hyresgisterna att vilja gang, cykel,
kollektivtrafik och delade mobilitetslosningar.

Som en del i detta arbete genomforde Poseidon,
Bostadsbolaget och Familjebostdder under 2025 en
kartldggning av alla typer av bilpooler i G6teborg.
Kartldggningen visar att bilpooler finns etablerade pa
192 platser och att tillgdngen ar hég for de boende
inom det kommunala bostadsbesténdet. Cirka 80
procent av Poseidons hyresgister och 70 procent av
bade Bostadsbolaget och Familjebostidders
hyresgéster har tillgang till bilpool inom 400 meters
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gingavstadnd. For Poseidon innebér detta en 6kning
med omkring 20 procent jaimfort med 2024.

Hastighet for en levande stad

Rétt hastighet dr en av de viktigaste
trafiksikerhetsfaktorerna och en mojliggorare for
levande och héllbara stider. I 1aga hastigheter dr
skaderisken mindre, mojligheten till samspel mellan
trafikanter okar och buller minskar, vilket bidrar till
en tryggare, mer attraktiv och hallbar stadsmiljo.
Goteborg har under flera decennier arbetat for laga
hastighetsnivéer diar gdende och cyklister vistas och
ror sig. Hastighetsddmpande atgérder finns i véara
bostadsomraden, i korsningar och pa vig till
hallplatser. Praxisen har varit att reckommendera 30
km/h men att inte dndra hastighetsgransen som i de
flesta fall ar bashastighet i tétort, alltsd 50 km/h.

Hastighetsgranser andras

Nu pégér ett arbete att se 6ver hastighetsgrianserna pa
kommunala gator och vigar samt inom tattbebyggt
omrade. Utgangspunkten &r 30 km/h 1 miljéer med
gaende och cyklister samt vid skolor.
Hastighetsgrianserna 40 och 60 km/h kommer ocksa
att inforas. Det &r ett omfattande arbete som 16per
over flera ar. P4 manga stéllen innebér det att
hastighetsgrinsen anpassas till den utformning gatan
redan har.

Fordelningen av hogsta tillatna hastighetsgrins i
végnétet indikerar att hastighetsplaneringen préglas
av ett traditionellt stadsvégnét, dar 50

km/h &r praxis. Utifrdn mélen om 6kad trafiksékerhet,
minskade utslapp och mer attraktiva stadsmiljoer och
den pagiende hastighetsoversynen sé

forvéntas andelen véigar med lagre

hastighetsgrinser 6ka successivt under kommande

ar.

Fordelning av hogsta tillatna hastighetsgrans i vignatet 2025

(NVDB), km/h. Gangfart ar exkluderat i diagrammet da
hastigheten utgor 0,3% av vagnatet, procent.
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RESTIDER MELLAN

TYNGPUNKTER | STADEN

Goteborgs Stad foljer sedan ar 2018 restider
mellan fem malpunkter i staden. Malet ar att
restiden mellan malpunkterna ska vara
maximalt 30 minuter med bade kollektivtrafik
och bil.

Goteborgs Stad samlar in restidsdata for kollektiv-
och biltrafik. Frdn och med i &r kommer restiderna
for kollektivtrafik samlas in med hjélp av
analysverktyget Flowmapper och via INRIX for
biltrafiken. Restider mellan fem mélpunkter, i bada
riktningarna, finns tillgdngliga. Malpunkterna é&r:
Frolunda torg, centrala staden (Brunnsparken),
Backaplan, Gamlestads torg och Angered centrum.
Malpunkterna &r himtade fran Goteborgs Stads
strategi for utbyggnadsplanering och trafikstrategin
och pekas ut som tyngdpunkter i Malbild koll2035.
En tyngdpunkt definieras som en strategisk
knutpunkt av lokalt och regionalt intresse som har en
hog tithet och urbana kvaliteter.

_ Angered centrum
&

(\Gam!esladen

_ Backaplan
@

_ Centrala staden
@

_ Frélunda torg
(&)

h 2

Karta som visar de analyserade tyngdpunkterna.

Restider 2025

Restiden for en kollektivtrafikresa paverkas av
turtdtheten och tillgéngliga ruttalternativ samt
trangsel 1 vig- och spérnétet. For en bilresa dr det
trangselsituationen pa vignitet som paverkar mest.
Sett till 85-percentilen dr det fyra av de analyserade
relationerna i kollektivtrafiken som dverskrider mélet
pa maximalt 30 minuters restid. Det géller resor i
bada riktningarna mellan Fr6lunda torg och Angered
centrum samt Frolunda torg och Gamlestads torg. For
biltrafiken uppfyller samtliga relationer malet.

Effektmal 3: Restider
Restiden mellan tva malpunkter ar maximalt 30

minuter for bil och kollektivtrafik.

Kollektivtrafik: 12 av 20 relationer uppfyller malet, 4
av 20 uppfyller inte malet och 4 av 12 saknas det data
for.

Biltrafik: Samtliga relationer uppfyller malet.

85-percentilen for restider med kollektivtrafik 2025, minuter.
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85-percentilen for restider med biltrafik 2025, minuter.
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Bilen snabbare i majoriteten av relationerna

Jamforelsen mellan restider for kollektiv- och
biltrafik visar att biltrafiken har kortare restider &n
kollektivtrafiken i flera relationer, sirskilt for langre
resor. Restiden mellan Angered centrum och
Fr6lunda torg tar ndrmare 30 minuter langre tid med
kollektivtrafik dn bil under perioden 05:00-20:00.
Under vardagens morgonrusning 07:00-09:00 &r
skillnaden ungefar 27 minuter i samma relation.

Att bilen dr s& pass mycket snabbare i manga
relationer gor att kollektivtrafiken har svért att
konkurrera, vilket i sin tur gor det svérare att nd

effektmél 2 om en hogre andel kollektivtrafikresor av

de motoriserade resorna.

I vissa relationer, exempelvis mellan den centrala
staden och de nirliggande tyngdpunkterna, ar
skillnaderna sma4, vilket tyder pa en mer jamforbar
tillgdnglighet mellan fairdmedel. Det forekommer
dven enstaka relationer, framst fran den centrala

staden till Angered centrum och Gamlestads torg, dér

kollektivtrafiken &r snabbare &n bilen. Detta kan till
stor del forklaras med att sparvédgen i1 dessa relationer
ar separerad fran biltrafiken och inte péverkas av
trangsel 1 végnitet.
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Skillnader i 85-percentilen for restider for bil- och
kollektivtrafik 2025, minuter
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Hur mater vi restider

Restider for biltrafik 2025 baseras pa GPS-data fran
INRIX som har bearbetats inom Trafikverkets
STRESS-forvaltning. Datamaterialet ar insamlat i
15-minutersintervall mellan klockan 05:00 och
20:00 under hela september 2025. Restider for
kollektivtrafik 2025 har hamtats fran
analysverktyget Flowmapper, som anvander
fordonens faktiska GPS-positioner. Eftersom
verktyget inte berdknar bytes- och vantetider har
endast relationer med direktgaende linjer fran
respektive tyngdpunkt inkluderats. Restider mellan
Angered centrum och Backaplan samt
Gamlestaden och Backaplan har darfér inte
analyserats. Datainsamlingen avser samma period
som restider for bil. Underlaget innehaller alla
turer med data under denna period. Matriserna
visar med andra ord inte den faktiska restiden dar
gangavstand till och fran parkering och hallplats
bor vara inkluderad.

Mattet 85-percentil innebar att restiderna
rangordnas fran kortast till Iangst. Den restid som
skiljer de 15 procent langsta restiderna fran de
ovriga 85 procenten definierar 85-percentilen.
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ATT GA OCH CYKLA | CENTRUM

Centrala Goteborg ar en plats for stadsliv.
Men att ta sig till, fran och igenom centrala
platser till fots och med cykel ar ocksa
viktigt. Har ar utmaningarna manga och
néjdheten langt ifran malen.

Nér centrala Goteborg vixer kommer det att generera
manga fler resor i en stadsmilj6é som redan &r hart
belastad av olika ytansprék. Darfor behover
yteffektiva sitt att resa prioriteras. Samtidigt
efterstrivas en stadsmiljé som upplevs attraktiv och
som inbjuder till vistelse.

I dagsliget ar kollektivtrafiken det mest attraktiva
fardmedlet for korta resor i centrum, samtidigt som
dessa resor dorr till dorr skulle gé snabbare att cykla.
I centrum finns stora floden av gdende och ménga
resor som gors handlar om gangavstand. For att fler
ska vilja att ga for resor inom centrum behdver
giende ocksa betraktas ur ett
framkomlighetsperspektiv och gatumiljoerna som
helhet bjuda in till att ga &ven ldngre strackor.

Kopplat till centrum finns effektmal fran
trafikstrategin om att gang som sétt att ta sig fram
inom centrum ska vara attraktivt och gaturummen ska
upplevas attraktiva. Attraktivitet innebér att det ska
vara tryggt, sikert, tillgéngligt och vil gestaltat. For
cykel (inkl. elsparkcykel) finns inget mal satt for
specifikt centrum. En stor del av utmaningarna med
att cykla i staden finns i centrala staden, och
ndjdheten med cykling i centrum &r avgdrande for
helhetsbilden av hur det &r att cykla i Goteborg.

Mer attraktivt att ga och cykla

Undersokningar kring mélen gors vartannat ar och
gjordes senast 2024 genom en fotgidngar- respektive
cykelattitydundersokning. D4 var det nidgot fler som
tycker att det &r attraktivt att bade ga och vistas i
centrala Goteborg. Den tidigare negativa trenden som
sags under ett antal ar var ddrmed bruten. Nar det
giller att ta sig fram inom centrum sé har dven
cykelresors attraktivitet gitt framét, medan
kollektivtrafiken ligger kvar pa en stabil niva och &r
det mest uppskattade fairdmedlet inom centrum.
Nivéerna for ndjdhet ligger dock fortfarande langt
under malnivéerna.
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Effektmal 4: Attraktivt att rora sig till fots i
tata stadsmiljoer

Ar 2035 anser minst 85 procent av goteborgarna att
gang ar ett attraktivt satt att rora sig i innerstaden och
i andra tata stadsmiljoer.

Gang ska i dessa miljoer vara det mest attraktiva
sattet att ta sig fram (i jamforelse med Ovriga

trafikslag).
2035 2024 2022
85% 60% 56%

Effektmal 5: Attraktivt att vistas i tita
stadsmiljéer

Ar 2035 anser minst 85 procent av géteborgarna att
gaturummen i innerstaden och i andra stadsmiljéer ar
attraktiva att vistas i.
2035
85%

2024
60%

2022
56%

Mal: cykelvanlig stad

2025 tycker tre av fyra goteborgare att Goteborg ar
en cykelvanlig stad.

2035 2024
- 75%

2022
40%

Andel som tycker det dr attraktivt att ta sig fram och vistas i
centrala G6teborg over tid, procent.
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Upplevd trafiksakerhet viktigast

Trafiksikerhet dr den aspekt av trafikmiljon som
paverkar den totala upplevelsen mest, bade for
giende och cyklister. Trafiksidkerheten i centrum har
en stor utvecklingspotential som kan lyfta
helhetsbilden i staden for bade gaende och cyklister.
De ménga byggprojekten spelar en viktig roll. For
cyklister dr den upplevda trafiksdkerheten allra lagst
forbi byggarbetsplatser och en majoritet av
fotgingarna upplever att ombyggnationer paverkar
deras upplevelse av att ga och vistas negativt.

I "

Flode och flyt behovs

For cyklister ar flode och flyt viktigt for hur attraktivt
det &r att cykla. Att kunna ta sig fram utan onddiga
stopp och otydliga regleringar gor cyklingen enklare
for fler. Det betyder inte nddvéndigtvis ett behov av
att cykla snabbt, utan att tydligt ha en plats i
stadsrummet och ett kontinuerligt flyt &ven i centrala
miljoer. I fritext lyfter cyklisterna problem med
plotsliga avbrott, svarnavigerade platser och en
bristande logik. Ett exempel &r Brunnsparken dér
kollektivtrafikflodena blir barridrer som innebér bade
framkomlighets- och trafiksékerhetsproblem.
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Gaende behover strak som hanger ihop

Aven gaende behdver forsta hur de forvintas rora sig.
De behover kunna orientera sig i gatunétet pa ett sétt
som upplevs sammanhéngande och logiskt.
Tillsammans med den upplevda trafiksidkerheten
paverkar det helhetsbilden av att rora sig till fots allra
mest. | centrum &r det ldgst andel som tycker att
straken dr logiskt sammanhéngande och utan
plotsliga avbrott eller barridrer. Tillfélliga
omledningar férbi ombyggnationerna fortsatter ocksé
att ha en stark paverkan pa upplevelsen av att rora sig
till fots 1 centrum.

Samspelet engagerar

I centrum haller lagst andel med om att samspelet
mellan gdende och cyklister fungerar. Det dr inte
konstigt da flodena av bade géende och cyklister ar
héga och manga ska samsas pa begransad yta. Bade
ging- och cykelhastigheter kan variera stort, och
dértill kompliceras samspelet av ett 6kat resande med
elsparkcykel. For att interaktionen ska fungera béttre
kréavs tydlighet och tillrickliga ytor. Konsekvent
utformning som baseras pa separerade 16sningar &r
det som allra mest efterfragas av gadende och cyklister
sjilva. Separering fran cyklister dr en av de aspekter
som i fritextsvar ar allra vanligast forekommande
kring vad som skulle gora gangvénligheten bittre.

Centrum blir grénare med fler trad

Under 2025 har 6ver 100 trad planterats i
centrum, i parker, pa torg och gator. 18 av dem
planterades i hardgjorda miljoer inom Vallgraven.
Fler trad i stadsmiljon ar en nodvandighet for att
klara framtidens klimatutmaningar. Traden renar
luften, dampar buller, binder luftféroreningar
och minskar risken for 6versvamningar. Traden ar
ocksa livsmiljo for faglar, insekter och andra djur.

En grénare stadsmiljo ar ocksa en miljo som blir
attraktivare att ga och cykla i, och som méanniskor
vill vistas i. De forskdnar stadsmiljon och skanker
samtidigt skugga under soliga, varma dagar.
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PLATSUTVECKLING

Erfarenheter fran Gronsakstorget och Ernst
Jungens plats visar hur vi snabbt kan skapa
gronare, tryggare och mer levande miljoer —
och ge battre underlag for permanenta
I6sningar.

Stadsmiljoforvaltningen arbetar med tillfallig
platsutveckling som metod for att testa idéer i full
skala innan slutgiltiga beslut fattas. Att testa idéer
och utveckla stadens rum tillsammans med
anvéindarna &r kdrnan 1 tillfallig platsutveckling.
Genom att anvinda tillfélliga 16sningar, till exempel
flyttbara planteringar, mélningar, mobler och
trafikjusteringar, gér det att prova olika utformningar
i verklig miljo och samla in erfarenheter frdn dem
som anvander platsen. Metoden gor det mojligt att
justera, forbéttra och fatta mer vilgrundade beslut for
framtida, permanenta ombyggnationer.

Snabb dialog formar platsen

I arbetet med tillféllig platsutveckling &r delaktighet
viktigt. Processen bygger pa tidiga inspel och dialog
som foljs av snabba resultat, och projektens tillfalliga
karaktir ger ocksd mojlighet till direkta justeringar
utifrén vidare dialog.

Varje ar utvirderas ett urval av alla tillfalliga platser,
i ar Gronsakstorget och Ernst Jungens plats. Det gors
genom att intervjua de som anvénder platsen, bade
besdkare och de som bor och &r verksamma i
nirheten. For att alla ska & komma till tals gors
ocksé utskick till hushall och verksamheter om att
fylla i en webbenkéit. P4 ménga platser finns ocksa
mojligheten att skanna en QR-kod och ldmna

synpunkter.

Gronsakstorget — uppskattad moétesplats

Gronsakstorget har sedan 2023 utvecklats fran
parkeringsplats till ett fullskaligt sommartorg med
hjilp av tillfallig platsutveckling och fokus pa dialog
med anvindarna. Torget har bland annat fyllts med
riklig gronska, lek- och sittytor, mojlighet att kdpa
mat och olika arrangemang som musik och dans.

2025 ars enkdtuppfoljning visar att Gronsakstorget
fortsétter att etablera sig som en uppskattad
motesplats dir de flesta boende, besokare och
verksamma ser virden i att platsen blivit mer gron,
social och levande. Attraktiviteten ligger stabilt pa
hoga nivéer och besokare beskriver torget som en
trivsam och inkluderande plats dar ménniskor i alla
aldrar samlas. Skillnaderna mellan grupperna visar att
torget uppfattas olika beroende péa vilken relation
man har till platsen — som besokare, boende eller
verksam. Begrinsningen av biltrafik uppskattas av
besdkarna men dr mer omstridd bland boende och
verksamma. Parkeringsfragan framstar fortsatt som
den tydligaste konfliktpunkten.

Ett steg ndrmare permanent utformning

Under 2025 fick stadsmiljoforvaltningen 1 uppdrag
att analysera hur parkeringskapaciteten i niromradet
paverkas om Gronsakstorget omvandlas till torgyta
dven under vinterhalvaret. Stadsmiljoférvaltningen
saknar data och radighet 6ver parkeringar i privat regi
i omradet, vilket gor det svart att bedoma
konsekvenserna. Aven om nagra parkeringsplatser
forsvinner i det direkta niromradet bedoms péverkan
som liten eftersom torget utgér en mycket liten del av
det totala utbudet. Géteborgs Stads parkeringspolicy
prioriterar parkering pé andra ytor &n de allménna,




s Goda stadsmiljoer

for att frigdra ytor for torg och grona miljder, och en
omdaning av Gronsakstorget ligger vil i linje med
den strategiska styrningen.

Stadsmiljondmnden beslutade under 2025 att platsen
ska bli ett permanent torg. Under planeringstiden
kommer torget att fortsitta utvecklas med tillféllig
platsutveckling. Under vintern 2025 har
Gronsakstorget for forsta gangen omvandlats till
vintertorg. Fokus har lagts pa lek och spel eftersom
det varit sérskilt uppskattat och efterfragat av barn
och unga vuxna.

Mer stadsliv pa Ernst Jungens plats

I nulédget finns planer pa att bygga om
Landsviagsgatan, for att béttre mota dagens behov och
forutséttningar. Ernst Jungens plats 4r en viktig
koppling mot Linnégatan, men har haft daliga
forutsittningar for gdende och cyklister, dd man
samsats om for liten yta i gaturummet. Innan
permanenta beslut tas ville stadsmiljoforvaltningen
gbra en semipermanent 16sning, dar syftet var att
undersodka hur ytorna kan anvéndas och hur
trafiksikerhet, tillgénglighet, trafikflodden och
upplevelsen av platsen paverkas. Svingande
motortrafik fran Linnégatan och korsande fran
Landsvigsgatan togs bort och mojliggjorde
separering av gang och cykel samt yta for vistelse.

Mitningar och enkdter har gjorts bade fore omdaning
och efter. Samtal har kontinuerligt forts med
verksamheterna nidrmast platsen och f6ljts upp for att
forandringen ska fungera som planerat.

Efter forandringen upplever bade fotgidngare och
cyklister det som en mer inbjudande och sdker miljo.
Minskad biltrafik, mer utrymme och 6kad gronska
lyfts fram som positiva fordndringar. Cyklister
noterar bittre framkomlighet och fotgéingare upplever
att platsen blivit lugnare och mer tillgéinglig, vilket
gOr att de vistas pa platsen och att det blir spontana
moten. Samspelet mellan fotgéngare och cyklister har
blivit battre, men har fortsatt forbattringspotential.
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Andel positiva till samspelet med andra trafikanter vid Ernst
Jungens plats, fore och efter, procent.
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Bland de boende finns ett tydligt monster att de
uppskattar den sociala och estetiska forandringen.
Manga beskriver platsen som vackrare, lugnare och
mer levande. Det har blivit l4ttare att vistas dir, bade
ensam och tillsammans med andra, vilket starkt
platsen som motesplats. Samtidigt kritiseras den nya
trafiklosningen. Framfor allt handlar det om sdmre
framkomlighet for bilister och ldngre korvig till
parkering, vilket paverkar vardagslivet negativt. P&
fragan kring hur platsen kan utvecklas framat
uttrycks en stark dnskan om mer gronska och fler
sittplatser, men ocksa ett tydligt behov av tydligare
trafiklosningar.

Sammantaget visar svaren att minga boende
uppskattar intentionen bakom projektet — att skapa en

gronare, mer ménsklig stadsmiljo — men att
genomforandet vécker starka kénslor. Dér vissa ser
en vilkommen fordndring for gdende och socialt liv,
ser andra en forsdmring av trafiksituationen och en
kélla till irritation.
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TRAFIKSAKERHET

Tillsammans med trygghet, tillganglighet och
gronska ar trafiksakerhet en av
forutsattningarna for hallbara resor och goda
stadsmiljoer. Samtidigt som fler gar och
cyklar ska farre skadas och omkomma i
goteborgstrafiken. 2025 var ett morkt ar med
manga fotgangare och cyklister som omkom.

Nollvisionen dr vigledande for trafiksékerhetsarbetet
1 Sverige, och Goteborg har anslutit sig till de
nationella etappmaélen for 2030 om att halvera antalet
omkomna och minska allvarligt skadade med 25
procent.

Mal: Fiarre omkomna

Antalet omkomna pa kommunalt vdagnat ska minska till
2 personer eller farre 2030. *Vardet 2025 ar
preliminart.

2030 2025*
<2 7

Mal: Farre skadade

Antalet allvarligt skadade pa kommunalt vagnat ska
minska till hogst 132 (RPMI 1%) 2030.

2030
<132

2024
132

Manga omkom i trafiken ar 2025

2025 omkom nio personer i Goteborgstrafiken,
varav sju pa det kommunala viagnétet. Av dessa var
tre fotgingare, tre cyklister och en forare av latt
lastbil. S& ménga som fyra omkom i kollision med
tungt fordon, men det var ocksa en cyklist som
omkom i en kollision med en annan cyklist.

Aven om 2025 var olycksdrabbat, varierar antalet
omkomna Over aren, och det ar sd fa att variationen
kan bli stor. Officiell statistik visar att antalet
omkomna i Goéteborgs kommun langsiktigt minskat,
fran 1 genomsnitt 3,8 dodade per 100 000 invénare
per ar under 1990-talet, till 1,1 pa 2010-talet.
Minskningen har skett samtidigt som vi har blivit
fler gbteborgare och trafiken har okat.

43

Utveckling av antal omkomna i vagtrafiken 2017-2025* samt
mal fér 2030. *Utfallet 2025 &r preliminart.
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. Kommunalt vagnat
----- Mal till 2030

Goteborg

Fotgéngare i kollision med sparvagn riknas formellt
inte som végtrafikolycka, olyckstypen ingar i mélet
till 2030, men inte i den officiella statistiken.

Omkomna trafikanter pa kommunalt vignat 2025 och med
vilka de var i kollision.

ﬂ:zl'::;’:i:‘e: o |tifots | pacykel | ibil Summa

sparvagn 2 0 0 2
lastbil 0 1 0 1
buss 1 0 0 1
cykel 0 1 0 1
personbil 0 0 1 1
inget fordon - 1 0 1
Summa 3 3 1 7

Om skadestatistiken och mal

Kallan for statistiken ar STRADA som ar ett
informationssystem for data om skador och olyckor
inom vagtransportsystemet (Transportstyrelsen).
STRADA bygger pa uppgifter fran polis och sjukvard.
For mal om omkomna anvands data fran bade polis
och sjukvard. Mal om skadade utgar fran data fran
sjukvarden.

Malen baseras pa olyckor pa kommunalt vagnat
(helt eller delvis). | malen ingar fotgéngare i
kollision med sparvagn, dven om dessa olyckor inte
formellt raknas som vagtrafikolycka. Omkomna pa
grund av sjukdom, suicid eller fallolycka ingar inte i
maluppféljningen. Den officiella statistiken om
omkomna bygger pa polisens uppgifter och hamtas
fran Trafikanalys.
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Svart dra slutsatser om antalet skadade i trafiken

Sedan pandemin har en del akutsjukhus minskade
personella resurser for att rapportera in skadade i
STRADA. Mélndals sjukhus, som &r en viktig kélla
till data for Goteborg, &r ett av dem. Det innebér en
eftersldpning i rapporteringen och att det saknas
skadade i redovisat utfall.

Under 2024 var det 132 allvarligt skadade (RPMI
1%) pé kommunalt vignit. Av dessa var 62
cyklister i singelolyckor (varav 20 pa elsparkcykel).
Dessa bada utfall ligger pad mélnivan, vilket inte
betyder att vi 4r néra att nd malet. Det beror pé att
antalet skadade som rapporterats i Goteborg ar lagre
fran 2020 jamfort med aren 2017-2019, de r méalen
sattes utifrdn. Det dr darfor svért att dra ndgra
slutsatser om skadeutvecklingen gér i rétt riktning
med tanke pé bortfallet. I diagrammet nedan
redovisas ett prelimindrt viarde for 2025, det
kommer att stiga i takt med inrapporteringen.

Utveckling av allvarligt skadade (RPMI 1%) pa kommunalt
vagnat 2017-2025* (exklusive fallolyckor) samt mal for 2030.
*Utfallet 2025 ar inte komplett.
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Olika matt pa skadade i trafiken

Mal for skadade tillampar ett skadematt som
utgar fran risken for aterstdende medicinsk
invaliditet om minst en procent (RPMI 1 %),
samma matt som de nationella malen.
Uppfoljning av skadade per trafikantgrupp
gors baserat pa faktiska antalet mattligt och
allvarligt skadade (ISS 4+) enligt skademattet
ISS (Injury Severity Score), dar skadegraden
beddms av sjukvarden i anslutning till
olyckstillfallet. Data hamtad fran STRADA.

Fotgangare i fallolyckor ar storsta skadegruppen

Fotgéngare i fallolyckor definieras inte formellt som
en végtrafikolycka och ingér inte i antalet skadade
ovan, men det dr en i sdrklass stor grupp att félja upp
och rikta insatser till for Goéteborg. Under 2025 var
det 75 allvarligt skadade (RPMI 1%) fotgidngare i
fallolyckor pa det kommunala vignétet. Totalt sett
stod fotgéngare i fallolyckor och cyklister i
singelolyckor for majoriteten av de skadade (RPMI
1%) pa kommunalt vignét 2024.

Nedan visas utvecklingen for olika trafikantgrupper
baserat pa skademaéttet ISS 4+ och pa hela Goteborgs
vagnit. Totalt sett stir fotgéngare i fallolyckor och
cyklister i singelolyckor for mer &n hélften av de
skadade. Elsparkcyklister &r sedan 2019 den tredje
storsta skadegruppen.

Utveckling av antalet mattligt och allvarligt skadade (1SS 4+)
2001-2024 i Goteborgstrafiken (inkl. skadade i fallolycka).
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GANGVANLIGHETEN I
NARMILJON

Gangvanligheten ar viktig i hela staden for
att fler ska valja det mest yteffektiva och

hidlsosamma fardmedlet — att rora sig till fots.

En viktig aspekt for att fler ska ga ar trygghet
i naromradet, som har okat.

Att ga ér ett sitt att ta sig fram, uppleva och vistas i
staden. Det &r bra for bade hilsa och miljo.
Fotgéngare skapar en levande och trygg stad dér
mianniskor mots och verksamheter gynnas.
Upplevelsen av gangvéanlighet f6ljs upp genom en
aterkommande attitydundersdkning som gjordes
senast 2024.

Utvecklingsomrade: Gangvanlig narmiljo

Malet till 2035 &r att minst 90 % av de boende i varje
stadsdel ska tycka att deras narmilj6é ar gangvanlig.

Bra forutsattningar att ga i narmiljon — men hog
malniva

2024 ansag 79 procent av géteborgarna att deras
nirmiljo var gangvénlig nér de uppskattade helheten.
Over tid har nojdheten blivit ndgot ligre. Nivan ér
ocksa under malsittningen som &r hogt satt. Att den
ar hogt satt beror pa att gangvénlighet ar en viktig
grundaspekt for hallbar mobilitet och manniskors
rorelsefrihet och hilsa i hela staden.

Andel som upplever nirmiljon dr gangvanlig 6ver tid, totalt for
Goteborg, procent.
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Utvecklingsomrade: Rekreativ ndarmiljo

Att g3, springa och vara ute for rekreation &r en stor
del av stadens gangrorelser. Har ar malet till 2035 att
minst 90 % av de boende i varje stadsdel tycker att
deras narmiljé ger goda mojligheter for rekreation.

Gangmiljoerna bra for rekreation

Goteborgarna ér generellt nojda med hur
gingmiljoerna fungerar ur ett rekreationsperspektiv,
75 procent instimmer positivt. De delar av staden
som upplevs som mest gangvénliga, Hisingen och
Sydviést, dr ocksa de som upplevs bra for rekreation.

Stark trygghetskansla dagtid i hela staden

De flesta géteborgare kidnner sig trygga att rora sig
till fots 1 sin ndrmiljé — pa dagen. Hela nio av tio dr
trygga, vilket gor trygghet dagtid till det aspekt av
gangvianlighet som far hogst betyg av géteborgarna.
Tryggheten kvillstid ér betydligt ldgre, men har 6kat
sedan bottennoteringen 2021. Skillnaderna dver
staden fortsétter att vara stora.

Andel som kédnner sig trygga att ga i ndromradet, dagtid och
kvallstid, procent.
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Okad trygghet far fler att réra sig till fots

Aven om trygghetskinslan 4r hog innebir siffrorna
fortfarande att en av tio dagtid och fyra av tio
kvéllstid inte kinner sig trygga att rora sig till fots i
sitt ndromrade. Det gor att farre véljer att ga till fots
och i stillet stannar inne eller tar andra firdmedel for
sina resor.

Malséttningen for trygghetsarbetet dr formulerat i
Goteborgs Stads trygghetsskapande och
brottsforebyggande program. Dér star bland annat att
alla som lever, verkar eller vistas i staden ska kunna
rora sig fritt och att ingen ska behdva avsta fran att
besoka en plats pa grund av rddslan for att utsittas for
brott. Detta foljs upp med SOM-undersokningen som
gors av Goteborgs universitet. Den visar att 35
procent av goteborgarna avstatt frin att ga ut vissa
tider pa dygnet minst en géng det senaste aret.
Halften har tagit omvégar for att undvika vissa
platser. Sarskilt lekplatser, idrottsanldggningar och
skolgérdar har lagre upplevd trygghet.

Andel som kénner sig trygga pa olika platser nira dér de bor,
procent. Kalla: SOM-undersokningen 2024, procent.
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Positiv utveckling i utsatta omraden

Var fjarde goteborgare uppskattas bo i ndgon av
kommunala allmédnnyttan AB Framtidens bostider.
Den senaste hyresgéstundersokningen visar att bade
tryggheten och den upplevda attraktiviteten okar.
Tryggheten 6kar i alla omrdden men har de senaste
aren en sérskilt positiv utveckling i utsatta omraden.
Tryggheten dér har nu gatt om tryggheten hos boende
i koncernen i stort. Detta ses som ett kvitto pa att de
senaste drens insatser i omradena gor skillnad. Nér

tryggheten 6kar och boende trivs béttre dndras ocksé
uppfattningen om hur attraktivt det egna omradet &r.

Trygghetsskapande belysning

Belysning ér en viktig faktor for att staden ska
upplevas trygg under dygnets alla timmar.
Stadsmiljoforvaltningen arbetar dérfor kontinuerligt
med att identifiera platser och strdk dir belysningen
behover forstirkas for att tryggheten ska dka. Behov
fangas upp via synpunkter fran invanare och i dialog
med socialforvaltningar, polis och andra aktorer (till
exempel fastighetsdgare).

Exempel pa atgirder som genomforts under 2025 &r
belysning av pelare under Jaegerdorffsmotet samt
langs straket ner mot Klippans farjeldge, konstverk
och belysning pa gangbro vid Rannebergens centrum,
komplettering och reparation av belysning vid
gangtunnel vid Briljantgatans hallplats samt forstarkt
belysning léangs identifierade gangstrak och
lekplatser.

Trygghet i gang- och cykeltunnlar kartlagd

Ett av stadsmiljoforvaltningens budgetuppdrag under
aret var att se over tryggheten i Géteborgs 224 gang-
och cykeltunnlar, med stod av géteborgarnas egna
erfarenheter. Arbetet baserades pd inkomna
synpunkter, dialog med verksamheter och en enkat
riktad till omraden dér tunnlar anvénds ofta. Enkéten
samlade 738 svar frdn Hisingen, Nordost och
Sydvist.

Niéstan hélften av de svarande kdnner otrygghet i
tunnlar, och néstan en tredjedel undviker dem ofta
eller alltid. Otryggheten ar storst bland kvinnor och
dldre. Vanliga orsaker &r bristfillig belysning, délig
sikt, personer som vistas vid tunnelmynningar,
klotter, slitage och otillrdckligt underhall.
Inventeringen visar att 71 tunnlar upplevs som
otrygga och att 50 behdver fysiska forbéttringar, som
uppgraderad belysning eller renoverade ytskikt. I 13
fall bedoms behovet som akut. Nésta steg &r att ta
fram en atgirdsplan for de tunnlar som invénare och
inventering pekat ut. Mélet &r att genomfora rtt
insatser pa rétt plats och skapa tryggare och mer
vilskotta miljoer.
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BARNS M OBI LITET Huvudsakligt fairdmedel till skolan, sommarhalvar (april-

september) och vinterhalvar, procent.
Det ar fortfarande farre an halften av barnen

som tar sig aktivt till skolan. Genom Sommarhalvaret 37
satsningar pa bilfria zoner, sdkrare skolvagar
och initiativ som starker barns cykelvanor Vinterhalvaret 36

arbetar forvaltningarna nu for att fler unga

ska kunna ta sig fram pa ett hallbart sitt. 0 20 40 60 80 100

Till fots
H Cykel
| Kollektivtrafik (inkl skolskjuts)

B Skjuts med privat bil
mobilitet och en stadsmilj6 dér barn och unga pa B Annat

egen hand kan rora sig mellan sina platser. En stor
del av barns mobilitet &r resor till och fran skolan. Att

Barn har enligt barnkonventionen ritt till liv,
utveckling, hilsa, lek och fritid. En forutséttning for
att dessa réttigheter ska bli tillgodosedda &r barns

barn gér eller cyklar till skolan dr viktigt for barns Féraldrar eniga om fordelar med att cykla och ga
fysiska och mentala utveckling, och lagger ocksé Det ér avstandet till skolan som framfor allt forklarar
grunden for vuxenlivets resvanor. Darfor finns mélet om barn rér sig aktivt pa vég till skolan eller ej.

om att 70 procent av barnen i staden ska gé eller Bland de som har en kilometer eller mindre till

cykla till skolan, formulerat i planeringsstodet skolan #r gang det allra vanligaste firdmedlet. Men
Gangvinligt Goteborg. redan bland de som har 1-2 kilometer till skolan ar

de motoriserade resorna lika vanliga som de aktiva.

Utvecklingsomrade: fler gangresor Andra viktiga orsaker till att barn gér eller cyklar &r
for att det upplevs som bekvamt och enkelt, r bra for

Det fi ial i att fl ktivt till . . et e
et finns stor potential i att fler barn reser aktivt ti hilsan och for barnets sjdlvstindighet.

skolan. Malbilden ar att andelen barn som gar eller
cyklar till skolan ska vara 70 % ar 2035. Dessa fordelar verkar fler fordldrar vara eniga om —

bland de som skjutsar sina barn &r det 63 procent som
uppger att de vill att barnet gér eller cyklar mer. Det

Fortfarande knappt halften som gar eller cyklar
PP g y ar sarskilt foraldrar till barn 1 forskoleklass och

till skolan i B
lagstadiet som vill att deras barn gar eller cyklar mer,

Att gé eller att aka kollektivt dr de vanligaste sétten trots att andelen som redan gér det 4r mycket hogre

att ta sig till skolan, oavsett arstid. Att aka bil &r
vanligare under vinterhalvaret jamfort med

dn bland de édldre barnen. Det beror antagligen pé att

de yngre barnen i genomsnitt bor ndrmare skolan,
sommaren. Att cykla ar tvirtom vanligare sommartid

an vintertid. Under sommarhalvaret ar det totalt 47

hela 72 procent av barnen i forskoleklass eller
lagstadiet har 2 km eller mindre till skolan, jamfort

procent som reser aktivt till skolan, vilket ar ungefar med 45 procent av hogstadiebarnen.

lika manga som vid senaste méttillfallet 2022. Det ar
déremot farre som cyklar till skolan och négot fler

. . . i Vardagslogistiken trumfar gang och cykel
som aker kollektivt. Bland l4gstadiebarnen ar det

vanligast att gé eller att bli skjutsad, medan det for Varfor blir det da dnda sa att nastan var femte barn
hogstadiebarnen dr vanligast att resa med huvudsakligen skjutsas med bil under vinterhalvaret?
kollektivtrafik. Den klart vanligaste anledningen relaterar till barnet

som del i familjens vardagslogistik; 43 procent anger
att det ar praktiskt for familjen att barnet skjutsas
med bil. Darefter kommer farlig trafik, som minskat
nagot i arets undersokning. Daremot &dr det nu fler
som anger att de skjutsar pé grund av dalig
kollektivtrafik.

47
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Anledningar att skjutsa barnet till skolan med bil, 2022 och
2025, procent.

Praktiskt for familjen _ 43

Trafiken &r for farllg _
1
|

Lattare for barnet att... 8

For langt att ga/cykla _15
Dalig kollektivtrafik ey 16

Andra risker pa vigen _11
Bekvamt for barnet _10
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Farre barn gar sjalva i centrala delarna

For att fordldrar ska vaga l4ta barnen ga eller cykla
till skolan sjdlva méste ndrmiljon vara ldmplig for
det. Det f6ljs upp i undersokningen av
fotgingarattityder, dir 55 procent av goteborgarna
tycker att ndrmiljon &r lamplig for barn (7—12 ar) att
gd i. Léagst andel finns i omradet Centrum Vst som
inkluderar de allra mest centrala delarna av staden,
dér tycker bara 31 procent att ndrmiljon ar lamplig
for barn. Som en konsekvens dr det bland annat i
dessa omraden dér flest fordldrar uppger att de foljer
sina barn till skolan. Aven i utsatta omraden #r det
vanligare att barnen inte gar sjdlva. Totalt sett dr det
25 procent av 7—12-aringarna som alltid har séllskap
av en forédlder till skolan.

Markméining utanfér Andsskolan.

Detta paverkar barns resvanor

Den sammantagna bilden av barns resvanor till
skolan ar att det &r mycket mer an sjalva
skolvdagen som inverkar.

Langa avstand

Vad som faktiskt ar ett langt avstand kan
diskuteras, men en vanlig upplevelse ar att det ar
for langt for barnet att ga eller cykla till skolan.

Foraldrarnas resvanor
Den vanligaste orsaken till att foraldrar skjutsar
sina barn ar att det ar praktiskt for familjen.

Trafiksdakerhet och trygghet

De flesta foraldrar tycker att skolvdagen ar trygg. En
upplevd farlig trafikmiljo ar samtidigt en vanlig
orsak till att barn inte gar eller cyklar till skolan.

Barnens alder och mognad

Det kravs en viss alder och mognad fér att kunna
rora sig sjalvstandigt, och manga foraldrar tycker
att deras barn ar fér unga for att ga eller cykla
sidlva.

Bilfri zon forst efter utokade atgarder

Under 2024 gjordes Falkgatan utanfor Anisskolan
om till skolgata/bilfri zon i ett uppdrag fran
kommunfullmiktige. Utvarderingen efter
fardigstillandet visade att motortrafiken runt skolan
minskat och vardnadshavare upplevde att
trafiktryggheten hade 6kat. Eftersom det fortsatt
forekom motortrafik i zonen, gjordes en justering av
atgarden under 2025. Trafikregleringen justerades
och gatan forsdgs med fysiska hinder i form av
gronska och moblering for att tillfora
stadsmiljokvaliteter samt Oka efterlevnaden. En
markmélning med inspiration frdn gatunamnen kring
skolan fortydligar att gatan inte ska trafikeras och
oOkar platsens attraktivitet.

Efter &ndringarna &r det sa gott som bilfritt framfor
skolan, knappt 20 fordon passerar dér under en
vardag. P4 den sddra delen av Ovre Olskroksgatan
som fatt ny cykelbana och fortydligad enkelriktning
soderut kor det fortfarande ca 30—40 fordon i fel



-~ Goda stadsmiiljéer

riktning per skoldag. Totalt sett har biltrafiken mer dn
halverats i skolans ndromrade.

Cykelklubben for fler unga cyklister

Cykelklubben har funnits sedan 2022 och ingick
2025 i projektet ”Sommar pa Hisingen” med
lovaktiviteter varje dag under hela sommarlovet pa
tre olika platser. Huvudprojektledare ar
socialforvaltningen pa Hisingen med stod av
stadsmiljoforvaltningen, bostadsbolagen i
allménnyttan och Riksidrottsférbundet Vastra
Gotaland. Mélet har varit att barn 1 omradena ska bli
tryggare med cykeln som transportmedel och pé sé&
vis 0ka deras cyklande. Barnen har kunnat leka och
meka med cyklar i organiserade aktiviteter. Cyklar
och hjédlmar fanns att 1&na och om barnen hjélpte till
med att fixa en cykel s& kunde de f4 med sig den
hem.

Det var ocksa viktigt att utforska samarbeten och
nyfikenhet hos andra aktdrer, for cykeln ska kunna
bidra till platsskapande, fysisk aktivitet, meningsfull
fritid, och méten med nya kompisar.

Stora skolenheter och nedlaggning av
skolor ger langre skolvagar

Storleken pa skolor sett till elevantal har de
senaste decennierna okat. Samtidigt har
grundskoleforvaltningen under 2025 arbetat for
justeringar kring antalet skolenheter, till f6ljd av
nya prognoser med kraftigt minskande barnkullar
de kommande tio aren. En konsekvens ar att barn
pa flera platser i G6teborg far langre vag att ta sig
till skolan. Med kunskapen om att avstandet ar
den starkast paverkande faktorn pa barns resande
innebar det en risk att farre barn kommer att ga
och cykla till skolan, och att farre féraldrar vagar
slappa i vag sina barn sjalva.

49

Fler skolor ska fa sakrare skolvagar

Under aret fick stadsmiljéforvaltningen i uppdrag
frdn ndmnden att ta fram en plan for vilka skolor som
ska fa sdkra skolvégar och bilfria zoner under 2026.
Som en del av planen utreds skolor i Majorna och
Kungsladugérd for méjligheten att genomfora
atgérder under 2026. I omrédet pagér flera andra
projekt med olika tidshorisont, exempelvis
Pilotomrade cykel dir den nya cykelbanan pa
Saggatan framfor allt forbéttrat trafiksituationen for
just barn. Genom att gora bilfria zoner vid skolor i
samma geografiska omrade vill Goteborgs Stad gora
atgérderna till en del av ett storre sammanhang och fa
storre effekt pa resandet i omradet.

Béde stadsbyggnads- och stadsmiljoforvaltningen har
fatt likartade ndmnduppdrag att ldra fran andra
stiders arbete med sdkra skolvigar. Att jobba med
bilfria zoner kring skolor och 6ka trafiktryggheten for
barn &r aktuella fragor i ménga stdder i bade Sverige
och Europa. Sannolikt ligger inférandet av skolgator i
skdrningspunkten mellan flera olika trender; den
overgripande malséttningen om att stdlla om till
attraktiva och grona stdder, dkat fokus pa barns
rattigheter och folkhélsa och att goda
omvérldsexempel 6kar den praktiska
genomforbarheten.

Gemensam vision pa gang

Att skapa goda och trafiksikra miljoer vid skolorna
ar komplext och ansvaret ar fordelat over flera olika
aktorer. Det ar tydligt att vi behover samverka och
utveckla omradet gemensamt mellan flera
forvaltningar i Goteborgs Stad. Under hosten har ett
arbete med att ta fram en forvaltningsovergripande
malbild for barns skolvigar inletts for en gemensam
vision for hur det ska se ut kring véra skolor
framover. Det pagér ocksa ett arbete for att kartlagga
trafiksituationen vid de kommunala grundskolorna,
som blir ett kunskapsunderlag for det fortsatta arbetet
med att skapa sdkra skolvégar.
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ALDRES MOBILITET

Goteborg star infor en tydlig demografisk
forandring dar antalet dldre invanare okar
snabbt. Det stéller nya krav pa hur staden
planeras, utformas och underhalls, sarskilt
nar det géller mobilitet, tillganglighet och

trygghet.

Utvecklingen med en é&ldrande befolkning har blivit
en av de viktigaste samhéllsfragorna. Idag utgor
personer i aldern 65 ar eller dldre 16 procent av
invénarna i Goteborg och antalet forvéntas 6ka med
44 procent fram till 2050. De som é&r 85 ar och &ldre
forvintas mer én fordubblas i antal.

Fler invanare lever langre. Samtidigt skriver
Folkhélsomyndigheten i sin arsrapport 2025 att
antalet friska ar inte kar i samma utstrdckning. Med
aldern kommer minskad rorelseférmaga, nedsatt syn
och/eller horsel och nedsatta kognitiva funktioner.
Uppskattningsvis har cirka 30 procent av den &ldre
befolkningen négon typ av funktionsnedsattning.

Aldersvinlig mobilitet, malbild:

Goteborgs Stad utvecklar och forvaltar goda
stadsmiljéer, hallbar infrastruktur och
transportservice utifran universell utformning som
mojliggor att manniskor kan uppréatthalla sin rorlighet,
sjalvstandighet och delaktighet i staden.

Arbete for delaktighet, trygghet och
sjalvstandighet

Goteborgs Stad har tagit fram en strategisk plan
utifran vérldshélsoorganisationen WHO:s koncept for
aldersvénliga stéder. Staden ska bli en béttre plats att
aldras i och innehéller bland annat Handlingsplan for
aldersvinliga Goteborg. I den finns flera aktiviteter
med tydlig koppling till héllbart resande och att
kunna rora sig i sjalvstandigt och tryggt i staden:

e Bittre forutsittningar for samspel mellan
fotgéngare och cyklister

e Samverkan med seniorer for att forbattra
vinterviaghéllningen
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e Oka tillgingligheten pa bytespunkter och
héllplatser for att underlétta for dldre
invanare att anvinda kollektivtrafik

e Skapa mer plats for fotgingare

Mobilitet ar direkt kopplad till graden

av sjdlvstindighet, hilsa, upplevd livskvalitet och
social delaktighet. Det innebér bland annat att enkelt
kunna ta sig till olika samhallstjanster, kultur,
service, aktiviteter, arbete, volontirarbete och delta i
familjeliv.

Goteborgs Stad har ocksa ett program for full
delaktighet for personer med funktionsnedséttningar.
Det ér uppbyggt efter tio rattighetsomraden dér
mojligheten att forflytta sig i staden &r en
forutséttning for samtliga. Avsaknad av
resmojligheter kan manga génger bli ett hinder for att
rittigheterna ska kunna infrias och for att personer
med funktionsnedsittning ska ha lika forutséttningar
som andra.
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Hur ror sig de aldre i staden?

De idldre invanarna har tillgéng till samma fardsatt
som resten av befolkningen, men forutséttningarna
kan se lite annorlunda ut. For fotgdngarresorna
behover vi dven rdkna gaende med hjilpmedel sdsom
kapp, rollator eller rullstol. I kollektivtrafiken
subventionerar Goteborgs Stad seniorkort, och &dven
Flexlinjen &r ett vanligt resval, och for de som inte
kan resa med allmdnna kommunikation finns
fardtjanst.

I jimforelse med befolkningen som helhet dr
bilanvdndningen hogre bland de éldre, framfor allt
bland mén. Andelen cykelresor ar ldgre, medan
andelen gingresor ir densamma. Aldre invanare gor
totalt sett férre resor dn befolkningen som helhet, och
drygt hilften av resorna r for fritidsaktiviteter/néje/
motion eller inkdp, vilket kan jaimforas med drygt var
tredje bland alla gdteborgare.

Gruppen éldre ar en heterogen grupp med olika vanor
och forutséttningar. Till exempel arbetar allt fler i
nagon man. [ takt med att &ldern stiger minskar
antalet resor och férre resor gors helt pa egen hand. 1
dagslédget gors ingen mer detaljerad uppfoljning av de
dldres resvanor, sa mer information behévs om hur
resandet fordndras genom aldrandet.

Fardmedelsfordelning for alla géteborgares resor och gruppen
65-85 ar, procent. Killa: RVU i VGR 2022-2023.
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H Bil mKollektivtrafik Cykel Gang ® Annat

Universell utformning — farre barriarer for alla

En aldersvénlig stadsmiljo &r gangvinlig, trygg och
sdker, tillgdnglig och inkluderande. Det innebér bland
annat lagre hastigheter for motortrafik, separerade
gang- och cykelbanor, fler och béttre
Overgangsstillen, god belysning, gott om sittplatser
och jaimn mark.

Detta hjilper inte bara de dldre; alla cyklister och
géende hittar ldttare, kénner sig tryggare och kan rora

sig smidigare. Principen om universell utformning
innebdr att miljon ska fungera for alla méanniskor
oavsett alder eller forméga. Stadsmiljon ska ordnas sé
att den blir tillgdnglig och anvindbar for alla, i stéllet
for att bygga pa sdrskilda 16sningar.

Upplevelsen av att rora sig till fots 1 staden foljs upp i
undersokningen av fotgéngarattityder. Den visar att
nérmiljon upplevs som géngvénlig av de édldre
gdteborgarna, men att den brister i vissa aspekter. Till
exempel anser 42 procent att tillgangen till sittplatser
ar otillracklig, och néstan lika ménga tycker att
samspelet med cyklister inte ar bra.

Upplevelse av att rora sig till fots i narmiljon, andel som inte
instimmer, procent.
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sittmojligheter 33

Samspel med cyklister [ 33

fungerar bra 27
0 10 20 30 40 50

m66+ MAlla

I centrala staden &r bilden sdmre. Hér dr stadsmiljon
mindre forlatande, med tranga utrymmen som
rymmer ménga trafikslag, tempot &r snabbare och
intrycken fler. Foljaktligen upplever ocksd ménga
dldre att det 4r mindre attraktivt att ta sig fram till fots
och med cykel i centrala staden. Inte heller att vistas
dar for till exempel rekreation ar lika attraktivt bland
de dldre goteborgarna.

Attraktivt att ta sig fram och vistas i centrala staden, andel som
instimmer, procent.
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Trafiksdkerhet

Stadens ménga komplexa och stressiga trafikmiljoer
ger diliga forutsittningar for manga dldre. Alder gér
att den fysiska sarbarheten vid fall eller kollisioner
okar, vilket gor dldre personer till en utsatt grupp i
trafiken. Av de som omkom i kollisioner pa
kommunalt vignit i G6éteborg mellan aret 2017 och
2023 var 36 procent (9 av 25) ver 75 ér. Aldre
personer dr ocksa dverrepresenterade bland dem som
skadas i fallolyckor som fotgéngare. Férdelningen
mellan &ldersgruppen 65—74 respektive 75 &r och
uppat dr jamn. Déaremot &r andelen kvinnor mycket
storre 4n mén i bada aldersgrupperna (71 procent).

Jamfort med yngre dn 65 ar beror en storre del av de
dldres fallolyckor pa ojimnheter, hal och gropar.

Aldersvinlig mobilitet enligt seniorerna sjélva

Under 2024 gjordes en enkétundersdkning bland de
dldre goteborgarna om upplevelsen av det
aldersvénliga Goteborg. Resultatet finns i rapporten
Seniorers behov, erfarenheter och forslag for ett
aldersvinligt Goteborg, och visar att seniorerna vill
satsa pa foljande omraden inom mobilitet.

Utveckla och fortiita kollektivtrafiken. Héllplatser
behover vara néra och det behdvs mer tid for pa- och
avstigning.

Fler hallplatser med bénkar och viderskydd. Sitt-
och viloplatser vid héllplatser ar viktigt, &ven pa
végen till och fran hallplatsen.

Utveckla flexlinjen efter anviindares behov.
Flexlinjen dr uppskattad. Samtidigt finns onskemaél
om farre och enklare byten och fler turer.

Gratis Kkollektivtrafik storre delar av dygnet.
Manga onskar att seniorkortet skulle gélla pa fler
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tider under dygnet. De som har ldngre resor in till
centrum beskriver svérigheter att hélla sig inom
restiden som seniorkortet erbjuder.

Oka siikerheten pa ging- och cykelbanor. Méinga
beskriver utmaningar med att vara fotgéingare och
cyklist i staden. Forbéttring av markbeldggning,
reglering av elsparkcyklar och skyltning vid ging-
och cykelbanor for 6kad trygghet foreslas.

Forbittrad snorojning och halkbekimpning.
Snordjning och halkbekdmpning som underlattar for
fotgéngare att ta sig fram tryggt och sdkert har stor
betydelse for rorligheten under delar av aret.

Forbittrad framkomlighet for bil och béttre
parkeringsméjligheter. Mojligheten att kora bil och
parkera pa strategiska platser nara mélpunkter ar
viktigt.

Utveckla gangvanligheten viktigt

I de stadsutvecklande forvaltningarna ser vi ocksa
behovet av ett fortsatt fokus pé fallférebyggande
atgérder och 6kad trygghet for att stirka éldre
invanares mobilitet. En gangvinlig stad med breda,
jdmna och halkfria trottoarer dr grundldggande, dér
gropar och ojimna ytor atgirdas for att minska risken
for fallolyckor. Tillgang till offentliga toaletter och
god belysning pé gingbanor och dvergangsstillen
oOkar tryggheten och gor det mojligt for dldre
fotgiingare att rora sig langre striackor.

Lugna strak med sénkta hastigheter bidrar till en mer
tillgdnglig stadsmiljo for personer med lagre
ganghastighet. Det behovs ocksé aldersvanliga
overgangsstillen med lédngre grontider, halksékra
markeringar och anpassade 16sningar vid hart
trafikerade korsningar.

Det finns ocksa behov av att fortsitta fordjupa
kunskapen om dldre invanares behov och
forutsittningar avseende mobilitet, genom att till
exempel testa plats- och situationsanpassade
16sningar. Malet ar att kunskapen ska utgora underlag
for fastighetséigare, kommunen och mobilitetsaktorer
nér beslut om fastigheter och mobilitetstjanster ska
tas.
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GODSTRANSPORTER -
UTVECKLING OCH MONSTER

For att nd malen om en framkomlig och
hallbar stad kravs god forstaelse for hur
godstransporter utvecklas och paverkar
trafiksystemet.

Avgorande for att skapa en framkomlig stad &r att
utveckla nya sétt att f6lja upp och mita
godstransporter, for att pa sa vis kunna se vilka
atgirder som passar och var. Métning av
godstransporter utgor sdledes ett viktigt beslutstod for
att kunna sétta in atgérder for att nd mélen. Flera
projekt och initiativ har under 2025 péborjats for att
battre forstd relevanta métetal for godstransporter. Att
hitta nya sétt att folja godstransporternas utveckling
ar dven en aktivitet i godstransportsplanens (SULP)
handlingsplan och specifikt strategiomradet
tillgénglighet som fokuserar pa att forbattra
framkomligheten och optimera trafikfloden i stadens
transportsystem.

Genom att anvidnda underlag fran tringselskattens
portaler har Goteborgs Stad haft mdjligheten att ta
fram underlag som visar godstransporternas
dygnsfordelning under betaltid, hur stor andel av
passagerna som utgors av godstransporter samt hur
fordelningen mellan tung och litt lastbil ser ut.

Lastbilstransporternas utveckling

2013-2025 har lastbilens roll i transportsystemet
gradvis 0kat. Andelen passager dér lastbil ingar
Okade under storre delen av perioden, med en tydlig
uppgéng fram till borjan av 2020-talet. Denna
utveckling kan kopplas till ett 6kat behov av
vagtransporter, bland annat som foljd av forandrade
konsumtionsmonster och en mer omfattande
varudistribution genom néthandel. 2025 utgjorde de
latta lastbilarna tre fjdrdedelar av alla passager under
betaltid som genomfordes med lastbil. Denna
fordelning har sett likadan ut sedan tringselskattens
inférande 2013.

Efter att ha natt en topp under borjan pa 2020-talet
sker en viss stabilisering och en svag nedgéng under
de senaste aren. Trots detta ligger nivan fortfarande
hogre dn i borjan av perioden, vilket indikerar att

54

végtransporter fortsatt utgdr en central del av
godsforsorjningen.

Antal tunga och latta lastbilar som passerar
trangselskatteportaler under betaltid 2013-2025.
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Om Goteborgs Stads godstransportsplan

SULP (Sustainable Urban Logistics Plan), daven
kallad godstransportsplan, ar Goteborgs Stads
strategiska plan for hallbara och fungerande
godstransporter i staden. Planen togs fram i
samverkan med naringsliv, offentlig sektor och
akademi for att forbattra framkomlighet,
samordning och forstaelse for godstransporternas
behov. Den fokuserar pa godstrafik i staden i ett
systemperspektiv och omfattar bade atgarder
som staden sjalv rader 6ver och sadana som
kraver samverkan med andra aktorer.

Diesel fortsatter dominera som drivmedel

Godstransporter préglas fortfarande av ett tydligt
beroende av diesel som drivmedel. Trots vissa
fordndringar 6ver tid &r diesel det dominerande
energislaget, vilket understryker de utmaningar som
finns nér det géller att minska transportsektorns
klimatpéverkan. Samtidigt kan en ldngsam
forskjutning mot andra drivmedel urskiljas.
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Anvindningen av el och andra alternativa
energikéllor okar gradvis, men dessa star &nnu for en
begrénsad del av den totala drivmedelsanvindningen.
Detta pekar pé att omstéllningen mot mer héllbara
l6sningar har inletts, men att den sker i ldngsam takt.
For tunga transporter kvarstér hinder kopplade till
teknik, rdckvidd och infrastruktur, vilket bromsar
utvecklingen. Sammantaget befinner sig
godstransporterna i ett skede dér traditionella
16sningar fortfarande dominerar, samtidigt som
grunden for en mer hallbar framtid successivt byggs
upp.

Utveckling av lastbilars drivmedel 2013—-2025, procent.
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Dygnsférdelning kan minska trangseln

Trafiken for personbilar och lastbilar foljer tydligt
olika monster 6ver dygnet. Personbilstrafiken
varierar kraftigt och koncentreras till vissa tider pa
dagen, framfor allt under morgon och sen
eftermiddag. Dessa variationer speglar i hog grad
samhdllets pendlingsstrukturer, dar resor till och fran
arbete och studier skapar tydliga toppar i
trafiksystemet.

Godstransporter med lastbil uppvisar diremot ett
betydligt jamnare flode. Skillnaderna mellan olika
tider pa dagen éar relativt sma, vilket tyder pé att dessa
transporter i hogre grad styrs av logistik- och
distributionsbehov snarare 4n fasta tidsramar. Den
jédmnare fordelningen kan dven tolkas som en
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anpassning till 6vrig trafik, dér transporter i viss
utstriackning planeras for att undvika perioder med
hog belastning pa végnatet. Detta bidrar till ett mer
effektivt utnyttjande av infrastrukturen och kan
minska trangselproblem.

Lastbilars dygnsfordelning i relation till personbilen 2024.
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TRANSPORTTIDER

Transporttiderna har blivit betydligt battre
mellan 2019 och 2025. Samtidigt har en viss
forsamring skett mellan 2024 och 2025, med
okade transporttider i flera relationer.

For att f6lja upp effektmél 7 har transporttider tagits
fram under 2025. Transporttiderna for vigtransporter
utgér ifran GPS-data hamtad fran INRIX som
bearbetats i Trafikverkets STRESS-forvaltning. Data
har samlats in pa kvartsbasis fran klockan 05:00 till
20:00 under hela september 2025. Materialet ar
avgransat till storre logistiknav och huvudsakliga
transportleder i Goteborgsomradet. I underlaget finns
all typ av trafik som ror sig pa lederna, daribland
gods.

Effektmal 7: Transporttider

Transporttiderna och variationen i transporttider pa
vag och jarnvag till och fran viktiga industri- och
logistikomraden Okar inte och ligger ar 2035 kvar pa
2014 ars nivaer.

Vag: Forsamring i jamforelse med 2024.
Jarnvag: Uppgift saknas

Spridning i transporttider

Spridningen av transporttider for en viss relation kan
beskrivas genom att jamfora restiden for 50-med 85-
percentilen. Spridningen i transporttider beror till stor
del pa tringsel vid hog trafikméngd i nidtet men dven
pa andra faktorer sa som trafikolyckor eller
végarbete. Som mest blir spridningen i tid mellan
05:00 och 20:00 sex minuter. Nér enbart vardagar
och rusningstider studeras ar spridningen storre, och
som storst dr den 30 minuter mellan Stora
Vikenmotet och Goteborgs hamn.

85-percentilen som matt

Mattet 85-percentil innebar att restiderna
rangordnas fran kortast till Iangst. Den restid som
skiljer de 15 procent langsta transporttiderna fran
de 6vriga 85 procenten definierar 85-percentilen.
En transporttid under tréangsel kan darfor
beskrivas med hjalp av 85-percentilen.
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Transporttiderna tar langre tid

Senast stadsbyggnadsforvaltningen genomférde en
undersokning av transporttiderna var 2024.
Dessforinnan genomfordes en liknande analys 2019,
men med en annan metod. Mellan 2024-2025 har en
viss forsdmring skett. Denna forsdmring gar frimst
att se i relationer till Kélleredsmotet. Samtidigt &r det
tydligt att resor med bil har 6kat 2024-2025, vilket
kan paverka transporttiderna och tréngseln.

Transporttid (minuter) mellan olika punkter 2025, 85-
percentilen.
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GODSTRANSPORTERS
MILJOPAVERKAN

Samtidigt som utslapp minskar inom
vagtrafiken tack vare tekniska forbattringar
och regleringar, motverkas utvecklingen av
okningar inom utrikes sjofart. Aven om vissa
utslapp minskat markant, fortsatter
transportsektorn att paverka bade luftkvalitet
och férsurning.

Vigtrafiken star for det storsta enskilda bidraget till
hoga halter av kvavedioxid pa platser dar méanniskor
bor och lever. Vigtrafiken &r dven en betydande killa
till partiklar, som framst bildas genom slitage av
déck, bromsar och vigbana. Hur stora halterna blir i
stadsluften paverkas i hog grad av lokala
forhéallanden, exempelvis topografi, vind, nederbérd
och temperatur. Pa grund av fordrojning i
datainsamlingen redovisas godstransporternas
miljopéverkan fram till och med 2023.

Effektmal 8: Paverkan pa luft, buller och
forsurning

Godstransporternas paverkan pa luftkvalitet, buller
och forsurning ska minska jamfort med 2014 ars
nivaer.

Luft: Minskade utslapp av partiklar (PM10) och
utslapp av kvavoxider (NOx)

Buller: Uppgift saknas

F6rsurning: Minskade utslapp av forsurande @mnen

Partikelutslapp

Majoriteten av trafikens partikelutsléapp uppstar
genom mekaniskt slitage fran végar, diack och
bromsar och inte fran bransleférbranning. Detta
innebér att 4ven om andelen elfordon okar, kvarstar
en betydande del av partikelutslappen eftersom de
framst &r kopplade till fordonens vikt och rorelse,
snarare 4n till deras drivmedel. Mellan 2022 och
2023 minskade partikelutsldppet fran slitage fran
vigbanan med 8 procent medan partikelutsléapp fran
bransleforbrukningen och slitage fran diack och
bromsar holl sig relativt stabilt.
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Ny metod for berdkning av
partikelutslapp

Fran och med 2025 anvander
emissionsdatabasen en ny modell for att
berakna Sveriges nationella utslapp av partiklar
som inte kommer fran avgaser, utan fran vag-,
dack- och bromslitage. Nar den har modellen
infordes raknade man om alla utslapp bakat i
tiden.

Generellt sett ar partikelutslapp fran vagslitage
lagre efter omberdkningen, detta har fatt
ganska stora effekter pa de rapporterade
utslappen, vilket gor att vardena publicerade i
denna rapport skiljer sig fran foregaende ar.

Partikelutsldpp fran bransleforbrukning (PM10) i Géteborg,
ton/ar.
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Partikelutslapp (PM10) fran slitage av ddck, bromsar och
vigbanan fran samtliga fordon i Goteborg, ton/ar.
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Slitage fran dack och bromsar

= Slitage fran vagbanan

Emissioner av kvaveoxider

Utsléppen av kvéveoxider fran végtrafiken i
Goteborg har minskat tydligt mellan 2015 och 2023.
Bade tunga och litta lastbilar uppvisar en stadig
nedgéng. Samtidigt ligger utsléppen fran utrikes
sjofart kvar pa en betydligt hdgre och mer stabil niva
over hela perioden. Detta innebér att &ven om
végtrafiken utvecklas i rétt riktning, fortsétter
sjofarten att std for den storsta delen av de totala
kvéveoxidutsldppen i omrédet.

Emissioner av kviveoxider (NOx) i G6teborg, ton/ar.
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Forsurning av mark

Transportsektorns paverkan pa férsurning av mark
och vatten beror framfor allt pa internationell sjofart.
Ar 2015 infordes ett svavelkontrollomrade (SECA) i
Ostersjon, Nordsjon och Engelska kanalen, vilket
ledde till kraftigt minskade utsliapp av svaveloxider
jamfort med tidigare &r. Jamfort med 2014 ligger
utsldppen av svaveloxider for godstransporter pa vag
och vatten markant mycket lagre 2023.

Emissioner av svaleoxider (SOx) orsakade av godstransporter
och utrikes sjofart, ton/ar.
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T ccccccccucccccccccscscncuununnniiii Godstransporter

GOTEBORG - NORDENS
VIKTIGASTE LOGISTIKLAGE

Det geografiska laget, med narhet till stora
sjofartsleder och majoriteten av Nordens
industri och konsumtionsmarknader, gor
Goteborg till en central del av internationella
forsorjningskedjor som Sveriges port mot
varlden

I dag utgor hela Goteborgsregionen Sveriges och
Nordens viktigaste logistiknav — ett system dér sjo-,
vig-, jarnvags- och flygtransporter mots, kopplas
samman och optimeras i ett sammanhéngande flode.
Goteborg fungerar alltsd som en dvergripande
knutpunkt dér stora volymer gods samlas, fordelas
och kopplas vidare i nationella och globala fléden.

Effektmal 9: Logistikldge

Goteborg ska anses vara Nordens basta logistiklage i
ledande rankingar samt allmént ansedd som
ledande inom klimatsmarta transporter

Basta logistiklage: Forsta plats 2025
Klimatsmarta transporter: Uppgift saknas

Bade logistiknav och logistikcentrum

Goteborg ér ett ledande centrum for logistikforskning
och kunskapsutveckling. Vid Chalmers tekniska
hogskola och Goéteborgs universitet bedrivs bland
annat forskning inom logistik, transport, supply chain
management och hallbar utveckling. Research
Institutes of Sweden (RISE) bidrar med tillampad
forskning inom flera omraden, bland annat maritim
logistik och forsorjningskedjor, och gor det i nira
samarbete med néringslivet.

Utvecklingen av Goteborg som logistiknav och
logistikcentrum drivs i ndra samverkan med
ndringslivet genom Gdéteborgs Naringslivsstrategiska
program (NASP), dir logistik, infrastruktur,
tillgdnglighet och mark for verksamheter &r
prioriterade omraden. Programmet samlar stad,
region, akademi och néringsliv kring gemensamma
mal och konkreta dtgirder som stiarker
konkurrenskraften, mojliggdr investeringar och
underléttar etableringar. Néringslivsstrategiska
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programmets kommande handlingsplan 2026-2027
har dven fokus pa mobilitet.

Genom testarenor, innovationsprogram och
gemensamma utvecklingsprojekt provas och
utvecklas digitala, effektiva och héllbara
logistiklosningar.

Goteborgs Godsnitverk — ett verktyg sedan 2005

Ett viktigt operativt verktyg nér det géller samverkan
ar Godsnatverket 1 Goteborgs Stad. Det startade 2005
och ér i dag en etablerad samverkansplattform for
frdgor som rdr gods- och varutransporter i och till
Goteborg. Natverket samlar aktorer fran néringsliv,
akademi och offentlig sektor i en konstellation for att
skapa gemensam forstaelse, 16sa konkreta utmaningar
och arbeta proaktivt for ett mer héllbart, effektivt och
robust godstransportsystem.

Godsnitverket dr en arena dar fragor kan lyftas tidigt,
innan de utvecklas till storre problem, och dér aktorer
langs hela distributionskedjan far 6kad forstaelse for
varandras forutsittningar. Nétverket dr ocksa plats for
kontaktskapande, dialog, kunskapsutbyte och
informationsspridning.

Godsnitverket har genom samverkan bidragit till
16sningar inom flera strategiska omraden: Goteborgs
SULP, samordning infér ombyggnationen av
Tingstadstunneln, hantering av storre storningar i
transportsystemet samt flera innovationsprojekt.
Arbetet fordjupas genom permanenta arbetsgrupper
med fokus pé bland annat framkomlighet och
tillgdnglighet samt elektrifiering av godstransporter,
dér fragor om laddinfrastruktur, omstéillning och
robusthet i leveranskedjor star i centrum.
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Insikter och rekommendationer

Har presenteras insikter och reflektioner som de medverkande gjort i framstallningen av

rapporten. Oavsett vilken roll du som ldsare har &r var 6nskan att du tar med dig dem i vart

gemensamma arbete med att utveckla staden.

Sedan vi borjade bedoma laget i maluppfyllelsen
2021 har inga eller mycket sméa forédndringar skett.
Léget for hallbara resor kvarstar: biltrafikens och
godstrafikens framkomlighet fortsétter att vara god,
utvecklingen for 6vriga mél kring resande gér for
langsamt eller i fel riktning. Aven i goda stadsmiljder
ar laget rott med bland annat manga omkomna i
vagtrafiken under aret.

Ett par steg framat

Aven om liget ter sig dystert s tog de
stadsutvecklande forvaltningarna stora kliv framat
under 2025. Program for hdllbart resande ar ett
viktigt svar pa behovet att samordna forvaltningarnas
arbete kring hallbart resande. Det 4r dnnu for tidigt
att se nagra effekter, men flera delprogram dgnade
hosten at att kartlagga nuldget och planerar aktiviteter
som kommer att mérkas i stadsmiljon under 2026.

Klimatradets rapport 2025 (se sidan 65) lyfter
organisatorisk komplexitet som en central
begransning for att nd malen. Att arbeta med
tvirsektoriella mal stéller stora krav pa samordning,
tydliga mandat och gemensamma prioriteringar.
Detta identifierades dven i forarbetet till program for
hallbart resande. Dar pekades styrning ut tillsammans
med omdisponering av yta, bilparkering, hastighet
och kommunikation som prioriterade
atgiardsomraden. De sista fyra atgdrdsomradena har
alla tagits omhand av delprogram eller stodfunktioner
inom program for hallbart resande. Omradet styrning
har delvis omhéandertagits av sjalva skapandet av
programmet men en viktig del dr att skapa battre
forutséttningar for systematiskt och malstyrt arbete
Over tid, inte bara i programmet.
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Vilka bilresor kan minskas?

Den hér rapporten har i manga ar pekat pa behovet av
att minska bilresorna. Under &ret har vi arbetat med
att forsoka kartldgga vilka resor som minskat 1
kollektivtrafiken, vilket ar ett arbete som lett till viss
kunskap men som behover fortsitta fordjupas. Vi
behover ocksa kunskap om vilka bilresor som faktiskt
kan minskas eller forsvinna nir styrmedel infors. |
motsats till ndr vi expanderar infrastruktur, vilket
alstrar trafik, behover vi ocksé béttre forsta vilken typ
av resor som forsvinner nér restid och kostnad for att
resa med bil okar. Leder det framst till farre arbets-
och tjénsteresor, farre inkopsresor eller till att
minniskor viljer malpunkter ndrmare hemmet och
med andra fardsatt dn bil? En viktig kélla for denna
typ av kunskap ar resvaneundersokningar, som inte
gjorts storskaligt i staden sedan 2017. Det ar alltfor
lange sedan for att utgora ett tillforlitligt

kunskapsunderlag.




Insikter och rekommendationer

Stark samverkan - regionalt och nationellt

Den minskade reduktionspliktens dkade utslépp ar
nést intill omojligt for Goteborgs Stad att kompensera
for med vara tillgidngliga styrmedel. Det ar darfor
avgorande att den lokala politiken héller en strategisk
dialog med béde den regionala och nationella
politiken om de styrmedel som i grunden formar
transportsektorns utveckling: reduktionsplikt,
trangselskatt och andra regelverk som direkt paverkar
efterfragan pé bilresor.

Aven samarbete med angrinsande kommuner #r
centralt, sirskilt for mer hallbara pendlingsmonster in
till Goteborg genom &tgérder som delvis ligger
utanfOr stadens geografiska gréns. Hér ser vi att bade
tjidnsteman och politiker har en viktig roll for
overenskommelser och plattformar med bred politisk
bas.

Samtidigt har Goteborgs Stad betydande radighet
over trafikvolymer och framkomlighet genom fysisk
planering, prioritering av yta och lokala
trafikatgirder. De senaste 40 aren har biltrafiken i
centrala staden stadigt minskat, ndgot som &r en
direkt konsekvens av lokala beslut.

62

Mer omstillning i den befintliga staden

De senaste &ren har mycket av omstéllningen drivits
av nybyggnation i stadsutvecklingen. Det har gjort

det svart att viaxla upp fordndringstakten, eftersom
storre delen av staden redan dr byggd. Just nu
paverkas dessutom genomforandekraften i nya
exploateringar negativt av konjunkturléget, vilket
riskerar att sakta ner omstéllningen. Det &r ett bra
tillfélle att samla greppet och arbeta mer strategiskt
med omstéllning i den befintliga staden.

Vidlkomna de stora forandringarna

Arbetet med den befintliga staden &r sérskilt viktigt
ndr flera stora infrastruktursatsningar snart kommer
att fardigstéllas. Véstlédnken, Brunnsbo station och
omdaningen av Backaplan innebér alla betydande
mdjligheter att fordndra resmonster i grunden.
Erfarenheterna frén inférandet av trédngselskatten
visar att sddana forandringar kan fa stora effekter pa
hur ménniskor viljer att resa. For att maximera nyttan
krévs ett aktivt forberedelsearbete dir stadsmiljon
och kompletterande atgédrder och information tas
fram for att underlitta ett hallbart resande fran dag
ett.



T cuccucccucuuuRR Insiikter och rekommendationer

Samla greppet i centrum

Centrala Goteborg préglas av hog trangsel och
komplexa trafikmiljoer. Det paverkar
framkomligheten och tillgangligheten for hallbara
fairdmedlen. For att anvénda stadens ytor mer
effektivt behover fler manniskor vilja att ga eller
cykla, men da behover vi ett sarskilt fokus pa
trafikmilj6erna for gdng och cykel. Det behdvs
tydliga prioriteringar for ytanvandning,
sammanhéngande strik och ett béttre samspel mellan
trafikslagen. Det kommer att innebéra en prioritering
dven mellan de héllbara fairdmedlen och andra virden
pa olika strdk och platser. Utan forsdmringar for vissa
och forbéttringar for andra riskerar vi fa halvdana
l6sningar for samtliga virden.

Aven kollektivtrafikens utmaningar ir i hog grad
kopplade till trdngsel i centrala delar av staden. Stora
framtida satsningar som Véstldnken, nya
alvforbindelser och sparvigsutbyggnader ar
avgorande for att langsiktigt avlasta centrum, men
dessa ligger flera ar fram i tiden. Under tiden krévs
atgirder som stéarker kollektivtrafikens attraktivitet
och tillforlitlighet. Vi behover ocksa hantera
utmaningar med ytterligare begriansad framkomlighet
till foljd av byggnationer, samt 6kat antal bussar pa
grund av underhallsarbeten pa jarnvégens viktiga
pendlingsstrak.

Cykelns potential och fortsatt utvecklingsarbete

Vi har i tidigare ars insikter papekat att resor med
cykel har potential att 6ka mycket pé kort tid. Sadan
potential dr viktig att ta vara pa i malstyrningssyfte
eftersom sa manga processer i stadsutveckling tar
langre tid att genomfora én vad som &terstar till 2030.

2025 var Cykelprogrammets mélér, men aret kom
utan att mélen realiserats. Arbetet for att frimja och
samordna insatser for cykel fortsitter nu delvis i en
handlingsplan, och under 2023-2025 fick
stadsmiljondmnden flera politiska uppdrag kopplat
till stiarkta cykelatgérder.
Stadsbyggnadsforvaltningen har fatt tillaggsbudget
for cykelplaneringresurser och det har inletts ett
arbete med att ta fram en tydligare prioritering for var
och hur cykelvégnitet bor utvecklas. Samtidigt
behover det strategiska forvaltningsdvergripande
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arbetet fortsitta forstirkas for att f4 ordentlig
framdrift, bland annat genom forbattrade arbetssétt
mellan férvaltningarna.

Planera for alla

For att minimera mélkonflikter och 6ka genomslaget
i omstéllningen behdver transportmal 1 hogre grad
integreras med andra samhéllsmal, sisom folkhélsa
och social héllbarhet. I detta sammanhang bor barns
och dldres behov ges storre tyngd i utformningen av
stadsmiljon. Att endast omkring hélften av barnen ror
sig aktivt till skolan, och att ménga dldre upplever
centrala stadsmiljoer som mindre attraktiva och
forlatande, pekar tydligt pé brister 1 dagens
trafikmiljoer. Dessa grupper bor inte betraktas som
sdrintressen, utan som en mattstock for kvalitet och
tillgénglighet i staden som helhet. Genom att planera
utifrdn deras behov har vi bittre forutséttningar att
uppné malen: tryggare och mer trafiksidkra miljoer
som gynnar gang, cykel och kollektivtrafik samt
stirker folkhilsan och den sociala héllbarheten. D&

kan Goteborg bli en stad med mer plats for livet.




Rekommendationer

Sedan ett par ar tillbaka dgnas den sista delen i denna
rapport at rekommendationer for stadsutvecklingen
framat.

Strax innan denna rapport fardigstélldes publicerades
Klimatradets rapport om hur Goteborgs Stad ska
arbeta fOr att nd sina mal kring transport och
mobilitet. En viktig slutsats &r att staden &r pa rétt
vig, men att arbetet behdver skalas upp. Rapporten
innehéller sju rekommendationer och for den ldsare
som bladddrar tillbaka till tidigare insiktskapitel i
Trafik- och resandeutvecklingsrapporten kommer
mycket att vara vilbekant. Vi i arbetsgruppen &r
eniga med Klimatradet om dessa rekommendationer,
och i ljuset av dessa lyfter vi véra tidigare
rekommendationer.

Minska biltrafiken

De senaste tre aren har vi konstaterat att bilens hoga
attraktivitet fortsétter att forsvéra for oss att uppna
goda stadsmiljokvaliteter och ett hallbart resande.

Klimatradet konstaterar att vi behover konsekvent
prioritera stadsmiljonytta framfor parkeringsytor
samt paskynda hastighetssdnkningar i hela staden.
Det ir i linje med delprogrammen i Program for
hallbart resande.

12024 ars Trafik- och resandeutvecklingsrapport
konstaterade vi att det dr en svar utmaning att
sdkerstélla kollektivtrafikens och godstrafikens
framkomlighet samtidigt som privata bilresor ska
minska drastiskt. Har vill vi sarskilt lyfta atgarder for
att fordndra restid/kostnad som mojlighet att styra
begransningar till ratt malgrupper. Trangselskatten ar
ett lyckat exempel pa en sddan atgérd.
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Insikter och rekommendationer

Stark stadsmiljéerna — sarskilt de centrala

En grundforutséttning for att minska bilresandet ar att
hallbara fardsétt upplevs som attraktiva, trygga och
tillforlitliga i vardagen. Det kraver forbattrad
tillgénglighet, hog kvalitet i utformningen och en
tydlig prioritering av géng, cykel och kollektivtrafik i
stadens mest belastade miljoer. Det giller bide den
centrala staden och andra téita miljGer.

Den yta som finns till férfogande behéver
omforhandlas och omdisponeras till gdende, cyklister
och vistelse samt for att 6ka gronska och trygghet.

Fortsatt starka delaktigheten

Medborgarnas stod ar avgorande for att lyckas med
omstéllningen. For att skapa acceptans behdver
kostnader och nyttor fordelas pa ett sitt som upplevs
som rattvist och kommuniceras pa ett tydligt och
begripligt sétt.

Under aret har arbetet inletts med att ta fram en
gemensam kommunikationsplattform som forklarar
varfor atgirder genomfors, vilka mél de bidrar till
och hur en omstilld stad kommer att upplevas. Den
vigledning for delaktighet som togs fram under 2024
har fatt en kompletterande verktygslada. Vi har dock
fortfarande en lang vig kvar for att ga invanarna till
motes gillande delaktighet.

Samtidigt behover fragan om kostnadsfordelning
hanteras tydligare. En tydlig plan fo6r hur ekonomiska
konsekvenser, till exempel hojda parkeringsavgifter,
kan omfordelas och mildras for olika grupper kan
bidra till 6kad legitimitet och minska motstdndet mot
nddvindiga fordndringar. Som exempel finns i
delaktighetstrappans Oversta steg medborgarbudgetar,
som bade ar ett sitt att fordela rattvist och att skapa
forutséttningar for delaktighet.
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Klimatradets rekommendationer

Goteborgs Stads Klimatrad har analyserat stadens majligheter att na klimatmalen till 2030 med sarskilt fokus pa
transporter och mobilitet. Klimatradet konstaterar att for att lyckas kravs en kraftigt intensifierad och mer
samordnad insats. Det behdvs ocksa atgarder av mer transformativ karaktar som komplement till nuvarande
arbete, dar bade politiskt ledarskap och genomférandeférmaga ar avgorande.

Centrala utmaningar

Begransad lokal radighet
En grundlaggande utmaning i omstallningen av trafik- och resandet ar att manga av de mest styrande verktygen —
sarskilt kopplade till elektrifiering, drivmedel och prissignaler — ligger pa nationell eller europeisk niva.

Organisatorisk komplexitet

Omstaéllningen av transportsystemet praglas av en hog grad av organisatorisk komplexitet. Malen ar
tvarsektoriella och beror flera férvaltningar och bolag, vilket staller stora krav pa samordning, tydliga mandat och
gemensamma prioriteringar.

Medborgerligt stod och kommunikation

Medborgerligt stod ar en avgérande faktor for att lyckas med omstallningen. For att skapa acceptans behover
kostnader och nyttor fordelas pa ett satt som upplevs som rattvist och kommuniceras pa ett tydligt och begripligt
satt.

Rekommendationer

Bredda och intensifiera insatserna genom att 6ka tempot i genomférandet och vaga prioritera stadsmiljonytta
framfor bilparkering.

Samordna incitament och restriktioner genom att kombinera styrmedel som parkeringsavgifter och
ldgemissionszoner med satsningar pa hallbara fardsatt.

Oka attraktiviteten for hallbara transporter genom férbattrad tillgdnglighet, trygghet och kvalitet i kollektivtrafik
samt gang- och cykelmiljéer.

Integrera transportatgarder med samhallsnytta genom att koppla mobilitet till bostadsbyggande, folkhalsa och
sociala varden.

Etablera tydliga spelregler for naringslivet genom langsiktiga krav kombinerade med incitament for innovation.

Forstark samverkan med externa aktorer regionalt och nationellt genom att aktivt paverka beslutsfattare och
utveckla samverkan.

Anvand planeringsverktyg systematiskt for att minska bilberoende genom konsekvent fysisk planering som
omdisponerar yta till gang, cykel och kollektivtrafik.

Arbeta strategiskt med acceptans genom transparens och tydliggérande av vinster for invanarna genom hallbart
resande
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VILL DU VETA MER?

Pa goteborg.se ligger denna rapport och tidigare ars rapporter, sok pa Trafik- och
resandeutveckling.

Pa webben kan du ocksa hitta flera av de undersokningar, strategier, program och
planer som vi namner i rapporten, se till exempel under:

> Aktuella vagarbeten

> Cykling och cykelvagar

> Godstransporter i Goteborg

> Ga och gangmiljder

> Goteborg vaxer
> Malbild Koll2035 for storstadstrafiken i Goteborg

v

Nya hastighetsgranser - for trygg och levande stadsmiljo

Naringslivsstrategiska programmet | Business Region Goéteborg

v

> Om Cykelstaden Goteborg

> Statistik om trafiken i Géteborg

> S& arbetar Goteborgs Stad med

> Ta plats

> Trafiken.nu Goteborg

> Trafikstrateqi for en nara storstad

> Trafiksékerhet

> Tryqqg i Goteborg

> Tryqg vag till skolan

> Aldersvanliga Géteborg

> Oversiktsplan for Géteborg
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https://goteborg.se/wps/portal/start/trafik-och-resor/trafik-och-gator/trafikinformation/aktuella-vagarbeten
https://goteborg.se/wps/portal/start/trafik-och-resor/trafik-och-gator/cykling-och-cykelvagar
https://goteborg.se/wps/portal?uri=gbglnk%3a2023112381138532
https://goteborg.se/wps/portal?uri=gbglnk%3a2023112381138532
https://goteborg.se/wps/portal/start/trafik-och-resor/trafik-och-gator/ga-och-gangmiljoer
https://goteborg.se/wps/portal?uri=gbglnk%3a2022101395827922
https://goteborg.se/wps/portal?uri=gbglnk%3a2022101395827922
https://www.vgregion.se/kollektivtrafik/sa-styrs-kollektivtrafiken/trafikforsorjningsprogrammet/kollektivtrafikplaner-for-stadstrafiken/goteborg-molndal-partille-stadstrafik/
https://goteborg.se/wps/portal/start/goteborg-vaxer/sa-arbetar-staden-med-stadsutveckling/sa-utvecklar-stadeen-hallbart-resande/projekt-och-atgarder-inom-hallbart-resande-och-mobilitet/nya-hastighetsgranser-for-trygg-och-levande-stadsmiljo
https://www.businessregiongoteborg.se/naringslivsutveckling/naringslivsstrategiska-programmet
https://goteborg.se/wps/portal?uri=gbglnk%3a202432511332883
https://goteborg.se/wps/portal?uri=gbglnk%3a202432511332883
https://goteborg.se/wps/portal/start/trafik-och-resor/trafik-och-gator/trafikinformation/statistik-om-trafiken-i-goteborg
https://goteborg.se/wps/portal/start/kommun-och-politik/sa-arbetar-goteborgs-stad-med
http://goteborg.se/taplats
https://trafiken.nu/goteborg/
https://goteborg.se/wps/portal/start/goteborg-vaxer/sa-planeras-staden/oversiktsplanering/preciseringar-av-oversiktsplanen/trafikstrategi-for-en-nara-storstad
https://goteborg.se/wps/portal/start/trafik-och-resor/trafik-och-gator/trafiksakerhet-och-regler/trafiksakerhet
https://goteborg.se/wps/portal/start/omsorg-och-stod/trygg-och-saker/trygg-i-goteborg
https://goteborg.se/wps/portal/start/trafik-och-resor/trafik-och-gator/trafiksakerhet-och-regler/trygg-vag-till-skolan
https://goteborg.se/wps/portal/start/kommun-och-politik/sa-arbetar-goteborgs-stad-med/aldersvanliga-goteborg
https://goteborg.se/wps/portal?uri=gbglnk%3agbg.page.2cedeea4-be19-424c-874f-d9160367a7e3
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