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Resandeutveckling

GOTEBORGARNA RESER MER
HALLBART - MEN MER FINNS ATT
GORA

Det lingsiktiga malet for Goteborg dr att det hillbara
resandet ska oka, det vill saga att antalet resor till
fots, med cykel och med kollektivtrafik ska 6ka medan
antalet resor med bil ska minska. Sedan 2011 ser vi
en viss forandring i resandet mot det mer hillbara,
men det ar inte tillrickligt — cyklandet behover oka
snabbare och for bil behover vi vinda utvecklingen och
framéver se att bilresandet minskar. Kollektivtrafiken
ar det enda trafikslag som hittills utvecklas i linje med
trafikstrategin.

Ar 2016 skade antalet resor med kollektivtrafik med
6,4 procent och bilresorna 6kade med 1,3 procent

medan antalet resor till fots och med cykel var

oforandrat.
Férandring
(procent)
Cykel +0
Kollektivtrafik +6,4
Bil (28 fasta punkterna) +1,3

Samtliga resor i staden rdknas

Det lingsiktiga milet f6r Géteborg dr att det héllbara
resandet ska oka, det vill siiga att antalet resor till fots,
med cykel och med kollektivtrafik ska 6ka medan
antalet resor med bil ska minska. I Géteborgs Stads
trafikstrategi fran 2011 finns ett antal effektmal for
resandet fram till 2035. Milen baseras pa samtliga

resor i Goteborg — alltsa inte bara géteborgarnas resor.

*  Effektmail 1: Minst 35 procent av resorna i
Goteborg sker till fots eller med cykel ar 2035.

»  Effektmail 2: Minst 55 procent av de motoriserade
resorna sker med kollektivtrafik ar 2035.

Hur resorna i Géteborg férdelar sig i dag och hur vi
vill att de ska fordelas 2035 studerar vi genom den s
kallade firdmedelsférdelningen.

FARDMEDELSFORDELNING

Med en sa kallad fardmedelsférdelning studerar vi
hur privatpersoners resor férdelar sig mellan bil,
kollektivtrafik, cykel och gang. Férdelningen av resor

som studeras ar oberoende av resans langd.

Trafikstrategins mal innebir att
fairdmedelsfordelningen 2035 ser ut enligt féljande:

s 29 procent av resorna goérs med bil
* 36 procent gors med kollektivtrafik
* 13 procent gors med cykel

* 22 procent gors till fots.

Fordelningen mellan resor till fots eller med cykel kan
tordela sig nagot annorlunda, men de bida firdmedlen

ska tillsammans utgéra 35 procent.



Fardmedelsférdelning 2011 och mal 2035, procent

2011

2035
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Ska vi nd milen maste resmonstret forindras radikalt;
med utgingspunkt frin 2011 maste resorna till fots 6ka
med cirka 25 procent, resorna med cykel 6ka med cirka
225 procent och resorna med kollektivtrafik 6ka med
minst 80 procent medan bilresandet maste minska med

minst 23 procent.

Detta motsvarar en genomsnittlig forindring per ir pa
+1,0 procent for resor till fots, +8,2 procent for resor
med cykel (enligt cykelprogrammet fram till 2025,
ddrefter 0,8 procent per ar), +2,5 procent for resor med
kollektivtrafik och -1,1 procent for resor med bil.

Procentuell utveckling som kravs fér att uppna malen i

trafikstrategin, per trafikslag, index 100
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RESANDET HAR FORANDRATS

Under 2016 var cykelflédet oférindrat jamfért med
2015 medan kollektivtrafiken 6kade med 6,4 procent
och bilresandet 6kade med 1,3 procent. Flédet av resor
till fots kan vi i dagsliget endast uppskatta genom en sé
kallad resvaneundersokning (RVU). Vir senaste RVU
genomfordes 2014 och den visade ingen forindring
jamfort med 2011.

Mellan 2011 och 2015 uppskattas behovet av resor
totalt ha 6kat med 5 procent, som ett resultat av

okad befolkning och inpendling. Cykelresorna har
under denna period 6kat 26 procent, resorna med
kollektivtrafiken har 6kat 17 procent och bilresorna har
okat 0,9 procent.

Detta betyder att det har skett en forindring i resandet.
Ar 2013 skedde en forflyttning mellan samtliga
trafikslag, i riktning mot mer hallbara resor. Mellan
2014 och 2016 har antalet cykelresor och bilresor varit
relativt of6rindrat medan kollektivtrafiken har okat
rejdlt, sa det trafikslaget har tagit hand om det 6kade

resbehovet de senaste dren.

Trafikutveckling och férandring i resbehov, 2011-2016,
index 100
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Att den storsta forindringen skedde 2013 i samband
med att tringselskatten inf6rdes visar att det krivs
forandringar i trafikmiljon for att det ska ske storre

torindringar i resandet.

Aven om vi ser forflyttningar mellan trafikslagen ricker
inte férindringarna hittills for att vi ska na malen i
trafikstrategin. Cyklandet behéver 6ka snabbare och for
bil behéver utvecklingen vinda och minska. Resorna
till fots behover ocksi oka, ungefir i takt med okat

resbehov.



Kollektivtrafiken dr det enda trafikslag som i nuliget
vixer i takt med trafikstrategin.

I linje med

ndédvéandig utveckling

Till fots

Cykel
Kollektivtrafik
Biltrafik

Cyklandet 6kar - men inte tillrackligt

Vi har under éren sett en positiv utveckling nir

det giller cyklandet, men milet i Goéteborgs Stads
cykelprogram dr tuftt och den férindring vi hittills har
sett ir inte tillricklig. Ar 2013 6kade antalet cykelresor
rejlt och vi har behillit dessa nivaer sen dess, vilket dr
bra. Dock behéver vi se relativt kraftiga forandringar
framéver for att nd mélet om tredubblad cykling fram

till 2025.

Kollektivtrafik
(procent)
Nodvandig genomsnittlig férandring
2011-2035 +2,5
Utfall genomsnittlig féréandring
2011-2016 +3,2
| linje med nédvandig utveckling Ja

Biltrafiken maste minska

For biltrafiken har trenden de senaste aren gitt at fel

hall, vilket innebir att den genomsnittliga forindring
som skett mellan 2011 och 2015 inte ar i linje med

n6dvindig utveckling.

Behovet av resor har okat cirka 5 procent mellan 2011

och 2016. I detta perspektiv dr 6kningen for bil med

0,9 procent (+0,2 procent i genomsnitt) inte s mycket,

men det dr dnd4 inte i linje med trafikstrategin dir
malet dr att biltrafiken ska minska, trots ett 6kat behov

* Delmal 2011-2025, dérefter +0,8 procent per ar 2026-2035

Om den totala 6kning som krivs for cyklandet varit
jamnt fordelad mellan 2011 och 2035 skulle den
nédvindiga arliga forindringen vara 5,0 procent. Da
hade utvecklingen hittills pd 4,7 procent i genomsnitt
per ér varit tillricklig.

Kollektivtrafiken vaxer ratt i takt
Kollektivtrafiken har kontinuerligt 6kat sedan 2011
och forindringen f6ljer den utveckling som krivs.
Sedan 2011 har behovet av resor okat totalt 5 procent
(1,0 procent i genomsnitt). Merparten av detta stir
kollektivtrafiken f6r, som 6kat 17 procent (3,2 procent i
genomsnitt).

av resor.
Cykeltrafik Biltrafik
(procent) (procent)
Nodvandig genomsnittlig Nodvandig genomsnittlig férandring
forandring 2011-2025 +8,2 2011-2035 -11
Utfall genomsnittlig férandring Utfall genomsnittlig férandring
2011-2016 +4,7 2011-2016
| linje med nédvandig utveckling “ | linje med nédvandig utveckling




FARDMEDELSFORDELNINGEN

Trafikstrategin baseras pa alla resor som gors till, frin
och inom Géteborg. Av dessa generas cirka 80 procent
av gdteborgarna sjilva och cirka 20 procent av personer
som bor utanfér kommunen.

Firdmedelsfordelningen ser olika ut beroende pd om
vi enbart tittar pa géteborgarnas resor eller om vi

inkluderar dem som pendlar till och frin kommunen.

Fardmedelsférdelning 2016 fér géteborgarnas resor

respektive alla resor till, fran och inom Géteborg, procent

41 29 7

Goteborgarnasresor

46 28

Allaresori Goteborg
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Sedan 2011 har kontinuerliga 6kningar i
kollektivtrafiken lett till att det trafikslaget utgor en
allt storre andel av det totala antalet resor. For bada
firdmedelsfordelningarna (géteborgare respektive
icke-goteborgare) ser vi 6kningar i andel for
kollektivtrafiken. For alla resor (inklusive pendling)
har andelen 6kat frin 25 procent 2011 till 28 procent
2015, och for goteborgarnas resor har den 6kat fran 26
procent 2011 till 29 procent 2016.

Cyklandet har 6kat relativt mycket men utgor en
sd pass liten del av den totala mingden resor att
forandringarna behover vara storre £6r att de ska synas i

tirdmedelsférdelningen.

Nedan illustreras hur firdmedelsférdelningen

térandrats for géteborgarnas resor.

Fardmedelsférdelning for géteborgarnas resor 2011-2016,
procent

Till fots Cykel Kollektivt Bil
2016 23 7 29 41
2015 24* 7* 28 4
2014 24 7 28 41
2013 24 7 28 41
2012 25 6 26 44
201 25 6 26 44

* Korrigering utifran uppdaterad RVU 2014.

OLIKA RESANDE HAR OLIKA SKAL

Modnniskor reser olika mycket och pa olika sitt. Valet
mellan firdsdtt paverkas bland annat av restid,
avstandet till ﬁirdsdﬁ‘ez‘, kostnader och bekvimlighet,
och det dr inte enkelt att folja upp dessa val och forsti
varfor de gors. Klart dr att om vi ser ett 6kat resande
med ett specifikt ressitt sd behover inte det betyda att
ndgon har valt bort nigot annat.

Trafikstrategin rdknar med fler resor

Enligt berdkningar i trafikstrategin kommer det
totala antalet resor att 6ka med 27 procent fram till
2035, vilket betyder en genomsnittlig 6kning med 1
procent per ar och en beridknad 6kning med 5 procent
mellan 2011 och 2016. Vi kan se att resbehovet okat
med cirka 6 procent under denna period, varfor den
prognostiserade 6kningen in s linge verkar rimlig

men eventuellt lite lg i jimforelse med utvecklingen

hittills.

Resandeprognos och berdknad resetillvaxt 2011-2016,

index 100
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Sverige har haft en ovintat hog befolkningstillvixt
sedan 2012 och 2013-2015 blev befolkningsokningen
10-20 procent hégre per ar dn Statistiska centralbyrin
hade uppskattat.

Sedan 2011 har Géteborgs befolkning vixt med 5,3
procent och befolkningen i Géteborgsregionens dvriga
kommuner har tillsammans vixt 3,6 procent, vilket
ligger relativt bra i linje bide med prognosen for okat
resande och for det faktiskt okande resandet.

Vi fortsitter att £6lja utfall av resor och
befolkningsforindring framéver f6r att se hur vil

traﬁkstrategins prognos om 27 procent stimmer.



Flera omvarldsfaktorer paverkar resandet

Det finns ett antal faktorer som paverkar resandet och

valet av firdmedel som trafikkontoret inte kan paverka.

Till exempel vet vi att efterfrigan pa resor paverkas
av sysselsittningsgrad, minniskors inkomst och

detaljhandelns omsittning.

Omvaérldsfaktorer 2011-2015, index 100
120

110

100:4}(
)

2011 2012 2013 2014 2015

920

e Bensinpris Manadslén
e Sysselsattningsgrad
Bilsnittet 28 Fasta punkter

e Bilarper 1000 personer

Mellan 2011 och 2015 6kade sysselsittningsgraden

i Goteborg med 3 procent, vilket dr nagot ligre dn
befolkningstillvixten. De med arbete fick 11 procent
hégre manadslon, samtidigt som bensinpriset 2015
sjonk med 6 procent till mitperiodens ligsta niva.
Antalet bilar per 1 000 personer sjénk 2011-2012, men
nivin har sedan dess stabiliserats. Antalet resor mitta

i bilsnittet de 28 fasta punkterna har ékat sedan 2013
och ligger nu 0,9 procent hogre jamfort med 2011.
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GOTEBORGS KVINNOR OCH MAN

RESER OLIKA Det sker en utjamning i resandet
Resmonstret for man och kvinnor i Goteborg har Resandet 2014 var inte helt jimlikt men det har skett
blivit mer jamlikt de senaste drtiondena, men dn idag en utjamning 6ver tid. Mellan 1989 och 2011 borjade
Jfinns vissa skillnader. Min viljer oftare bilen medan allt fler kvinnor resa mer med bil medan allt fler min
kvinnor oftare viljer kollektivtrafiken eller att ta sig borjade resa mer med kollektivtrafik. Sedan 2011 har

fram till fots. Att cykla dr ett fardmedel som diremot dr ~ dock denna utveckling stagnerat.
Jamlikt och har sd varit i flera drtionden.

Nedan redovisas andelen resor med kollektivtrafik samt

Hir redogér vi for hur kvinnor och min reste andelen bilresor utférda av kvinnor mellan 1989 och
2014* i forhallande till trafikstrategins mal och hur 2014.

utvecklingen sig ut fram till dess. Viktigt att notera

Ar att traﬁkstrategins mal baseras p’ii samtliga resor Andel resor med kollektivtrafik och bil utférda kvinnor

. o . . boende i Géteborg, 1989-2014
till och frin samt inom Géteborg och att resultaten

handlar om hur personer som bor i Géteborg reser. 100%
Vissa jamforelser gors dock dven med kvinnor och min
i hela Goteborgsregionen, det vill siga i Goteborg och 80%

17 kranskommuner.
60% v

Goteborgs kvinnor nar néstan
° 9 n
trafikstrategins mal 0% /—

For dem som bodde i Géteborg 2014 valde kvinnor i

20%
hogre utstrickning att resa kollektivt och ta sig fram
till fots medan minnen i hégre utstrickning valde bil. 0% : : : ,
Andelen resor med cykel var dock ungefir lika stor for 1989 2005 2011 2014
kvinnor respektive min, 8 respektive 9 procent. )
m—Kollektivt — |

Fardmedelsférdelning fér boende i Géteborg 2014, kvinnor

och man, procent

Arbetsresan ar det vanligaste resan

Kvinna 33 32 27 Under 2014 var arbetsresan den vanligaste restypen for
bade min och kvinnor i Géteborgsregionen, foljt av
Man 49 23 19 resor for motion och friluftsliv.

0% 20% 40% 60% 80% 100%
WBil MKollektivt M Cykel Till fots

Arende for resor for boende i Géteborgsregionen 2014,

kvinnor och mén
Bostad - arbete

Bostad - skola

Kvinnor som bodde i Géteborg 2014 uppfyllde nistan
trafikstrategins mal; 35 procent av deras resor gjordes Hamta/lamna bamn
till fots eller med cykel och 49 procent av deras o

. . . . Ink6p privat
motoriserade resor gjordes med kollektivtrafik. For
min boende i Géteborg 2014 var bilden annorlunda. Motion och friluftsliv
Bland dem gjordes 28 procent av deras resor till fots Burigt privat
eller med cykel och 32 procent av de motoriserade

I0 " 0, i 0, i 0, " 0,
resorna utférdes med kollektivtrafik. 0% 10% 20% 30% 40%

B Kvinna B Man

.................................................................................................................

é * Den senaste resvaneundersokningen (RVU) i Géteborg giordes 2014. Senare uppgifter om fordelning av resandet mellan kvinnor och min finns inte. .
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Kvinnor gor fler korta resor &nh man

Kvinnor boende i Géteborg gjorde i genomsnitt en
hégre andel korta resor (5 km eller kortare) dn linga,
jamfort med min. Totalt 57 procent av kvinnornas
resor var korta resor medan motsvarande andel for

minnen var 41 procent.

Resldangd for boende i Goéteborg 2014, kvinnor och man,

procent
: D

0% 20% 40% 60% 80%

Kvinna

100%

<2km [W2-5 1 5-10 10 -20 W>20km

En man av tre valde bil fér korta resor

Nir det giller de korta resorna gjorde bide mén och
kvinnor en relativt stor andel av dessa resor med bil.
Speciellt giller detta méinnen i Géteborg, dir en av tre
korta resor skedde med bil.

Fardmedelsférdelning for resor 5 km eller kortare, boende
i Goteborg 2014, per kvinna och man

Kvinna 20 25 45
Man 33 15 40
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Ml  MKollektivt M Cykel Till fots

Kvinnor har oftare kollektivtrafikkort

Totalt 73 procent av kvinnorna i Goteborgsregionen
hade nigon form av kollektivtrafikkort 2014 (definierat
som rabattkort, alla former av periodkort, laddkort
etc.). Motsvarande andel f6r minnen var 63 procent.

Innehav av kollektivtrafikkort for boende i

Goteborgsregionen 2014, kvinnor och mén, procent

Kvinna 73%

Man 63%

0% 20% 40% 60% 80%

@ ........................................................

100%

.........................................................

Koérkortsinnehavet ar ganska jamlikt

Under 2014 hade 85 procent av invanarna i
Goteborgsregionen korkort — 89 procent av midnnen
och 82 procent av kvinnorna.

Korkortsinnehav for boende i Géteborgsregionen 2014,
kvinnor och mén

100%

80%

60% -

40% -

20% -

0%

1989 2005 2011 2014

C— Kvinna Man

Over tid ser vi att kérkortsinnehavet dkade mellan
1989 och 2011 men sedan har det stagnerat. Mellan
1989 och 2014 ir det framfor allt kvinnornas
korkortsinnehav som 6kat — fran 65 procent 1989 till
82 procent 2014.

........................................................ .



Framtidens trafikmiljé och

matningar

Nar det byggs mycket pa manga stillen samtidigt och
under ling tid, innebdr det att tmﬁkmilj&n paverkas.
Dels kommer flodena pa vigarna att forindras och
redovisningen av trafikutvecklingen kommer att
pdverkas.

Likasi kan upplevelsen av trafikmiljon forindras —
bade for verksambeter och medborgare. Vi kommer
under kommande dr att folja upp detta genom sa
kallade néjd kund-undersokningar (NKI). NKI riktad
mot verksambeter har startat och under 2017 planeras
dven en NKI riktad mot medborgare.

VAR TRAFIKREDOVISNING PAVERKAS
AV STADENS UTVECKLING

Nir det byggs mycket pa ménga stillen samtidigt

och under lang tid, innebir det dels att flera
trafikmitplatser grivs upp rent fysiskt, dels att vigar
far dndrad funktion eller helt stings av f6r trafik.

Detta innebir att trafikflédena och trafikuppféljningen
kommer att se annorlunda ut framéver for bade bil- och

cykeltrafiken.

Niégra av de uppgrivda mitstationerna kommer att
placeras pa samma stille dir de tidigare varit placerade,
men vi kommer att sakna trafikdata for dessa under
byggtiden. I vissa fall kan vi ersitta bortfallet genom
en ny mitstation eller genom att anvinda data frin en
annan. Men i manga fall saknas alternativ placering,
eftersom det kan vara svart att hitta limpliga platser i
en tit stadsmiljo.

Trafikstrommarna forindras dessutom vid varje
indring i pagidende projekt, och med tanke pa att sa

manga projekt dr iging samtidigt kommer troligen

torindringar dga rum vid flera tillfillen framéver.




BILTRAFIKEN PAVERKAS | OLIKA HOG
GRAD

Vi foljer idag biltrafiken i fem olika sa kallade snitt
— Kommungrinssnittet, de 28 fasta punkterna,
Gotailvsnittet, Centrala stadssnittet och Citysnittet.

Pi grund av ménga parallella byggprojekt i centrala
Goteborg kommer Centrala stadssnittet, Citysnittet
och de 28 Fasta punkterna piverkas si mycket att vi
inte kommer att redovisas uppgifter frin dessa frin och
med 2017. De andra tvi snitten paverkas ocksa, men i
nagot ligre grad. Sammanfattningsvis paverkas de fem

snitten enligt f6ljande:

*  De 28 fasta punkterna: Stor paverkan — redovisas
inte fran 2017, ersitts med tringselskattsystemet.

*  Kommungrinssnittet: Liten paverkan.

*  Gétadlvssnittet: Oppnandet av Marieholmstunneln
paverkar snittet, eftersom den innebir ytterligare
en dlvforbindelse.

*  Centrala stadssnittet: Stor paverkan — redovisas inte
fran 2017.

*  Citysnittet: Stor paverkan — redovisas inte frin
2017.

Alternativa berdkningssatt utreds
Vi utreder nu alternativa sitt att redovisa
trafikutvecklingen for biltrafiken i centrala Goteborg.

Vi aterkommer med information om detta under 2017.

Ny méjlighet att félja restider

Vi kan nu med hjilp av ny teknik redovisa restider
tor viktiga relationer i staden, vilket inte varit méjligt
tidigare. Att folja restider dr ett sitt att bedoma
tringseln pi stadens gator.

Detta kan dessutom till viss del kompensera for
svarigheterna vi har med att rikna antalet passerande

tordon, vilket dr svért nir trafiken gir lingsamt.

AVEN CYKELTRAFIKEN PAVERKAS

I dag foljer vi trafikutvecklingen for cykel 6ver
ett generellt snitt. Vi har inte ett konstant antal
mitstationer som ingér i snittet, som f6r bil, utan

antalet mitstationer anpassas och byggs ut efter hand.

Snittet for cykel paverkas redan idag av fysiska
torindringar i trafikmiljon. Nir farjeldget for
Alvsnabben under 2015 flyttades fran Skeppsbron

till Stenpiren péverkades flodet dels vid Skeppsbron
men dven vid Nya Allén. Under tredje kvartalet 2016
paverkades trafikflodet vid ungefir en tredjedel av vara
mitstationer pa grund av forindringar i trafikmiljon,
och med tiden kommer sidana dndringar i fldet att bli

allt vanligare.

Fler méatstationer for cykel planeras
Under 2016 hade vi drygt 20 mitstationer for cykel,

men med tanke pa de forindringar som sker i staden
behéver vi utoka antalet mitpunkter. I borjan av 2017
kommer vi dirfér att anldgga 5 nya cykelmaitstationer,
i syfte att ha ett tillrdckligt stort snitt for cykel som ér
mer robust och mindre kinsligt f6r forindringar.

Vi kommer dven att flytta nigra av de befintliga
stationerna pé grund av fysiska férindringar i

trafikmiljon.

Matningen av cykeltrafiken ska utvecklas

De kommande 4ren ska vi ta fram tre specifika snitt for
cykel: ett citysnitt, ett dlvsnitt och ett infartssnitt. De
mitstationer som ingdr i snitten kommer, som nu, inte
vara lasta till ett visst antal utan de kommer anpassas
efter hand som olika byggprojekt fortskrider och nya
cykelbanor tas fram.

Framover kommer vi dven att forsoka ta fram

ett riktningsuppdelat fléde samt statistik 6ver
maxtimmar. Detta underlag kan sedan anvindas vid
modellsimulering samt vid planering av framtida

cykelstrak.



...........................................................

KNAPPT HALFTEN AV FORETAGARNA
AR NOJDA MED TRAFIKMILJON

Vistsvenska paketet innebar att Goteborg stir infor

en ling period av omfattande byggarbete. Detta

kan komma att paverka trafikmiljon och darmed
[forutsattningarna for foretagarna att bedriva sin
verksambet. En NKI-undersokning sommaren 2016
visar att knappt hilften av foretagarna i Goteborg var
ngjda med trafikmiljon.

Med hjilp av en NKI-undersékning frigade
trafikkontoret 2016 foretagarna hur néjda de var
med trafikmiljén. Denna undersdkning kommer att
upprepas for att se om verksamheternas uppfattning
om trafikmiljon péaverkas allt eftersom byggtiden
fortskrider.

VAD AR EN NKI-UNDERSOKNING?

NKI betyder néjd kund-index. Genom NKI mater man
nojdheten inom en verksamhet (har trafikmiljo). NKI
mater aven nojdheten inom olika kategorier samt hur

viktiga de ar for den generella néjdheten.

NKI mater verksamheternas néjdhet
I vira NKI-undersokningar miter vi hur néjda olika
verksamheter dr med trafikmiljon. Hér har vi mitt hur

nojda foretagarna dr med trafikmiljon utifrin fem olika

kategorier:

1. framkomlighet hallbart
2. framkomlighet bil

3. tillganglighet

4. omgivning

5. kommunikation.

Inom varje kategori finns 2—4 fragor som tillsammans

ger en bild av hur nojda foretagarna ér.

Vilka ingar?
Foretag i hela Goteborgs kommun ingr i
undersokningen och vi delar upp resultatet enligt

toljande:

* sma (< 20 anstillda) centrala foretag*
+  stora (220 anstillda) centrala foretag®
*  stora (220 anstillda) perifera féretag”

.........................................................

Ungefar halften var ndjda

Nistan hilften av foretagarna var ganska eller mycket
néjda med trafikmiljén 2016, medan cirka en femtedel
uppgav att de var missnojda.

Nojdhet med trafikmiljon 2016

100
9 10

80
39 41

60

40 31 35

34
20

:

Sma centralt

Stora centralt Stora perifert

B Mycket missnéjd m Ganska missnéjd = Varken eller

m Ganska nojd B Mycket néjd

Den genomsnittliga nojdheten enligt NKI lag mellan
55 och 58 (pé en skala 0-100).

Sma Stora Stora
centralt centralt perifert
Genomsnitt (NKI) 56 58 55

Framkomlighet hallbart

Foretagarna med centralt beligna foretag var néjda
med hur det gick att ta sig fram med de hallbara
transportmedlen (ging, cykel och kollektivtrafik).
Perifert beldgna foretag var mindre néjda, framfor allt
nir det gillde moéjligheten att ta sig fram kollektivt.
Undersokningen visade ocksi att framkomlighet med

hallbara transportmedel dr viktig for den generella

néjdheten.
Sma Stora Stora
centralt | centralt | perifert

Framkomlighet hallbart 74 74 63
Ta sig fram till fots 79 77 65
Ta sig fram med cykel 70 71 65
Ta sig fram kollektivt 72 74 58
Tillgang till hallplatser 74 75 64

* Centralt och perifert dr bedomt efter nérhet till nuvarande eller kommande byggprojekt.

........................................................

.........................................................



Framkomlighet bil

I motsats till framkomlighet hillbart var de centralt
beligna foretagen betydligt mindre néjda med
mojligheten att ta sig fram med bil.

Sma Stora Stora
centralt centralt perifert
Framkomlighet bil 43 51 64
Ta sig fram med bil 47 53 67
Tillgdng parkering 40 48 62

Tillgénglighet

Nir det giller tillgianglighet lig det genomsnittliga
NKI-virdet strax 6ver 60. Foretagare med centralt
belidgna foretag var nigot mer néjda dn dem med

perifert beligna foretag.

Sma Stora Stora
centralt | centralt | perifert

Tillgénglighet 62 63 58
Ytskikt pa gang- och 64 63 60
cykelbanor

Ytskikt pa bilkdrbanor 59 64 60
Belysning 68 69 62
Tillgang till 54 58 50
cykelparkering

Omgivning

Nir det giller upplevelsen av trafikmiljons omgivning
var den genomsnittliga néjdheten strax under 60.
Dock varierade svaren pa de olika delfragorna, dir
luftkvaliteten upplevdes som bittre av perifert beligna
foretag medan det visuella intrycket upplevdes som
bittre hos centralt beligna foretag.

Undersokningen visar att omgivningen, och da framfor
allt trafiksikerheten och det visuella intrycket, dr
viktiga aspekter for den generella néjdheten.

Sma Stora Stora
centralt | centralt | perifert
Omgivning 57 57 58
Ljudnivan 61 61 64
Luftkvaliteten 55 57 62
Trafiksakerheten 5% 52 54
Det visuella intrycket 60 60 53

Kommunikation om byggplaner

Foretagarna upplevde en ganska lag grad av néjdhet nir
det giller kommunikation om byggplaner. For centralt
belidgna foretag var dessutom ndjdheten ligre hos de

smi foretagen dn for de storre foretagen.

Sma Stora Stora
centralt | centralt | perifert
Kommunikation 42 47 44
Byggprojekt planering 42 48 45
Trafikens paverkan 40 46 41
Byggprojektens syfte 42 48 47
Information i ratt tid 42 47 44

Vad éar viktigast?

Undersokningen visar att vi kan forbdttra den generella
néjdheten mest om vi fokuserar pa kategorierna
framkomlighet hallbart och omgivning. I kategorin
omgivning dr det framf6r allt trafiksikerhet och det
visuella intrycket som har hogst effekt.

Matningen var den forsta av flera

Trafikkontorets mal dr att néjdheten med trafikmiljon
inte ska férsimras under byggtiden. Detta var den
forsta av flera mitningar och den kan dirmed ses

som en nollmitning. Under 2017 kommer vi att
genomfora ytterligare en NKI-undersdkning f6r att
se om nodjdheten fordndras. Vi kommer dven starta en
NKI fér medborgare for att mita deras néjdhet med
trafikmiljon.



Trafiksakra staden

VAD HANDER INOM
TRAFIKSAKERHETSOMRADET?

1 Goteborg arbetar vi kontinuerligt med trafiksikerbet
— dels genom fysiska datgirder for att forbittra
sakerheten pa stadens vagar och ytor, dels genom

att delta vid internationella konferenser, och dels
genom att forbittra och utveckla stadens analyser av
trafiksikerheten.

Atgérder i staden 2016

Under 2016 har vi bland annat, tillsammans med
Visttrafik, sett over linjestrdckningar och atgirdat
befintliga farthinder. Under 2016 fortsatte vi dven
ombyggnationen av korsningar till cirkulationsplatser.
Vidare har vi anlagt fler trafiksikra cykelkorsningar
och gjort en utredning av cykel6verfarter som ska stodja
ett sikert beteende.

Sankt bashastighet kan vara pa gang

I borjan av 2016 bjod regeringen in ett hundratal
aktorer till starten av sin nysatsning pi Nollvisionen.
En hégt prioriterad friga som diskuterades vid métet
var dndrad bashastighet i titort frin dagens 50 km/h
till 40 km/h. Detta vore ett ekonomiskt och snabbt sitt
att sinka hastigheterna i Géteborg i stillet for att sitta
upp nya hastighetsskyltar.

I borjan av september presenterade regeringen
Nysatsning pd nollvisionen dir de glidjande nog gav
myndigheten Trafikanalys i uppdrag att utreda just
sankt bashastighet. Utredningen ska vara klar i oktober

2017. Direfter tar en eventuell beslutsprocess vid.

Trafikkontorets kunskap sprids i varlden

En av strategierna i Nysatsning pi Nollvisionen ir att
sprida svensk kunskap om trafiksikerhet i virlden.
Hir har trafikkontoret bidragit genom att delta vid
Road Safety Week i Bogota, Colombia. Under en
vecka reviderades Bogotas trafiksikerhetsplan och ett
femtiotal lokala trafikplanerare utbildades. Veckan
resulterade i ett banbrytande beslut om sinkt hastighet
pa en av de mest olycksdrabbade avenyerna i staden.

Obligatorisk rapportering i STRADA utreds
I Géteborg foljer vi antalet skadade i de trafikolyckor

som rapporteras av akutsjukhusen i det nationella
informationssystemet STRADA. Akutsjukvardens
rapportering dr dock frivillig, vilket innebir att det
saknas statistik 6ver samtliga skadade. P4 nationell niva
g6rs ingen beddmning av det totala bortfallet, men det

beriknas vara relativt konstant over dren.

Si linge inrapportering till STRADA ir frivillig
finns det en osikerhet om huruvida utvecklingen
over tid beror pd den faktiska utvecklingen av antalet
skadade eller pa forindringar i rapporteringsgrad.
Dirfor inledde Regeringskansliet 2016 en utredning
om huruvida det gér att gora Stradarapporteringen

obligatorisk.

Goteborg med flera kommuner har besvarat en
remiss i frigan. Av virt svar framgar att vi ar positiva
till obligatorisk rapportering, eftersom det dr en
forutsittning for att vi ska fa en korrekt bild av dels
hur ménga som skadas i trafiken, dels hur situationen

forandras over tid, bade lokalt och nationellt.



Bortfallet i rapportering ar 15-25 procent
Skaderapporteringarna i Géteborg har okat kraftigt

de senaste tre dren for framfor allt fotgingare

och cyklister, men dven for passagerare inom
kollektivtrafiken. Dessa skadade behandlas oftast

vid Mélndals sjukhus, som fungerar som ortopediskt
centrum f6r Géteborg, och en stor del av 6kningen
beror troligtvis pa forbattrade rapporteringsrutiner vid

just Mélndals sjukhus.

Tills att rapporteringen eventuellt blir obligatorisk
kommer vi framéver att kontinuerligt be sjukhusens
rapportorer att uppskatta rapporteringsgraden, vilken vi
tror har varit 75-85 procent de senaste tre dren. Utfallet
tor 2016* var 377 rapporterat skadade, vilket dirmed
innebir att det faktiska antalet skadade bedéms vara
mellan 440 och 500.

Utfall 2016* Beddmning faktiskt
antal
Mattligt skadade 316 370-420
Allvarligt skadade 61 70-80
Totalt 377 440-500

Singelolyckor studeras i detalj

Under 2016 paborjades ett arbete med att mer detal-
jerat studera stadens singelolyckor. Vi studerade vem
som skadats, nir olyckan skedde och varfor olyckan
skedde. Dessutom lokaliserade vi de platser i Goteborg
som dr speciellt olycksdrabbade. Underlaget kommer
att anvindas vid framtida utformningar av stadens
trafikmiljder. Resultatet for respektive trafikantgrupp
presenteras i avsnitten Cykeltrafik och Fotgingare.

e * Rullande helir fjarde kvartalet 2015 — tredje kvartalet 2016

MANGA SKADADE | SINGELOLYCKOR

Av det totala antalet skadade i Goteborg star
fotgangare i fallolyckor och cyklister i singelolyckor
for den storsta andelen. Under 2016 ser vi att dessa
tvd trafikantgrupper okat in mer i antal och stod for
nastan 8 av 10 rapporterat skadade under dret.

Skadade i singelolyckor dominerar

Under 2016* rapporterades det 316 mattligt skadade, 61
allvarligt skadade och 9 dédade.

Sedan 2001 har utvecklingen av antalet inrapporterade
skadade (exklusive fotgingare i fallolyckor) férindrats

enligt grafen nedan.

Utveckling av totala antalet skadade 2001-2016 samt mal
2020**
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Som tidigare beskrivits beror stor del pi 6kningen
av skadade de senaste aren pa en forbittrad
rapporteringsgrad. Under 2016 ser vi dock 6kningar
for singelolyckor (fallolyckor och singelolyckor med
cykel) som inte enbart kan forklaras av forbattrad
rapporteringsgrad. Detta framgar nir vi studerar
utvecklingen f6r skadade i fotgingarolyckor och
cykelolyckor. Hir ser vi att forindringarna dr smé for
skadade fotgingare och cyklister i konflikt men relativt

stora for skadade i singelolyckor.
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Under 2016 har vi paboérjat en fordjupad analys av dessa
tvé trafikantgrupper. Resultatet av detta finns att lisa Fordelning av skadade i olika trafikantgrupper

. . . . 0/ 9
om i avsnitten Fofgingare respektive Cykeltrafik. 100%

I s .
| &r har vi fatt fler rapporter om dédade - . . .

Under 2016* rapporterades 9 stycken dédade. Dessa 50%
tordelade sig som: 1 fallolycka, 2 fotgingare i konflikt,
1 cyklist i konflikt, 4 f6rare och 1 passagerare.

Utveckling av antal dédade 2001-2016 samt mal 2020** 0% -
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Skadegraden delas upp i tre nivaer: lindrigt skadad
Fordelning av skadade per trafikantgrupp (1SS 1-3), mattligt skadad (ISS 4-8) och allvarligt
Under 2016* fordelade sig det totala antalet skadade skadad (ISS 9-).

per trafikantgrupp enligt grafiken nedan. Vi redovisar
hir dven skadade fotgingare i fallolyckor. Denna
grupp ingr inte i det totala antalet skadade vi féljer

i trafiksikerhetsprogrammet™ men dr dnda en viktig
grupp att studera.

Antal skadade per trafikantgrupp 2016*
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Fotgingare i fallolyckor och cyklister i singelolyckor dr
de tvd grupper med hogst antal skadade. Tillsammans

utgjorde de 78 procent av alla rapporterat skadade

2016 De senaste fem aren har fordelningen avskadade o Lo e o '-"—f-;-'—__k
sett ut ungeféir pa samma sitt. De senaste tvi aren

visar dock pi att fotgingare i fallolyckor och cyklister i

singelolyckor utgér en allt stérre andel av de skadade.
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* Rullande heldr fjarde kvartalet 2015 — tredje kvartalet 2016
I Trafiksikerbetsprogrammet 2010 utformades mil for skadade. Mdlen kommer ses pi grund av de hoga bortfall vi haft under en lingre tidsperiod.



UTVECKLING PER TRAFIKANTGRUPP

Fotgdngare

Fallolyckor ingér inte i den sammantagna bilden av
antalet skadade som trafikkontoret foljer och har satt
effektmal for. Det ar dnda viktigt att studera dessa
olyckor di de huvudsakligen sker i miljoer som ingér i
stadens ansvarsomraden och drabbar minga. Knappt
hilften av de som skadas i trafikmiljén i Géteborg

ir giende skadade i fallolyckor. Under 2016* var 53
procent av det totala antalet skadade fotgingare i
fallolyckor.

Under hela tidsperioden 2012 — 2016* var 70 procent
kvinnor och 30 procent min.

Mattligt skadade i

fallolyckor 246 | 212 | 318 | 314 | 397
Allvarligt skadade i

fallolyckor 17 12 18 15 22
Omkomna i fallolyckor 2 0 ) 0] 1

Antalet skadade fotgingare i konflikt med andra
utgjorde 4 procent av det totala antalet skadade 2016™.
Jamfort med fallolyckor dr de mindre i antalet men
det dr en utsatt grupp, dir en relativt stor andel far

allvarliga skador.

Under hela tidsperioden 2012 — 2016* var 54 procent
kvinnor och 46 procent méin.

Mattligt skadade

i konflikt 15 19 30 28 25
Allvarligt skadade

i konflikt 10 9 14 14 8
Omkomna i konflikt 4 1 3 O 2

@ * Rullande helir fjarde kvartalet 2015 — tredje kvartalet 2016
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Cyklister

Skadade i singelolyckor pa cykel dr den nist vanligaste
trafikantskadan efter fallolyckor for fotgingare. Av
det totala antalet skadade (inklusive fallolyckor) 2016*

hirrérde 26 procent frin singelolyckor pa cykel.

Under hela tidsperioden 2012 — 2016* var 42 procent
kvinnor och 58 procent min.

Mattligt skadade i
singelolyckor 97 101 | 168 | 140 | 180
Allvarligt skadade i

singelolyckor M n 15 16 24
Omkomnaii
singelolyckor ) 2 1 0 )

Skador pa cykel i konflikt med andra stod 2016* for 5

procent av det totala antalet olyckor.

Under hela tidsperioden 2012 — 2016 var 44 procent
kvinnor och 56 procent min.

Mattligt skadade i

konflikt 29 24 35 29 31
Allvarligt skadade i

konflikt 2 7 9 3 8
Omkomna i konflikt 2 0 0 0 1




Bil

Allt fiirre skadas vid olyckor i personbil. Detta dr den
trafikantgrupp som utvecklats mest positivt sedan
2001. Av det totala antalet inrapporterade skadade
2016 var 4 procent med bil, dir flest skadade var
personbilsforare (68 procent).

Utfall

Mattligt skadade férare 19 12 8 24 17
Allvarligt skadade forare 6 8 12 4 2
Omkomna férare 0 1 2 2 4

Mattligt skadade

passagerare 8 3 9 2 4
Allvarligt skadade

passagerare 4 2 1 4 5
Omkomna passagerare O 1 1 1 1

KVINNOR SKADAS MER

Av det totala antalet skadade under perioden 2012-

2016* var 53 procent kvinnor och 47 procent man.

Kvinnor skadas framfor allt i fallolyckor och i olyckor i

kollektivtrafiken. Man skadas i nagot hégre omfattning

i cykel- och bilolyckor.

Fordelning skadade 2012-2016*, kvinnor och man

Samtligainkl. fallolyckor

Fallolycka
Fotgangarei konfikt
Cykel singel

Cyklist i konflikt
Kollektivtrafik

Bil

0% 50%

mKvinna mMan

@ * Rullande helir fjarde kvartalet 2015 — tredje kvartalet 2016
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Kollektivtrafik

Av det totala antalet inrapporterade skador 2016*

skedde 2 procent pé buss eller sparvagn. Antalet
skadade ir relativt jimnt férdelade mellan buss och

sparvagn.

Under hela tidsperioden 2012 — 2016* var 76 procent
kvinnor och 24 procent min.

Mattligt skadade pa

buss/sparvagn 8 9 31 19 16
Allvarligt skadade pa

buss/sparvagn 1 3 7 8 2
Omkomna pa buss/

sparvagn 1 0 o] 0 0




Vi arbetar for att skapa en gingvinlig stad som

ar gen, kontinuerlig och har ett flexibelt gangnit
inom och mellan stadsdelar. Vart mal dr att erbjuda
korta avstand mellan olika malpunkter och stadens
gangmiljoer ska framja bide rorelse och vistelse, vara
Sfunktionella savil som trafiksikra och trygga.

I fotgingarprogrammet arbetar vi med dessa fragor och
tar fram strategier for att fi Goteborg till en d4n mer

gangvinlig stad.

I trafikstrategin finns mal som berdr resor till fots och

upplevelsen av de centrala stadsmiljéerna.
For resor har vi f6ljande mal:

*  Minst 35 procent av resorna i Géteborg sker till
fots eller med cykel dr 2035.

Detta mal tillsammans med malet frin cykelpro-
grammet 2025 innebir att antalet delresor till fots
miste 6ka cirka 25 procent fram till 2035. Det
motsvarar en genomsnittlig férindring om cirka 1,0

procent per ar.
For de centrala stadsmiljoerna har vi féljande mal:

+  Senast ar 2035 anser minst xx* procent att ging ar
det mest attraktiva sittet att rora sig i det centrala
stadsmiljoerna.

*  Senast ar 2035 anser minst xx* procent att
gaturummet i de centrala stadsmiljéerna dr

attraktiva att vistas i.

For att konkretisera och realisera trafikstrategin
behéver trafikkontoret identifiera framgangsfaktorer
och utvecklingsomraden for géngtrafiken. Dessa
kommer att formuleras som kvaliteter och principer f6r
stadens arbete med gangtrafik.

Vi arbetar utifrin fyra utvecklingsomraden:

*  Gangnitet — bygga sammanhingande och
finmaskiga gingstrik.

*  Gangmiljon — utforma trygga, attraktiva och
tillgingliga gaturum for fotgingare.

*  Drift och underhall — forvalta gingmiljéerna s att
de dr trygga, sikra och attraktiva.

*  Tjdnster och kommunikation —
beteendepéverkande insatser som underlittar resor

till fots och som far fler att vilja ga.

Cykelfléden registreras i minga kommuner

men kontinuerliga mitningar av fotgingare ir
betydligt ovanligare. I Géteborg utgar vi frin de
resvaneundersokningar (RVU) vi da och di utfér.
Senast var 2014 och det aret sig vi ingen férindring i
fldet jamfort med 2011. Det pagér dock ett arbete pa
trafikkontoret for att utreda och testa olika metoder
som kan vara méjliga for kontinuerliga rikningar av

gdngresor.

Ett arbete vi har utfort bade 2015 och 2016, och som
vi redovisar i rapporten, dr rikningar av gingfloden
vid vissa strik. Detta ger oss information om hur
gangfloden forhiller sig mellan olika gator/strak och
hur gangfloden férhaller sig jimfort med cykelfloden.

* Dessa siffror dr prelimindra. Arbete med att sitta méilvirde fortsitter under 2017.



Vid vissa gator i staden ror sig cirka 5 000 fotgingare
per timme under rusningstid. Cyklisterna dr firre.
Dar handlar det totalt om hogst cirka 700 cyklister per
timme.

En 6gonblicksbild av flédena

I maj 2016 inventerades antalet cyklister och fotgingare
vid 79 platser runt om i staden. Inventeringen visar

inte nigot drsmedelvirde eller nigon férandring 6ver
tid utan gav en 6gonblicksbild av hur flédena varierar

i staden och hur de forhaller sig till varandra i olika
delar av staden. Inventeringen gjordes pa vardagar vid
rusningstrafik samt for vissa gator dven pa 16rdagar for
att finga in den tid ndr manga miénniskor ir ute och

shoppar.

Cyklisterna pendlar till och fran jobbet

Frin mitningar frin vira cykelmaitstationer vet vi att
cykling dr relativt koncentrerad till morgonen och
eftermiddagen, och att cykeln anvinds till pendling till
och fran arbetet och andra dagliga aktiviteter. Detta
syns dven i inventeringen som visar att flédet i princip
dr detsamma under rusningstiderna pa morgonen

och eftermiddagen, och att flddena ir laga utanfor

rusningstiderna.

Innanfér vallgraven sig vi hogst fléde vid Stenpiren,
dir cirka 500 cyklister passerade per timme. Direfter
kommer Vistra Hamngatan, Nils Ericssonsgatan
mellan Nordstan och Centralen samt Ostra
Hamngatan utanfér Nordstan. Pa dessa platser
passerade runt 300 cyklister per timme. For 6vriga
uppmitta gator innanfdr vallgraven var flédet upp till
hégst cirka 200 cyklister per timme. Utanfér vallgraven
uppmittes som hogst cirka 700 cyklister per timme.

Pa helgen exploderar antalet fotgidngare

For vissa gator och omriden som fungerar

som pendlingsstrik ror sig ungefir lika manga
fotgdngare pd morgonen som pi eftermiddagen.
Vid 6vergangsstillet mellan Drottningtorget och
Centralstationen uppmittes drygt 4 000 fotgingare
per timme och vid Stenpiren uppmittes drygt 700
fotgingare.

P4 gator i centrum dir fotgingare ror sig mer allmint
tor att till exempel handla och fika syntes ddremot
stora skillnader mellan morgon och eftermiddag. Pa
Kungsgatan rorde sig cirka 100 fotgingare per timme
pa morgonen men pa eftermiddagen hade antalet okat
till 6ver 2 000 fotgingare per timme. Stora skillnader
mellan morgon och eftermiddag fanns dven vid
Brunnsparkens sodra sida: cirka 400 fotgingare per
timme pa morgonen och cirka 1 100 fotgingare per

timme pé eftermiddagen.

Pa helger kan flodet av fotgingare 6ka dnnu mer och
na upp till cirka 5 000 fotgingare per timme pa vissa
av stadens shoppinggator.

For att illustrera hur flodena av fotgingare och
cyklister férhaller sig till varandra har vi mérkt ut
respektive trafikslags hogsta virde i grafen nedan,
uppdelat pa helg respektive vardag. Det geografiska
omréide som ticks in dr det som syns i kartunderlaget
till hoger. Berdkningarna® dr ungefirliga men ger en
uppfattning om storleksordningen och hur maxflédet

kan férindras frin en vardag till en 16rdag eller sondag.

I grafen syns tydligt att cykel dr fokuserat pd pendling
medan resor till fots bide handlar om pendling och

allmin vistelse.

Flode av cyklister och fotgdngare per timme

5000
4000
3000
2000
1000

Cyklister Cyklister
vardag helg

Fotgangare Fotgangare
vardag helg

*Vid berikningar av higsta flode for cykel pa vardagar samt helg har vi dven anvint statistik frin véira permanenta cykelmitstationer.
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Parallellt med utvecklingsarbetet kring fotgingar-
programmet och mitningar av gingfléden fortsitter
virt arbete for att gora gingmiljder attraktivare

och sikrare. En rad atgirder har genomforts under
aret, det ror sig om trafiksikerhetsatgirder i form av
farthinder, tillginglighetsanpassning fér personer
med funktionsnedsittning, separering av gang- och
cykelbanor samt utplacering av biankar och softor. I

kartan visas ett urval av platser dir atgirder genomforts
under 2016.

Ytterligare atgdrder vi kan skapa for att fa fler att

ga dr att se till att stadsmiljoer byggs si att fler har
gangavstind till olika platser och verksamheter. Idag
upplever en stor andel att de har gangavstind till
mataftir, gronomriden och friluftsliv’. Diremot ir
det flera andra mélpunkter dir upp mot hilften inte
dr nojda med tillgingligheten och dir vi ser skillnader
mellan olika stadsdelar.

Kongahillavdagen
Almanacksvagen L\

Runstavsgatan

Tillganglighetsatgarder, sk. Enkelt avhjdlpta s
hinder, sa som sankning av kantstenar vid

passager och 6vergangsstallen.

Nordviksgatan

Saturnusgatan

Otterhdllegatan

Vegagatan

Utplacering av sittplatser

i olika miljoer i staden for

okad tillganglighet och 3
attraktivitet. : |
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Dag Hammarskjoldsleden v, g
Skalltorpsvagen / : ~\<
Forfattaregatan Vo

Forbattrad separering av gang-
och cykelbana for att 6ka trygghet |
och tydlighet. i

/

Attitydundersokning fotgingare 2016.

-

\_\'\

Upplevelse av nérhet till malpunkter, sorterat

Gronomraden 8 26 58

Motion/friluftsliv 14
Mataftar [ 12 JEE 48
Sjukvard 17
Samhillsservice 22 27 24
Nojen, ex cafér, teater 24
Arbete/studier 21 23 14
adaftar/orekts ok 21
0% 20% 40% 60% 80% 100%
u Mycket Idg grad Ganskalag grad Varken eller
mGanskahog grad  mMycket hog grad

Nir goéteborgarna sjilva fir ange vad de vill ha mer

av for att gi mer s efterfrigas framfor allt fler ging-
och cykelbanor. Fler 6vergangsstillen och bittre
avgransning mellan ging- och cykelbanor 4r annat som
efterfrigas.

Klangfarsgatan

Smorslottsgatan

Ostra Torpavigen

Forhojda gang- och cykelpassager
RES XL for forbattrad trafiksakerhet.

Linnégatan

Hastighetssankande atgarder vid
Overgangstallen och passager.
Tillganglighetsanpassade passager vid
hallplats.



En viktig del av Goteborgs trafikplanering och
stadsutveckling dr att utveckla de kvaliteter i
stadsmiljon som gor det attraktivt att ta sig fram till
fots. Senaste attitydundersokningen for fotgingare
2016 visade att gang- och kollektivtrafik upplevdes
som de mest attraktiva sitten att fardas i centrala
staden och foredrogs av 8 av 10 goteborgare. Under
2016 upplevde 7 av 10 att centrala staden i Goteborg
var attraktiv att vistas i.

For centrala staden finns tvi effektmal i trafikstrategin:

*  Ging ska vara det mest attraktiva sittet att rora sig
i centrala staden.

*  Centrala staden ska upplevas som attraktiv att
vistas i.

Goteborgarna vill helst ga eller dka
kollektivt

Ar 2016 ansig goteborgarna att ging och kollektiv-
trafik var de mest attraktiva firdsitten i de centrala
delarna av staden. Dessa bida fardsitt foredrogs av
totalt 80 procent. Cykel och bil féredrogs av 9 procent
vardera.

Hur goéteborgare helst forflyttar sig i centrala staden,
procent

mKollektivt
Gang

mBil

m Cykel
Annat

Uppdelat per kén var de vanligaste svaren for
kvinnorna kollektivtrafik, ging, cykel och bil i fallande

ordning. Fér ménnen var rangordningen géing,

kollektivtrafik, bil och cykel.

Hur géteborgare helst forflyttar sig i centrala staden,
kvinnor och mén, procent

Kvinna 9 47 6

Man 10 33 13

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Gang M Cykel M Kollektivt EMBil  Annat

Om det forsta effektmalet ska tolkas som att flest
foredrar att forflytta sig till fots sa dr mélet uppfyllt
t6r min men inte f6r kvinnor. Detta beror pa att min,
jamfort med kvinnor, i ldgre utstrickning f6éredrar
kollektivtrafik och i hégre utstrickning foredrar bil.
Detta ser vi ocksa i analysen om hur kvinnor och min

reser, se Kvinnor och mdn reser olika.

Ett annat mojligt sitt att tolka det f6rsta effektmalet

ir att trafikslagens attraktivitet ska utvirderas separat
och att ging ska vara mest attraktivt, men di kan milet
uppfyllas genom simre attraktivitet f6r bil och cykel.

Trafikkontoret kommer att fortsitta utreda tolkningen
av detta effektmal.

Centrala staden upplevs som attraktiv att
vistas i

Det andra effektmailet for centrala staden ir att den
ska upplevas som attraktiv att vistas i. Den centrala
staden upplevdes 2016 som attraktiv av 68 procent
av goteborgarna. Milet dr att andelen n6jda ska oka.

Arbetet med att sitta mélvirdet fortgar.

Andel som anser att det ar attraktivt att vistas i G6éteborgs
stadsmiljéer, procent

20 49 19

1
0% 20% 40% 60% 80% 100%

M Mycketl3g grad Ganska lag grad
M Ganska hég grad M Myckethég grad

Varkeneller

Under 2016 ansdg 72 procent av kvinnorna och 65
procent av minnen att centrala staden var attraktiv

att vistas i. Aven om skillnaderna inte ir stora mellan
kvinnor och min, s finns det viss skillnad i instillning
till gang och att vistas i staden.

Attraktivt att vistas i centrala Géteborg, kvinnor och man,

procent
Kvinna 18 47 25
Man 23 51 14
0% 20% 40% 60% 80% 100%
B Mycket lag grad Ganska lag grad Varken eller

M Ganska hog grad | Mycket hog grad



GOTEBORGARNA TYCKER OM ATT GA
I SIN NARMILJO

De flesta goteborgare tycker att deras narmiljo i
Goteborg dr ganguvanlig. Dock skiljer sig bilden it
beroende pi var man bor, enligt attitydundersokningen

bland fotgingare som genomfordes i maj 2016.

Upplevelsen av narmiljon varierar

Undersokningen visar att géteborgarna generellt sett
var néjda med gingvinligheten i deras nirmiljo, men
det skiljde sig at mellan olika omriden. Nojdast var
man i de sydostra delarna (Harlanda och Orgryte)
medan man var minst n6jd i nordost, vilket innefattar

Angered och Ostra Géteborg.

Andel som anser att ndrmiljén &r gdngvénlig, procent

Totalt |- 8 36 51

Noraost [[] 13
risingen [ o
Centrum [ o
syavast [ o [NEEN

Sydost I 4 37 58

T T T T

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Varken eller

I Mycket 13g grad
[ Ganska lag grad

M Mycket hég grad
M Ganska hég grad

Utover den generella frigan om huruvida nirmiljén
ir gangvinlig har vi ocksa stillt frigor om specifika
delar av géteborgarnas upplevelse av sin nirmiljo,
bland annat nir det géller trygghet, trafiksikerhet och

ndromradets limplighet f6r barn.

Upplevelse av ndrmiljén, procent

Tryggt att ga pa kvallen 18 39 31
Trafiksdkert attga
Lamplig miljo for
barnvistas ute 20 40 26

Gangbanorval
underhallna

Bratillgdngpa 29 30 12
sittmojligheter ~ . . x x )
0% 20% 40% 60% 80% 100%

M Mycket13ggrad [l Mycket hég grad Varken eller

[7] Ganskalaggrad M Ganskahdggrad

Aven for dessa delfrigor kan vi se skillnader mellan
omréadena, dir néjdheten generellt sett var ligre i de

nordostra delarna och hégre i sydost.




Avenyn dr en av Goteborgs mest kinda gator, med
breda promenadstrik, shopping, ndje och restauranger.
For att 6ka livligheten och variationen pa Avenyn
fordandrades dessutom gatulivet sommaren 2016

med hjalp av utstillningsparker och si kallade

satellituteserveringar.

Sommaren 2016 gjorde ett antal restauranger pa

torsok om sina uteserveringar till si kallade satellit-
uteserveringar, vilket innebar att serveringarna lag cirka
5 meter fran fasaden. Det innebar i sin tur att ytan for
de géende fanns mellan fasaden och uteserveringarna.
Samtliga satellituteserveringar lag i kvarteret mellan
Engelbrektsgatan och Kristinelundsgatan, och dir
fanns dven olika utstillningsparker.

Vissa boende var positiva till férandringarna
- men inte alla

De boende anség att framkomligheten pa Avenyn

blev simre pa grund av satellituteserveringarna och
utstidllningsparkerna, och deras intryck av Avenyns nya
utseende var tudelat. En del var mycket positiva medan

andra var mycket negativa.

Boendes intryck av Avenyn fére och efter byggnationen av
uteserveringar och utstallningsparker, procent

o Q3
Efter 13 21 28

0% 20% 40% 60% 80%

100%

W Mycket daligt
M Ganska bra

Ganska daligt
W Mycket bra

Varken bra eller daligt

Besdkare mer positiva till utstdllningsparker
Av 200 intervjuade besokare pa Avenyn var mer dn

75 procent positivt instillda till utstillningsparker

och liknande installationer i framtiden. Siffran var
hoégre dn for de boende, dir 50 procent hade en positiv

instdllning.

Instéllning till framtida utstallningsparker, procent

Boende 13 16 34
Besokare 11 15 62
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B Mycket daligt
M Ganska bra

100%

Ganska daligt Varken bra eller daligt

B Mycketbra

Cirka hilften av beskarna och de boende var positiva

till framtida satellituteserveringar.

Instéallning till framtida satellituteserveringar, procent

Boende 11 15 25
Besokare 24 21 30
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100%

Ganska daligt Varken bra eller daligt

B Mycket bra

Medverkande restauranger ocksa positiva

Fem restauranger lings med Avenyn medverkade i
torsoket och samtliga var ganska eller mycket positiva
till forsoket. Bland de restauranger som inte deltog i
forsoket var instillningen ddremot mer negativ; cirka
40 procent menade att en satellituteservering nog inte

hade varit positiv f6r deras verksambhet.




Moanga fotgingare dr nojda med den vigvisning
som finns i Goteborg i dag, dven om en del onskar
att skyltarna dven kunde visa vigen till exempelvis
hallplatser och naturomrdden. Det finns ocksd
onskemal om att ha vigvisning pd andra sprik in
svenska.

For att ta reda pa vad besokare och géteborgare
tycker om vigvisningen i Goteborg har vi under dret
genomfort en mindre enkitstudie didr 50 personer
fick besvara nigra fragor om vigvisningen for stadens
gangtrafikanter.

I dag anvinds vigvisningen for fotgingare i huvudsak
tor att visa vigen till olika turistmal i centrala
Goteborg. Vigvisningen kan dirfor sigas finnas till
framst f6r stadens besokare. Den skiljer sig ocksa frin
vigvisningen for cykel som finns 6ver hela staden och
som hénvisar till malpunkter bade i niromradet och pa

lingre avstind.

VAagvisning pa flera sprdk efterfrdgas

Skyltningen fungerar bra for svenska besokare, men
for utlaindska besokare och andra som inte kan svenska
kan det vara svirare att orientera sig, eftersom man

i ménga fall inte vet vad texten betyder. Darmed vet
man inte heller vad vigvisningen leder fram till. En del
av de utlindska turisterna betonar dirfor behovet av

symboler eller engelsk text i vigvisningen.

Exempel pa cykel- respektive gdngvégvisning
A : 73

Vil

1 S Y

Gronsaks |
& Hvitfeldt:

Minga av de tillfrigade hade inte lagt marke till
vigvisningsskyltarna over huvud taget och hade dirfor
ingen asikt om hur skyltningen fungerar. De flesta
tyckte dock att Goteborgs vigvisning fungerar bra och
att den dr tydlig och lidsbar. De som var mindre néjda
med vigvisningen sig frimst behovet av att inkludera
information om hur lingt det var eller hur ling tid det
tog att ta sig till malpunkten.

Hur fungerar nuvarande vagvisningssystem?

M Ganska bra

B Mycket bra
Varken eller Ganska daligt

B Mycket daligt Vet gj

Véagvisning till hallplatser efterfragas

I dag vigvisar vi till turistmal och evenemangsplatser.
Gangtrafikanterna skulle dock girna vilja ha
vigvisning dven till hillplatser, stadsdelar, parker och
naturomraden.



Det nya resecentrumet Stenpiren dr en malpunkt

dar manga ror sig och det dr ocksd del av ett
pendelcykelstrik. Uppemot 1 500 cyklister och
fotgangare vistas ibland samtidigt vid Stenpiren och
ska samspela med varandra. En studie frin 2016
visar att det inte uppstir s manga konflikter mellan
trafikanterna pa platsen. Det kan forklaras av att ytan
ar stor och det medger att trafikanterna vid ett mote
kan vija, sakta ner eller ta en annan vag.

Under hosten 2016 detaljstuderade trafikkontoret
Stenpirens utformning for att fi veta mer om
trafikanternas floden, rorelsemonster, beteenden och

interaktioner.

it
Vo

Férjelige . -
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|- Resecentrum

Studien gjordes med hjalp av kameror som

registrerar typ av trafikant, position, hastighet och
riktning. Cyklisters och fotgéngares rérelsemonster,

samspel och konfliktpunkter studerades.

En konfliktpunkt uppstar nar vinkeln fér
trafikanternas rorelse och position &r sa pass liten
att ndgon maste gdra en kraftig inbromsning eller
vaja for att undvika olycka. Studien visar inte om
det har uppstatt en olycka eller inte utan den visar

en tankbar risk.

Bra samspel mellan cyklister och fotgdngare

Vir studie visar att samspelet mellan cyklister och
fotgingare generellt sett fungerar bra, dvs. att cyklister
saktar ner nir de kommer in i omradet och att
fotgingare uppmirksammar och vijer for cyklister som
16r sig genom omradet. En forklaring till beteendet

ir att Stenpiren dr en 6ppen plats med god sikt och
bra moéjlighet att ldsa av situationer langt i férvig och
dirmed anpassa beteendet. Det minskar risken for

konflikter och kraftiga undanmandvrar.

Flest konfliktpunkter finns i omradets vistra del

dir cyklister och fotgingare som ror sig till och frin
firjeldget interagerar med cyklister som rér sig genom
omrédet. Flest konfliktpunkter uppstir mellan k1. 16
och kl. 17, vilket dr den tid nir det dr hogst flode av
bade fotgingare och cyklister i omridet.

Generellt visar studien att cyklister inte gor kraftiga
inbromsningar for fotgingare utan snarare vijer
eller dndrar riktning. Det kan bero pi att platsens
utformning medger stor rérelsefrihet eftersom inga

kantstenar, ricken eller annan moblering begrinsar

trafikanternas rorelser.

Data 6ver riktningsférdelning visar att det 6st—
vistliga cykelstriket dr ett tydligt huvudstrik.
Fotgingarna dr mer spridda 6ver hela ytan mellan
hallplatser, resecentrum och firjelige men med tydliga
rorelsemonster mellan hallplats och firjelage.

I ndsta steg ska vi studera upplevelsen
Studien svarar inte pé hur trafikanterna upplever
platsen. Trafikkontoret planerar dirfér en enkitstudie
tor att komplettera underlaget med upplevelsen av
tydlighet, trygghet och trafiksikerhet pa Stenpiren.



En fallolycka i trafiken innebir att en person ramlar
utan att ha varit i kontakt med nigon annan
trafikant. Ménga skadas i fallolyckor — de senaste

fem dren har dessa personer stitt for cirka halften av
alla trafikskadade. Var fjirde som skadas far dessutom
permanenta besvir och mianga kvinnor i yrkesverksam
dlder drabbas. Att minska antalet skadade vore en
vinst i forsta hand for de enskilda individerna men
ocksd for den kommunala budgeten.

Mellan 2010 och 2015 har det i snitt rapporterats

in* 600 skadade fotgingare i fallolyckor per ar. Alla
skadade i fallolyckor beséker inte akutsjukvirden,
och av dem som bescker sjukvirden dr det ett antal
som inte rapporteras in. Detta kan bero pa att
rapporteringen dr frivillig och pa att till exempel
tidsbrist och personalomsittning leder till att inte alla
skadade rapporteras. Det verkliga antalet skadade dr
alltsé troligen betydligt hogre, men vi utgér hér frin

det antal vi kinner till, alltsd antalet rapporterade

skador.

Den férdjupade studien av fotgangare i fallolyckor
och cyklister i singelolyckor baseras pa data fran
STRADA mellan aren 2010 och 2015. Under denna
period rapporterades nastan 3 700 skadade i
fallolyckor och 1400 singelolyckor med cykel. Att
analysen bygger pa sex ars data ger en god bild av

hur ett typiskt ar kan se ut.

Av de rapporterat skadade denna tidsperiod har
cirka 80 procent redogjort for en séker geografisk
position om var olyckan skett, vilket gor det
mojligt att studera var i staden det finns sarskilt

olycksdrabbade platser.

Kvinnor éver 40 ar drabbas virst

Kvinnor éver 40 ér dr i 6vervigande majoritet av de
fotgingare som skadas i fallolyckor. Nedan redovisas
antalet skadade uppdelat i alder och kén. Som framgér
av grafen okar antalet skadade kvinnor kraftigt frin 40
ars alder, for att na en topp runt 60—65 irs dlder. For
minnen dr antalet skadade ungefir jamnt oavsett dlder.
Vi vet att kvinnor gor fler resor till fots 4n min,

men de skillnader vi ser forklaras inte helt av detta.

* Kalla: Trafikkontoret, Goteborgs Stad, rapport nr: 1:2011 .

Troligtvis handlar det ocksd om kroppsliga skillnader,
ddr kvinnor i hdgre utstrickning 4n min drabbas av
benskorhet efter 40 drs alder, vilket kan gora att ett fall
i hogre utstrickning leder till en skada.

Antalet skadade fotgédngare uppdelat i dlder och kon,
glidande tredrsmedelvirde
Antal
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Fallolyckorna &r vanligare pa vintern

Det dr framf6r allt pa vintern som manga fotgingare
skadas i fallolyckor. Drygt 50 procent av alla fallolyckor
sker under vinterméanaderna december, januari och
februari.

Antal skadade uppdelat per skadegrad (ISS) och arstid,
2010-2015
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m Allvarligt skadad (ISS 9-) Lindrigt skadad (ISS 1-3)

Mattligt skadad (ISS 4-8)

ISS (injury severity score) &r ett matt pa hur allvarligt
skadad en person & genom en sammanvagning av de

tre svarast skadade kroppsregionerna.

Skadegraden delas upp i tre nivaer: lindrigt skadad
(ISS 1-3), mattligt skadad (ISS 4-8) och allvarligt
skadad (ISS 9-).



Orsakerna varierar dver aret
I Goéteborgs kommun kan cirka tva tredjedelar av
fallolyckorna kopplas till brist pd drift och underhill,

vilket dr i linje med siffrorna i andra delar av Sverige.*

Orsakerna till fallolyckorna varierar mycket 6ver
dret. Pa vintern orsakar halkan nistan 80 procent av
alla olyckor medan ojimnheter och andra faktorer ir

vanligare under 6vriga drstider.

Anledning till olycka per arstid, 2010-2015

100%

s0% | ]

60%

40%

% .
Vinter Var Sommar Host

mHalt pga snd/is mHalt pga I6v
mHalt pga vatten Halt pga 16st grus
mHal och gropar mOjamnt

mSparvags-/jarnvagsspar © Annat/okant/ej relevant

Aldre personer halkar i ligre utstrickning. En del
undviker sikert helt att ta sig ut till fots nar underlaget
ar halkigt och andra ror sig sakta. I stillet snubblar
de oftare pd kanter och annat ojimnt underlag. Andra
faktorer dn halka och ojimnt underlag nimns i hogre
utstrickning med stigande lder, vilket kan betyda att
fallolyckan har mer kroppsliga orsaker, till exempel

blodtrycksfall.

Anledning till olycka fran 15 ars alder, 2010-2015
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Vissa platser ar mer olycksdrabbade

Vissa platser i staden dr mer olycksdrabbade dn
andra. Ofta kan det forklaras av att det r6r sig manga
minniskor pa dessa platser, men ibland kan det dven

vara fysiska detaljer i miljon som orsakar olyckorna.

Under 2016 lokaliserade vi tolv platser i staden ddr det
sker relativt méinga fallolyckor. Under 2017 kommer

vi att studera dessa platser och olyckor mer i detal;.
Analysen kan resultera i vissa forindringar pa plats
och vi vill dven dra lirdom infér kommande byggen av

liknade miljGer.

De platser vi identifierat som sirskilt olycksdrabbade
ar Drottningtorget, Brunnsparken, Avenyn, Kungs-
portsplatsen och Jarntorget, dir 60 eller fler skadade
rapporterats 2010-2015. Andra platser som ocksé kan
definieras som olycksdrabbade men i ligre omfattning
(20-30 rapporterade olyckor) dr Frolunda Torg, Nils
Ericsonsplatsen, Korsvigen, Sahlgrenskas huvudentré,
Gotaplatsen, Linnéplatsen och omréidet kring

Hagabion.

Forbattrad vintervdghallning 16nar sig

En genomsnittlig vinter rapporteras fler an 300
personer som skadade i fallolyckor. Av dessa ramlar
240 (cirka 80 procent) pa grund av halt underlag. Totalt
75 personer (cirka 25 procent) fir permanenta besvir
av sin fallolycka, vilket f6r vissa kan betyda lingvarig
kontakt med sjukvérden. En stor del av samhillets
kostnader runt fallolyckorna giller just lingtidsvird
och hemomsorg av dldre samt ett 6kat antal resor med
fardtjinst. Dessa kostnader belastar den kommunala

budgeten.**

Studier visar att den samhaillsekonomiska
skadekostnaden for fotgingare ir betydligt mycket
hogre dn kostnaden for vintervighillningen. Jaimfort
med den totala vintervighallningskostnaden i
kommuner dir kommunen vintervighaller gingytor dr

skadekostnaden ofta mer in dubbelt s stor.***

Rapporter visar dven att det gér att minska antalet
fallolyckor under vinterhalviret med mellan 30 och 70

procent med bittre vintervighéllning.

Vidare kan man se att kommuner som ligger sma
resurser pd vintervighallning i stillet har hoga
kostnader for fallrelaterade skador.* Det innebir att
det samhillsekonomiskt vore 16nsamt med att satsa pa
vintervighillning f6r fotgingare.

* Killa: Trafikkontoret, Goteborgs Stad, rapport nr: 1:2011. ** Killa: VTI-rapport 868, utgivningsir 2015 .

“Killa: VII-rapport 735, utgivningsdr 2012.



Cvykeltrafik

Under 2015 antog trafiknimnden ett nytt
cykelprogram for Goteborg: Gykelprogram for en nara
storstad. Programmet dr en fordjupning av stadens
trafikstrategi, och det innebdller strategier for hur vi
ska nd mdlen om ett okat hallbart resande.

MAL FOR CYKELTRAFIKEN

I trafikstrategin och i cykelprogrammet finns mal satta

for cykeltrafiken. Tvd mal beror resorna:

*  Cykelprogrammet: Ar 2025 ska antalet cykelresor
tredubblats jimfort med 2011.

*  Trafikstrategin, effektmal 1: Minst 35 procent av
resorna i Géteborg sker till fots eller med cykel ar

2035.

Effektmil 1 och malet frin cykelprogrammet innebir

i praktiken att antalet delresor méste 6ka med cirka
225 procent fram till 2035. I genomsnitt krivs en drlig
okning pa 8,2 procent per ar mellan 2011 och 2025 och
pa 0,8 procent per ir mellan 2026 och 2035.

Utover milen for resor har vi ett mal om upplevelsen av

att cykla:

*  Cykelprogrammet: 2035 anser 75 procent av
goteborgarna att Géteborg dr en cykelvinlig stad.

UTVECKLINGEN HAR STAGNERAT

Under 2016 var cykelflédet i staden oférindrat jamfort
med 2015.

Sedan 2011, baséret for trafikstrategin, har cykelflodet
okat med 26 procent till och med 2016. I samband
med tringselskattens inférande 2013 skedde en kraftig
okning men sedan dess har utvecklingen varit relativt

konstant.

Utveckling och mal 2011-2016, index 100
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I genomsnitt har cykelresorna 6kat med 4,7 procent
arligen mellan 2011 och 2015. Detta dr inte i linje
med den genomsnittliga f6rindring som krivs pa 8,2
procent for att mélet om tredubblad cykling 2025 ska

nas.



Cykeltrafik
(procent)
Noédvandig genomsnittlig
féorandring 2011-2025 +8,2
Utfall genomsnittlig férandring
2011-2016 + 4,7

I linje med nédvandig utveckling “

Om den totala 6kning som krivs varit jamnt férdelat
mellan 2011 och 2035 skulle den nédvindiga drliga
okningen vara 5,0 procent, och di hade utvecklingen
hittills (4,7 procent) varit tillracklig.

Cyklandet 6kar vid battre vader

Cykel ir ett transportmedel som minniskor viljer i
hoégre utstrickning nir vidret dr bra. Nar det dr kallt
och regnigt minskar diremot cyklandet och man viljer
att resa pa andra sitt. Detta ser vi tydligt dven for 2016,
dir utfallet under 4ret vixlat.

Cykeltrafikens procentuella férandring vid trafikkontorets
matstationer 2016, procent

Helar +0
Kvartal 1 -7
Kvartal 2 +8
Kvartal 3 +0
Kvartal 4 -6

Jamfort med 2015 var forsta och fjirde kvartalet 2016
kallare och det ser vi i ett ligre flode. Andra kvartalet
2016 var ddremot mer gynnsamt vidermaissigt vilket
vi ser i ett hogre flode. Tredje kvartalet var relativt lika

bade vidermassigt och flédesmissigt.

Flédet férandrat pa flera stallen
Under 2016 har vi sett att flodet forindrats vid flera

av vira mitstationer, men detta beror inte pa forindrat
cyklande utan det kan forklaras av forindringar i
trafikmiljon.

Vissa forindringar har varit tillfilliga och bara péverkat
flodet en kortare del av éret, till exempel avstingningen
av ging- och cykelbron éver Mélndalsin, vilken
paverkade cykelflodet vid mitplatsen Ullevi det tredje
kvartalet.

Andra forindringar har paverkat flédet mer, till
exempel flytten av firjeliget och ombyggnation vid
Marieholmsomradet, vilket sammantaget paverkar sex

av vdra stationer:

*  Skeppsbron — numera mits Hamnstriket

*  Nya Allén — minskat flode

*  Gullbergs Strandgata — avstingd lingre tid
*  Marieholmsbron — avstingd lingre tid

*  Kruthusgatan — 6kat flode

*  Gotailvbron — okat flode.

Flytten av farjeliget

Flytten av firjeliget paverkade var mitstation

vid Skeppsbron, vilken numera miter flédet vid
hamnstraket i stillet. Flodet vid Nya Allén har ocksa
péverkats av flytten, med férre cyklister som kommer
fran Skeppsbrohillet. Totalt sett minskade flodet vid
Nya Allén med 12 procent 2016, vilket kan forklaras av
detta.

Ombyggnation av Marieholmsomridet

I samband med bygget av Marieholmsbron har flera
térandringar skett i trafikmiljén och av cykelbanorna
i omradet. Exempelvis var delar av cykelgatorna lings
Marieholmsgatan och Gullbergs Strandgata avstingda
delar av 2016. Dessutom stingdes Marieholmsbron
av for cykeltrafik, sa for de cyklister som ville cykla
over dlven var det Gotailvbron eller nydppnade Sédra
Marieholmsbron som gillde. Dessa f6rindringar
paverkade flédet vid vira bida mitstationer vid
Kruthusgatan och Gétailvbrons nordéstra sida, med
ett okat flsde pa 10 respektive 14 procent. Aven
mitstationen vid Gotadlvbrons nordvistra sida kan
ha péaverkats, men vi saknar godkinda data f6r den

stationen.

I framtiden riknar vi med att vira mitstationer
kommer att paverkas dn mer, vilket gor det dn svarare
att folja och jamfora flédet 6ver tid. Lis mer i avsnitt

Framtidens trafikmilj och métningar.

Fler métstationer &r pa gang

De senaste dren har vi fétt allt bittre kontroll pa vira
cykelmitstationer — tekniken har forbittrats liksom
vara rutiner for att ta hand om cykeldata. Nu ar vi
igang med att bygga ut cykelsystemet, vilket dr extra
viktigt med tanke de forindringar i trafikmiljén som ir

att vinta de kommande 4ren.
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I dag finns det 23 miitstationer i staden. Under
2016 utokade vi systemet med nya mitstationer
vid Badhusgatan och Lindholmsallén. Under 2017
fortsitter vi utbyggnaden med 5 nya stationer.

Vasagatan dominerar
Vid Vasagatan var cykelflédena hogst bland vara

mitstationer 2016 — i genomsnitt passerade 3 800
cyklister en vardag.

Nedan redovisas medelflodet f6r de cykelmitstationer
som hade godkinda floden 2016.

Cykelfléode vardagar 2016 (fallande ordning)

Vasagatan
Ullevigatan

Nya Allén
Redbergsvagen
Sprangkullsgatan
SédraVagen
Slussbron

Dag Hammarskjold
Delsjovéagen
Hamnflodet
Kristinedal
Langedragsvagen
Guldhedsgatan
Alvsborgsbron
Karlavagnsgatan
Kruthusgatan
Badhusgatan Syd
Badhusgatan Nord
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CYKELVANLIG STAD - ETT TUFFT MAL
ATT NA

Sedan 2008 har trafikkontoret arligen undersokt om
goteborgarna tycker att Goteborg dr en cykelvinlig
stad. Nu ar vi halvvags till 2025, och hittills ser vi
ingen forandring i nojdhet.

I stadens cykelprogram finns malet: 72025 tycker tre
av fyra goteborgare att Goteborg dr en cykelvinlig

stad.” Detta mal foljer trafikkontoret upp genom den
attitydundersokning som vi genomfort arligen sedan

2008.

Tufft mal att 3 av 4 ska vara ndjda
12016 ars undersckning tyckte 42 procent av
goteborgarna att Goteborg dr en cykelvinlig stad.

Detta kan jimforas med stadens mal pa 75 procent

2025.

Nyckeltal cykelvanlig stad, 2009-2016
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Under de nio ar som unders6kningen pigatt har
andelen som tycker att Géteborg ér en cykelvinlig stad
varit i princip oférandrad. Utvecklingen hittills ligger
darfér inte i linje med den utveckling som behévs f6r

att nd méilet.

Foérandrad trafikmiljé paverkar néjdheten

Vi har dven tagit fram ett sa kallat cykelindex for att

fa en bild av den totala cykelupplevelsen i Géteborg.
Indexet dr en sammanvigning av de atta nyckeltalen i
grafen ovan. Under 2016 var utfallet 5,8. Det dr en liten
nedging sedan éret fore, vilket kan vara ett resultat av
att det var relativt midnga omledningar av trafiken och
forandringar av stadens cykelbanor 2016. Under de nio
dr mitningarna pagatt var indexet ligst 2012, och dven

da pagick det manga vigarbeten och byggen i staden.

Detta visar att byggnationer och férindringar i
trafikmiljon paverkar cyklisternas trafikmilj6 och
néjdhet, och det ar dirfor viktigt att tinka mer pa
cyklisterna vid storre ombyggnationer i framtiden.

Cykelindex, 2009-2016
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Foérvantningarna okar

Aven néjdheten med 6vriga nyckeltal som giller
cykling har varit relativt stabil 6ver tid. For nyckeltalet
"Goteborgs Stad arbetar for 6kad cykling” ser vi dock
att nojdheten okat nigot sedan mitningarna startade.
Detta kan dock sjilvklart leda till att férvintningarna
pa en bra cykelstad okar, vilket i sin tur kan géra
milen dnnu svdrare att nd. Samtliga nyckeltal f6r 2016
redovisas hir.

Nyckeltal fér cykling i Géteborg, 2016

Cykelvanlig stad 34
Cyklande stadsdel K6 28 32 38
Gbg Stad arbetar for6kad cykling 29 40 12
Trafiksakert att cykla 34
Nojdhet cykelbanor generellt 38
Nojdhet Underhall 31 37 9
Upplevelseav flode 33 30 8
N6jdhet cykelparkeringar 32 33 10
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Kvinnor och man upplever staden som lika
cykelvanlig

Total ansig 42 procent av géteborgarna att Géteborg
var en cykelvinlig stad. Skillnaderna mellan kvinnor
och min var smi: 47 procent av minnen och 49 procent
av kvinnorna ansig att staden var cykelvinlig. Aven
mellan de andra nyckeltalen ser vi sma skillnader
mellan mén och kvinnor.

Nyckeltal cykelvénlig stad, kvinnor och mén, procent

Kvinna H 36 34 6
Man 33 38 6
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CYKLISTER AR MER BEKVAMA MED
VINTERVADRET

Ungefir halften si manga cyklar under vinterhalvaret
som under sommarhalvdret. Ett sitt att oka cyklingen
generellt dr darfor att arbeta specifikt for att oka
antalet vintercyklister. En anledning till att man
stiller cykeln pa vintern sigs vara daligt vider, men
en undersokning bland fotgingare och cyklister visar
att cyklisterna dr mer bekvima med att vistas ute i
vintervadret an fotgingarna.

Att cykla dr nigot annat dn att ta sig fram till fots dven
om védret dr detsamma, bland annat pa grund av den
storre fysiska anstringningen. For att ta reda pa vilka
effekter gang respektive cykling har pa upplevelsen

av att vara utomhus har trafikkontoret undersokt vad

fotgingare och cyklister tycker om att vistas ute.

Cyklister &r mindre frusna

De intervjuade cyklisterna hade genomgaende en mer
positiv bild av att vara ute dn fotgidngarna. Spontant
beskrev cyklisterna och fotgingarna kinslan av att vara

ute med orden nedan.

Cyklisters spontana beskrivning av att vara ute:
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OM UNDERSOKNINGEN

Totalt genomférdes drygt 600 intervjuer i staden,
varav halften cyklister och hélften fotgangare (bade
stillastaende och i rérelse), under nagra regnfria dagar
i december 2016. Temperaturen var mellan 2 och 5

plusgrader.

Totalt 43 procent av cyklisterna uppgav att de inte

fros alls, jamfort med 30 procent av fotgidngarna.
Cyklisterna tyckte ocksé i hogre utstrickning att vidret
var bra i jimférelse med fotgingarna.

Haller med om pastaendet att vadret var bra for
utevistelse, procent:
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Cyklisterna kdnde sig piggare

Den upplevda effekten av att vara ute skiljde sig ocksa
it mellan de bida trafikslagen. Bland cyklisterna
upplevde 85 procent att det var uppfriskande att

vara ute, jamfort med 69 procent av fotgingarna.
Cyklisterna kinde sig ocksa piggare in fotgingarna —
72 procent jamfért med 60 procent uppgav att de kinde

sig pigga.

Insikterna om cyklisterna och vintervidret kommer
att anvindas i kommunikation for att stirka

vintercyklingens image.



STYR & STALL

Lanecykelsystemet Styr & Still har funnits i Goteborg
sedan augusti 2010 och har kontinuerligt utokats med
nya stationer och cyklar. Syftet med linecykelsystemet dir
framfor allt att cykeln ska ses som ett bra komplement
och alternativ till kollektivitrafiken for kortare resor i
innerstaden.

Antalet resor har stabiliserats

Anvindningen av Styr & Still har okat varje ar

sedan starten, men 2016 ser vi for forsta gingen en
tillbakaging i antalet resor. Totalt gjordes 666 200
resor 2016, vilket dr ungefir pd samma nivd som 2014.
Minskningen beror pi att hostens resande minskat;
torsta halviret 2016 visar tvirtom en positiv trend. Det
foljer utvecklingen av cykelflodet frin vira mitstationer
tor andra till fjirde kvartalet, och det dr mojligt att en
del stationsférindringar pd grund av byggarbeten har
lett till férre resor.

Under de senaste dren har antalet regleringar varierat,
och dirfor redovisar vi dem separat. Regleringar dr
administrativa flyttningar av cyklar som ska sikerstilla
att behovet motsvarar efterfrigan pa de olika

stationerna.

Antal resor med Styr & Stall 2011-2016
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Cykelstallet fortsatter att vdxa - men inte
antalet stationer

Under 2015 utokades lanecykelsystemet med en ny
station vid den nya knutpunkten Stenpiren. Antalet
pollare (det vill siga platser som cykeln parkeras vid)
ut6kades med 80, férdelat Gver stationer som tidigare
varit hirt belastade. Det har bidragit till att antalet
regleringar har minskat. Totalt omfattar systemet i dag
drygt 1 000 cyklar fordelat pa 68 stationer och 1 781
pollare.

o

Framover kommer stationsstrukturen att anpassas till
byggandet av de olika infrastrukturprojekten i centrum.
Bland annat kommer vissa stationer att behova flyttas.

Tredagarsabonnemangen minskar

Antalet silda abonnemang foljer utvecklingen for
antalet resor. Mellan 2014 och 2015 okade antalet
tredagarsabonnemang, vilket stod for i princip hela
okningen av silda abonnemang mellan dren. Under
2016 har dock férsiliningen av tredagarsabonnemangen

minskat och 4r nu tillbaka pa samma nivi som 2014.

Antal sdlda abonnemang, 2011-2016
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Framtidens lanecyklar under utredning

Det nuvarande avtalet for Styr & Stall gér ut i
bérjan av 2020. For att Géteborgs Stad ska kunna
erbjuda lanecyklar till invinare och besokare aven
efter det pagar dirfor arbetet med att forbereda

en ny upphandling. Bland annat har vi genomfort

en omvirldsstudie 2016 och en referensgrupp

har bildats i syfte att ge berorda forvaltningar,

bolag och organisationer méjlighet att paverka
upphandlingen. Under 2017 kommer trafiknimnden
att fatta nagra inledande beslut om en rad strategiska

stillningstaganden infor framtiden.

@ *Uppgift saknas om antalet regleringar 2011-2012. Vi uppskattar dirfor att nivin dessa dr var densamma som 2013.



CYKELFARTSGATA - FUNKAR
OVERALLT?

Cyklister och bilister mdste ibland samsas om
utrymmet. Ett sitt att losa detta dr genom si kallade

cykelfartsgator, dar det framsta malet ar att fler cyklister
ska uppleva en bittre trafiksituation. Detta har fungerat

bra pa Vastra Hamngatan, aven om det fortfarande
finns mer att gora ndr det giller samspelet mellan
cyklister och bilister. Aven pd Redbergsvigen har det
blivit battre, men manga tycker fortfarande att det dir
osakert att cykla pa gatan.

Under 2013 byggde trafikkontoret om Vistra
Hamngatan for att ge plats 4t Géteborgs forsta
cykelfartsgata. Hosten 2015 var det dags dven for
Redbergsvigen, och 2016 har vi utvirderat hur dessa
bada cykelfartsgator fungerar.

Vistra Hamngatans cykelfartsgata utvirderades

dven strax efter ombyggnationen 2013, och di var
instillningen positiv bland cyklisterna. Gatan har nu
varit i bruk ett antal r och dirfor var det viktigt att

dterigen utvirdera hur gatan upplevs.

Forutsittningarna for Vistra Hamngatan och
Redbergsvigen skiljer sig 4t. Vistra Hamngatan har

mindre trafik, saknar héjdskillnader och ir relativt kort.

Redbergsvigen har mer trafik och en relativt kraftig

lutning vid vissa partier. Den dr dirtill ganska lang.

FAKTA - CYKELFARTSGATOR

En cykelfartsgata &r utformad sa att cyklister cyklar
mitt i gatan och pa sa satt bestdmmer takten for dvrig
trafik. Detta far vi till genom att de yttre delarna férses
med en stenbeldggning som &r olédmplig att cykla pa.
Cykelfartsgator ar ett alternativ nar det inte finns yta

fér separata cykelbanor.

Trafiksituationen ar battre for cyklisterna
Cyklisterna uppfattade att trafiksituationen blivit béttre
efter inférandet av cykelfartsgatorna. Fore inférandet
var cyklisterna negativt instillda till trafiksituationen,
speciellt vid Redbergsvigen. Andelen som var mycket
negativt instdlld var 20 respektive 23 procent pa Vistra
Hamngatan respektive Redbergsvigen.

Efter inforandet var dock bilden mycket mer positiv.
Nistan hilften uppgav att de var ganska eller mycket
positiva till trafiksituationen. Dock var det fortfarande
en relativt stor grupp som inte tyckte det fungerade s

bra.

Cyklisters uppfattning om trafiksituationen, procent
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Manga kanner sig fortfarande osdkra pa
Redbergsvéagen

Nir det giller Vistra Hamngatan ansag fler dn hilften
att det kindes sikert att cykla pa cykelfartsgatan,

vilket kan jimforas med knappt 15 procent fére
ombyggnationen. Aven pa Redbergsvigen var siftrorna
mer positiva, men fortfarande tyckte fler dn hilften att
det inte kindes trafiksdkert att cykla pa cykelfartsgatan.

Cyklisters uppfattning om hur sdkert det kanns att cykla,

procent
1.
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Att bilden f6r Redbergsvigen inte var lika positiv kan
formodligen forklaras av att den har mer trafik och en

gatutformning som inte gynnar en cykelfartsgata.



Mer information och hansyn efterfragas

Den stora utmaningen pa cykelfartsgatan handlar om
att fa bilister och cyklister att samsas. Trafikanterna
sjalva, och sirskilt cyklisterna, framholl vikten av
information och tydlig skyltning av vad som giller
pa cykelfartsgatan. Bilisterna framholl i storre
utstrickning att cyklisterna bor visa mer hinsyn och

tolja trafikregler.

Bilisterna har inte paverkats sa mycket
Cykelfartsgatorna har inneburit en stor forinding for
cyklisterna. For bilisterna didremot férindrades inte
bilden mycket; bide fore och efter férindringen var
ungefir en tredjedel negativ, en tredjedel positiv och en
tredjedel varken positiv eller negativ.
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Bilisters uppfattning om trafiksituationen pa gatan,
procent
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CYKELOVERFARTER OCH
CYKELPASSAGER FOR SAKRARE
CYKLING

Nya regler for cykeloverfarter och cykelpassager infordes
nationellt 2014, och syftet med cykeloverfarter dr dels
att det ska bli enklare och sikrare att ta sig fram med
cykel, dels att det ska vara tydligt bade for cyklisten och
Jfor andra trafikanter vilka regler som giller pa platsen.

Under aret har vi paborjat arbetet med ta fram nya
riktlinjer for cykeloverfarter och cykelpassager i
Goteborg med utgingspunkt frin de nya nationella
reglerna. Vi har bland annat inventerat de cykelpassager
som redan finns och dessutom har vi byggt farthinder
vid flera cykelpassager.

CYKELPASSAGE OCH
CYKELOVERFARTER - TVA TYPER
AV KORSNINGSPUNKTER

Vid en cykelpassage har cyklisten vajningsplikt men
bilisten (eller annan korsande trafik) ska &nda visa
h&nsyn och sakta ned om en cyklist &r pa vag in i
eller befinner sig i en cykelpassage. En cykelpassage

ar ibland fartsakrad med exempelvis fartgupp.

Vid en cykeloverfart har korsande trafik vajningsplikt
for cykel. Cykeldverfart ska utformas med
vajningslinje for korsande trafik, nytt véagmarke for
cykeldverfart samt vara hastighetssakrad till 30km/h

for passerande trafik.

Cykeldverfarter visar vad som galler

Genom en sa kallad pa stan-studie har vi jamfort hur
cyklister och bilister tolkar tydlighet och sidkerhet vid
dagens cykelpassager med féreslagna utformningar av

cykeloverfarter.

Studien visar att de flesta tycker att cykel6verfarterna
ar tydliga och att de kidnns trygga att passera. En
klar majoritet féredrar dock cykel6verfarter f6re
cykelpassager.

I undersékningen jimférdes tre varianter: en
hastighetssikrad cykelpassage (bild 1) och tva varianter
av cykeloverfart (bild 2 och 3).

De tvi varianterna av cykeloverfart kallades
?Goteborgsvarianten” (bild 2) som ir framtagen av
trafikkontoret, respektive "regelboken” (bild 3) som

ar utformad enligt Transportstyrelsens regler. Den
sistnimnda har separerade mélade rutor (se bild 3)
medan Goteborgsvarianten saknar dessa och tar dirfor

mindre vigutrymme (se bild 2).

Bild 1: Hastighetssdkrad cykelpassage. Cyklisten har

vajningsplikt.

Bild 2: Cykeldverfart enligt Goteborgsvarianten. Korsande

trafik har vajningsplikt.

Bild 3: Cykel6verfart enligt regelboken. Korsande trafik har
vajningsplikt.




Vid en cykelpassage har cyklisten vijningsplikt, vilket
inte cyklisterna i vir undersdkning kinde till — endast
25 procent trodde att cyklisten har vijningsplikt medan
58 procent trodde att bilisten har vijningsplikt. En
anledning till det kan vara att cykelpassagen dr upphojd
och att man ddrfor tror att bilisten ska vija.

Nir det giller cykeloverfarter visar var studie att bade
Goteborgsvarianten och regelboksvarianten fungerar
bra. Hir har cyklisten foretrade, vilket merparten av
cyklisterna ocksa tror (90 respektive 91 procent).

Till cyklister: Vilka trafikregler galler?
Hastighetssdkrad cykelpassage

Cykel6verfart "gbg-variant" |

Cykeldverfart "regelboken" [
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m Samspel géller Vet ej

Nir det giller cykelpassagen tror knappt hilften av
bilisterna att cyklisten har vijningsplikt. For bada
varianterna av cykel6verfart tror de flesta bilister att de

har vijningsplikt, vilket stimmer med reglerna.

Till bilister: Vilka trafikregler géller?
Hastighetssakrad cykelpassage
Cykel6verfart "gbg-variant"

Cykel6verfart "regelboken”
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Undersékningen visar dven att cykeloverfarter bade
okar tydligheten om vilka trafikregler som giller och
tryggheten att passera. Detta giller for bade cyklister
och bilister.

De flesta cyklister och bilister féredrar cykeloverfart
tore cykelpassager; endast 10 respektive 15 procent av
cyklisterna och bilisterna féredrar cykelpassage.

Vilken trafikloésning féredrar cyklister respektive bilister?

Hastighetssédkrad

cykelpassage
) ) 53%
Cykel6verfart gbg-variant 57%

Cykeloverfart regelbok

3%

Ingen 6%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

m Cyklist mBilist

Hur fortskrider arbetet?

Utifran de undersokningar och inventeringar som
gjorts kommer vi nu att firdigstilla trafikkontorets
riktlinjer f6r cykel6verfarter och cykelpassager. Vi
kommer édven att ta fram en plan fér genomférande.
Redan nu byggs farthinder vid ett antal cykelpassager
for att 6ka trafiksikerheten.



SA HAR ARBETAR VI FOR ATT OKA
CYKLANDET

Att cykla dr ett bra sitt att ta sig fram i en stad. Det
gar snabbt och dr hilsosamt. Det dr dessutom trevligt
och tillgingligt f6r de allra flesta. Cykling 4r ocksé bra
tor staden, for ju fler som 16ser sina transportbehov med
hjélp av cykel, desto trevligare och sikrare blir staden —
livligare, renare och mindre bullrig.

Milsittningarna i Gykelprogram for en néra storstad ir
att tredubbla antalet cykelresor och att Géteborg ska
upplevas som en attraktiv cykelstad. Om Goteborgs
Stad ska na méilen maste vi arbeta aktivt inom fyra

olika omraden:

* Infrastruktur. Vi ska bygga en sammanhingande
och vil utformad cykelinfrastruktur.

*  Dirift och underhall. Vi ska sikra en god standard
pa cykelvigarna dret om.

*  Stdd och tjinster. Vi ska erbjuda stéd och tjinster
som underlittar cykling och 6kar attraktiviteten.

*  Kommunikation. Vi ska f6rstirka bilden av

Goteborg som cykelstad.

o

INFRASTRUKTUR

En vil utformad cykelinfrastruktur dr grunden

t6r snabb, enkel och siker cykling i staden. Under

aret har cykelvignatet byggts ut och kvaliteten

har hojts pa vissa platser for att erbjuda bittre och
sikrare framkomlighet. Dessutom har vi byggt
cykelparkeringar och satt upp belysning pé fler platser
tor att oka tryggheten. Utover dessa atgirder har vi
paborjat ett antal utredningar och ett utvecklingsarbete
tor att 6ka kunskapen och forbittra arbetssittet pa
trafikkontoret nir det giller planering for cykeltrafik.

811 km cykelvagar i Géteborg

Goteborg har totalt 811 km cykelvig, och under

2016 har cykelvignitet byggts ut lings vissa gator.

Vi har aven forbittrat trafiksikerheten och okat
framkomligheten pé flera platser, bland annat genom
att fartsikra cykelpassager. Dessutom har ging- och
cykelbanor delats av med vigmarkering pa atta platser i

staden.

P4 nista sida kan du se vad vi har gjort f6r dndringar

pa vignitet.




CYKELATGARDER 2016
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Cykelparkeringar Under aret har vi dven tagit fram cykelparkeringsguider
Varje cykelresa borjar och slutar med en parkerad cykel,  for fastighetsigare och byggherrar. Syftet dr att

men om man inte kan parkera sin cykel sikert vid stimulera och hjilpa aktérerna att skapa bra och sikra
exempelvis hemmet eller arbetet minskar méjligheten cykelparkeringar bade i befintliga fastigheter och vid
cykla. nybyggnation. Guiderna ska borja spridas 2017.

Cykelparkeringar skapar tillgédnglighet till malpunkter Vi har ocksé inventerat var det beh6vs cykelparkeringar

och kopplar samman cykelvignitet med det 6vriga pa offentliga platser och vid stérre malpunkter i
trafiksystemet, inte minst kollektivtrafiken. For samtliga stadsdelar. Denna inventering ska ligga till
nirvarande planerar vi extra sikra cykelparkeringar grund for framtida utbyggnad av cykelparkeringar.
i anldggningar vid Vistlinkenstationerna samt vid Cykelparkeringar var ocksa fokusomridet i den érliga
Gamlestadens resecentrum. cykelattitydundersokningen, se resultatet i rutan nedan.
BRA CYKELPARKERINGAR HAR
BETYDELSE FOR HUR OFTA MAN
CYKLAR :
- Det finns gott om cykelparkeringar i Goteborg. Nio av tio N T i) Gl PE e [aaais
. goteborgare anger att de har en cykelparkering i anslutning :
- till sin bostad, och dtta av tio har en cykelparkering i Cykelparkeringar generelit 32 33 10

anslutning till jobbet, skolan eller annan daglig aktivitet.

Cyklisterna dr mer ndjda med cykelparkeringen i e

~N
I

. o . . . villa/radhus

- anslutning till sin bostad an cykelparkeringar i staden :

- generellt. Parkering vid bostad: laigenhet 12
Resultatet kommer fran drets cykelattitydundersokning Parkering vid arbetsplats/ B 5, 70 SR

dir ett fokusomrade var att utvirdera tillgingen till och LIRS

nojdheten med dagens cykelparkeringar. U 2 DR UL
B Mycketldg grad " Ganskaldg grad Varken ellef

Fler lasbara utrymmen efterfragas ) ]
B Ganska hog gradlMycket hog grad

Omkring hilften av cyklisterna uppger att tillgangen

© till bra cykelparkeringar har stor betydelse f6r hur ofta
: Villighet att betala fér

de viljer att cykla. De cyklister som har tillging till ett i _
cykelparkering av god kvalitet

- last utrymme 4r mer néjda med parkeringen dn Gvriga
cyklister; nir néjdheten brister beror det oftast pa fulla

i 39
eller otrygga parkeringar. vetej 3%

Vissa menar att bra parkering kan fa kosta
- Var tredje cyklist kan tinka sig att betala for en
: . . . . Ja32%
cykelparkering av god kvalitet. Allra mest, i genomsnitt
95 kr i minaden, ar man beredd att betala for en bra

Nej 65%

- parkering dir man bor. Diremot ir man inte lika villig
att betala for att kunna parkera sin cykel vid jobbet,

skolan eller annan daglig aktivitet, i genomsnitt 75 kr

. 1méanaden.



Nya cykelparkeringar med cirka 400 cykelstdll har
placerats ut pa 30 platser i staden, bland annat vid
Hjalmar Brantingsplatsen, Nils Ericsonsgatan, Ostra
Hamngatan, Vasagatan och Wavrinskys Plats.

Cykelstolder

Antalet anmilda cykelstélder 2016 minskade med 7
procent jamfoért med 2015.

Antalet anmaélda cykelstélder

2012 2013 2014 2015 2016

2798 3738 4 404 3987 3705

Cykelvagvisning
Goteborg har ett komplett cykelvigvisningssystem som

tacker hela kommunen.

Gang- och cykelvégsbelysning

Vid ging- och cykelvigen Lirje—Bjorsared har
belysning satts upp pa en stricka om 3 kilometer.
Belysning har ocksa satts upp lings en del av
cykelvigen pa Bjorlandavigen.

Utveckling av arbetssatt

Vivill ha en stad dir cykling dr en naturlig del av
vardagen, men di maste cykling finnas med som

en naturlig del av stadsplaneringen. Darfor har vi
genomfort flera utvecklingsprojekt under aret, bland
annat en konfliktstudie mellan fotgingare och cyklister
vid Stenpirens resecentrum for att nirmare studera hur

utformningen dir fungerar (lis mer pé sida 28).

Utbyggnadsplanering

Under aret har vi analyserat behov och brister vad
giller cykelvignit och cykelparkeringar for att
kunna identifiera vad som behéver goras for att
cykelprogrammets intentioner ska nis. Utifrin dessa
analyser kommer vi att ta fram en utbyggnads- och
dtgirdsplan.

Bikeability

ir ett forsknings- och utvecklingsprojekt initierat

av Chalmers och Spacescape, dir trafikkontoret har
deltagit. Projektet inleddes 2016 och syftet har varit
att pé vetenskaplig grund utveckla en analysmodell
som kan anvindas i stadsbyggnadsprocessen. Genom
analyserna far vi reda pa vilka kvaliteter och vilken
flodespotential cykelnitet kan fa beroende pa

utformning, placering av strik och stadsmiljé.

En modell har utvecklats under dret och utifrin den
har vi gjort cykelndtsanalyser av planerna for den nya
stadsdelen i Frihamnen. Analysen har resulterat i
rekommendationer for hur cykelstriken i omridet ska

utformas. Utveckling av modellen kommer att fortsitta.

Cykelflodesmodell
Bade inom Vistsvenska paketet och Géteborgs Stad
finns en stor efterfrigan pé att kunna gora prognoser av

cykelresor.

Sedan tidigare har det funnits modeller f6r vilka
effekter olika atgdrder i gatunitet har for biltrafiken
och kollektivtrafiken, men hittills har det saknats
mojlighet att studera motsvarande effekter vad giller
tramkomligheten for cykeltrafik. Under 2016 har dock
en prognosmodell f6r cykeltrafik tagits fram, vilken
kan anvindas for att studera effekter f6r cykeltrafiken.
Modellen kommer bland annat att anvindas for att
studera konsekvenserna for cykeltrafiken i anslutning
till de stora byggprojekten i staden de nirmaste aren.
Den kan dven anvindas for att uppskatta cykeltrafik i

omraden dir vi i vanliga fall inte riknar cykelresor.

Riktlinjer for hantering av cykeltrafik i
byggskedet

Riktlinjer for hur cykeltrafik generellt sett ska hanteras
i byggskeden har antagits av KomFram Géteborg, som
ir ett samarbete mellan trafikkontoret, Trafikverket
och Visttrafik. Riktlinjerna konkretiserar tidigare
antagna strategier och fokuserar pa hur cykeltrafikens
framkomlighet och sikerhet ska uppritthallas vid
storre byggprojekt. De utgar fran cyklisternas behov
och forutsittningar och beskriver vad prioritering

av cyklister innebir i praktiken nir det giller
tramkomlighet, orienterbarhet, trygghet, trafiksikerhet
och komfort.



Stadens cykelnit maste vara av god standard éret om,
sé att cyklisten kan cykla sidkert och bekvimt oavsett
arstid. Det forutsitter en hog standard pa drift och
underhall.

Vintervaghallning

Det finns olika typer av vintervighallning varav
sopsaltning dr en ny och uppskattad metod. Den
innebir att saltlosning (i stillet for flis) sprids ut

pé cykelbanorna vintertid, i samband med att snén
sopas bort. Numera sker sopsaltning pa cykelbanorna
i stadsdelen Alvsborg samt pa cykelstriken lings
Gustav Dahlénsgatan, Munkebicksgatan och Martin

Anderssons gata.

Varsopning

Hart trafikerade korbanor som gir parallellt med
cykelbanor sopas tidigt i mars for att cyklisterna
ska slippa dammpartiklar frin vigen. Flisen pa

cykelbanorna tas upp i mars/april.

Vaxtlighet

Intringande vixtlighet gor att cykelbanans anvindbara
bredd minskar och att belysningen skyms. Dirfor

har vi utokat klippningen av intringande vixtlighet
lings cykelvigarna vid Gamla Sirébanan, delar

av Kongahillavigen, Sisjovigen, Ekevadsvigen,

Rannebergsvigen, Alprosen och Mellbyleden.

Jadmnheten pa cykelbanor

Jimna cykelbanor ir grundliggande for att cyklingen
ska kdnnas komfortabel och vara siker. Vi har darfor
paborjat en studie for att forst 6ka trafikkontorets
kunskap och sedan ta fram rekommendationer f6r hur
stadens cykelbanor ska anliggas och férvaltas for att

sikra en héllbar jimnhet.

St6d och tjinster ska bidra till att géra cykelresan
enklare, bekvimare och roligare. Trafikkontoret har
dirfér bland annat utvecklat applikationen Cykelstaden
med flera tjinster, satt upp cykelpumpar och system for

linecyklar.

Cykelkarta

Efterfragan pa cykelkartor dr stindigt hog. Under dret
har kartan uppdaterats och tryckts i 30 000
exemplar. Cykelkartan innehéller information

om Styr & Still, cykelpumpar, Cykelvinlig 8
arbetsplats och appen Cykelstaden. Kartan
gir att bestilla och den distribueras dven
av turistbyrén, bibliotek, hotell och
Cykelfrimjandet.

Appen Cykelstaden
Cykelstaden ir en applikation (app)

framtagen av trafikkontoret med syfte
att forenkla cyklisternas vardag. Under
2016 laddades appen ned drygt 6 400
ganger. Under dret har fokus legat pa
att forbattra appens kvalitet.

Appen finns pi svenska och engelska. Med hjilp av den
kan man planera sin cykelresa med cykelreseplaneraren
samt hitta Styr & Still-cyklar, pumpstationer och
cykelparkeringar.

Via appen kan man dven anmila hinder och fel i
cykelbanan samt limna forslag pd forbittringar.
Genom funktionen Tyck till kan trafikkontoret
dessutom stilla frigor och samla in dsikter direkt
frian stadens cyklister. Hittills har vi stillt fraigor om
cykelparkering, beteende i trafiken och hastighet.

Cykelpumpar

I november 2009 invigde trafikkontoret en ny typ av
cykelpump pa Vasagatan i Goteborg. Sedan dess har
ytterligare 16 saidana pumpar installerats. Pumparna
anvinds i hog grad, varav Vasagatans cykelpump dr den

overldgset mest anvinda.



Elcykelpooler
Eleykelpooler ir ett viktigt komplement f6r kortare

transporter. De pooler som har ingitt i projektet
Elmob dr nu stingda i avvaktan pi en eventuell
kommersialisering. Projektet har dock gett viktiga
lirdomar om elcykelpoolers potential och utmaningar.
Den planerade ellastcykelpoolen i Kvillebécken ér
torsenad. Parkeringsbolaget kommer att ta Gver
huvudmannaskap fér poolen och riknar med att 6ppna

tjansten for allménheten varen 2017.

Kommunikation ir ett viktigt komplement till andra
tgirder. Genom eftektiv kommunikation kan vi 6ka

kunskapen, 6ka viljan att cykla och 6ppna for dialog.

Vi har genomfort flera kommunikationsinsatser under
aret och vi bedriver stindigt ett aktivt arbete for att
informera om nyheter och férindringar for Goteborgs

cyklister.

Testcykelprojektet

Genom testcykelprojektet vill vi fi méinniskor att cykla
i stillet for att ta bilen. For att bli utvald som testcyklist
krivs att man tidigare var vanebilist (kort bil minst tre
dagar i veckan till och frin arbetet) men nu vill pendla

med elcykel minst tre dagar i veckan i stillet.

I samband med byggprojekten E45 Lilla Bommen—
Marieholm, Hisingsbron och Vistlinken har 200
testcyklister rekryterats frin arbetsplatser i omradet
Lilla Bommen, Gullbergsvass och Kruthusgatan.

I slutet av december hade 174 personer fullfoljt sitt
deltagande och av dem hade 111 hunnit redovisa hur
lingt de har cyklat. Totalt handlade det om mer dn

6 600 mil under den tre manader linga testperioden.

Malen med testcykelprojektet dr att minska bilakandet
och dirmed minska tringseln i rusningstrafik, minska
miljépaverkan och samtidigt forbattra deltagarnas

vilméiende.

I nista omging, viren 2017, delas elcyklar ut till
ytterligare 200 testcyklister. Omréidet utvidgas
samtidigt till att ocksd innefatta Nordstan,
Marieholm och Centralenomradet. Utvirderingen av

testcykelprojektet berdknas vara klar sommaren 2017.

Dialog och uppmuntran

Under 2016 har trafikkontoret genomfort tre aktiviteter
vid cykelbanor, ddr vi har nétt nirmare 2 000 cyklister.
Vi har dessutom genomfort tvd cykelkampanjer med
syftet att 6ka cyklandet. Dessa bida kampanjer visades
sammanlagt 6ver 87 000 ganger i sociala medier. For
att nd ut med vért budskap anvinder vi stadens egna
webbplatser och vi rapporterar dessutom kontinuerligt

om nyheter via pressmeddelanden.

Cykelvanlig arbetsplats

Cykelvinlig arbetsplats dr en aktivitet som har funnits
i Goteborg sedan 2013. Syftet dr att uppmuntra
arbetsgivare att underlitta f6r sina medarbetare att
vilja cykeln i vardagen. Genom att uppfylla olika
kriterier kan arbetsplatserna uppna olika nivéer — frin
en till tre stjdrnor — och varje host utser vi stadens mest
cykelvinliga arbetsplats. Géteborg Energi tilldelades
utmirkelsen 2016.

Cykelvinlig arbetsplats dr 6ppen for alla arbetsplatser i
Goteborg med minst tio medarbetare. 2016 nadde 110
arbetsplatser upp till stjirnniva.

Trafikantveckan

I samband med Europeiska trafikantveckan i september
bjod trafikkontoret pé picknick i Biltespannarparken.

I underbart sensommarvider passade ett par tusen
goteborgare pa att ta del av information, inspiration,
musik och fotoutstdllning med mera. Under dagen
korades dessutom Goteborg Energi till drets mest

cykelvinliga arbetsplats.

Andra evenemang under 2016
Goteborgs kulturkalas

Det vanligaste avstindet mellan hemmet och skolan

ir s kort som en kilometer. Trots detta kor 45

procent av fordldrarna barnen till skolan. I samband
med Goteborgs kulturkalas genomférde vi dirfor en
cykelaktivitet riktad till barn och f6rildrar, dir forilder
och barn fick cykla pé varsin motionscykel och stanna
nir de trodde att de har cyklat en kilometer. Virt
budskap var att det inte tar si lang tid att cykla som
manga kan tro. Aktiviteten gav méinga intressanta

reflektioner.



Under 4ret har trafikkontoret dven funnits med i
foljande sammanhang:

* Vi hade en monter och svarade pa frigor om
cykling i samband med Géteborgsgirot i maj.
*  Vibjod nya studenter pé frukost och guidad tur

tillsammans med Returhuset och Géteborg & Co.

Budget och kostnader f6r kommunikation,
stéd och tjanster
Kostnader for trafikkontorets kommunikation till

cyklister och blivande cyklister 2016 uppgick
till 1 820 000 kronor.

Den genomforda medianalysen 6ver trafikkontorets
nirvaro i media (print och digitalt) kring imnet cykel
visar att vi fitt media till ett virde motsvarande 10

miljoner kronor, det vill siga att det skulle kostat oss

10 miljoner att kdpa samma utrymme. Virdet 2016 var

ligre 4n for de féregéende tre dren.

o

Natverk och konferenser

Staden dr aktiv i tva cykelndtverk: Svenska cykelstider
och Cities for cyclists, dir det sistnimnda drivs av
European Cyclists’ Federation (ECF). Viren 2016
anordnade ECF ett seminarium om cykellogistik i
Goteborg, och da passade trafikkontoret pi att visa upp
stadens arbete med citylogistik.

Vi har ocksé deltagit i och delat med oss av vir kunskap
vid flera konferenser, exempelvis Transportforum, den
nationella cykelkonferensen, CosmoBike mobility och

seminarier om linecykelsystem.




Andelen trafikanter som skadas i singelolyckor med
cykel motsvarar 20-25 procent av det totala antalet
skadade i trafiken. Trafikkontorets mdl dr att antalet
cykelresor ska tredubblas mellan 2011 och 2025, si det
ar viktigt att antalet olyckor inte 6kar i samma takt.
Nigot vi kan arbeta med for att minska bide risker
och antalet skadade dr sparvagnssparen, som for vissa
specifika platser dr den frimsta orsaken till olyckorna.
Mer Gvergripande i Goteborg dr det viglaget i form av
halt viglag och lost grus vi behover forbittra.

Mellan 2010 och 2015 har det i snitt rapporterats in
nistan 300 skadade cyklister drligen i singelolyckor
med cykel. Alla dessa besoker inte akutsjukvérden,

och av dem som besoker sjukvarden dr det ett antal
som inte rapporteras in. Detta kan bero pa att
rapporteringen dr frivillig och pa att till exempel
tidsbrist och personalomsittning leder till att inte alla
skadade rapporteras. Det verkliga antalet skadade ir
alltsd troligen betydligt hogre men vi utgar hir frin det
antal vi kinner till, alltsd antalet rapporterade skador.

Den férdjupade studien av fotgangare i fallolyckor

och cyklister i singelolyckor baseras pa data fran
STRADA mellan 2010 och 2015. Under denna period
rapporterades nastan 3 700 skadade i fallolyckor och
1400 singelolyckor med cykel. Att analysen bygger pa
sex ars data ger en god bild av hur ett typiskt ar kan se

ut.

Av de rapporterat skadade denna tidsperiod har cirka
80 procent redogjort for en saker geografisk position
om var olyckan skett, vilket gér det mojligt att studera

var i staden det finns sarskilt olycksdrabbade platser.

Pojkar och man skadas oftare

Niégot fler min dn kvinnor skadas i singelolyckor med
cykel. Aren 2010-2015 var de skadade 44 procent
kvinnor och 56 procent min. Skador dr ocksd vanliga i
10-12-4rsaldern och di handlar det frimst om pojkar

som skadas.

Minga pendlare anvinder cykel till och fran jobbet,
vilket f6rmodligen forklarar minskningen efter 65 ars

alder.

Antalet skadade cyklister i singelolyckor med cykel
uppdelat i alder och kén, 2010-2015
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Antal singelolyckor féljer cykelflodet
Antalet cykelolyckor (singel och i konflikt) ar

som hogst pd sommaren och som ligst pd vintern.
Hir har vi tidigare gjort analyser (se Trafik- och
resandeutveckling 2015) som visar att skadeantalet
toljer flddet av cyklister vil. Om vi tar hidnsyn till

att cykelflodet varierar 6ver dret hinder det inte fler
olyckor pa vintern 4n sommaren, vilket man kanske
skulle kunna tro med hinsyn till att viglaget dr simre

pa vintern.

Antal skadade cyklister i singelolyckor med cykel uppdelat

per skadegrad och arstid, 2010-2015
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Vinter Var Sommar Host

m Allvarligt skadad (ISS 9-)
Mattligt skadad (ISS 4-8)

Lindrigt skadad (ISS 1-3)

ISS (injury severity score) ar ett matt pa hur allvarligt
skadad en person & genom en sammanvagning av de

tre svarast skadade kroppsregionerna.

Skadegraden delas upp i tre nivaer: lindrigt skadad
(ISS 1-3), mattligt skadad (ISS 4-8) och allvarligt
skadad (ISS 9-).



Olycksorsakerna varierar éver aret

Vad som skiljer cykelolyckorna pi sommaren frin

dem pa vintern 4r anledningen till olyckan. P4 vintern
orsakas cirka 70 procent av singelolyckorna med cykel
av sno, is eller vatten. P4 sommaren sker olyckorna i
stillet av andra anledningar, till exempel ojimnheter i
marken eller att cyklisten kor for fort, vijer £6r nagot
eller tvirbromsar. Fler trafikanter dr dessutom i rorelse
pé sommaren, och en del singelolyckor med cykel
beror pa en olycka i konflikt med ett annat fordon. Det
definieras dock dnda som en singelolycka om det inte

varit nagon direkt kontakt med det andra fordonet.

Anledning till olycka per arstid, 2010-2015
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Totalt sett beror 32 procent av cykel singelolyckorna
pé halka, 14 procent pa ojimnheter, 8 procent pi
sparvigsspér. For knappt hilften av olyckorna ér

anledningarna okéinda.

Sparvagnssparen stéller till det extra pa
vissa platser

Det finns ett antal platser i Géteborg som dr mer
olycksdrabbade 4n andra nir det giller singelolyckor
med cykel. Platserna dr mer spridda dn for fotgingare
som skadas i fallolyckor, vilka dr mer koncentrerade. Av
fallolyckorna skedde 17 procent pé en olycksdrabbad
plats medan siffran f6r singelolyckor med cykel var

7 procent. Detta kan férklaras dels av att fotgingare
ror sig koncentrerat vid vissa platser, dels av att
trafikkontoret inom ramen fér cykelprogrammet
systematiskt och under en lingre tid arbetat med
enskilda platser som vi tidigare markt ut som

olycksdrabbade.

o

Under 2016 lokaliserade vi 13 platser i staden som var
extra olycksdrabbade 2010-2015, och 2017 kommer
vi att studera dessa platser och olyckorna mer i detalj.
Analysen kan leda till vissa férindringar pa plats och
vi vill dven dra lirdom infér kommande byggen av

liknade milj6er och cykelbanor.

De platser vi har identifierat som sirskilt
olycksdrabbade dr Vasa Viktoriagatan (15 skadade),
toljt av Linnéplatsen samt vistra och 6stra
jarnvigsovergingen vid Kruthusgatan (10-12 skadade)
samt Avenyn och Fontidnbron med 8 skadade vardera.
Forutom fér Linnéplatsen och Fontidnbron ér det
typiska for dessa platser att sparvagnsspar har orsakat
de flesta olyckorna.

Anledning till olycka vid de sex mest olycksdrabbade
platserna, 2010-2015
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Utéver dessa 6 platser finns ytterligare 7 platser i

staden som lokaliserats som olycksdrabbade med

5-7 rapporterat skadade per plats: Gétaplatsen,
Anggirds—Storéingsgatan, Henriksberg-Stigbergsliden,
Vagnhallen Majorna, Godhems-Kungsladugéirdsgatan,
Anggardsplatsen och Kungsportsbron. Vid dessa platser
finns inga typiska anledningar till olyckorna.



HJALMANVANDNINGEN FORTSATTER
OKA

Allt fler anvinder cykelhjilm och antalet har okat
stadigt sedan 1990~talet. Under 2015 anvinde tvi
av tre cyklister cykelhjalm. Nagot fler hade godkind
belysning pa sina cyklar — knappt fyra av fem cyklister.

Varje ar undersoker vi hur stor andel av cyklisterna
som anvinder hjdlm respektive har godkind belysning
pa sin cykel. Sedan 2015 miter vi bida dessa vid ett
farre antal platser dn tidigare, men tillférlitligheten av

resultaten dr fortfarande mycket hog.

Anvandningen av hjalm fortsatter 6ka

Sedan borjan av 1990-talet anvinder allt fler hjilm, och
siffran har okat stadigt — frin 8 procent 1991 till 70
procent 2015.

Andel cyklister med hjalm, procent
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Variationerna mellan mitplatserna ér relativt stor. Vid
Stigbergsliden anvinde 50 procent cykelhjilm 2016
medan siffran var 80 procent vid Dag Hammarskjolds
cykelbana. Troligen visar skillnaden att pendlare
anvinder hjilm i hogre utstrickning dn de som gor

kortare fritidsresor.

Att fler goteborgare anvinder cykelhjilm vore sjilvklart
en vinst for trafiksikerheten. En forskningsrapport

frin Umed universitet (2012) visade att hjdlmanvindare
16pte cirka 65 procent mindre risk f6r hjirnskakning
nir olyckan dr framme. Rapporten visade dven att 95
procent av dédsfallen vid cykelolyckor berodde pi att

cyklisterna saknade hjilm.
Fyra av fem anvander godkand

cykelbelysning

Ar 2016 hade 75 procent av cyklisterna godkind
belysning, vilket dr en 6kning frin 69 procent 2006,
da mitningarna startade. De senaste aren har dock

forandringarna varit sma.

Andel cyklister med godkand belysning, procent
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Kollektivtrafik

Trafikkontorets mal for kollektivtrafiken dr att den ska
vara i stort sett fordubblad 2035 jamfort med 2011.
Vi dr pd god vig — 2016 var antalet resor 17 procent
hogre dn 2011, vilket dr i linje med vad som behovs.

TVA EFFEKTMAL BEROR
KOLLEKTIVTRAFIKEN

Tvi effektmal i Goteborgs Stads trafikstrategi beror
kollektivtrafiken:

*  Minst 35 procent av resorna i Géteborg sker till
fots eller med cykel dr 2035.
*  Minst 55 procent av de motoriserade resorna sker

med kollektivtrafik 4r 2035.

Bada dessa mal innebir i praktiken att antalet resor
med kollektivtrafik maste 6ka minst 80 procent till
2035 jamfort med 2011. I genomsnitt krivs ddrfor en
arlig 6kning med 2,5 procent fram till 2035.

UTVECKLINGEN | LINJE MED
TRAFIKSTRATEGIN

Under 2016 6kade resorna med kollektivtrafiken med

6,4 procent jamfort med 2015. Resorna med buss 6kade
8,3 procent, med bit 4,2 procent och med sparvagn 5,2

procent.

Sedan 2011, baséret for trafikstrategin, har resorna med

kollektivtrafik 6kat med 17 procent till och med 2016.

Utveckling, mal och férandring i resbehov 2011-2016, index
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I genomsnitt har resorna med kollektivtrafiken okat
med 3,2 procent mellan 2011 och 2016, vilket ér i linje
med den genomsnittliga f6rindring som krévs pa 2,5

procent.

Kollektivtrafik

(procent)
Noédvandig genomsnittlig férédndring
2011-2035 +2,5
Utfall genomsnittlig férandring
2011-2016 +3,2

I linje med nédvandig utveckling

Enligt trafikstrategin kommer totala behovet av resor

i staden 6ka med 27 procent mellan 2011 och 2035,
vilket motsvarar en genomsnittlig 6kning med 1,0
procent per ar. Kollektivtrafikresorna har ddrmed okat
mer dn behovet, vilket vi efterstrivar. Detta visar pa att
en viss forflyttning i resandet sker, med férre resor med

bil och mer resor med héllbara transporter.



=

Vasttrafik implementerar nytt

o Antal resor med buss, sparvagn och bat 2011-2016,
trafikraknesystem parvag

tusental
Under 2016 har Visttrafik l6pande infért ett nytt
riknesystem med automatisk trafikantrikning i 250000 -
kollektivtrafikens fordon. Det nya systemet har —
framfor allt fasats in pa bussar, men arbetet for att alla 200000 -
kollektiva trafikslag ska ha automatisk trafikantrikning [ |
fortsitter 2017. 150000 -
Visttrafik uppskattar att en viss del av 6kningen av 100000 -
resandet pd 6,4 procent under 2016 kan bero pa nytt
trafikriknesystem, men till dess att Visttrafik har 50000 -
mer underlag for sin uppskattning utgér vi frin att all
okning dr ett resultat av 6kat resande. De forindringar |
i resandet vi ser dr dessutom logiska utifran ett 6kat 2011 2012 2013 2014 2015 2016
resbehov och den utveckling vi ser for ovriga trafikslag. . \

M Buss [ Sparvagn M Bat

Aven sparvagnsakandet ékar Punktligheten oférdndrad fér buss och
Fram tills 2015 var det 6kningar for buss som sparvagn
genererade den totala 6kningen av resor med Punktligheten i sparvigstrafiken var 80 procent for
kollektivtrafiken, men 2016 bidrar dven sparvagns- de elva forsta manaderna av 2016. Det dr pa samma
resorna till ett okat resande. nivi som heldret 2015, och strax under milet om 83

procent. Stadsbussarna ligger tvirtom strax over sitt

Utveckling fér buss, bat och sparvagn 2011-2016, index mal i punktlighet under de elva forsta manaderna:

11%(; 82 procent i jimforelse med malvirdet 80 procent.
Expressbussarnas punktlighet 1ag under januari-
november pi 73 procent i jimférelse med mélvirdet 80

140 procent. Aven stads- och expressbussarnas punktlighet
ir densamma som for heliret 2015.
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Resorna med bat har okat kontinuerligt sedan 2011
men det dr en sé pass liten del av det totala resandet
att det inte paverkar det totala resandet si mycket. Det
syns tydligt nir vi studerar hur det totala antalet resor

med kollektivtrafik fordelar sig.




NYTT KOLLEKTIVTRAFIKPROGRAM AR
PA GANG

Under 2016 har vi arbetat intensivt med det nya
kollektivtrafikprogrammet Mdlbild for stadstrafikens
stomndt i Goteborg, Mélndal och Partille, och en tidig
version har varit ute pa remiss hos bland annat
projektets parter Vistra Gotalandsregionen med
Viisttrafik samt Goteborgs Stad, Molndals stad och
Partille kommun. Ett drygt sextiotal svar har inkommit
pa remissen och svaren dr 6verlag positiva med ett brett
stod for de strategiska delarna av malbilden i form av
overgripande mil, kvalitetsmil, utvecklingsprinciper

och struktur.

De 6vergripande malen f6r stomnitets utveckling dr att
det ska stodja en hallbar region- och stadsutveckling
genom att underlitta for ett enkelt vardagsliv utan bil
och dirmed oka andelen resor med kollektivtrafik,

till fots och med cykel. For att na dit behover
kollektivtrafiken upplevas som snabb, enkel och
palitlig.

Det finns ett femtontal kvalitetsmal framtagna inom

malbilden och dessa delas in i tre huvudkategorier:

*  kvalitetsmal ur ett resenirsperspektiv
*  kvalitetsmal for vistelse i stadsmiljén

*  kvalitetsmal for stadsutveckling.

Det tydligaste milet dr restidsmalet som slar fast

att det ska gé att resa mellan alla viktiga platser i
storstadsomradet pa hogst 30 minuter och mellan valfri
tyngdpunkt och city pa hogst 15 minuter.

Under viren 2017 tas ett forslag till malbild fram
som ska presenteras infor beslut hos parternas

fullmiktigeférsamlingar hosten 2017.

=

MALBILDENS UTVECKLINGS-
PRINCIPER AV STOMNATET

O Stomnatet kompletteras med ett lokalt snabbnat.

S Kapaciteten och framkomligheten hojs i
sparvagns- och stombussnatet.

= Snabba och tydliga tvarférbindelser skapas.

O Brunnsparkens funktion sprids pa fler punkter.

O City gors till malpunkt snarare &n till bytespunkt.

G Linjenatet férenklas genom farre linjer och tatare
turer.

U Rymligare fordon prioriteras framfoér fler fordon.

O Utbyggnaden av stomnéatet sker samordnat med
stadsutvecklingen.

O Linjer med héga krav pa kapacitet och
framkomlighet koncentreras till prioriterade

strak.

Sverigeférhandlingen &r snart i mal

Sverigeforhandlingen handlar bade om utbyggnaden
av hoghastighetsjarnvig Goteborg—Malmo—Stockholm
och infrastruktursatsningar runt om i Sverige som

ska mojliggora ett okat bostadsbyggande. Under

2016 har Sverigeférhandlingen pigatt genom

samtal mellan regeringens utsedda férhandlare och
Goteborgs Stad. Forhandlingen om storstadsavtalen
tor Sverigeforhandlingen har kretsat kring statlig
medfinansiering av atgirder for att forbittra for

kollektivtrafik- och cykelitgirder i Géteborg.

Remissversionen av Milbild for stadstrafiken i Goteborg,
Moéindal och Partille 2035 har legat till grund for de
samtal som forts om dtgirder inom kollektivtrafiken.
Under 2017 fortsitter férhandlingarna, och en
slutrapport ska limnas av Sverigeférhandlingen till

regeringen senast i december 2017.



SPARVAG
Tillgdngen till vagnar har forbattrats

Arbetet med att forbittra vagntillgangen har fortsatt
under dret. Detta gjorde det moéjligt att i november
oka trafikeringen nagot till Kortedala, Bergsjon och
Hisingen. Resandet har under éret totalt 6kat med ca
4,3 procent.

Leverantéren av sparvagn M32 har inte rittat till sin
bristande leverans och dirfor har ett rittsligt forfarande

inletts. Dom vintas viren 2017.

Ett intensivt arbete med att fa sparvagn M32 i
trafikdugligt skick har genomforts. Vi har ocksi
fortsatt att renovera de gamla vagnarna M28/29.
Dessa skulle varit avstillda eller skrotade nu enligt den
ursprungliga planen, men pi grund av fler resenirer

och problem med M32 har vagnarna behallits.

Sammantaget har vagntillgdngen blivit betydligt battre
2016 och arbetet med att forbattra vagntillgingen
fortsitter 2017. I dagsliget anvinds de dldre
modellerna M28/29 och M31 fullt ut, och milet ir

att sitta ytterligare M32 i trafiktjinst vid kommande
tidtabellsbyte i december 2017. Med denna étgird
ndrmar vi oss den trafikvolym som bestillaren har
onskemal om. Var bedomning dr att detta dr tillrickligt
for att tillgodose det 6kade resebehovet fram till 2019,
ndr den nya vagnstypen M33 sitts i trafik.

Nya vagnar 2019
En upphandling av den nya sparvagnen M33 har

genomforts. Avtalet omfattar 40 spirvagnar med
mojlighet till kép av ytterligare hogst 60 vagnar fram
till 2026. De f6rsta sparvagnarna beridknas anlinda
till Goteborg viren 2019. De 10 forsta vagnarna dr
sd kallade tviriktningsvagnar med forarhytt i bada
vagnsindarna och dérrar pa bada sidorna, vilket
kommer att vara till stor nytta i samband med olika

byggarbeten runt om i staden.

Ny sparvagnsdepa planeras

Arbetet med en ny spirvagnsdepa med uppstillnings-
och verkstadsplatser pd Ring6n pagar. Forsta spadtaget
tas sommaren 2017. Den gamla vagnhallen i Majorna
dr ndstan 100 4r och har stora problem med ruttnande
takkonstruktion. Diskussioner fors darfor om en
lingsiktig atgdrdsplan.

=

Ny standardsektion har flera fordelar

Under 2016 har vi tagit fram en ny standardsektion av
sparvig som uppfyller dagens krav pa isolering av rils
och begrinsning av buller och vibrationer. Sektionen
ska ocksi tillata blandtrafik och utforas pi ett sitt som
innebir ett mer industriellt sitt att bygga.

Pa Linnégatan har vi byggt enligt detta koncept och
resultatet har varit tillfredsstillande. Vi lyckades

bygga utan att 6ka buller och vibrationer samtidigt

som tidplanen héll, trots att férfarandet var nytt och
resurskrivande pé en liten yta. F4 klagomal har kommit
frin de kringboende.

Mindre gnissel i kurvorna framoéver

Ett nytt friktionsmedel har tagits fram som klarar

dagens sikerhetskrav och eliminerar kurvgnissel. Totalt
24 vagnar kommer att utrustas med en pumputrustning
som applicerar detta medel med ritt mingd och pi ritt

stille lings sparvigsbanan.

TILLKOP AV KOLLEKTIVTRAFIK

Goteborg Stad gjorde 2016 foljande tillkdp av
kollektivtrafik och fardbevis fran Vasttrafik:

* Gratis resor med Alvskytteln fér samtliga
resenarer. Som konsekvens av detta bekostar
staden aven viss utdokning av trafiken.

* Sankt pris med 135 kr for 30-dagarskort i
Goteborgs kommun.

* Goteborgare som fyllt 65 erbjuds gratis
lagtrafikkort.

* Goteborg Stad erbjuder alla skolelever skolkort
med utdkad giltighet fram till klockan 22 fran och
med arskurs 6.

* Alla folkbokférda skolungdomar i arskurs 6-9
samt i gymnasiets ar 1-2 fick fritidskort under
sommarlovet.

* Tillképet av linje 72 mellan Agnesberg och
Gamlestaden avslutades i december 2016 pa

grund av lagt resande.



FORSKNING OCH UTVECKLING

ElectriCity
ElectriCity ir ett av Goteborgs Stads stora

innovationssamarbeten inom omréidet hallbar mobilitet.

Trafikkontoret finns representerat i projektets styrgrupp

och har under aret bland annat medverkat inom

foljande omriden:

*  Projektet planerar ett test med hogkapacitetsbussar
fran 2018. Linje 16 ir vald och tvé laddplatser dr
utpekade vid Sahlgrenska och Eriksberg.

* I kommande stadsbussupphandling ér elfordon
en svar friga, och méinga stider i Europa
moéter samma utmaningar. Representanter frin
trafiknimnden och Visttrafik deltog under
hésten i en workshop i Bryssel anordnat av EU:s

=

Flera utvirderingar inom ElectriCity-samarbetet
visar att bullerstorningarna minskar med eldrift
jamfort med diesel och gas. Denna effekt behover
dock kvantifieras och vi testar nu om det dr mojligt

att rikna fram den samhaillsekonomiska nyttan av

elektrifierad kollektivtrafik.

Vi har utrett och besvarat tvéd forfrigningar frin
foretag om att anvinda héllplatser som testarena.
Vi har dven arbetat fram ett koncept for stadens
hantering av kommande f6rfrigningar som ror

innovationer vid olika héllplatser.

Forvaltningsledningen har beslutat att utlysa en ny
tjanst som koordinator av ElectriCity-samarbetet.

Rekryteringsprocessen dr paborjad.

Transportdirektorat (DG Move). I december kom
ett forslag frin Europeiska kommissionen som Flera studiebesdk i staden under aret

motsvarade nimndens framf6rda 6nskemal om Trafikkontoret har tagit emot flera studiebesok

finansiellt stéd vid ekonomiskt risktagande. under aret, bland annat fran Bryssel, Malmo Stad,
Skanetrafiken, Kollektivtrafikforum Norge och

«  Ett nytt tillfilligt Alvrum samt kollektivtrafik i Hamburg. Vi har dven hillit f6redrag om ElectriCity
Frihamnen med lokalisering, inomhushallplatser vid flera tillfillen, bland annat i Almedalen, pa Civitas
och linjedragningar planeras i samband med arskonferens i G’Dynia och pa POLIS arskonferens
i Rotterdam. I G’Dynia tog vi emot Civitas och DG

Moves andrapris inom omradet Transformering av

arbetet med detaljplan 1 fér Frihamnen.

stdder.
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MANGA VILL PARKERA PA
KOMMUNENS PENDELPARKERINGAR

Goteborgsregionens kommunalforbund, dar Goteborg
och ytterligare 12 kommuner ingdr, samarbetar med
Visttrafik for att bygga ut antalet pendelparkeringar
inom ramen for Vistsvenska paketet. Respektive
kommun ansvarar for anliggning och drift av sina

pendelparkeringar.

Sedan 2010 inventerar Visttrafik arligen
pendelparkeringarna i Goteborgsregionen.” Inven-
teringen gors inom ramen f6r Vistsvenska paketet och
2016 ars inventering visade att det i Goteborgsregionen
finns plats for cirka 10 000 bilar och cirka 7 000 cyklar.
I Géteborg dr motsvarande antal cirka 2 500 bilar och
cirka 1 000 cyklar fordelat pa 34 pendelparkeringar.

Inventeringen visade ocksi att det finns en spridning i
hur mycket parkeringarna i Goteborg anvinds.

35 procent var fullbelagda under mitperioden medan
22 procent hade mer dn varannan plats ledig. De storre
parkeringarna var 6verrepresenterade bland dem med

hog belastning.

HUR GORS INVENTERINGEN?

Inventeringen goérs med tva observationer pa
vardera parkering - en i april-maj samt en i augusti-
september, bdda gdngerna pa helgfria vardagar Kl.
9-15.

En parkering betraktas som fullbelagd nar fler &n 80

procent av platserna ar upptagna.

Belidggningen pé de cykelparkeringar som finns
i anslutning till bilparkeringarna dr generellt sett
ligre men dven hir finns nigra hart belastade

parkeringsplatser.

Flera nya pendelparkeringar planeras

Under 2016 tillkom pendelparkeringar vid hallplatserna
Storés och Olofstorp vistra, och i borjan av 2017
paborjas bygget av nya parkeringar vid hillplatserna
Histeback, Billdals kyrka och Angereds Centrum. Det
pagir dven projektering av parkeringar vid hallplatserna

Beryllgatan och Lillebyvigen.

..........................................................

Brist pa tillginglig mark har gjort att staden har

hyrt parkeringsplatser vid Amhult Resecentrum och
Radiomotet for att mota efterfragan. Trafikkontoret
har nu limnat in en forfrigan om mojligheterna for
Viistsvenska paketet att finansiera kép av mark som
upplats till pendelparkering. Vi har dven péaboérjat
planeringen av pendelparkeringar i egen regi, eftersom
vi ser att det finns behov av detta pa ett antal platser
ddr Vistsvenska paketets riktlinjer inte medger

finansiering.

Halften av anvdndarna gjorde tidigare hela
resan med bil

Viisttrafik undersokte kundnéjdheten vid
pendelparkeringarna 2016, inom ramen for Vistsvenska
paketet.” Sju parkeringar undersoktes, varav fem i
Goteborgs kommun, och malgrupperna var biade

befintliga och potentiella anvindare.

Atta av tio pendlare uppgav att de var néjda med
pendelparkeringarna. Onskemilen om forbittringar
handlade framfér allt om fler platser, sirskilt pa de
parkeringar som 4r hart belastade.

Undersokningen visade ocksi att anvindandet dr
relativt nytt f6r manga resendrer — 40 procent uppgav
att de hade borjat anvinda parkeringen det senaste dret.
Hilften av anvindarna gjorde tidigare hela den aktuella
resan med bil, och om pendelparkeringen skulle tas
bort skulle en tredjedel av dem aterga till att vilja bilen

for hela resan.

*Se Visttrafiks rapport Pendelparkeringar — Anvindning och instillning bland anvéindare och potentiella anvindare, undersékningsnummer 1260-1577.

@ ........................................................
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Biltrafik

Trafikkontoret foljer den generella trafikutvecklingen i
Goteborgs Stad vid grinssnittet de 28 fasta punkterna.
Under 2016 dkade tmﬁ,%en 1 detta snitt med 1,3
procent jamfort med 2015 och ligger nu 0,9 procent
hogre dn 2011.

Enligt trafikstrategin behover biltrafiken minska med
isnitt 1,1 procent per ar for att vi ska né strategins mil
till 2035, sa hittills 4r utvecklingen inte i linje med vad
som behdvs. Vi kan dock se att utvecklingen inte okar i
takt med det 6kade resbehovet, vilket dnda betyder att
en viss férandring i resandet har skett.

FEM SNITT FOR BILTRAFIKEN

Biltrafikens utveckling i Géteborg har foljts i fem olika
geografiska snitt sedan bérjan av 1970-talet:

° de 28 Fasta punkterna

o Kommungranssnittet

*  Gotadlvsnittet

* Centrala stadssnittet

© Citysnittet.

| varje snitt ingar ett antal méatplatser dar
trafikkontoret kontinuerligt samlar in data.

En méatplats kan inga i flera snitt. De 28 Fasta
punkterna ar det snitt som visar den generella

trafikutvecklingen.

Pa grund av manga parallella byggprojekt i centrala
Goteborg kommer flera av snitten framover att
paverkas, las mer i avsnitt Framtidens trafikmiljo och

mdtningar

Trafiken 6kar mindre an i riket

Resultatet 2016 visar att biltrafiken okat i tre av
snitten jimfoért med 2015: 1,3 procent f6r de 28 fasta
punkterna, 0,9 procent f6r Kommungrinssnittet och

1,1 procent for Goétailvsnittet.

I det Centrala stadssnittet och Citysnittet minskade i
stillet trafikmingderna med 1,1 respektive 6,6 procent

under samma period.

Kommungrinssnittet, de 28 fasta punkterna och
Gotailvsnittet okar inte lika mycket som tidigare ar
medan minskningarna i det Centrala stadssnittet och

Citysnittet har planat ut de senaste tva aren.

Enligt Trafikverkets barometer har trafiken pa
riksnivd okat med cirka 2,2 procent pa de storre
vigarna 2016, vilket gor att Géteborgs snittokning
vid Kommungrinssnittet pd 1,1 procent ligger under
rikssnittet.

TVA EFFEKTMAL BEROR BILTRAFIKEN

Tvi effektmal i Goteborgs Stads trafikstrategi beror

biltrafiken:

*  Minst 35 procent av resorna i Géteborg sker till
fots eller med cykel 4r 2035.

*  Minst 55 procent av de motoriserade resorna sker
med kollektivtrafik dr 2035.

Bada dessa mal innebir i praktiken att antalet resor
med bil méste minska med minst 23 procent till 2035
jamfort med 2011. I genomsnitt krivs darfor en arlig
minskning med 1,1 procent fram till 2035.



BILTRAFIKEN HAR BADE OKAT OCH
MINSKAT

Sedan 2011, basiret for trafikstrategin, har den
generella trafikutvecklingen vid de 28 fasta
punkterna okat med 0,9 procent, vilket motsvarar en

genomsnittlig 6kning med 0,2 procent per ar.

I samband med tringselskattens inférande minskade
visserligen biltrafiken kraftigt men de senaste tre aren
har den 6kat igen. Under 2016 6kade biltrafiken med
1,3 procent jimfért med 2015, men en viss utplaning
kan dock vara pi ging.

Den hoégsta nivan for de 28 fasta punkterna uppmittes
2007, och flédet 2016 var 1,1 procent ligre dn 2007.

Utveckling, mal och uppskattat behov av ékat resande vid
de 28 fasta punkterna 2011-2016, index 100
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Trafikstrategin bedomer att behovet av resor mellan
2011 och 2035 kommer 6ka med 27 procent, vilket
motsvarar en genomsnittlig 6kning med 1 procent per
ar. Sett ur detta perspektiv dr 6kningen pa i genomsnitt
0,2 procent inte si mycket, men utvecklingen ér

dnda inte i linje med trafikstrategin, dir malet dr att
biltrafiken ska minska trots ett 6kat behov av resor.

Biltrafik
(procent)
Nodvandig genomsnittlig férandring
2011-2035 -1,
Utfall genomsnittlig férandring 2011-2016 +0,2
| linje med nédvandig utveckling
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For Kommungrinssnittet dr 2016 ars flédesnivaer de
hogsta sedan mitningarna infordes pd 1970-talet och
de ligger 3,6 procent éver nivin 2011. De évriga tre
snitten ligger under 2011 érs nivaer — Goétadlvsnittet
ligger 3,3 procent ligre, det Centrala stadssnittet ligger
15 procent lagre och Citysnittet, som ér det snitt som
har minst antal passager, ligger 33,5 procent ligre dn

2011.

Utveckling for bil 2011-2016, index 100
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Mycket har hant sedan 1970-talet

Trafikkontoret har foljt trafikutvecklingen sedan 1970
och ur ett lingre perspektiv har mycket hint. Sedan
1970 har biltrafiken vid Kommungrinssnittet nastan
tredubblats, vid de 28 fasta punkterna har den 6kat
med mer dn 80 procent och vid Gétailvsnittet har den
okat med ndstan 70 procent. For de centrala snitten,
Citysnittet och det Centrala stadssnittet ser vi i stillet
det omvinda; trafiken vid Citysnittet har minskat
med mer dn 75 procent medan trafiken vid Centrala

stadssnittet har minskat med drygt 30 procent.

Sedan borjan av 1990-talet har nivéerna for
Gotailvsnittet och de 28 fasta punkterna utvecklats
parallellt. Efter tringselskattens inférande 2013
térindrades sambandet nagot, men 2015 och 2016
ser det ut att ha aterupprittats — om 4n med en storre

skillnad mellan nivierna.
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Trafiken vid 28 fasta punkterna

De 28 fasta punkterna anvinds for att folja den
generella trafikutvecklingen i Géteborg och ir det snitt
vi foljer i trafikstrategin. Punkterna dr jaimt fordelade
6ver huvudvignitet och omfattar bade stérre och

mindre vigar.

Ar 2016 passerade totalt 1 032 900 fordon de 28 fasta
punkterna i snitt per vardagsdygn, vilket dr en 6kning
med 1,3 procent sedan 2015. Flodet 2016 ir det
hogsta sedan toppéret 2007, da 1 044 200 passerade
mitplatserna under ett dygn.

Passagerna vid Tingstadstunneln, Borésleden,
Torslandavigen, Kungsbackaleden, Maricholmsleden,
Alvsborgsbron, Lundbyleden samt Hisingsleden har
okat mest 2016. P4 Kungilvsleden har flédena diremot
minskat.

Trafiken vid Kommungranssnittet

I Kommungrinssnittet ingér ett antal mitplatser i
utkanten av Géteborg. De grinsar mot omgivande
kommuner, vilket gor att vi kan mita passager till och

frin Goteborg.

1995 2000 2005 2010 2015

Trafikflodet i Kommungrinssnittet okade med 0,9
procent 2016 jaimfort med 2015, vilket motsvarar en
okning med 3 900 fordon till totalt 445 600 fordon
per vardagsdygn. Det dr den hdgsta nivin sedan
mitningarna startade i borjan av 1970-talet.

Sedan 1993 har trafiken i Kommungrinssnittet
endast minskat vid tre tillfillen — 2008 och 2009
(till £6ljd av konjunkturnedgingen) samt 2013 (efter
tringselskattens inforande).

Den stérsta okningen ses pd Trollhitteleden

med 7,7 procent, vilket motsvarar 1 800 fordon

per vardagsdygn, men dven Bordsleden och
Kungsbackaleden 6kar. Pa Kungilvsleden ses

ddremot en minskning (3,1 procent). ()kningen pa
Trollhitteleden kan delvis férklaras av ombyggnaderna
av E6:an, eftersom leden kan anvindas som alternativ

tardvig till Kungilvsleden.

Under framfor allt fjirde kvartalet ses en 6verflyttning
av trafik fran Siroleden till Kungsbackaleden,
vilken sammanfaller med ombyggnationerna vid

Brottkirrsmotet.
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Trafiken 6ver och under alven

I Gétailvsnittet ingar Gotailvbron, Alvsborgsbron,
Tingstadstunneln och Angeredsbron. Totalt
passerade i snitt 222 300 fordon ett vardagsdygn
inom Goétailvsnittet 2016, vilket dr en 6kning med
drygt 1,1 procent (2 500 fordon per vardagsdygn)
jamfort med 2015. Flédena har 6kat med 3,5 procent
pa Angeredsbron och med 2,5 procent i Tingstads-
tunneln medan flédena pa Alvsborgsbron och
Gotadlvbron minskade med 1,0 procent respektive 1,9

procent.

Minskningarna pa Alvsborgsbron ses framfor allt
under andra och tredje kvartalet, nir det pagick
underhéllsarbeten av bron. Under fjirde kvartalet 2016
ses i stillet ett annat monster i trafikflodena 6ver dlven,
da flsdena Gver Angeredsbron och Alvsborgsbron

okar medan flodet over Gotadlvbron minskar och
trafikanterna viljer i storre utstrickning Alvsborgsbron
i stillet for Gotadlvbron pa vig frin Hisingen. Detta
hinger samman med att de planerade byggnationerna i
Centralenomridet som piborjades hosten 2016, vilket
paverkar framkomligheten och trafikanternas val av

rutt.

Antalet passager i Gétailvsnittet dr inte jaimnt fordelat
mellan de fyra platserna; drygt hilften passerar
genom Tingstadstunneln, en knapp tredjedel reser

via Alvsborgsbron och resten fordelas relativt lika

Angeredsbron

Tingstadstunneln

Gotaalvbron

1979 1984 1989 1994 1999 2004 2009 2014

mellan Angeredsbron och Gétailvbron. Jordfallsbron
ingar inte i snittberdkningarna men dr inda en viktig
mitplats eftersom den binder samman E6:an och
E45:an och ger en majlighet att vilja en alternativ
resvig. Pa Jordfallsbron dr 6kningen 4,1 procent 2016
jamfort med 2015, vilket motsvarar 1 000 fordon per
vardagsdygn.

Trafiken i centrala staden

I det Centrala stadssnittet ingar mitplatser i och kring
innerstaden. Hir ingar Haga, Vasastaden, Landala,
Lorensberg, Johanneberg, Heden, Girda, Nordstaden

samt Vallgraven.

Efter att ha minskat i stort sett varje ir sedan slutet av
1980-talet har den avtagande trenden for trafikflodet

i detta snitt planat ut de senaste tva aren. Flodet har
minskat med 1,1 procent 2016 jaimfért med 2015.
Minskningen motsvarar 2 600 fordon per vardagsdygn.

De storsta forindringarna i det Centrala stadssnittet
ses pd Norra och S6dra Hamngatan. Flodet pd Norra
Hamngatan har minskat med drygt 3 000 fordon

per dygn medan det har okat pa S6dra Hamngatan
med nistan 1 500 sedan 2015. Orsaken ir troligen de
olika arbeten som pagitt i omréidet under édret, vilket
tillfalligt har paverkat flodena genom omledningar och

avstingningar.



...........................................................

Trafiken innanfér Vallgraven

Citysnittet miter trafikflodena innanfér Vallgraven.
Efter stora minskningar 2013 och 2014 har trenden
planat ut de tva senaste dren. I Citysnittet ses en
minskning med 1,1 procent 2016 jamfort med 2015,
vilket motsvarar 2 600 fordon per vardagsdygn.

Snittflédet 2016 (34 700 fordon per vardagsdygn) ligger

pa en niva mellan 2014 och 2015.

Flodena har minskat néstan varje ar sedan den hogsta
noteringen 1988, nir 96 200 fordon per vardagsdygn
registrerades. De storsta forindringarna i snittet 2016
sdgs pd Norra Hamngatan och S6dra Hamngatan.
Aven i detta snitt har ombyggnationer paverkat

trafiksituationen under iret.

RESTIDER SKA GA ATT PLANERA

Att kunna planera sin resa dr viktigt bade for
privatpersoner, kollektivtrafiken och néringslivet.
Malet for fordonstrafiken dr darfor en siker restid.

Det innebdr att det inte ska vara stora skillnader i

restid mellan olika dagar om resan piaborjas vid samma

tidpunkt. Restiden kan diremot skilja sig dt mellan
olika tider pa dagen, men detta ska vara forutsigbart.

Det idr svart att bedoma bade fordndringar i restid och
restidsosakerhet mellan olika strickor. Strickorna kan
vara olika langa och de kan dven skilja sig 4t i andra

avseenden. Det dr ddrfor battre att jamféra respektive

stricka var for sig mellan olika tidpunkter.

For att bedoma skillnaden i restid mellan olika dagar
anvinder vi flera mitt:
*  Median - var mittvirdet ligger.

*  15-percentil - 15 % lidgre virde, 85 % hogre virde.
*  85-percentil - 85 % ligre virde, 15 % hogre virde.

Infartsleder

Det ir ofta tringt pd de stora lederna in till och ut
fran Goteborg och de dr dirtill mycket kinsliga for
storningar, exempelvis om ett fordon stir still. Detta

leder snabbt till kobildningar och dirmed lingre

restid. For resendrer innebir det svarigheter att i forvig

veta hur ling tid en resa kommer att ta. Det finns sju
infartsleder till Goteborg, vilka visas i diagrammet

nedan.

@ ........................................................
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HUR BERAKNAS RESTIDER?

Restider beraknas fran och med 2016 med hjalp av
mobiltelefoner och teknisk utrustning i fordon, sa
kallad floating car data. Det skiljer sig fran tidigare
redovisningar nar vi i stallet beraknade restiderna
med hjélp av ett fast kamerasystem. Eftersom bade
metod och strackor & ndgot annorlunda &n tidigare
&r det inte mojligt att jAmfoéra arets redovisning med
tidigare ar. Uppgifterna nedan kommer dock att

redovisas kontinuerligt framover.

Restider for infartslederna, vardagar 06.30 - 08.30
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Bli staplar avser medianrestiden (50-percentil) i minuter.
Orangea staplar avser spannet mellan 15-percentil och

85-percentil.

Trafiken pa lederna &r viktig fér Géteborg

Trafiken pa lederna i och omkring Géteborg ir viktig
f6r bland annat transporterna till och frain Géteborg,
speciellt for tung trafik. Om en trafikled har simre
kapacitet behéver det finnas en alternativ vig f6r den
tunga trafiken, for att undvika att den trafikerar det

mindre vignitet i centrala delar av Go6teborg.

......................................................... .
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Restider pa lederna, vardagar 06.30 - 08.30
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Bli staplar avser medianrestiden (50-percentil) i minuter.
Orangea staplar avser spannet mellan 15-percentil och
85-percentil.

Effekter av storre projekt ar svart att
forutse

Under kommande dr kommer trafiken pa samtliga
leder att paverkas mer eller mindre av flera storre
infrastrukturprojekt som pagir samtidigt. Ett projekt
leder till att trafiken 6kar respektive minskar i den
direkta nirheten, men det paverkar dven trafiksystemet
lingre ut. Hur stor denna paverkan blir beror bland
annat pa omfattningen av trafikomliggningarna och
hur ménga andra projekt som péigar samtidigt.
Piverkan kommer dven att variera mellan 4ren, allt

eftersom projekt startas och andra slutfors.

For restider giller generellt sambandet att minskad
trafikvolym ger en kortare restid och mindre
restidsosikerhet, och tvirtom giller vid 6kad
trafikvolym. Under infrastrukturprojekten paverkas
restiderna dven av andra faktorer, till exempel

trafikomliggning och avstingning av trafiken.

..........................................................

DEN TUNGA TRAFIKENS ANDEL AR
KONSTANT

Andelen tung trafik (fordon dver 3,5 ton) pa de stora
lederna skiljer sig dt beroende pd vagens funktion,

men vi kan se att andelen tung trafik pa specifika
vdgavsnitt inte forandras vare sig over tid eller mellan
specifika manader under ett ar.

Nar trafiken minskar under sommaren minskar aven
de tunga transporterna i motsvarande omfattning.
Andelen tung trafik ar dirmed relativt konstant under
aret.

For att dven finga in andelen tung trafik pa de mindre

vigarna utfor vi dven korttidsmatningar.

Goteborg dr indelat i fyra geografiska omraden dir
vi under ett kalenderir koncentrerar métningar i ett

omréade. Dessa kompletteras med ytterligare mitningar

tor att ticka en storre del av vignitet. I kartan pé nista
sida illustreras hur andelen tung trafik fordelades 2015

da mitningarna fokuserades till Hisingen.
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Trafiken speglar ofta verksamheten verksamheten i omradet. P4 andra vigar ir en hog
Resultaten visar att andelen tung trafik dr hog andel tung trafik ofta kopplad till kollektivtrafikens
kring hamnen (exempelvis Oljevigen) och vid linjedragning.

logistikomradet Bickebol (exempelvis Exportgatan).

Detta speglar verksamheterna inom dessa omraden. Utrustningen vid stora leder byts ut

For att berikna andelen tung trafik pa de stora lederna

Vid till exempel Delsjomotet gjordes métningen pd av- har trafikkontoret permanent utrustning vid ett antal
och pafarter till leden. Dir passerar flera linjer inom vigavsnitt. Sedan en tid tillbaka byts dock utrustningen
kollektivtrafiken till sina hallplatsligen, vilket gav en i mitstationerna ut, vilket gor att vi f6r nirvarande inte
hogre andel tung trafik dn vad det dr pa leden. kan rapportera andelen tung trafik pa dessa vigavsnitt.
I de mer centrala delarna av Géteborg dr det en Mitstationerna beriknas vara iging igen under senare

relativt hog andel tung trafik pa Kruthusgatan bakom delen av 2017.
Centralstationen, vilket dven det kan kopplas till

Fordelning tung trafik 2015
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MILJOMALEN ROR SIG FRAMAT

Medlemmar i bilpooler ékar

Bildgandet har minskat de senaste 10 4ren, men sedan
2013 har antalet bilar per 1000 invanare stabiliserats.

Antal bilar per 1000 invanare i Géteborg 2011-2015
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Istdllet har antalet medlemmar i bilpooler 6kat, sett
till de tre stérsta bilpoolerna i Géteborg. Det finns
idag ingen fullstindig bild av antalet bilpooler och

medlemmar, darfor redovisar vi endast de tre storsta.

Antal medlemmar i tre stérsta bilpoolerna 2012-2016
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Goteborgs Stad har en hég andel miljébilar

Antalet elbilar i Géteborg Stads fordonsflotta var forra
aret 226 stycken, vilket dr en bra bit 6ver mélvirdet pa
150 stycken. Malvirdet for andelen litta miljéfordon

i Géteborg dr 95 procent, vilket vi ndstan nér upp till.
Andelen litta miljéfordon i Goteborgstrafiken 6kade
mellan 2010 och 2014 f6r att under 2015 minska en

aning.

Andel latta miljéfordon i Goteborgstrafiken och i stadens
fordonsflotta 2010-2015, procent
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Fossilt brénsle fortsdtter minska

Andelen fossilt brinsle har varit ungefir samma andel
av den totala anvindningen av drivmedel sedan 2010.
Anvindningen av fossila brinslen minskar dérfor att

anvindningen av drivmedel totalt gér det.

Drivmedel till fordon (pump) i Géteborgs Stad 2010-2015
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Drivmedel till arbetsmaskiner (depa) i Géteborgs Stad
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Leveranserna i city blir allt grénare

Det ir viktigt att leveranser till niringslivet kommer
fram ordentligt och i tid, for att verksamheterna ska
fungera. Samtidigt dr ytorna i stadskdrnan begrinsade,
och bilar och lastbilar skapar litt otrygghet for
oskyddade trafikanter. Trafikkontoret arbetar dirfor
tillsammans med néringslivet for att hitta effektiva
sitt att optimera antalet fordonsrorelser i city. Ett
viktigt projekt dr de samordnade stadsleveranserna,
didr Stadsleveransen i innerstaden dr den storsta.
Gemensamt for samtliga leveranser dr att de

transporterar allt gods med sma, eldrivna fordon.

Antal féretag anslutna till samordnade varuleveranser,
2013-2016

2013 | 2014 | 2015 | 2016
Stadsleveransen 160 500 550 700
Lindholmsleveransen 13 20 20 20
Feskeleveransen 2 2 2
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HASTIGHETSSANKNING | ERIKSBERG

Moénga trafikanter i stadens bostadsomriden dr
oroliga eftersom de tycker att bilisterna kor for fort.
Eriksbergsomridet dr inget undantag. Dar dr hastigheterna

higa, inte minst lings genomfartsgatorna.

I december 2015 inforde trafikkontoret hastighets-
begrinsningar i Bricke, Sannegirden och Kyrkbyn

i Eriksbergsomradet, och drygt ett halvir senare
utvirderade vi hur de boende uppfattade trafikmiljon
— dels i det ndrmaste bostadsomrédet, dels lings

genomfartsgatorna.

Hastigheter efter sdnkningen i december 2015, km/h
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| ndromradena sénktes hastigheterna fran 50 km/h till 40
respektive 30 km/h. Ldngs genomfartsgatorna sénktes
hastigheten frdn 50 km/h till 40 km/h, bortsett fran pa
Hjalmar Brantingsgatan (60 km/h) och pa Soterusgatan
(50 km/h).

Trevligt och trafiksdkert - men inte fér barn

Majoriteten av de tillfrigade ansig att miljon i
ndromridet var trevlig att vistas i, och de upplevde att
det var trafiksikert att gi lings gatorna. De ansig dock
att det inte var en sirskilt limplig miljé f6r barn mellan
7 och 12 ir att vistas sjilva i.

Tack vare smala gator och hastighetsdimpande
atgirder var de faktiska hastigheterna mycket
liga (i snitt under 20 km/h) redan fére

@ ........................................................
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hastighetssinkningen, och sinkningen har
inte medfért nagon ytterligare sinkning av
medelhastigheten.

Uppfattning om gatorna i bostadsomradet, procent

Trevlig mijo vistas i I 22 42 27
Lamplig miljo for
barn7-12 vistasi 33 23 6
Trafiksékert ga I 18 38 37

langs gatorna

0% 20% 40% 60% 80% 100%

B stammer mycket daligt M Stammer mycket bra

Stammer daligt M stammer ganskabra

Varken eller

Bilisterna kor fortfarande fort pa
genomfartsgatorna

Uppfattningen om trafikmiljon lings genom-
fartsgatorna var ungefir densamma som i bostads-
omradena. Fler upplevde dock att bilisterna var
simre pa att hilla de tillitna hastigheterna, vilket
overensstimmer med vad hastighetsmitningar lings
gatorna visade.

Uppfattning om huruvida bilister haller tilldtna hastigheter,

procent
Naromradet 25 27 11
B -

Genomfartsgator IS

0% 20% 40% 60% 80% 100%

M Stammer mycket daligt B Stammer mycket bra
Stammer daligt M stdmmer ganskabra
Varken eller

Hastighetsmitningar fére sinkningen visade att
bilisterna kérde for fort. Efter sinkningen minskade
bilisterna hastigheten med endast 1-2 km/h. Detta
visar att hastighetssinkning inte ricker som dtgird
lings genomfartsgatorna utan det behovs dven andra

fartbegrinsande atgirder, till exempel fartgupp.

Ytterligare hastighetsbegrdnsningar
Under hésten 2016 infors ytterligare hastighets-
dimpande dtgirder pa Soterusgatan, bland annat
fartgupp och sidoférskjutningar. Trafikkontoret
kommer att f6lja upp denna étgird varen 2017.
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HALFTEN AV BILARNA
HAR DUBBDACK

Andel bilar med dubbdéck pa Heden januari-februari,

Cirka halften av alla bilar har dubbdick i januari 1990- 2016, procent

och februari. Detta virde har varit stabilt de senaste

Jfyra dren. Andelen bilar med dubbdick 2016 var 53 100,

procent. 80
60+

Sedan 1980 kontrollerar vi arligen hur manga bilar vid 40)

Hedens parkeringsplats som har dubbdick. Mitningen

sker varannan vecka, vecka 1-9. 201
ol

I borjan av 1980-talet var andelen cirka 50 procent, % § § § § § § % é % % %

men efter snostormen 1995 okade andelen till 60—70
procent. Anvindningen stabiliserades pa denna nivé
fram till bérjan av 2010-talet, for att sedan minska.
De senaste fem dren har siffran stabiliserats runt 50

procent.




