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ATT FARDAS KOLLEKTIVT “UPPANER”




ATTRAKTIV STADSMILJO: Fardmedlets attraktivitet

Monorail, skyline, metro pa balkar har sitt ursprung i
1800-talet och har sedan dess utvecklats till manga olika
varianter. Fordelen ar att resenéarer ar hdgt placerade,
lite som att flyga, och fardmedlen erbjuder en ganska
hoég hastighet. Nackdelen ar att anldaggningarna éverlag
har utrymmeskravande infrastruktur som ar synlig pa
byggnadshojd och férsamrar vyer fran byggnader och
kan skapa stora bullerstorningar. | en tat stad skapar
anldggningar pa rals éverdackade stadsmiljéer. Anlag-
gningar UPP anvands nufortiden i upplevelseparker eller
for att konkurrera med motorvag under korta strackar
mellan férort och stadskarna samt mellan tva attraktiva
punkter i en stad; t ex Centralstation och flygplatsen.

Sparvagnar och bus, duospar osv. har utvecklats sedan
industrialiseringen. PA &r fortfarande den mest anvanda
lokaliseringen/system for kollektivtrafik. Férdelen med
att vara pa markplan ar att kunna anvanda de befintliga
gatorna. Resenarer ar i direkt kontakt med stadsmiljon
dven under resans gang. Sparvagnar och bussar kan
vara ett marknadsféringsverktyg for staderna genom
att "Oppnas” mot stadsmiljén och erbjuda en modern
design som lockar resenarer att anvanda dem. Nack-
delen &r att anldggningen kraver skyddsatgéarder nar
de koér med hog fart och darmed skapar en barridref-
fekt. En strategi kravs for att hitta optimeringen mellan
anlaggningens attraktivitet i en tat stadsmiljé och den
kapacitet som kravs dver hela linjenatet.

Metro, RER, premetro osv. har utvecklats sedan 1800-
talet. H6g kapacitet, lokaliseringsmojlighet mitt i
stader och begransade markbehov for stationer i mark-
plan ar deras stérsta férdelar. Daremot erbjuder NER en
forsamrad bild/forstaelse av stadsmiljon for dess re-
sendarer. Stationerna kan vara ganska otrygga och kraver
att anlaggningen stangs under natten. | de staderna
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!irl*r* £ ; : I J som har ett tatt underjordiskt system kan man latt leva

fL WL . : 3 i en stad utan att ga ut och se gatorna: "Metro boulot,

= . dodo” (metro, jobba, sova). NER verkar vara intressant
for stora och tata kommuner som inte hittar en I&sning
for att 106sa kollektivtrafikens behov av natverkskapacitet
mitt i staden eller som har en sa stor tat och stadskéarna
att man inte kan ga och aka buss.




ATTRAKTIV STADSMILJO: Lokalisering

- av stationer | stadsstruktur

UPP

UPP i en t&t stadsmiljo har som intressant utgang-
spunkt att det kan dndra stadskaraktaren genom en
process fér stadsférnyelse. Stationerna har en storlek
som innebar att anldggningen behdver planeras i ett
stadsdelssammanhang. Anldggningen kan inte byggas
pa plats utan att dtgarder tas avseende konsekven-
serna fér stadsmiljon (fastighetsmarknad och mar-
kanvandning). Stationerna kan medverka till att lyfta
fram ett nyplanerat kvarter men det verkar som att det
ar system som har sédmre anpassningsmajlighet i en
traditionell kvarterstruktur. Utdver stationerna som kan
bli arkitektoniskt framgangsrika malpunkter &r torget
runtomkring fritt och kan |&tt atertas av fotgéngare.

radikal stadsfornyelse, dominerande stationer, samre
anpasshingsférmaga, frigoér ytor

PA

Genom att fardas pa marken ar man i kontakt med
omgivningen och staden. Stationerna kan ha olika
storlek, fran enkel plattform till att vara del i ett storre
sammanhang t ex med byggnader for handel. Bort-
sett fran hastighets- och kapacitetsfragor som kraver
skyddsatgarder &r sparvagnen och bussar kollektiva
fardemedel som effektivt bidrar till stadsfornyelsen.
Nar korsspar ar integrerade i markbeldggningen kan
torget byggas upp runt hallplatserna och pa gaende
och cyklisters villkor. Nackdelen &r att linjenatet maste
folja gatunatet och ofta kommer anldggningar med
egen koryta skapa barriarer som férhindrar torgbildan-
det (Kungsportsplatsen, Jarntorget till exempel).

varsam stadsfornyelse, varierande storlek, god an-
passhingsférmaga, strukturerad rérelsefrihet

NER

Att flytta kollektivtrafikfléden under jord ar férmod-
ligen det basta alternatiet for att 6ka stadsrummet i
en tat stadsmiljé. Det ar bara stationsentreérna som
marks pa marken och de kan till med och kopplas till
underjordiska kommerscentrum. Men detta utesluter
inte att man andrar attraktiviteten av stadsmiljon
ovanpa marken och ger marken som blev fri fran
kollektivtrafik tillbaka till fotgdngare och cyklister. Till
skillnad frdn PA saknar utbyggnad av NER kopplingen
till stadsrummet. Daremot kan man erbjuda attraktiva
stationsmiljder likt stockholms tunnelbana eller vissa
metrostationer i Paris.

bevarar stadskaraktar, frigoér stora ytor, anonym foér
platsen, rorelsefrihet




ATTRAKTIV STADSMILJO: Kvartersgatan

FYSISK STADSMILJO FRIHET TILL RORELSE FOR STADSLIV
- paverkan och hinsyn - strukturerande element och grad av barriar

Att fardas UPP i en kvartersgata medfér stdrningar for
omgivningen:
*En anlaggning som ligger hogt i gaturummet tar mycket
plats och férhindrar solljus att na gatunivan.
*Synfaltet for gdende ar direkt kopplat till hdjden av anlag-
gningen. Det blir omdjligt att se motstdende byggnad i
sin helhet och fa en fullstdndig bild av gaturummet vilket
bidrar till otrygghet (gdémda hérn eller fénster).
*Bullerstérningarna kan bli omfattande och den tranga ga-
tusektionen kan fungera som resonanslada.
*Vyn fran fardmedlet kan upplevas obehaglig om hasti-

U P P gheten vid fasad &r fér hog.

Upp:

e Full rorelsefrihet under anldaggningen

* Kan anvandas som vaderskydd

»  Otrygghetsaspekter som medfér 1aga vis-
telsekvaliteér.
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/ ﬂ AN /] Att fardas PA i en kvartersgata skapar battre
forutsattningar for 6kad gatuattraktivitet: o
*Solljus har mojlighet att na hela fasaden Pa:
«Synféltet for gdende medger att bada fasader uppfattas Egen bana:
och att hela gaturummet kan upplevas. Skapar en langsgdende effekt med trottoar som med-

«Bullerstdérningarna &r omfattande men riktade uppat.
*Hastighet kan inte vara hég pga nérvaro av gdende och
cyklister. Dubbelspér kan inte anvandas pga gatusektion.
*Vyn frdn anladggningen &r i nivd med entréplan vilket har
betydelse bl a i ett kommersiellt sammanhang.

for sdmre vistelsekvaliteér. Kraver vantan vid dvergan-
gar for att nd andra sida gatan.

Integrerad
Nastan full rorelsefrihet. Gor det méjligt att upptacka

gaturummet fran sparvagnen och sen som gaende.
PA EGEN BANA INTEGRERAD Medfér en 6kning av vistelsekvalitedr.
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e — Att fardas NER i en kvartersgata skapar de basta
forutsattningarna fér gaturummets attraktivitet. Men att
— — bygga NER innebar inte automatiskt att gaturummets Ner:
attraktivitet dkar: e Full rorelsefrihet
_ I *Gatan kan bli helt fri fran fordon. Det &r bara uppgangarna «  Omdjligt att upptacka staden/malpunkten i
P\ fran stationerna som syns och som kan reduceras till ett forvag. Kraver att veta vart man vill aka.
ﬁ ; @ minimalt matt: en trapputgadng. Solljus kommer anda till «  Medfor bast forutsattningar for vistelse.
marken dven nar fordon &r pa plats.
N E R «Synféltet pa gatunivan &r helt fritt"och man har direkt kon-
NA\NS AVA VA VA VAN takt med gaturummet utan den osakerhet som fordonens

rorelser skapar.

*Ingen bullerstdérning i gaturummet men daremot kan fasti-
gheter ovanpa utsattas for vibrationer.

*Hastigheten kan vara hog.

*Finns ingen utblick fran sjalva anldggningen vilket medfér

ett hodgre tryck pa kommersiella/publika platser vid station-
sldget/uppgangarna.

*Det finns risk att utformningen av gaturummet inte férbat-
tras, gatan mellan stationerna forblir oférandrad.




ATTRAKTIV STADSMILJO:

Boulevard

FRIHET TILL RORELSE FOR STADSLIV
- strukturerande element och grad av barriar

FYSISK STADSMILJO
- paverkan och hinsyn
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Att fardas UPP utgar ifran att det finns minst ett
alternativt kollektivtrafiksystem som anvands paral-
lellt:
*Anldggningen som ligger UPP i gaturummet tar
mycket plats. Solljus nar gatunivan men i begrénsad
omfattning.
*Ytan under anldggningen kan anvandas av en annan
typ av fordon vilket gor att kollektivtrafikstrak blir
mindre.
«Synfaltet fér gdende &r direkt kopplat till hdjden av
anldggningen och kollektivtrafikstrak skapar en stark
barriar.
*Bullerstérningarna ar omfattande och forstarkt av
tva kollektivtrafiksystem tatt inpa varandra.
*Vyn fran anldggningen blir mer intressant nar fasad-
erna ar langre bort.

Att fardas PA skapar de béasta forutsattningar for
gatuattraktivitet men ar helt beroende av hasti-
gheten:
*Solljus har mojlighet att nd hela fasaden.
*Ytan som anvands av ett kollektivtrafiksystem kan
ocksa anvandas av ett annat.
*Synfaltet fér gdende medger att bada fasader upp-
fattas och att hela gaturummet kan upplevas
*Bullerstérningar ar omfattande men gaturummet
bérjar blir tillrdckligt stort for att tala det.
*Hastighet kan vara hog eller 1dg. Dubbelspar kan fin-
nas, anvandas for samkoérning med ett annat system.
Erbjuder kanske den basta kombinationen av kollek-
tivtrafikutbud.
*Vyn frdn anldggningen &r i nivd med entréplan vilket
har betydelse bl a i ett kommersiellt sammanhang.

Att fardas NER skapar de basta féorutsattningarna
for gaturummets attraktivitet. Men barriareffekten
fran det andra kollektivtrafiksystemet finns kvar:
*Solen och ljus kommer anda ner till marken dven nar
fordon &r pa plats.
«Synféltet pa gatunivan &r helt fritt och man har
direkt kontakt med gaturummet utan den osakerhet
som fordonens rorelser skapar.
*Ingen bullerstérning i gaturummet men daremot kan
fastigheter ovanpa utséattas for vibrationer och krav
fran tradplanteringar beaktas.
*Hastigheten kan vara hég
*Finns ingen utblick fran sjalva anlaggningen vilket
medfér ett hdgre tryck pd kommersiella/publika plat-
ser vid stationslaget/uppgangarna.
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UPP med andra kollektiv-
trafiksystem:

Bred trottoar som medfor
hogre vistelsekvaliteér i lang-
sgaende riktning.

Stor barriareffekt med om-
fattande kollektivtrafikstrak i
tva vaningar
Otrygghetsaspekter som
forsamrar vistelsekvaliteér.

@ \ ;”{j/ |

@i\ > /

UPP utan andra kollektiv-
trafiksystem:

Skapar de basta forutsattnin-
garna for tvargaende rorelse.
Otrygghetsaspekter som
forsamrar vistelsekvaliteér
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PA med andra kollektivtrafik-
system separat:

Skapar en ldangsgaende effekt
med trottoar som medfér
samre vistelsekvaliteér. Kraver
vantan vid évergangar fér att
na andra sida gatan.
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PA med eller utan andra
kollektivtrafiksystem i egen

bana:

Bredare trottoar som medfér

hégre vistelsekvaliteér men
varje sida ar for sig.

Kraver vantan vid évergangar

for att nd andra sida gatan.

PA utan andra kollektivtrafik-
system samt integrerad:
Skapar de basta forutsattnin-
garna for tvargaende rorelse.
Kraver en stor attraktionskraft
fran byggnader for att ge liv
till gaturummet.

Gor mojligt att upptacka
gaturummet fran fardmedlet
och sen som gaende.
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NER med andra kollek-

tivtrafiksystem.
Bredare trottoar som medfér

hégre vistelsekvaliteér men
varje sida ar for sig.

Kraver vantan vid 6vergangar

for att nd andra sida gatan.

Omojligt att upptacka staden

i forvag. Kraver att veta vart

man vill aka.

NER utan andra kollek-
tivtrafiksystem.

Skapar de basta forutsattning
foér tvdrgaende rorelse men
risken ar att utformningen av
gaturummet som blev ober-
oende av kollektivtrafik inte
forbattras.

Kraver en stor attraktionskraft
fran byggnader for att anime-
ra och ge liv till gaturummet.



ATTRAKTIV STADSMILJO:

Oppen gatumilié

FYSISK STADSMILJO
- paverkan och hinsyn

Att fardas UPP utgar fran minst tva alternativa
trafiksystem som anvands parallellt:
«Anladggningen som ligger UPP kan integreras i
grénmiljon(traden) eller UPP pa andra trafiksystem.
Solen nar gatunivan .
*Ytan under anldggningen kan anvandas av andra
fordon vilket gér trafikstraket mindre.
*Synfaltet for gdende &r mindre begrénsat av anlag-
gningens hojd.
*Bullerstérningar ar omfattande men gatumiljon
forsamras inte i stérre utstrackning pga det upphojda
kollektivtrafiksystemet.

*Vyn fran anldggningen kan bli valdigt intressant.

Att fardas PA kan ge bra férutsattningar fér gatu-

rummets attraktivitet, aven med hdég hastighet:
*Solljus nar hela gaturummet anda ner till marken
*Ytan som anvands av ett kollektivtrafiksystem kan
ocksa anvandas av ett annat.
*Synfaltet for gdende medger att hela gaturummet
kan uppfattas.
*Bullerstérningar ar omfattande men gatumiljéon
forsamras inte avsevart pga kollektivtrafiksystemet.
*Hastigheten kan vara hog eller |1ag. Dubbelspar kan
finnas, anvandas for samkdrning med annat system.
Erbjuder en bra kombination av kollektivtrafikutbud.
*Vyn fran anlaggningen har inte stor betydelse i ett
kommersiellt sammanhang.

FRIHET TILL RORELSE FOR STADSLIV
- strukturerande element och grad av barriar

UPP samlad och separat fran andra trafiksystem:

-Bast rorelsefrinet vilket innebar att det ar begransnin-
garna fran andra trafiksystem som avgor.

-UPP samlat med de andra trafikstraken skapar en om-
fattande infrastrukturmiljé.

-UPP separat fran de andra trafikstraken kan hjalpa till att
minska barriareffekt genom att gdéra anldggningen attrak-
tiv i ett parksammanhang.

-Otrygghetsaspekter blir inte storre pga upphdjda system
snarare tvartom.

SRR

PA i egen bana separat fran de andra trafiksystemen:
-Samre rorelsefrinet genom 6kad barriadreffekt och ska-
pande av ytterligare dvergdngpassage.

En langsgdende effekt av trottoar som medfor samre
vistelsekvaliteér.

BNy PN

PA integrerad och separat frdn andra trafiksystem:
-Battre rorelsefrihnet genom minskad barriareffekt. Kraver
en sankning av hastighet och darmed kapacitet, som inte
kan motiveras av intilliggande kommersiella skal.

Att fardas NER skapar bra férutsattningar for gatu-
rummets attraktivitet. Men barriareffekt fran det
andra kollektivtrafiksystemet finns kvar:
*Sol och ljus kommer &nda ner till marken &ven nar
fordon &r pa plats.
*Synfaltet pad gatunivan &r helt fritt och man har
direkt kontakt med gaturummet utan den osakerhet
som fordonens rorelser skapar.
¢Ingen bullerstdrning i gaturummet men daremot kan
fastigheter ovanpa utsattas for vibrationer och krav
fran tradplanteringar beaktas.
eHastigheten kan vara hog.
*Finns inte madjligheter till utblick fran anldggningen.
*Uppgangar fran stationerna kan vara otrygga om de
ligger utanfor etablerade gangstrak.
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PA samlad med andra trafiksystem:

-Skapar lika bra rorelsefrinet som UPP pga att 6vergangar
samlas ihop.

-Kraver begransningar av de andra trafiksystemen (Ett
korfalt pa bada sidor) for att 6ka sakerhetsaspekter gen-
temot vagmiljéon.

- &!4@@5.

NER med andra kollektivtrafiksystem.

-Skapar lika bra rorelsefrinet som UPP och det ar begran-
sningar fran de andra trafiksystemen som avgoér.

-Kan vara ett alternativ till PA samlad om man inte vill
begrénsa andra trafiksystems framkomlighet.



ATTRAKTIV STADSMILJO:
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PA - regler/trafiksékerhet
J
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Gatusparvag

Gatusparvag i kollektivtrafikkorfalt

Sarskild banvall med/utan plankorsningar

TRAFIKERING OCH REGLER

Sparvagn i blandtrafik med samtliga trafikslag.
Sparet far betradas

Mitt- eller sidostaket anvands sallan pa stracka (ej
krav)

Mittracke vid hallplats ar i praktiken standard aven
om krav pa det saknas, alla har det inte men det ar
malet.

STH 50 km/h (l&dgre hastighet vid hallplats, 15-
20km/h)

STH 30 km/h inom Vallgraven

Sparvagn och buss i kollektivtrafikkorfalt.
Sparet far betrddas

STH 50 km/h

STH 30 km/h inom Vallgraven

Sparvagn skild fran ovrig trafik, forutom i ev
korsningar.

Sparet far inte betradas (styrs dock ej av lag)

Vid grasbeklddd banvall bér mitt-/sidoracke an-
vandas. Vid banvall av ballast &r behovet av staket
mindre.

STH 50 km/h vid placering i mitten

STH 60-70 km/h vid placering vid sidan (idag ele-
ktronisk sparr vid 60 km/h i Goteborg)

4 )
DEFINITIONER

Gatuspar

Sparstracka dar fordon eller allmanhet har tilltrade
(undantag kan férekomma).

Kollektivtrafikkorfalt.

Korfalt upplatet fér trafik med sparvagn och/eller buss
samt cykel och moped. | vissa fall ar aven taxitrafik
tilldten. Detta anges da med tilldggstavla.

Sarskild banvall

En langre sammanh&ngande avskild sparstracka

som endast ar utférd for att trafikeras med sparvagnar.
Kan forekomma med eller utan plankorsningar.

STH
Stérsta tilldtna hastighet

N J
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LAGAR

foéraren har vajningsplikt som utmarks genom vagmarke.

Trafikforordningen SFS 1998:12765 &
En trafikant skall lamna fri vag for
... 2. jarnvagstag eller sparvagn om inte sparvagns-

Forordning om sakerhet vid tunnelbana och
sparvag SFS 1990:1165.

N J
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REFERENSER

BOStrab (http:/www.modernstreetcar.org/pdf/
BOStrab-EN_Version_2008-05-12.pdf)

e Stig Hammarson, Trivector (tidigare SBK och seni-
orkonsult Géteborgs sparvagar bl.a.)

« Trafiksakerhetsinstruktion TRI (http:/www?2.trafik-
kontoret.goteborg.se/resourcelibrary/Sakerhet/
TRI_trafiksakerhetsinstruktion_spar_2011.pdf)

+ Regelbok fér sparbunden trafik (http:/www.trans-
portstyrelsen.se/Global/Publikationer/Jarnvag/
Regelbok/pj11001_regelbok2011.pdf)

« Trafikinstruktioner fér buss,TRI Buss. (http:/www?2.
trafikkontoret.goteborg.se/resourcelibrary/Trafikin-
struktioner%20for%20buss_2006_pr2.pdf) D




ATTRAKTIV STA DSMH_JOI PA - regler/trafiksékerhet
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e En standardritning for utrymmesbehov Sparvag « Standardritningar for utrymmesbehov Sparvag anpassade for olika
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* Inget krav pa kantsten pa stracka » Gatusparvadg inom Vallgraven, gatusparvag i tyngdpunkter, gatusparvag
« Tilldter gatusparvdg med blandning av trafikslag (j m f pa cykelfartsgator
plats framfér Hotell Eggers m fl)
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