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Inledning

Bakgrund

| Goteborg pagar arbetet med att ta fram en tra-
fikstrategi, Trafikstrategi for ett hallbart Gote-
borg, med sikte mot ar 2035. Foreliggande kar-
laggning och analys utgor en del i underlaget
till det arbetet.

Syfte och omfattning

Syftet med uppdraget ar att kunskapen kring
olika typer av tva- och trehjulingar ska oka.
Genom att 6ka kunskapen kan battre forutsatt-
ningar for olika typer av fordon skapas i sam-
hallet, vilket i slutdandan kan fa fler att vélja
hallbara transportmedel.

Uppdraget omfattar en kartlaggning och
omvarldsanalys av vilka typer av, i huvudsak,
tvahjulingar som idag finns tillgangliga i Sve-
rige och vilka typer som finns i var omvarld.
Kartlaggningen innefattar huvudtyper av tva-
och trehjulingar samt i nagra enstaka fall aven
cykelliknande fordon med fyra hjul. | begrep-
pet tva- och trehjulingar avses i det har fallet
cykel och de olika varianter pa cykel som finns,
t.ex. elcykel, cykel med bagagemdjligheter,
cykel med cykelkdrra m.m. Aven motoriserade
tvahjulingar sasom segway, moped, vespa och
motorcyklar ingar i begreppet tvahjulingar. Den

exakta avgransningen for vilka fordon som ska
ingd i utredningen &r svar, men i princip har vi
latit gransen ga vid att fordon som har fler &n
tva hjul och férbranningsmotor inte finns med.

Metod

| forsta delen av arbetet har en kartlaggning
gjorts av vilka typer av tva- och trehjulingar
som finns tillgangliga i Sverige idag och vilka
typer som finns i var omvarld. Kartlaggningen
innefattar huvudtyper och &r inte heltdckande.
Kartlaggningen har i huvudsak gjorts genom
sokningar pa Internet, bade avseende text och
bilder, men ocksa genom kontakter med Trans-
portstyrelsen samt aterforséljare av cyKklar.

Efter att tva- och trehjulingar kartlagts har
dessa kategoriserats i olika typgrupper. Utifran
kategoriseringen har nagra typgrupper valts ut
for en fordjupad studie. De grupper som valts
ut ar generellt typer av cyklar dar kunskapsni-
van behdver hojas samtidigt som det finns ett
intresse och engagemang for fordonen och/
eller en potential for 6kad anvéndning i tra-
fik. Grupper som ar alltfér ”vanliga”, eller inte
har nagon potential for anvandning i trafik, har
valts bort.

Kunskapsinventeringen for fordonsgrupperna
har i huvudsak gjorts inom foljande omraden:

e Hur fordonet anvands idag (arenden etc.)

e Vanlig rackvidd och hastighet (fér huvud-
anvandningsomrade)

+  Oversiktlig miljopaverkan (drivmedel,
buller etc.)

»  Krav pa infrastruktur (parkerings-, ser-
vice- och laddstéllen etc.)

Utifran denna information har darefter en sum-
merande analys gjorts inom tva omraden:

*  Problem i dagens (svenska) stader (par-
kering, reglering av vilka ytor som far
anvandas for framforande, lagstiftning,
trafiksakerhet etc.)

*  Beddmning av framtida potential for
okad anvandning i trafik (med sikte pa
2035)

| analysen fors ett resonemang kring vilka for-
utsattningar som respektive typ av tva- eller
trehjuling kréaver for att fa en 6kad anvandning.
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Typer av forden

Det finns manga olika typer och varianter av

fordon med tva och tre hjul. En kategorisering

av dessa fordon kan t.ex. goras utifran:

»  Kiassificering enligt lagstiftning

* Antal hjul

»  Teknik for hur fordonen drivs (trampor,
vev, motor, sparka etc.)

*  Hastighet

¢ Anvandningsomrade (arende, lek, lang-
distans etc.)

»  Storlek

. Etc.

I den hér rapporten har en indelning gjorts
huvudsakligen utifran fordonens utformning
och till viss del anvandningsomrade. | detta
kapitel beskrivs mycket kortfattat de olika
typer av fordon som identifierats. En beskriv-
ning av respektive kategori ges i text, med flera
foton som illustrerar exempel pa fordon inom
kategorin.

| kapitel langre fram i rapporten gors daref-
ter en fordjupande beskrivning av ett antal av
dessa typer. Typer dér en fordjupning gors har
markerats med en gron ruta i kommande text.




Typer av fordon

Traditionella cyklar som an-
vands i stadsmiljo

Gemensamma attribut/kannetecken:

Tva hjul

Drivs med trampor genom muskelkraft
Huvudsakligen utformade for en person
Vanligast forekommande typ av cykel
som ofta anvands for transport korta saval
som langre strackor.

Bred grupp anvéandare med allt fran barn
till &ldre.

Exempel:

Traditionell cykel (varianter dam, herr,
barn)

Retrocykel - cykel med &ldre utseende
Militarcykel

Easyboarding - lagre inkliv &n vanlig
cykel

Touring/trekking - cykel avsedd for langa
resor

Racer/landsvég - huvudsakligt anvand-
ningsomrade &r idrott men cykeln &r dven
vanligt forekommande i stadsmiljo.
Mountainbike - huvudsakligt anvand-
ningsomrade &r idrott och lek men cykeln
ar aven vanligt forekommande i stads-
miljo.

Traditionell cykel - variant herr Retrocykel
Kalla: http://www.jorgenscykel.se/116 Kélla: http://www.cykelkliniken.se/cyklar/retro/viva-juliett-svart-
bla

Easyboarding Racer/landsvag
Kalla: http://www.commuterbikestore.com/biria-easy-boarding- Kalla: http://www.cykelkliniken.se/cyklar/racer-landsvag/racer-
easy7.html 2000




Typer av fordon

Traditionella cyklar med
annan teknik

Gemensamma attribut/kannetecken:

Tva hjul

Drivs med trampor genom muskelkraft
Huvudsakligen utformade for en person
Forenklad teknik jamfért med en tradi-
tionell cykel och ofta avskalad genom att
det inte finns t.ex. skarmar och pakethal-
lare.

Exempel:

Singlespeed - cykel med fast utvaxling
och frihjul

Fixed gear/Fixie - cykel med fast utvax-
ling men utan frihjul (och ibland dven
broms).

Kardandriven cykel - cykel som drivs via
en kardan istallet for en kedja.
Hybridcykel - cykel som kombinerar
mountainbikens raka styre och effektiva
bromsar med racercykelns utanpalig-
gande véxlar och smala hjul.

Singlespeed i form av en landsvagscykel
Kélla: http://gearjunkie.com/kona-paddy-wagon-single-speed-
bike-review

Singlespeed i form av en mountainbike
Kalla: http://singlespeed.se/enpetare/

Kardandriven cykel
Kélla: http://happymtb.org/forum/read.php/1/376212/376366

Hybridcykel
Kalla: http://www.cykelguiden.nu/printdet.
asp?produkt=Hybridcyklar_Fast%20utv%E4xling_5321




Typer av fordon

Cyklar for lek och idrott

Gemensamma attribut/kéannetecken:

«  Tvaeller tre hjul

e Drivs med trampor genom muskelkraft

*  Huvudsakligen utformade for en person

e Anvands for lek och idrott, ofta i skogen
eller pa speciellt avsedd plats, t.ex. ram-
per eller speciella banor.

Exempel:

»  Cyklar avsedda for sma barn

«  BMX- cykel avsedd for att cykla pa en
bana med olika typer av hopp och dose-
rade kurvor.

e Trialcykel - cykel for trick, generellt utan
sadel. Trialcykling innebér att man ska ta
sig runt pa en bana utan att satta ned fot-
terna i marken.

*  Downhill - cykel avsedd for att cykla ned
for ett berg dar t.ex. dampning, lutning
och dack anpassats for detta.

e Mountainbike - cykel avsedd huvudsak-
ligen for att cykla i terrdng, men anvands
ocksa i stadsmiljo. Grova dack och
manga vaxlar.

BMX
Kélla: http://www.discountcyclesdirect.co.uk/product_info.
php?products_id=11963

Trialcykel
Kélla: http://www.tartybikes.co.uk

Mountainbike
Kalla: http://www.lannasport.se/sv/articles/2.2946.108948/ktm-
toryn-comp

Downhill
Kélla: http://jarvsobergscykelpark.se/downhillcyklar/




Typer av fordon

Vik- eller delbara cyklar

Gemensamma attribut/kéannetecken:

e Tvahjul

e Drivs med trampor genom muskelkraft

e Huvudsakligen utformade for en person

e Mindre an traditionella cyklar

»  Delbaraeller vikbara for att minska stor-
leken, vilket gor de lampliga att ta med
sig i bilen, pa taget etc.

Exempel:
e Vikbar cykel
e Delbar cykel

DTTIC-

Vikbar cykel Vikbar cykel

Kélla: http://www.coroflot.com/josef_cadek/locust/1 Kalla: http://www.kadens.se/blogs/kristerisaksson/munkcykeln.
htm

Ja
A’\

Vikbar cykel Vikbar cykel
Kélla: http://livsnjutarhem.blogspot.se/2010/04/urbanistas-hop- Kalla: http://ridethisbike.com/labels/Strida-5-folding-bike.html
fallbara-cykel-skall-jag.html




Typer av fordon

Stora cyklar med tva hjul

Gemensamma attribut/kéannetecken:

e Tvanhjul

e Drivs med trampor genom muskelkraft

«  Avsedda for en eller flera (oftast tva)
personer.

e Ofta langre eller hogre an traditionella
cyklar.

»  Anvandningsomrade for merparten av
typerna &r att transportera varor eller

jpersoner.
Exempel:
e Lastcykel/transportcykel/Long John
. Tandemcykel - cykel for tva eller fler Lastcykel/transportcykel Lastcykel/transportcykel
Kalla: http://www.workcycles.com/home-products/child-trans- Kalla: http://www.workcycles.com/home-products/professional-
personer port-bicycles/workcycles-fr8-as-family-bike transport-bikes/workcycles-fr8-as-delivery-transport-bike

»  Dursley-Pedersencykel - cykel som &r
byggd med en smal fackverkskonstruk-
tion och med en sadel som liknar en
hédngmatta.

e Hoghjuling (anvénds inte langre)

Lastcykel/transportcykel Lastcykel/transportcykel
Kalla: http://www.workcycles.com/home-products/child-trans- Kalla: http://www.workcycles.com/home-products/professional-
port-bicycles/workcycles-cargobike-long transport-bikes/workcycles-cargobike-delivery-bicycle




Typer av fordon

Tandemcykel Tandemcykel

Kélla: http://www.rbsportline.se/se/art/monark-tandemcykel- Kalla: http://www.workcycles.com/home-products/child-trans-
7-vaxlar.php port-bicycles/onderwater-family-tandem-xI

Dursley-Pedersencykel Héghjuling

Kélla: https://svpply.com/item/667464/Dursley_Pedersen_Bicy- Kalla: http://www.cultur.nu/hantv/AH/bilder/benskakare/index.
cle_Homepage htm




Typer av fordon

Stora cyklar med tre eller
fyra hjul

Gemensamma attribut/kannetecken:

o Treeller fyra hjul

*  Drivs med trampor genom muskelkraft

e Avsedd for en eller flera personer

*  Bredare och ibland langre &n traditionella
cyklar.

*  Cyklar med tre eller fyra hjul anvands
dels av personer som vill transportera
varor eller medtrafikanter och dels av
personer som vill ha 6kad stabilitet (t.ex.
aldre och funktionshindrade). Inom
gruppen ryms ocksa flera olika typer av
specialbyggda” cyklar for méanniskor
med olika typer av funktionshinder, t.ex.
rorelsehindrade i rullstol.

Exempel:

»  Lastcykel/transportcykel

*  Hopféllbar trehjuling

»  Trehjuling med ett hjul fram och tva hjul
bak for en person.

»  Trehjuling med tva hjul fram och ett hjul
bak - for en person.

«  Trehjuling for tva personer - “sida vid
sida”

»  Trehjuling for tva personer - "bakom och
framfor”

e Trehjuling - rullstolscykel med flak

»  Funtrailer/pahangscykel

e Fyrhjuling (quadricykel) for en person

e Fyrhjuling (quadricykel) for tva personer
- ”sida vid sida”

e Cykelbil

*  Cykel med cykelkarra

Lastcykel/transportcykel
Kélla: http://www.workcycles.com/home-products/child-trans-
port-bicycles/workcycles-cargotrike-wide

Lastcykel/transportcykel

Kalla: http://www.workcycles.com/home-products/professional-

transport-trikes/gustav-w-transport

Lastcykel/transportcykel

Kélla: http://www.workcycles.com/home-products/professional-

transport-trikes/workcycles-classic-dutch-bakfiets-size-|

Hopfallbar trehjuling
Kalla: http://www.tateknik.se/products/tricycle/Tricykel%20R31.
htm

(1)
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Typer av fordon

Trehjuling med tva sma hjul fram fér en person Trehjuling med tva stora hjul fram for en person Trehjuling for tva personer - "sida vid sida”
Kalla: http://cykelkliniken.se/htm/cykelsidor/trefyrhjulingarld.htm Kélla: http://cykelkliniken.se/htm/cykelsidor/trefyrhjulingarle.htm Kélla: http://www.cykelkliniken.se/cyklar/tandem/duo-luna

S s
Trehjuling for tva personer - "sida vid sida” o . Trehjuling - Rullstolscykel med flak
Kalla: http://www.ltkronoberg.se/Centrum/Primrehabcent/ Trehjuling for tva personer - "bakom och framfor” Kalla: http://www.ltkronoberg.se/Centrum/Primrehabcent/
Hjalpmedelscentral/Fritidshjalpmedel/Fritidshjalpmedel-att-lana/ Kalla: http://www.cykelkliniken.se/cyklar/tandem/duo-luna Hjalpmedelscentral/Fritidshjalpmedel/Fritidshjalpmedel-att-lana/
Parcykel-Side-by-Side/ Rullstolscykel-med-flak/




Typer av fordon

Funtrailer/pahangscykel Fyrhjuling for en person Fyrhjuling for tva personer - "sida vid sida”
Kalla: http://www.cykelkliniken.se/tillbehor/fun-trailer/ft-6 Kalla: http://cykelkliniken.se/htm/cykelsidor/trefyrhjulingarli.htm Kalla: http://cykelkliniken.se/htm/cykelsidor/trefyrhjulingarla.htm

Fyrhjuling for tv& personer - "sida vid sida” Cykelbil
Kalla: http://lwww.gspprod.se/?menuid=5&pageid=10&menuna Kélla: http://cykelbil.se/bilder.htm
me=Galleri

®



Typer av fordon

Cyklar med annan stallning
for trafikanten

Gemensamma attribut/kannetecken:

*  Drivs med tramp- eller vevanordning
genom muskelkraft.

*  Huvudsakligen utformade for en person

e Cyklar med tre hjul &r nagot bredare &an
traditionella cyklar och ofta dven langre.

»  Liggcyklar och velomobiler anvands
ofta av personer som vill transportera sig
langre strackor.

»  Handdrivna cyklar anvénds av personer
som pga. funktionsnedséttning inte kan
cykla med benen.

Exempel:

«  Liggcykel med tva hjul

*  Liggcykel med tre hjul

»  Velomobil - cykel, ofta liggcykel, utfor-
mad med kaross

*  Hand- eller armdriven cykel

Liggcykel med tre hjul
Kalla: http://lists.lysator.liu.se/pipermail/hpvs/2009-
August/016581.html

Liggcykel med tva hjul
Kalla: http://www.stanga.cc/shop/index.php?main_
page=index&cPath=65

Handdriven cykel for barn

Kélla: http://www.ltkronoberg.se/Centrum/Primrehabcent/
Hjalpmedelscentral/Fritidshjalpmedel/Fritidshjalpmedel-att-lana/
Handdriven-cykel-for-barn/

Velomobil
Kélla: http://www.ecofriend.com/entry/velomobiles-an-attractive-
clean-transportation-medium/

¥ ‘i bt

Armdriven cykel for montering pa rullstol
Kalla: http://www.ltkronoberg.se/Centrum/Primrehabcent/
Hjalpmedelscentral/Fritidshjalpmedel/Fritidshjalpmedel-att-lana/
Armdriven-cykel-for-rullstol/




Typer av fordon

Cyklar utan tramp- eller
vevanordning, aven kallade
sparkcyklar

Gemensamma attribut/k&nnetecken:

e Tvaeller tre (eller fyra) hjul

*  Drivs utan tramp- eller vevanordning
genom muskelkraft, t.ex. genom att sparka
sig fram

*  Huvudsakligen utformade for en person

»  Sparkcyklar med mycket sma hjul, anvands
huvudsakligen for lek, idrott och transpor-
ter kortare strackor.

o Sparkcyklar med mellanstora eller stora sparkevkel med tv& sma hi sparkevkel med tva mellanstora i
. . .. . i s . parkcykel med tva sma nhju parkcykel med tva mellanstora nju
hJUI anvands for tranlng, taV“ng (t.EX. Inom Kélla: http://leksaker.handla-online.org/sparkcykel Kalla: http://www.medilink.se/sparkcyklar/2hjuliga.htm

dragsport med hund) och for transporter
kortare eller langre stréckor. Vissa anvénds
aven inomhus, t.ex. pa sjukhus.

Exempel:

»  Sparkcykel med tva sma hjul

»  Sparkcykel med tva mellanstora hjul

»  Sparkcykel med tva stora hjul

e Sparkcykel med tre hjul

o Sparkcykel med tre hjul och flak

e Kickboard - sparkcykel med tva hjul langst
fram

»  Sparkcykel med fyra hjul

Sparkcykel med stora hjul Sparkcykel med tre hjul
Kélla: http://iwww.kickbike.se/artiklar/Artikelfullpost. Kalla: http://www.sportfritid.se/sparkcykel-p-66-c-112.aspx
asp?ID=1051&flik=219&acc=

(15)



Typer av fordon

Sparkcykel med flak

Kalla: http://www.lftab.se/lftab/extern/vagnar.htm

Kickboard
Kélla: http://www.skatepro.se/215-5431.htm

Sparkcykel med fyra hjul
Kélla: http://www.medilink.se/sparkcyklar/4hjuliga.htm




Typer av fordon

Eldrivna cyklar med tramp-
eller vevanordning

Gemensamma attribut/kdnnetecken:

*  Drivs med trampor genom muskelkraft,
med forstarkning av elmotor.

*  Huvudsakligen utformade for en person

e Storlek varierar beroende pa typ av cykel

Exempel:

*  "Vanlig” elcykel

*  Hopféllbar elcykel

*  Elcykel med tre hjul

»  Elassisterad velomobil

Hopfallbar elcykel
Kalla: http://www.ecoride.se/elcykel-ecoride-trend/19-elcykel-
frexible-ers.html

Elcykel med tre hjul

Kalla: http://www.rbsportline.se/se/art/trehjulig-elcykel-monark-

3-vaxlad-20.php

Elcykel
Kalla: http://www.ecoride.se/elcykel-ecoride-ambassador/17-
elcykel-ambassador-erc.html

@)



Typer av fordon

Eldrivna fordon utan tramp-
eller vevanordning

Gemensamma attribut/kannetecken:

Tva eller tre (eller fyra) hjul

Drivs med elmotor

Huvudsakligen utformade for en person
Stor variation inom gruppen och dérmed
skiljer sig aven anvandningsomraden och
malgrupper at.

Exempel:

Segway - tvahjuligt sjalvbalanserat elmo-
tordrivet fordon

Cykloped

Elscooter/Elmoped med tva hjul
Elscooter/EImoped med tre hjul
Elscooter/EImoped med fyra hjul

Segway Cykloped
Kalla: http://www.addmovement.se/segway-products/ Kélla: http://www.uppsalafritid.se

Elscooter med tva hjul Elscooter med tva hjul
Kélla: http://elscooter.net/detalj_PaceLight.htm Kalla: http://www.scooterforum.se/forum/index.php?topic=722.0




Typer av fordon

Elscooter med tva hjul
Kélla: http://www.ecoprofile.se/thread-2075-Trend-Lackra-och-
snabba-elscootrar.html

Elscooter med fyra hjul
Kalla: http://www.hmi-basen.dk/r11x.asp?linkinfo=19161

Elmoped med tre hjul
Kélla: http://www.hmi-basen.dk/r11x.asp?linkinfo=14589

(19



Typer av fordon

Fordon med tva eller tre hjul
och forbranningsmotor att
framforas i trafi

Gemensamma attribut/kannetecken:

2 eller 3 hjul

Drivs med férbranningsmotor
Huvudsakligen utformad for en person
Stor variation inom gruppen och darmed
skiljer sig aven anvandningsomraden och
malgrupper at.

Exempel:

Scooter med tva hjul/moped eller MC
med vindskydd

Scooter med tre hjul

Moped klass I/EU-moped

Moped klass 11

Vespa/Moped med vindskydd
Motorcykel

Scooter med tre hjul
Kélla: http://techblogofsweden.blogspot.se/2010_06_30_
archive.html

Moped klass I/EU-moped

Kalla: http://www.billigamopeddelar.se

Moped klass Il

Kélla: http://www.tradera.com

Vespa
Kélla: http://www.classic-motorbikes.net




Typer av fordon

Fordon som inte far framfo-
ras i trafik

Vissa av de fordon som namnts under forega-
ende kategorier far, beroende pa utformning,
inte framforas i trafik enligt gallande lagstift-
ning. Det galler tex. en “fixed gear” utan
broms. Vilka krav som géller for att ett fordon
ska fa framforas i trafik finns att lasa om i nasta
kapitel, "Fordonsslag och framférande enligt
géllande lagar och regler”.

Andra exempel pa fordon som inte far framfo-
ras i trafik &r pocketbike/minimoto, barnfyrhju-
ling och knattecross.

photos@raex.com

Pocketbike
Kalla: http://www.bestlubeusa.com/jrpocketkarts.html

Fixed gear utan broms
Kélla: http://www.evanscycles.com/products/fuji/feather-2010-
single-speed-road-bike-ec022189
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Fordonsslag och framidrancde enligt géllende lagar ech regler

Styrande lagar och forord-
ningar

Ett flertal lagar och forordningar berér gang-,
cykel- och mopedtrafik.

Lag (2001:559) om vagtrafikdefinitioner samt
Forordning (2001:651) om vagtrafikdefinitio-
ner definierar de begrepp som anvands inom
vag och trafik. Det ar utifran dessa definitioner
som dvriga lagar och férordningar inom trafik-
omradet blir tydliga.

I Lagen om vagtrafikdefinitioner anges olika
klassningar av fordon. Klassningen av ett for-
don ska framga av en skylt pa fordonet. Om inte
fordonet ar klassat &r det olagligt och far bara
framforas inom inhagnat omrade. Med inhég-
nat omrade menas ett omrade som avgransats
sa att inte ndgon annan kan komma in pa det,
exempelvis privat gardsmark, fabriksomraden
eller sérskilt anordnade tavlings- eller 6vnings-
omraden.

Trafikforordningen (1998:1276) &ar en forord-
ning som innehaller bestammelser for trafik pa
vag. | forordningen star hur man som trafikant
ska bete sig i trafiken. Har star t.ex. pa vilka
ytor i trafikrummet (gangbana, cykelbana, kor-
bana etc.) olika grupper av trafikanter ska far-
das.

Fordon

Foljande definition av fordon star i Lag
(2001:559) om vagtrafikdefinitioner:

Fordon

En anordning pa hjul, band, medar eller
liknande som &r inrattad huvudsakligen
for fard pa marken och inte I6per pa ske-
nor. Fordon delas in i motordrivna fordon,
slapfordon, efterfordon, sidvagnar, cyklar,
hastfordon och 6vriga fordon.

Motordrivet fordon

Ett fordon som for framdrivande ar forsett
med motor, dock inte ett sadant eldrivet
fordon som &r att anse som cykel. Motor-
drivna fordon delas in i motorfordon, trak-
torer, motorredskap och terrangmotorfor-
don.

Motorfordon

Ett motordrivet fordon som &ar avsett att

anvandas huvudsakligen pa vdg, oavsett

om det ar fardigbyggt eller inte, och som

ar inréattat

1. Huvudsakligen for att sjalvstandigt

anvandas till person- eller godsbe-
fordran, eller

2. for nagot annat andamal &n som
avses under 1, om fordonet inte ar att
anse som en traktor eller ett motor-
redskap.

Motorfordon delas in i bilar, motorcyklar
och mopeder.

Cykel

Den 1 oktober 2010 &ndrades lagen om vég-
trafikdefinitioner (2001:559) sa att begreppet
cykel fick en vidare definition. Lagandringen
gjordes for att vissa typer av eldrivna fordon,
som kommit ut pa marknaden under senare
ar, inte kunde framforas i trafiken. Andringen
I lagen om végtrafikdefinitioner (2001:559)
innebdr att ett eldrivet fordon &ven utan tramp-
eller vevanordning Kklassificeras som cykel, for-
utsatt att den framfors av en person utan pas-
sagerare och ar konstruerat for en hastighet av
hogst 20 km/h. Ett exempel pa ett nytt fordon
ar segway. Fordonet &r i huvudsak avsett att
anvandas pa gang- och cykelbanor, men pas-
sade inte in i regelverket innan lagen andrades.
(Transportstyrelsen 2010, "Vissa eldrivna for-
don klassas som cykel”)

Foljande definition av cykel star i Lag
(2001:559) om vagtrafikdefinitioner:




Fordonsslag och framforande enligt gallande lagar och regler

Cykel
1. Ett fordon som &r avsett att drivas
med tramp- eller vevanordning och
inte &r ett lekfordon.
2. Ett eldrivet fordon utan tramp- eller
vevanordning som ar
a. inrattat huvudsakligen for
befordran av en person,
b. inrattat for att foras av den
akande, och
c. konstruerat for en hastighet
av hogst 20 kilometer i tim-
men.
3. Ett eldrivet fordon med en tramp-
eller vevanordning om elmotorn
a. endast forstarker kraften fran
tramp- eller vevanordningen,
b. inte ger nagot krafttillskott
vid hastigheter dver 25
kilometer i timmen, och
c. har en nettoeffekt som inte
overstiger 250 watt.

Samtidigt som Lag om vagtrafikdefinitioner
andrades sa att begreppet cykel fick en vidare
definition, inférde Transportstyrelsen tekniska
krav pa nya typer av cyklar utan tramp- eller
vevanordning. Kraven definieras i Transport-
styrelsens foreskrifter (TSFS 2010:144) om
cyklar, hastfordon och sparkstottingar. Fore-
skriften ar ett omtryck av Transportstyrelses
ursprungliga foreskrifter (2009:31) om cykilar,
héstfordon och sparkstottingar.

For cyklar med tramp- och vevanordning finns
sedan tidigare krav inom foljande omraden:
. Bromsutrustning

. Belysning
. Reflexanordningar
. Ringklocka

For cyklar utan tramp- eller vevanordning
finns krav inom féljande omraden:

. Mandvrering

e Hallfasthet

. Utformning och konstruktion

. Dimensioner

. Bromsutrustning

. Belysning- och reflexanordningar

. Ljudsignalanordning

(Transportstyrelsen 2010, Transportstyrelsens
forfattningssamling)

Enligt Trafikforordningen (1998:1276) ska
cyklar foras pa cykelbana om sadan finns. Man
far dock, om sarskild forsiktighet iakttas, cykla
och kora tvahjulig moped klass Il pa korba-
nan, &ven om det finns en cykelbana, nér det &r
lampligare med tanke pa fardmalet.

Moped

Foljande definition av moped star i Lag
(2001:559) om vagtrafikdefinitioner:

Moped

Ett motorfordon som &ar konstruerat for en
hastighet av hogst 45 kilometer i timmen och
som har

1. tva hjul samt

a.

om det drivs av en motor som
bygger pa inre forbrénning,
denna har en slagvolym av
hogst 50 kubikcentimeter,
eller

om det drivs av en elektrisk
motor, denna har en effekt av
hogst 4 kilowatt for kontinu-
erlig drift,

2. tre hjul samt

a.

om det drivs av en forbran-
ningsmotor med tandsystem,
denna har en slagvolym av
hogst 50 kubikcentimeter,

om det drivs av ndgon annan
typ av motor som bygger pa
inre forbranning, denna har
en nettoeffekt pa hogst 4 kilo-
watt, eller

om det drivs av en elektrisk
motor, denna har en effekt av
hogst 4 kilowatt for kontinu-
erlig drift, eller

3. fyra hjul och en massa utan last pa
hogst 350 kilogram samt

a.

om det drivs av en forbran-
ningsmotor med tandsystem,
denna har en slagvolym av
hogst 50 kubikcentimeter,

om det drivs av ndgon annan
typ av motor som bygger pa
inre forbranning, denna har
en nettoeffekt pa hogst 4 kilo-
watt, eller
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Fordonsslag och framférande enligt gallande lagar och regler

c. om det drivs av en elektrisk
motor, denna har en effekt av
hogst 4 kilowatt for kontinu-
erlig drift.

Vid berdkning av en fyrhjulig mopeds
massa skall i fraga om ett eldrivet fordon
batterierna inte raknas in.

Mopeder delas in i klass | och II.

Moped klass |
En moped som inte tillhor klass 11.

Moped klass Il

En moped som &r konstruerad for en has-
tighet av hogst 25 kilometer i timmen och
som har en motor vars nettoeffekt inte
overstiger 1 kilowatt.

For att fa anvandas ska en moped ha ett av till-
verkaren utfardat CoC-dokument (Certificate
of Conformity). Moped klass | (45 km/h) ska
vara registrerad, medan moped klass Il (25
km/h) ska vara oregistrerad. Den &ldre typen av
nationellt typgodkanda mopeder (30 km/h) far
inte langre tas i trafik. De som redan finns i tra-
fik far dock fortsatta att anvandas.

For moped klass | géller i stort sett samma tra-
fikregler som for motorcykel och bil. Det ar
dock forbjudet att kéra pa motorvag och motor-
trafikled. Dessutom maste man ha forarbevis
eller kérkort. Aldersgransen ar 15 &r. Féljande

punkter sammanfattar trafikreglerna for forare

av moped klass I:

*  skaanvanda korbanan

e skaanvanda végrenen

« farinte kora i cykelfalt eller pa cykelbana

«  ska kora i korfalt pa samma satt som
forare av t.ex. motorcykel

«  skaanvanda helljus pa samma satt som
t.ex. motorcykelforare

«  farinte lata mopeden dras av nagot annat
fordon eller skjuta annat fordon

«  farinte skjutsa fler passagerare an mope-
den ar byggd for

«  farinte kora pa motorvag eller motortra-
fikled

For moped klass 11 géller samma trafikregler

som for cykel, bl.a. ska man kora pa cykelbana

om sédan finns. Aldersgransen for moped klass

Il &r 15 ar. Foljande punkter sammanfattar tra-

fikreglerna for forare av moped klass 11:

«  skaanvanda cykelbana om sadan finns

e skaanvanda véagrenen om cykelbana
saknas

«  farkorai cykelfalt

«  farinfor vanstersvang halla till hoger pa
vagen, fortsatta genom korsningen och
svanga forst nér det kan ske utan fara
med hénsyn tagen till 6vrig trafik

«  far parkera mopeden pa gangbana eller
cykelbana

«  farinte lata mopeden dras av nagot annat
fordon, inte heller lata den dra eller skjuta
annat fordon

far inte skjutsa fler passagerare an mope-
den &r byggd for, men far darutéver om
ekerskydd och lampliga séten m.m. finns
och om

a) foraren fyllt 15 ar, skjutsa ett barn
under 10 ar,

b) foraren fyllt 18 ar, skjutsa tva barn
under 6 ar
ska da han kor ut pa en cykeloverfart ta
hansyn till fordon som narmar sig och far
korsa véagen endast om det kan ske utan
fara
far inte kora pa motorvéag eller motortra-
fikled




Fordonsslag och framforande enligt gallande lagar och regler

Motorcykel

Foljande definition av motorcykel star i Lag
(2001:559) om vagtrafikdefinitioner:

Motorcykel

1. Ett motorfordon pa tva hjul eller
tre symmetriskt placerade hjul som
ar konstruerat for en hastighet som
overstiger 45 kilometer i timmen
eller, om det drivs av en forbréan-
ningsmotor, denna har en slagvolym
som Overstiger 50 kubikcentimeter.

2. Ett motorfordon pa fyra hjul och med
en massa utan last som ar hogst 400
kilogram eller 550 kilogram om for-
donet ar inrattat for godsbefordran,
och vars maximala nettomotoreffekt
inte Overstiger 15 kilowatt, dock inte
moped.

Vid berékningen av en motorcykels massa
skall i fraga om ett eldrivet fordon batte-
rierna inte réknas in.

Motorcyklar delas in i latta och tunga
motorcyklar.

Latt motorcykel
1. En motorcykel som drivs av férbran-
ningsmotor med en slagvolym om
hogst 125 kubikcentimeter och en
nettoeffekt av hogst 11 kilowatt.

2. En motorcykel med annan motor an
forbranningsmotor som har en netto-
effekt av hogst 11 kilowatt.

For motorcykel galler samma trafikregler som
for bil. Dessutom maste man ha korkort for
motorcykel.

Lekfordon och dvriga fordon

Utover cykel, moped eller motorcykel, finns
en mangd andra typer av fordon pd markna-
den som har manga likheter med ovan namnda
typer av fordon. En del av dessa fordon
bendmns “lekfordon”. | Lag (2001:559) om
vagtrafikdefinitioner finns foljande definition
av lekfordon:

Ett fordon som ska anses som leksak enligt
lagen (2011:579) om leksakers sakerhet.

Lekfordon ar ett fordon som inte kan eller far
koras fortare an 6 km/h (ungefar ganghastig-
het). Exempel pa lekfordon ar t.ex. sparkcykel,
skateboard och barntrehjuling. Ett lekfordon
maste vara avsett for barn upp till 14 ar. Ett
barn som anvander ett lekfordon har samma
skyldigheter som gaende i trafiken. (Transport-
styrelsen 2011, ”Lekfordon”)

Ett lekfordon kan ha elmotor. Daremot kan for-
don med foérbranningsmotor aldrig raknas som
lekfordon enligt Konsumentverket (KOVFS
1993:9).

Fordon som varken klassas som cykel,
moped, motorcykel eller lekfordon, &r inte
godkadnda for anvandning i trafik utan
far bara koras innanfor inhagnat omrade.
Exempel pa sadana fordon &r t.ex. minimoto,
pocketbike, barnsnoskoter, barnfyrhjuling och
knattecross (Transportstyrelsen 2011, ”Lekfor-
don”; Trafikverket 2011, ”Lekfordon”). Dessa
forbranningsmotordrivna fordon uppfyller rent
tekniskt kriterierna for att fa kallas moped eller
motorcykel, men saknar EG-typgodkannande
och darmed ocksa CoC-dokument. Detta gor
att de inte kan registreras och darmed inte far
koras pa allman vég, utan bara pa av polisen
godkant inhagnat omrade.

Klassificering av nya fordon

Nar ett nytt fordon kommer ut pad marknaden,
provas detta mot géllande lag, férordning och
foreskrift. Ar kraven uppfyllda far fordonen
koras pa vag. | tveksamma fall kan Transport-
styrelsen ta ett klassificeringsbeslut pa ett visst
fordon.

Nar nya typer av cyklar kommer ut pa markan-
den, ar det konsumentlagstiftningen som i stor
grad avgor om cykeln uppfyller kraven for att
fa séljas. Transportstyrelsen foreskriver om vil-
ken utrustning ett fordon i trafik ska ha, som
exempelvis bromsar, belysning, styrning med
mera.
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Utrymmesbehov

Som kartlaggningen pa foregaende sidor visar,
finns en stor méngd av olika typer av fordon
tillgangliga pa marknaden. Trots vissa likheter
mellan fordonen krévs olika fysiska forutsatt-
ningar vid planering, for att skapa goda mojlig-
heter att anvanda fordonen.

Framtida planering kraver bade att gatumiljon
(stréackor och korsningar) samt i forsta hand
parkeringar anpassas till den variation av for-
don som finns.

Foljande tabell ar en sammanstélining av
matt pa nagra olika typer av fordon. Fordonen
utvecklas standigt och nya typer tillkommer,
vilket gor att det inte & mojligt med en full-
standig sammanstallning.

Nagra grundlaggande saker som é&r viktiga att

tanka pa ar:

o Stdrre fordon och hogre hastighet kraver
stOrre radier fOr att svanga.

*  Flexibla parkeringsplatser kréavs for att
majliggora for olika typer av fordon att
parkera.

«  Olika anvandare/anvandningsomraden
ger olika hastighet. Olika hastigheter
kraver olika sikt och radier.

Typ av fordon Langd

Bredd

Traditionell cykel 2,0m Med vingelman kréavs en bredd pa 0,5 meter (upp till 0,8 m
dar man cyklar sakta, t.ex. i anslutning till trafiksignaler och i

uppfdrsbackar).

Trehjulingar (t.ex.lastcyklar) | Varierar. Vanliga matt ar 2,1-2,4 m. | Stor variation. Bredder upp till 1,0 m férekommer.

Liggcykel 1,7- 3,0 m anges i litteraturen. 0,7-1,1 m (vanligast 0,7-0,8 m)

Moped 2,22m 0,86 m




Férdjupning: Traditienslla eyklar med ennan teknik

Beskrivning av fordonen

Singlespeed

Singlespeed (se foto sidan 6), aven kallad
“enpetare” &r en cykel med fast utvaxling och
frihjul. Med fast utvaxling menas att cykeln
bara har en véxel. Vilken utvaxling cykeln har
beror pa vad den ska anvandas till och den
individuella cyklistens styrka och skicklighet.
Singlespeeden finns i manga olika varianter,
allt fran landsvagsracer till mountainbike.

Aven manga “traditionella” cyklar har fast
utvaxling, dvs. bara en vaxel. Skillnaden mel-
lan en mer traditionell cykel och en singlespeed
ar att en singlespeed oftast ar avskalad fran de
traditionella cykeltillbehoren, sasom skarmar
och pakethallare.

Fixed gear/fixie/fast nav

En fixed gear cykel (se foto sidan 6) ar en
cykel som likt singlespeed har fast utvéxling.
Till skillnad fran singlespeed har den dock
aven fast nav (alltsa inget frihjul) vilket gor att
pedalerna roterar med hjulet. Det finns dven
cyklar utan fast monterad broms, vilket &r
olagligt i Sverige.

Hybrid

Hybridcykeln &r en hybrid mellan en moun-
tainbike och en racercykel. Den &r en cykel
som kombinerar mountainbikens raka styre
och effektiva bromsar med racercykelns utan-
paliggande vaxlar och smala hjul.

Hybrider kan antingen ha en racervéxel som
ar lite hogre véxlad, men med tatare steg, eller
en mountainbikevaxel som ofta erbjuder storre
spann mellan lagsta och hogsta vaxeln, vilket
da ger storre steg mellan varje vaxel. Hybrider
med skdrmar kallas ibland for cityhybrid och
de utan kallas sporthybrid.

Anvandning idag

Begreppet singlespeed har allt mer kommit att
innefatta en livsstil. Enligt foretradare for for-
men av cykling har singlespeed som alterna-
tivrorelse vuxit. En del cyklister, som tidigare
cyklat pa véaxlade cyklar, lockas av utmaningen
att kora snabbt utan véxlar. Storst fordel med
en singlespeed jamfort med en vaxlad cykel
ar att det ar en enklare mekanisk konstruktion,
vilket gor den populdr som cykel for pendlare.

Fixed gear cyklar ar vanligast férekommande
inom bancykling (velodromcykling), trickcyk-

ling och cykelsporter som t.ex. cykelpolo. Pa
senare ar har fixed gear cyklar aven blivit van-
ligare som vardagscykel och inom cykelbuds-
kretsar.

Forr var det vanligast att cyklisterna sjalva
byggde om sina cyklar efter 6nskemal. ldag
finns det dock fler och fler tillverkare som lan-
serar olika modeller av singlespeed och fixie.

Hybridcykeln &r mycket populdr som pend-
lingscykel bland cykelpendlare. Trenden &r att
man koper battre och béattre hybridcyklar for att
cykla till jobbet.

Infrastruktur

Ingen speciell infrastruktur krévs utdver den
som kravs for traditionella cyklar. Det b6r dock
beaktas att manga som anvander dessa cyk-
lar ofta kommer upp i hdga hastigheter. Stora
delar av det cykelvagnéat som vi har idag ar inte
dimensionerat for det.

Miljo

Cyklarna drivs med muskelkraft. Framdrif-
ten medfor darfor ingen belastning pa miljon i
form av utslapp eller buller. Tillverkningen av

sjdlva fordonen medfér dock en miljébelast-
ning.




Fordjupning: Vik- eller delbara eyklar

Beskrivning av fordonen

En vik- eller delbar cykel (se foto sidan 8)
fungerar som en traditionell cykel att fardas pa,
men den ar maojlig att vika ihop eller dela pa.

Anvandning idag

Hopfallbara eller delbara cyklar & mindre i
storlek an traditionella cyklar, vilket gér dem
latta att ta med sig. En grupp anvandare &r
semesterresenarer i bat eller husvagn, som
vill ha en cykel som ar smidig att packa ner.
En annan grupp anvandare ar pendlare. En del
pendlare viljer att ta med cykeln pa taget eller
bussen, vilket gor att de snabbt kan ta sig till
och fran taget eller bussen. Andra pendlare val-
jer att spara pengar pa parkering genom att par-
kera en bit utanfor centrum och cykla in.

Traditionella cyklar far eller kan i manga fall
inte tas med pa bussen eller taget, vilket for en
del méanniskor gor det svart att resa pa ett hall-
bart sdtt. Daremot ar det ofta mojligt att ta med
en hopfallbar cykel pa bussen eller taget. Om
inte forutsattningarna for att ta med en traditio-
nell cykel pa taget eller bussen forbéttras, finns
stor potential i utvecklingen av hopféllbara
cyklar.

Infrastruktur

Ingen speciell infrastruktur krévs utdver den
som kravs for traditionella cyklar. Oftast ror det
sig om cyklister som inte har behov av att ta sig
fram i riktigt héga hastigheter, varfor befintligt
cykelnat fungerar bra foér deras behov.

Miljo

Cyklarna drivs med muskelkraft. Framdrif-
ten medfor darfor ingen belastning pa miljon i
form av utslapp eller buller. Tillverkningen av

sjalva fordonen medfér dock en miljobelast-
ning.




Férdjupning: Stora eyklar med tvé, tre eller fyra hjul

Beskrivning av fordonen

| detta avsnitt gors en fordjupning inom kate-
gorin stora cyklar, dar bade cyklar med tva, tre
och fyra hjul beskrivs (se foto sidan 9-13).

Gemensamt for dessa typer av cyklar &r att de
pa nagot satt ar storre an traditionella cyklar.
Ofta ar cyklarna langre och cyklar med tre eller
fyra hjul &r alltid bredare an traditionella cyk-
lar.

Pa en tandemcykel sitter man pa rad, en framtill
och en baktill pa cykeln. Det finns flera olika
varianter av tandemcyklar, de flesta tvahjuliga
men det finns &ven de med tre hjul. Tandem-
cyklar finns utformade bade for tva vuxna samt
for en vuxen och ett barn.

Det finns ocksa cyklar for tva personer dar man
sitter “sida vid sida”. Det finns bade cyklar dar
tva vanliga cyklar har kopplats ihop parallellt,
dar man sitter pa en sadel, och det finns parcyk-
lar som ursprungstillverkas som parcykel.

Anvandning idag

Stora cyklar med tva hjul anvéands for att trans-
portera varor eller personer. Cyklarna kan vara
byggda for att transportera allt fran flera perso-

ner (vuxna eller barn) till att lasta stora varor.

Cyklar med tre eller fyra hjul anvénds dels av
personer som vill transportera varor eller med-
trafikanter och dels av personer som vill ha
Okad stabilitet eller inte kan cykla sjéalva (t.ex.
aldre och funktionshindrade). Inom gruppen
ryms flera olika typer av ”specialbyggda” cyk-
lar for mé&nniskor med olika typer av funktions-
hinder, t.ex. rérelsehindrade i rullstol.

Cykelbilen hade sin storhetstid i Sverige pa
1940-talet, troligen pa grund av bristen pa ben-
sin under andra varldskriget. 1dag &r de cykel-
bilar som finns framfor allt avsedda for turister.

Infrastruktur

Langa cyklar har en stérre svangradie an van-
liga cyklar, vilket forutsatter att t.ex. kurvor pa
cykelbanor dimensioneras efter detta. Hissar
vid stationer &r ett annat exempel dér stora cyk-
lar kan fa problem.

For att mojliggora en anvandning av stora cyk-
lar maste cykelparkeringarna anpassas efter
bl.a. matten pa dessa cyklar. Manga av cyk-
larna &r dessutom dyra att kdpa vilket staller
extra stora krav pa saker parkering.

Milj6
Cyklarna drivs med muskelkraft. Framdrif-
ten medfor darfor ingen belastning pa miljon i
form av utslapp eller buller. Tillverkningen av
sjalva fordonen medfor dock en miljobelast-
ning.
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Beskrivning av fordonen

Liggcykel

En liggcykel (se foto sidan 14) &r en cykel dar
cyklisten sitter eller halvligger i en stol och
kroppen befinner sig i ett mer eller mindre
horisontellt lage. Liggcyklar har oftast tva hjul
men kan ocksa ha tre eller fyra hjul. Liggcyk-
lar med fler &n tva hjul benamns ibland “trike”.
Liggcyklar skiljer sig at bade géllande funk-
tion och utseende. Parametrar som skiljer sig
at ar bland annat:

e Antal hjul

«  Avstand mellan hjulen

»  Placering av tramporna i forhallande till
framhjulet (framfor, ovanfor eller bakom
framhjulet)

e Hur upprét eller liggande trafikanten ar

«  Hojden pa cykeln

e Drivning (fram- eller bakhjulen)

e Hur fordonet styrs (fram- eller bakhjuls-
drift samt om styrning sker med hander
eller fotter)

e Var styrningen sitter (under eller dver
satet)

Hur cykeln ar konstruerad utifran bl.a. ovan-

stdende parametrar paverkar i sin tur vikten,
hastigheten, langden, svéangradien, stabiliteten,
luftmotstandet, fartkanslan, synligheten, 6ver-
blickbarheten, risken for vattenstank, lastkapa-
citeten, transportmdjligheten, m.m.

Forutom de mer “traditionella” liggcykelkon-
struktionerna finns det dven andra varianter,
ofta hemmabyggda. Har finns allt fran cyklar
dar man ligger pa magen med huvudet langst
fram till liggcyklar med fyra eller fler hjul

Velomobil

Begreppet velomobil (se foto sidan 14) an-
vands for att beteckna en cykel med kaross
som skyddar mot véder och vind. Oftast &r en
velomobil utformad som en liggcykel med en
aerodynamisk, stromlinjeformad kaross. Tre
hjul &r vanligast men aven tva hjul forekom-
mer. Oftast har den plats for en person men
aven flersitsiga varianter forekommer.

Hand- eller armdrivna cyklar

For personer som inte kan anvanda benen for
att driva runt cykelns pedaler finns cyklar som
istallet drivs med handerna eller armarna (se
foto sidan 14). De flesta handdrivna cyklar &r
trehjuliga, med tva hjul bak och ett hjul fram.

Sadeln &r ersatt av ett stolssate med ryggstod
for att ge god komfort och balans. Cyklisten
sitter med benen antingen i 90 graders vinkel,
som pa en vanlig stol, eller med benen raka,
vilande pa var sida om styrstangen.

Forutom den trehjuliga cykeln finns enhjuliga
framgafflar med handvevar, som genom att
kopplas till den befintliga rullstolen tillfalligt
forvandlar denna till en cykel. Denna variant
kan vara ett smidigt alternativ da personen slip-
per forflytta sig mellan olika fordon samtidigt
som den egna rullstolen alltid finns till hands.

En hand- eller armdriven cykel kan drivas pa
tva satt. Ett ar att cykeln drivs framat genom
att ett handtag vevas runt med handerna. Det
andra alternativet &r att man forst drar ett styre
mot sig, vilket driver cykeln framat, och sen
skjuter styret ifran sig, med frihjulning som
konsekvens (roddrorelse).

Anvandning idag

Liggcyklar och velomobiler

Liggcyklar och velomobiler har idag en re-
lativt begransad grupp anvéndare. | Sverige
har den svenska lokalféreningen i den inter-
nationella féreningen HPV (Human Powered




Fordjupning: Cyklar med annan stéllning for trafikanten

Vehicles) cirka 150 medlemmar. En orsak till
den begransade anvandningen ar att fordonen
ar dyra att kopa. De som anvénder velomo-
bilen menar att fordonet kombinerar cykelns
anvandarvénlighet och individuella frihet med
bilens stabilitet och skydd mot vader och vind.
Bagagemojligheterna varierar.

Cyklarna anvands framfor allt for att forflytta
sig langre strackor, t.ex. for pendling. Ligg-
cyklar drivs med muskelkraft och hastigheten
beror darfor pa trafikantens styrka. Generellt
blir dock hastigheten hdgre med en liggcykel
an en "vanlig” cykel eftersom luftmotstandet ar
lagre. En nackdel med liggcyklar och velomo-
biler ar att de ofta ar tunga och svara att ta med
sig. Vikten gor ocksa att velomobiler &r tyngre
att trampa i uppforsbackar.

Manga upplever liggcyklar som bekvama pga.
korstéllningen och den stora stolen dar varken
rygg, nacke eller bak belastas.

En liggcykel har, sett till trafiksakerheten, bade
for- och nackdelar jamfort med traditionella
cyklar. Fordelarna ar att den som cyklar far en
relativt god overblick pa trafiksituationen, det
ar mojligt att bromsa kraftigare utan att flyga
Over styret och man befinner sig nara marken,
vilket gor att fotterna och inte huvudet slar i
vid en krock. Samtidigt &r liggcyklar och velo-
mobiler laga och dessutom ovanliga vilket gor
att andra trafikanter riskerar att missa fordonet
och missuppfatta dess fart. En tvahjulig ligg-

cykel ger dalig stabilitet vid halt vaglag jam-
fort med en traditionell cykel medan en trehju-
lig liggcykel ger béttre stabilitet &n en vanlig
cykel. Vid laga eller inga hastigheter ar cyklar
med tre hjul mer stabila &n cyklar med tva hjul.
Nar farten blir hogre minskar dock stabiliteten
i skarpa svangar och det finns risk att vélta. Vid
halt vaglag ar trehjulingar mer stabila.

Hand- eller armdrivna cyklar

Inom gruppen hand- eller armdrivna cyklar
finns manga olika varianter, ofta specialbyggda
efter en enskild individs behov. Flera foretag
som har specialiserat sig pa detta finns pa
marknaden. Denna typ av cyklar vander sig i
forsta hand till funktionshindrade.

Infrastruktur

Langa cyklar har en stérre svangradie &an van-
liga cyklar, vilket gor att t.ex. kurvor pa cykel-
banor maste dimensioneras efter detta. Andra
stallen dar stora cyklar kan fa problem ar t.ex. i
hissar pa stationer. Dessutom kommer flera av
fordonen upp i hoga hastigheter som i kombi-
nation med fordonets laga hojd ger helt andra
forutsattningar for sikt.

Parkering av en velomobil kréver ungefér
samma yta som en moped, dvs. en bredd pa
cirka 1 meter. Bade liggcyklar och velomobiler
ar relativt dyra och annorlunda, vilket gor att
det finns behov av sakra losningar for parke-
ring.

Det utrymmesbehov som behdvs for ett fordon
vid fard paverkas av vingelmanen. Normalt
raknar man med cirka 0,5 meters vingelman
for en cykel. Ett trehjuligt fordon har mindre
vingelman an ett tvahjuligt, vilket gor att det
faktiska utrymmesbehovet pa stracka inte blir
speciellt mycket storre for en velomobil &n en
vanlig cykel.

Miljo

Liggcyklar och velomobiler drivs med muskel-
kraft. Framdriften medfor darfér ingen belast-
ning pa miljon i form av utslapp eller buller.

Tillverkningen av sjalva fordonen medfér dock
en miljébelastning.
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Beskrivning av fordonen

Sparkcyklar, aven kallade kickbikes, (se foto
sidan 15) &r ett fordon, vanligtvis med tva hjul,
som drivs genom att trafikanten sparkar sig
fram. Sparkcyklar finns i en méangd varianter,
allt fran sma sparkcyklar med sma hjul avsedda
for barn till stora sparkcyklar med stora hjul.

Sparkcyklarna med sma hjul &r i forsta hand
avsedda for lek och idrott och har en enkel
konstruktion. Sparkcyklarna med stora hjul &r
ofta utrustade med kraftig ram och bromsar
bade fram och bak.

En variant av sparkcykel, med tva sma hjul
fram och ett litet hjul bak, kallas ibland for
kickboard.

Anvandning idag

Beroende pa vilken typ av sparkcykel man
menar ser omfattningen av anvandningen olika
ut. Vilken utrustning cykeln har, t.ex. i form av
bromsar, avgor huruvida fordonet klassas som
lekfordon eller cykel, vilket i slutdndan avgor
vilka regler som galler.

Sma sparkcyklar avsedda for barn, ar popu-
lara och anvands framfor allt for lek och korta

transporter, ofta t.ex. bredvid en forélder som
gar.

Sparkcyklar med mellanstora hjul anvands for
transporter kortare eller langre stréckor.

Stora sparkcyklar, med stora hjul, anvénds
huvudsakligen for traning och tévling. Fore-
tradare for sporten menar att med en kickbike
kombinerar man cykelns fart och spanning med
I6pningens allsidiga traning och skidakarens
franskjut. 1 Sverige anvénds stora sparkcyklar
for traning framfor allt inom dragsporten (sport
dar en hund drar foraren som samtidigt sparkar
sig fram). Det finns dven tavlingar i sparkcyk-
ling utan hund. Férutom att anvanda sparkcy-
keln for motion finns dven sparkcyklar avsedda
for langre transporter.

Vissa typer av sparkcyklar, speciellt de med
sma eller medelstora hjul, anvands aven in-
omhus, t.ex. pa sjukhus, flygplatser eller stora
foretag.

En kickboard som har tva hjul fram &r stabilare
och mindre kénslig for ojdmnheter i vdagen &n
vad en traditionell sparkcykel &r.

Infrastruktur

Om cyklarna har tre hjul &r de bredare &n tra-
ditionella cyklar, vilket kraver mojligheter till
bredare parkeringsplatser. Aven de sma spark-
cyklarna far upp hoga hastigheter i backar. For
de cyklar som saknar bromsar kan det fa all-
varliga konsekvenser, sarskilt om inte sikten pa
cykelnétet &r tillrackligt bra.

Beroende pa hjulens storlek ar de ocksa mer
eller mindre kénsliga for kanter och ojamnhe-
ter. Vissa av modellerna kan ocksa vara svara
att parkera pa de befintliga parkeringsplatser
som finns for cyklar idag.

Miljo

Cyklarna drivs med muskelkraft. Framdrif-
ten medfor darfor ingen belastning pa miljon i
form av utslapp eller buller. Tillverkningen av

sjalva fordonen medfér dock en miljobelast-
ning.
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Beskrivning av fordonen

En elcykel (se foto sidan 18), dven kallad elas-
sisterad cykel, ar en cykel med trampor men
som &ven har en elektrisk hjalpmotor. Navmo-
torn sitter antingen fram eller bak. Man tram-
par pa normalt sétt, men motorn kanner av hur
mycket man trampar och hjélper till i propor-
tion till detta. EImotorn kopplas in for att t.ex.
gora det lattare att trampa i uppforsbackar eller
i stark motvind. Det gar att stanga av elkrafts-
stddet helt.

Enligt svensk lag ar det inte lagligt att fardas
fram pa enbart eldrift i 25 km/h, utan da gal-
ler maximalt 20 km/h, vilket gor att gashand-
taget maste vara begransat till denna hastighet
om enbart gashandtaget anvands. Om daremot
bade trampor och gashandtag anvands galler
maximalt 25 km/h.

Motorn pa en elcykel styrs antingen for hand,
automatiskt via tramporna eller en kombina-
tion av de bada. Vanligast &r att elkraften styrs
automatiskt genom tramporna. Pa dessa varian-
ter ar det nodvandigt att pedalerna hela tiden
ar i rorelse for att motorn ska fungera. Tva
varianter finns pa hur elkraften aktiviteras vid
trampning. Antingen sker det genom en sensor

som kanner av hur hart man trampar (kraftsen-
sor) eller genom en sensor som kanner av hur
snabbt man trampar (fartsensor).

Nér elkraften styrs for hand gors detta genom
att elkraften aktiviteras genom ena handtaget
pa cykeln. Gashandtaget ger cyklisten moj-
lighet att sjalv styra nar och hur mycket elek-
trisk kraft som ska tillféras cykeln. Att starta
med hjélp av gashandtaget utan att trampa kan
t.ex. vara mest bekvamt i stadstrafik dar det ar
mycket start och stopp.

Elcyklar maste vara utrustade med “PAS”
(Pedal Assistent System, dvs. elmotorn far
endast kopplas in vid trampning). Om elcyklar
inte har PAS maste de ha en topphastighet pa
20 km/h annars klassas de som mopeder och da
kréavs trafikforsakring och att foraren bar hjalm.

En elcykel kan antingen kopas fardig eller sa
kan man kopa ett paket med material for att
bygga om en vanlig cykel till elcykel.

Flera av de typer av fordon som beskrivits
under tidigare kapitel kan fas eller byggas
om till elcyklar. Idag finns det t.ex. trehjuliga
elcyklar, hopféllbara elcyklar, ellastcyklar och
elassisterade velomobiler.

Det finns dven elcyklar som &r klassade som
EU-mopeder. Dessa har ofta starthjalp upp till
20 km/h istéllet for 6 km/h och en maxhastig-
het pa 45 km/h. For dessa kravs hjalm, korkort,
forsakring och registrering.

Elcyklar dar de elektriska systemen stanger av
vid 25 km/h, klassas som cykel och har d&rfor
varken korkorts- eller hjalmtvang (géller Gver
15 ar).

Anvandning idag

Dagens kommersiella elcyklar har en rackvidd
pa 20-60 km innan batteriet maste laddas. Min-
dre kraftfulla batteriet racker cirka 20-40 km
och mer kraftfulla 40-70 km.

En elcykel kombinerar vanliga cyklars fordelar;
t.ex. billig i drift, flexibel och gratis parkering,
med fordelen att den kraver mindre muskel-
kraft i jobbiga situationer; t.ex. i uppforsbackar
och motvind. En nackdel &r att elcykeln vager
lite mer &n en vanlig cykel. Risken finns ocksa
att batteriet tar slut.

Att ladda ett batteri till en elcykel kostar cirka
1 krona. Om man kor 4 mil pa en laddning
innebar det en milkostnad pa 25 6re. Forutom
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den service som kréavs for en "vanlig” cykel
behover dven batteriet bytas ut med nagra ars
mellanrum. Ett nytt batteri kostar cirka 2000-
3000 kr.

Infrastruktur

En elcykel tar inte mer utrymme i ansprak an
en traditionell cykel. Elcykeln jamstélls med
en vanlig cykel och far alltsa koras pa cykelba-
nor och parkeras i vanliga cykelstéll. Inga krav
finns pa hjalm (for forare dver 15 ar) eller tra-
fikforsakring.

Eftersom en elcykel kostar mer dn en vanlig
cykel ar den ocksa mer stéldbegérlig. Risken
for stold kan motverkas genom att man tar med
sig batteriet nar cykeln parkeras.

Liksom med EU-mopeder ligger det en sva-
righet i att Overvaka att de elcyklar som kor
i hogre hastigheter (6ver 25 km/h), och dar-
med ar klassade som EU-mopeder, inte kor pa
cykelvéagnatet. Samtidigt innebar det en trafik-
sékerhetsrisk att plocka ut dessa oskyddade tra-
fikanter pa vagnatet.

Milj6

Motorn pa en elcykel drivs med ett batteri, van-
ligen ett litiumbatteri. Hur lange batteriet hal-
ler beror pa manga faktorer, t.ex. hur batteriet
anvands under fard (driftlage), aldern pa batte-
riet, vikten pa den som cyklar, hur kérstrackan
ser ut (manga/fa backar), vind och temperatur,
déckens lufttryck och stoppfrekvens. Ofta kan
energidtgangen véljas pa en indikator pa styret.

Elcykeln laddas med en sérskild laddare fran
ett vanligt eluttag. Laddningstiden varie-
rar beroende pa batteri men brukar vara fran
nagra till cirka 10 timmar. Batteriet kan lad-
das ett begransat antal ganger (cirka 300-1000
ganger enligt tillverkare, men det verkar kunna
variera annu mer) och har en livstid pa nagra
ar. Litium-jon-batteriet racker langst och kan
laddas 700-1000 ganger. Batteriet sitter som
en lostagbar kassett, pa de flesta modeller, for
att laddning ska kunna goras smidigt. Batteriet
laddas ur fortare vid kyla, vilket &r ett problem
vintertid.

Batteriet laddas normalt inte ndr man trampar.
Om cykeln framfors fortare an vad motorn kla-
rar (i nedforsbackar eller om farten halls uppe
genom intensiv trampning), laddas batteriet
nagot. Det finns ocksa elcyklar dar batteriet
laddas nar man bromsar, vilket kallas for rege-
nerativ broms.

Vid fard ger elcykeln inga utslapp. Miljobelast-
ningen beror pa hur elen producerats och hur
batterierna tillverkats och atervinns. Aven till-
verkningen av sjalva fordonet medfér en miljo-
belastning.

Elmotorerna pa elcyklarna ar narmast ljudlosa,
vilket eventuellt kan innebéara en trafikséker-
hetsrisk.
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Beskrivning av fordonen

Det finns idag ett flertal typer av olika fordon
som drivs med el (batteri) men som saknar
tramp- eller vevanordning. Vissa typer av dessa
fordon klassas som cykel medan andra klassas
som moped, motorcykel eller saknar klassning.

Sen lagen om végtrafikdefinitioner &ndrades

ar 2010 innefattar begreppet cykel dven vissa

typer av eldrivna fordon som saknar tramp-

eller vevanordning. Foljande kriterier maste

vara uppfyllda for att fordonet, som maste dri-

vas av el, ska klassas som cykel:

e Fordonet maste vara inrattat huvudsakli-
gen for befordran av en person

e Fordonet maste foras av den akande

e Fordonet maste vara konstruerat for en
hastighet av hdgst 20 kilometer i timmen.

UtOver detta finns tekniska krav inom foljande
omraden som maste uppfyllas:

*  Mandvrering

e Hallfasthet

»  Utformning och konstruktion

*  Dimensioner

*  Bromsutrustning

»  Belysning och reflexanordningar

*  Ljudsignalanordningar

Ett eldrivet fordon som klassas som cykel far
vara maximalt 160 cm langt och 75 cm brett.
Andra matt ar dock tillatna om fordonet &r
anpassat for en person med nedsatt rorlighet,
eller annat funktionshinder som pakallar en
avvikande konstruktion av cykeln.

Ett annat krav som géller, om ett eldrivet for-
don utan tramp- eller vevanordning ska kunna
klassas som cykel, ar att bromssystemet ska
kunna ge fordonet en retardation av minst 3 m/
s?. Nar man slapper “gaspadraget” sa ska for-
donet automatiskt bromsas med minst 3 m/s?.
Det &r detta krav de flesta elcyklar utan tramp
eller vevanordning inte uppfyller.

Nedan beskrivs ett antal olika typer av eldrivna
fordon utan tramp- eller vevanordning.
Beskrivningen gors for ett urval av alla de
typer av fordon som finns inom kategorin.

Segway

En segway (se foto sidan 19) &r ett tvahjuligt
sjélvbalanserat elmotordrivet fordon avsett for
en person som idag klassas som cykel. Fordo-
net visades for forsta gangen ar 2001. Personen
star pa en plattform mitt emellan de tva hjulen.
Nar foraren lutar kroppen framat ror sig fordo-
net framat och nar foraren lutar sig bakat sak-

tar det in eller backar beroende pa om foraren
har fart framat eller inte. Pa en segway finns
en elektrisk fardbroms via elmotorerna. Styr-
ningen av en segway sker genom att luta styret
och styrstangen at ena eller andra hallet. Med
en segway ar det tillatet att kora max 20 km/h.

Cykloped

En cykloped (se foto sidan 18) ser ut som en
moped i storlek men &r lattare. Skillnaden mel-
lan en moped och en cykloped é&r att en cyklo-
ped drivs av en elmotor, till skillnad fran en for-
branningsmotor. Till skillnad fran en cykel har
en cykloped inga trampor. En cykloped klassas
som cykel vilket gor att dess maxhastighet inte
far verstiga 20 km/h. Klassningen innebar att
det inte kravs korkort, inte finns nagot alders-
krav (dven om aterforsaljare rekommenderar
minst 12 ars alder) och inte kravs forsakring.

Elmoped

Elmopeder, varav de med vindskydd kallas
scooter (se foto sid 18 och 19), drivs till skill-
nad fran traditionella mopeder med en elmo-
tor och inte en forbranningsmotor. EImopeder
klassas pa samma satta som traditionella mope-
der, dvs. i klass I och klass 1l. Samma regler for
att kora fordonen géaller som for traditionella
mopeder.
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Sparkcykel och kickboard med eldrift
En sparkcykel eller kickboard (se mer pa
sidorna 15 och 32) kan ocksa vara forsedda
med en elmotor.

Varken sparkcykel eller kickboard med el &r ett
sarskilt fordonsslag utan maste typgodkannas
som nagot av de fordonsslag som finns, t.ex.
moped. Om fordonet inte ar typgodkant far det
inte anvandas annat dn inom inhagnat omrade.
For en sparkcykel eller kickboard, som é&r typ-
godkand, géller samma regler som for det for-
don det &r typgodként som.

Anvandning idag

Segway, cyklopeder och elmopeder klass Il
far inte framforas fortare an 20 eller 25 km/h,
vilket gor att de lampar sig for kortare eller
medellanga transporter. Pa en segway star man
dessutom upp, till skillnad fran de dvriga, vil-
ket gor att denna &r &n mer lampad for kortare
transporter. Segway lampar sig i vissa miljoer
aven for transporter inomhus, eftersom den ar
liten och har mycket liten svangradie. Med en
segway ar det mojligt att svanga runt pa stéllet
utan fart framat eller bakat genom att det ena
hjulet roterar framat och det andra lika mycket
bakat.

For elmopeder klass 1 géller hogsta tillatna has-
tighet 45 km/h, vilket gor att fordonet ar 1amp-
ligare for lite langre distanser an de 6vriga.

Ovan beskrivna fordon drivs med batteri och
generellt gar det att fardas cirka 40-50 km pa
en laddning. Hur lang tid batteriet tar att ladda
beror pa typ av batteri, men ligger i spannet
fran nagra timmar upp till en dag.

Storsta anvéndargruppen av segway i vérlden
idag ar polisen. Fordonet anvéands idag pa 6ver
1 600 polisstationer i varlden. FOr en ny anvan-
dare kan det kdnnas ovant i borjan, men fordo-
net ar latt att mandvrera.

En elsparkcykel kan komma upp i en fart pa
mellan 10 och 30 km/h beroende pa modell. En
elsparkcykel kan normalt kdras mellan 30 och
45 minuter pa en laddning. Att ladda den tar
normalt 10-12 timmar.

Infrastruktur

Bade segway, cykloped och elmoped klass 11
far framforas pa cykelbana. En elmoped klass 1
ar daremot endast tillaten att kora pa kdérbanan.

Eldrivna fordon utan tramp- eller vevanordning
ar generellt sett dyra, och eftersom de dessutom
ar relativt ovanliga kan de vara stoldbegarliga.
For 6kad anvéandning ar det viktigt att det finns
mojligheter till saker parkering.

Det &r svart att dvervaka sa att inte moped klass
1 kor pa cykelbanor. Befintligt cykelnat &r inte
dimensionerat for hastigheter och framféran-
det innebéar bade en otrygghet och osakerhet
for ovriga trafikanter. Samtidigt innebér det en

trafiksékerhetsrisk att plocka ut de oskyddade
trafikanterna bland bilarna.

Nagra av fordonen inom denna kategorin kan
vara svara att kora éver hoga kanter. Det ar dar-
for viktigt att t.ex. cykelbanor har en kontinui-
tet.

Milj6

Alla fordon i denna kategori drivs med el med
hjélp av ett batteri. FOr férdjupning kring bat-
teridrift hanvisas till kapitlet om elcyklar. For-
donen ger vid fard inga utslapp. Miljobelast-
ningen beror pa hur elen producerats och hur
batterierna tillverkats och atervinns. Aven till-

verkningen av sjélva fordonet medfér en miljo-
belastning.

Elmotorerna pa fordonen ar narmast ljudlosa,
vilket eventuellt kan innebéra en trafikséaker-
hetsrisk.




Férs@ljningsstatistik

Branschorganisationen Svensk Cykling genom-
for kartlaggningar av trender och beteenden
hos cykelképarna. Ar 2011 6kade forsaljningen
av nya cyklar med néra 10 % i snitt. Hos vissa
sportkedjor och handlare var 6kningen over 50
%. Trenden &r dessutom att vi koper allt dyrare
cyklar. Karlaggningen visar ocksa att det blir
allt vanligare att manniskor vill ha tva cyklar,
en for pendling till jobbet och en for motion.

Vara vanligaste cyklar

En av Goteborgs storre aterforsaljarna av lite
dyrare cyklar, fran cirka 4000 kr och uppat,
har en forséljning enligt bilden nedan. Hybrid-
cyklarna (en kombination av mountainbike
och racercykel) utgor hela 34% av den totala
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M Barncyklar

H Racercyklar

Juniorcyklar 26"

Forsaljningsandelar for de vanligaste cyklarna i

Goteborgsregionen
Kalla: Sportson

forsaljningen idag och en fortsatt 6kning for-
utspas, som till stor del &r kopplad till ¢kad
cykelpendling, enligt aterforséljaren. Moun-
tainbikefdrséljningen (MTB) utgdr 26 % och
standardcyklarna 16 %. Ovriga cyklar utgors
av juniorcyklar (24 tum) 9 %, barncyklar 8 %,
racercyklar 7 % och juniorcyklar (26 tum) 3 %.

Hybridcyklar kdps huvudsakligen av man och
standardcyklar kops huvudsakligen av kvinnor.

Elcyklar

Forsaljningen av elcyklar tog fart i Europa for
fem ar sedan, till en bérjan med mest i Holland.
Idag &r var sjatte ny cykel som séljs i Holland
en elcykel. Darefter har andra lander i Europa
foljt efter, t.ex. Tyskland, Osterrike, Schweiz
och Danmark. Under ar 2011 saldes i Dan-
mark 90 000 elcyklar, utan att forséljningen
av vanliga cyklar minskade. Statistiken visar
pa att elcyklar inte bara lockar inbitna cyklis-
ter utan &ven bilister och kollektivtrafikrese-
narer (http://www.elcykla.nu/fakta-elcykling).
Enligt statistik saldes det ar 2010 cirka 500 000
nya cyklar i Sverige. Av dessa cyklar var cirka
15 000 elcyklar (COLIBI & COLIPED, 2011).

Lastcyklar

I Sverige har forséljningen av olika typer av
lastcyklar okat markant under senare ar. Enligt
en uppskattning, gjord av en aterforséljare av
lastcyklar, har antalet salda lastcyklar fordubb-
lats pa tva ar. Idag séljs cirka 1000 lastcyklar
per ar (muntlig kalla hos Cargobike). ”Van-
liga” lastcyklar séljs mest (se bild nedan) men
lastcyklar med elassistans star for den storsta
6kningen.
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Cargobike (lastcykel)
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Lastcyklar ar idag betydligt vanligare i sodra
Sverige an i resten av landet. Vanligast fore-
kommande ar de i Skane. Jamfort med t.ex.
Holland, Belgien och Danmark, ar anvandan-
det dock fortfarande litet. Lastcyklar har blivit
vanligare i Géteborg under senare ar. Pa grund
av stans topografi &r det de elférsedda lastcyk-
lar som &r populérast (muntlig k&lla hos Cargo-
bike).

Enligt aterforsaljare av lastcyklar finns stor
potential pa framtida ékning av forsaljningen.
For att klara av “livspusslet” finns ett stort
behov av lastcyklar som erséttare till bilen.
Denna typ av cyklar gor det mojligt att t.ex.
hamta barn och handla pa végen till och fran
arbetet. Aven pa forskolor okar anvandningen
av lastcyklar (muntlig kalla hos Cargobike).

Enanledning till att lastcyklar inte riktigt "slagit
igenom” &nnu kan vara att manga fortfarande
tror att cyklarna ar mycket dyra. For nagra ar
sedan kostade en lastcykel 22 000-27 000 kr
men idag kostar en traditionell modell cirka
10 000 kr (muntlig k&lla hos Cargobike).




Analys

Identifierade problem i Sve-
rige med forslag pa l6sning-
ar

Parkering

e Manga cykelparkeringar ar utformade
for traditionella cyklar. Stora cyklar
(langa eller breda) kan ha svart att par-
kera. Framtida cykelparkeringar bor vara
flexibla i utformningen och mojliggora
fastlasning.

e Fleratyper av tva-, tre- och fyrhjulingar
ar dyra och darmed vérdefulla. Fér dkad
anvandning kravs mojligheter till stoldsa-
ker forvaring.

e Vid planering av bostader maste det inga
sékra utrymmen for cykelparkering. Det
ar ocksa viktigt att det finns plats for flera
cyklar per hushall.

Reglering och lagstiftning

e Nyatyper av fordon har ofta svart att
klara de tekniska krav som stalls och far
darmed inte framféras pa vag.

«  Det kan vara svart att forsta vad ett
fordon klassas som och darmed vilka
regler som géller. Mangfalden och de
sma variationerna mellan fordonsslagen

forsvarar 6vervakningen. Det ger bade
lag sékerhet och trygghet. Okad informa-
tion och battre samverkan mellan alla
berorda aktorer - sa som Trafikverket,
kommunerna, polisen och regeringen,
bland annat i samband med att nya fordon
kommer, skulle ge mycket béttre forut-
séttningar.

Trafiksakerhet

Flera av fordonen som kommer upp i
hoga hastigheter far koras pa cykelbana.
Detta kraver breda cykelbanor och tydlig
separering fran gaende for att skapa en
séker och trygg milj6 for alla typer av
trafikanter.

Fysisk utformning

Breda fordon kan ha svart att komma
forbi vissa passager, t.ex. cykelgrindar
och cykelpassager.

Langa fordon har stor svangradie vilket
kan vara problem i tvara korsningspunk-
ter.

Langa och/eller breda fordon kan ha svart
att fa plats pa t.ex. mittrefuger.

Vissa fordon &r kansliga for ojamn
belaggning, hala underlag eller htga
kanter, vilket bade ar ett trafiksdkerhets-

problem och ett problem for framkomlig-
heten.

Laga fordon kraver annu mer sikt pa
cykelbanorna.

Koppling till kollektivtrafik

Vid bytespunkter kan det finnas behov
av att transportera fordonen i hissar. For
sma hissar hindrar langa och/eller breda
fordon vilket kan gora att resendrer inte
kan komma vidare fran perrongen.
Reglerna ar otydliga avseende vilka
fordon som far tas med pa kollektiva
fardmedel. Traditionella cyklar far i regel
inte tas med men mindre far det. Var gar
gréansen mellan hopféllbar cykel som man
far ta med och en vanlig cykel? Maste
cykeln fa plats i en vaska? Har finns stor
potential for 6kat kollektivtrafikresande.

Ovrigt

Det finns begrénsade maojligheter att
ladda elcyklar.

Vissa typer av fordon ar dyra vilket

begrénsar mojligheten till spridning.
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Analys

Bedomning av framtida po-
tential (med sikte pa 2035)

Narhet

En oOkad anvandning av olika typer av tva-
hjulingar kan gora att mojligheterna att ta sig
riktigt nara olika malpunkter forbattras (t.ex.
hela vagen in pa kontoret med en segway
eller sparkcykel, med eller utan motor). Dessa
fordon kan ocksa goéra att séllskap med olika
fysiska forutsattningar kan ta sig fram pa rela-
tivt lika villkor.

Lastkapacitet

Kopplingar till olika &renden, som ska goras i
samband med andra transporter, kraver fordon
med lastkapacitet. Kanske kan kundvagnen
kombineras med cykel i framtiden eller ocksa
maste parkeringarna for exempelvis lastcyklar
ses Gver. En typ av sparstétting pa hjul (med
plats for person eller last) skulle ocksa fylla
behov som finns idag. Finns de fysiska for-
utsdttningarna for anvandande av lastfordon
kommer olika typer av lastcyklar med storsta
sannolikhet bli ett fordon som kommer ses allt
mer i trafiken. Forséljningsstatistiken visar pa
Okningar men det riktiga genomslaget har annu
inte kommit. Forutom bra parkeringsmojlighe-
ter krdvs med stdrsta sannolikhet information
for att fa folk att fa upp 6gonen for att lastcyk-
larna inte langre &r sa dyra. En jamforelse med
forsaljningen i Holland visar pa att lastcyklarna
har relativt stor potential for 6kat anvandande i
Sverige.

Eldrift

Elcyklar och/eller elscootrar (mopeder med
vindskydd) har med storsta sannolikhet stor
potential, kanske framst som alternativ till
bilen och kollektivtrafiken. Det finns en stor
grupp som cyklar under sommarhalvaret, men
valjer bort cyklingen vid snd, regn och rusk,
som med storsta sannolikhet tillhdr malgruppen
for elcyklar. Med en elcykel blir det lite lattare
framfart aven vid svara vaderforhallanden. Det
finns dock en viss osékerhet kring bland annat
batteriernas livslangd och servicestationer for
elladdning, reservdelar m.m. Var sjatte cykel
som séljs i Holland idag &r en elcykel. Jamfor
vi statistik fran Sverige dar det ar 2010 saldes
15 000 elcyklar av totalt 500 000 salda cyklar,
sa utgor det endast 3%. Det bor alltsa finnas en
stor potential vad det géller 6kat anvandande
av elcyklar, saval vanliga som t.ex. lastcyklar.

Miljoé, motion och héalsa - en trend

Stora delar av befolkningen vill idag vara bade
hélsosamma och miljovénliga - det borjar helt
klart bli trendigt att cykla. Fler vill ocksa kunna
cykla pa vintern — statistik visar att fler koper
dubbdéck till sin cykel. Elcykeln och elscoo-
tern &r ett alternativ vid vinterkdrning men aven
den vanliga cykeln kommer troligen att synas
allt mer pa vara cykelbanor under hela aret.
For att det ska ges bra forutsattningar for cyk-
ling kravs att planeringen av cykelbanor utgar
fran det 6kade behovet av hoga hastigheter pa
cykelbanorna, genom hdg standard vad det gal-
ler saval utformning som drift och underhall.

Det blir minst lika viktigt att det 6vergripande
cykelnatet haller riktigt hog standard aret om
som att bilvagnatet gor det.

Hela resan

Om forutsattningarna for att ta med sig sin
cykel pa kollektivtrafiken ses dver finns det en
annu storre potential for att fa fler att anvanda
cykeln aret runt. De vikbara och delbara cyk-
larna som har dykt upp ar ett tydligt tecken pa
det.

Saker forvaring

Flera av fordonen ar relativt dyra, vilket gor att
det kravs sakra parkeringsplatser bade vid mal-
punkter i samhallet och i anslutning till boen-
det. Fler och sékrare cykelparkeringar i anslut-
ning till vart boende maste ordnas. Trots att det
finns en medvetenhet i planeringen sa kravs
storre utrymmen och béttre standard &n vad
dagens boende medger. Om den potential som
finns ska bli forverkligad sa innebar det att det
ar manga som kommer att ha mer an en cykel
per person for att uppfylla de behov av trans-
porter som finns.

Storre utbud

Ett okat utbud pa marknaden 6ppnar ocksa for
fler typer av anvéandare. Idag finns flera butiker
som erbjuder specialanpassade cyklar, t.ex. for
olika typer av funktionshinder. Antalet eldsj&-
lar kring tvahjulingars anvandande ar ett gott
tecken pa utvecklingen inom omradet.
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