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Trafik- och resande-
utveckling 2021

Nu dr det dags igen, en ny rapport om hur trafiken och resandet utvecklats
det senaste dret. Rapporten ér framtagen av trafikkontoret, Géteborgs
Stad. Ett viktigt syfte med rapporten ir att redovisa en arlig uppf6ljning
av trafikstrategins effektmil. Rapporten beskriver ocksa viktiga trender
som péverkar trafiken och resandet i staden, och vilka de trafikpaverkande
infrastrukturprojekten var. Vi redovisar, som alltid, hur trafik- och
resandeutvecklingen for alla vara olika fardsitt varit under dret och

hur restiderna mellan viktiga méalpunkter utvecklats. Vi skriver ocksa

om upplevelsen av vira stadsmiljéer och vad som héint inom omradet

trafiksikerhet.

Star vi infor ett paradigmskifte? Ser vi slutet av en era i trafiken och bérjan
pa en ny? Ar det nya numer det normala? Pandemin har lett oss in i nya
monster kring hur vi reser och vistas i staden, en del av dem kan du lisa
om i denna rapport.

I ar sitter vi ocksé extra fokus pd godstransporter. Trafikstrategin fokuserar
pa tre omraden — resor, stadsrum och godstransporter, och for forsta
gingen presenterar vi dessa i var sin del. Vi lyfter ocksa fram resor med
delad mikromobilitet, dir framforallt resor med elsparkcyklar pa kort tid
blivit ett vanligt inslag i trafiken. Detta kan du ldsa om i kapitlet "Delad
mikromobilitet — Styr & Still och elsparkcyklar”.

Till sist kan du lisa om nagra insikter som vi tar med oss frin 2021.
Forhoppningsvis ska de ge dig nya tankar som du kan spinna vidare pa,
och kanske anvinda i det viktiga arbetet med att tillsammans utveckla var

stad Goteborg.

Trevlig lasning!
Trafikkontoret, Goteborgs Stad



Vilka trafikkontoret
ar till for

Goteborg fortsitter att vixa kraftigt. De senaste
10 aren har vi blivit 70 000 fler géteborgare.
Detta innebdr en hel del utmaningar — inte
minst pa trafikomréidet. Staden maste kunna
mota behovet av ett fortsatt 6kat resande
samtidigt som resandet miste bli betydligt mer
hallbart.

Trafikkontoret har tre milgrupper — boende,
verksamma och besokare. Det ér for dessa vi
planerar, bygger och underhaller stadens gator,
ging- och cykelbanor, torg och offentliga rum.

Malgruppen boende ir alla som bor i Goteborg.

Verksamma kallar vi alla stora och smi foretag
och andra verksamheter i Géteborg, samt deras y A : J
anstillda. Verksamma Fotograf: Stina Olsson

Besokare ir de som kommer till G6teborg som
turister eller f6r andra besok.

Trafikkontorets uppdrag ir att erbjuda vira
mélgrupper en effektiv, siker och hallbar
rorlighet och trivsamma offentliga rum som ér
tillgingliga for alla, i en stad ddr det 4r attraktivt
att bo, fiardas, verka, vistas och motas. Vart arbete
sker i ndra samarbete med 6vriga forvaltningar,
med grannkommuner och med Visttrafik som
ansvarar for kollektivtrafiken i Vistsverige samt
med Trafikverket som ansvarar for statliga vigar.

Besdkare Fotograf: Lo Birgersson
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AR 2021 - ANDRA ARET
MED CORONA

Aret 2021 var ett éri omstillning. Hur coronapandemin
kommer att paverka staden och resandet lingsiktigt ar
fortfarande hogst oklart. Vi kan dock redan nu se nigra
trender som gett effekt under dret, och som antagligen
kommer att fortsitta paverka oss framéver.

I vintan pi att vaccinering skulle inledas borjade 2021
med de skarpaste nationella restriktionerna. Men i takt
med att vaccinationsgraden 6kade och antalet smittade
sjonk under varen och sommaren kunde livet alltmer
dtergd till det normala. Gymnasieelever kunde aterga till
skolorna efter sommarlovet och den 30 september lyftes
rekommendationen om att jobba hemma. Risken for
nya virusvarianter och osdkerhet kring vaccinationens
varighet gjorde dock att Folkhilsomyndigheten manade
till fortsatt vaksamhet. I december ledde spridningen

av omikronvarianten forst till krav pa vaccinpass i vissa
sammanhang och darefter stegvis aterinférande av
restriktioner.

Fortsatt lagre resande an férut

Pandemin fick stora konsekvenser pi allt resande, bade
det vardagliga, det langviga och det internationella.
I staden var det frimst det kollektiva resandet som
minskade och bara i viss min ersattes av individuella
resor med bil och cykel. Under 2021 sag vi en viss
dterhdmtning, frimst i kollektivtrafiken.

Sett till det globala resandet dr osikerheten fortsatt
stor med olika nationella restriktioner vars effekter
ir svara att 6verblicka. Det paverkar bland annat
besoksflodena till staden.
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Hybridjobbandet har fér att stanna

Folkhilsomyndighetens rekommendation om att arbeta
hemma om méjligt fick stort genomslag. Under forsta
kvartalet ar 2021 var det i genomsnitt 47 procent av
arbetskraften i Géteborg som arbetade nagon del
hemifrin. Det minskade inte bara arbetsresorna utan
ocksa tjansteresorna. Att arbeta hemma ér vanligare
bland kvinnor 4n méin och i yrken som kriver
hogskolekompetens. Lagst andel hemmajobbande finns
i branscher sdsom hotell och restaurang samt vird och
omsorg.

Minga undersokningar visar att de flesta dr positiva
till mojligheten att jobba hemifran, och vill ocksa
fortsitta kunna gora det. En flexibel arbetsplats
innebir en mojlighet att férenkla vardagspusslet och
har ocksa dirfér blivit en konkurrensférdel for manga
verksamheter. Antalet tjdnsteresor kommer troligen inte
heller komma upp pi samma niva som férut di manga
har vant sig vid distansméten.

Fortsatt hybridjobbande har potential att skapa
effektivare anvindning av trafiksystemet nir firre vill
resa i rusningstid. Samtidigt kan den frigjorda tiden
anvindas for andra typer av resor som dr svirare att
planera héllbart f6r. Det dr ocksé fortfarande oklart i
vilken utstrackning vi kommer att vilja hybridjobba.
Forutsittningarna for hemarbete ser mycket olika ut pé
olika hall i staden, vilket innebar att resvanorna kommer
att forindras olika mycket i stadsdelarna.

Uppsving for det lokala

Under pandemin har mer av livet pagatt i nirmiljon.
Rekommendationer om att undvika folksamlingar,
restriktioner i restaurang- och beséksbranschen

och hemmajobbande har gjort att vi har spenderat

allt mer tid hemma och i ndrmiljén. Det har fatt
hemmafix-branschen att sl forsiljningsrekord och
skapat tringsel i naturomraden. For trafiken i staden
innebir det att vignitet belastas jamnare, vilket dr i
linje med trafikstrategins ambition om att effektivisera
anvindningen av vigar och gator.

En aktiv, levande narmilj6 dr positivt ur ett
hallbarhetsperspektiv och forindringen under pandemin
innebir goda moéjligheter att fortsitta utveckla
kvaliteterna i véra lokala centrum, likt i koncept sdsom
15-minutersstaden. Men det stiller samtidigt nya krav
pa lokala service- och vistelseytor och infrastrukturen for
hallbara, lokala resor.

I forlingningen har ocksd pandemin forstirkt trender
som handlar om utflyttning frin staden: deurbanisering
och fortitning i kranskommunerna. Det lokala
centrumet ligger i allt hogre grad utanfor de stora
staderna. Det dr svérare att planera héllbara resor for



utflyttade i jaimforelse med bostider i fortitande projekt.
Stigande villapriser har ocksa skapat simre méjligheter
tor framforallt unga bostadskopare och riskerar att
forstarka de socioekonomiska skillnaderna i staden.

Social distansering har i hég grad ocksa paverkat
vistelserna i centrum. Folkmassor och nirkontakt med
framlingar har inneburit en potentiell smittorisk och
goteborgarna har foredragit utflyktsmal utanfor centrum
och utomhus.

Nya konsumtionsmoénstert

Pandemin har ocksa lett till stora férdndringar i
konsumtionsmonster. All tid i hemmet har forskjutit
handeln till digitala handelsplatser och forlingt
godstransporten hem till dérren. E-handeln har under
aret fortsatt att 6ka trots minskad smittspridning,

och hemleveranser dr en bekvimlighet som ér litt att
vinja sig vid. Hemleverans tillhandahalls idag som ett
konkurrensmedel och till ett mycket lagt pris. Denna
typ av transporter har bide potential att 6ka och minska
hallbarhetsnivin beroende pi samordningsgrad och
vilken typ av resor de ersitter, vilket inte alltid dr sa litt
att bedoma.

Férutsattningar aret 2021

I Géteborg drabbades butikshandeln och
verksamheterna i centrum hért av restriktionerna.
Allra hirdast drabbades kommersiell service sisom
frisorer, gym och kemtvitt, vilket beror pa en lag andel
nattbefolkning i stadskirnan. Under sommaren och
hosten bérjade dock besékarna komma tillbaka.

Globala logistikproblem

Under éret talades det ocksé allt mer om globala
logistikproblem och 6kad riskmedvetenhet bland
foretagen. Det var svart att fi fram containrar

och komponenter, och troghet i dteruppstarten av
industrier skapade stérningar som péverkade bade
transportbranschen och handeln. Foretagen f6rsokte
parera genom 6kad lagerhillning och anvindning av fler
trafikslag, vilket ocksd paverkade logistikflodena. Om
trenden fortsitter kan det paverka inte bara transporterna
och handeln i staden utan ocksa stadsutvecklingen om
storre ytor f6r produktion och lagerhallning efterfragas.
De kommande aren prognosticeras hela handelns tillvixt
ske i e-handeln, men det forutsitter att problemen med
logistikflodena kan hanteras.

Fotograf: Lo Birgersson
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STADEN UNDER BYGGTID KomFram anvinder sig av sina beslutade riktlinjer
som gor det tydligt att ging, cykel, kollektivtrafik och

Goteborg och regionen vixer och staden dr inne i niringslivets transporter ska prioriteras i detta arbete.

en intensiv byggfas med minga omledningar som I kartan visas de storsta trafikpdverkande projekten
foljd. Alla paverkas: cyklister, fotgingare, bilister, under 2021. P4 denna och nista sida beskrivs de ndrmare.
kollektivtrafiken och niringslivets transporter. Detta

sitter sina spdr i resandet, bade i direkt anslutning till Korsvagen (Vastlanken)

projekten och i trafiksystemet som helhet. Projekten
himmar under byggtiden stadens trafikfléden, men
ndr det ar firdigbyggt kommer resandet i de flesta fall
underlittas betydligt.

Vistlinken Korsvigen har pdborjat arbetena med en
ny stationsuppgang vilket har inneburit en avstingning
av Olof Wijksgatan mellan Johannebergsgatan och
Renstromsparken pa grund av schaktarbete.

I mitten av augusti startades springningsarbeten vid
KomFram E6 Kallebicksmotet f6r Vistlinken. Vid varje springning
har det varit avstingt for trafik pa E6 i bada riktningarna
och riksvig 40 6sterut. Kéerna har varit kortare dn
beriknat. Sprangningsarbetet forvintas paga till ir 2022.

Representanter for Goteborgs Stad, Trafikverket,
Visttrafik och Trafik Goteborg arbetar forebyggande
tillsammans, under namnet KomFram, med trafiken runt
byggprojekten. De arbetar for att si langt som mojligt
mildra paverkan genom att identifiera trafikpiverkande
projekt och hur de olika projekten kan paverka varandra.

Gota Alvbron

Stampgatan
Kungsportsavenyn

Masthugget v irae "
7 ‘ Vistlinken Haga Vastlanken Korsvagen
| Vistlinken Haga Vastlanken Korsvagen
Alvsborgsbron
\
Il Projekt

I Arbeten i sparvagsnatet

Projekt med paverkan
pa spar-/jarnvag



Centralenomradet (med Vastlanken
Centralen, E45 Go6taleden, Gotaalvbron
och Hisingsbron)

I Centralenomradet har det hint mycket under 2021
kopplat till bide Vistlinken, nedsinkningen av E45,
Gotailvbron och Hisingsbron. Den 16 augusti 6ppnades
Hisingsbron upp for samtliga trafikslag och i samband
med detta 6ppnades dven hillplats Nordstan upp igen
for trafik. Storsta trafikpaverkan uppstod i samband
med trafikomliggningen vid Nils Ericsonsgatan/
Kanaltorgsgatan som genererade en omledning

for samtliga trafikslag. Arbetena med rivningen av
Gotailvbron har pabérjats och forvintas fortsitta till ar

2022.

5 september invigdes nya Hisingsbron. Den kommer att underlatta
fotgdngar- och cykelresandet 6ver alven.

Fotograf: Rebecca Havedal

Gotatunneln (forstarkningsarbeten for
Vastlanken)

I slutet av december 2020 inleddes forstirkningsarbeten
i Gotatunneln infér bygget av Vistlinken. Sedan arbetets
start har det varit dubbelriktad trafik med ett korfilt per
riktning i ena tunnelréret. Arbetena i tunneln avslutades
den 20 december och gav da ordinarie kapacitet i bada
tunnelroren.

Haga/Vasa (Vastlanken)

Under éret har det vid Haga/Vasa varit fortsatta
trafikomldggningar. Vid Hagakyrkan/Parkgatan har

det skett springningsarbeten for Vistlinken vilket har
inneburit kortare stopp for all trafik samt utrymning f6r
allminheten. Springningsarbetena férvintas paga till ar

2022.

Foérutsattningar aret 2021

Alvsborgsbron

Liksom tidigare somrar har det genomf6rts
underhillsarbeten pa Alvsborgsbron som har paverkat
trafiken pd och kring bron. Under 2021 blev den

sista etappen av det omfattade underhallsarbetet

pa Alvsborgsbron firdigt. Nagra nya omfattande
avstingningar av brons ging- och cykelbanor ir inte
planerade.

Masthugget

Under éret har arbetet med att genomféra detaljplanen
t6r Masthuggskajen fortsatt. Byggandet av hotell och
kontorshus har inneburit att antalet byggtransporter har
okat. Ett antal storre ledningsarbeten har paverkat och
kommer att paverka trafiken det ndrmsta dret. Olika
forslag har tagits fram for att sikra tillgingligheten

tor samtliga trafikanter under byggtidens olika skeden.
Bland annat har boende i omradet fatt sms i syfte att
uppmuntra dem till att forindra sitt resbeteende. Antalet
resor med bil behéver minska med 20 procent i omridet
f6r att lyckas med projekt Masthuggskajen.

Arbeten i sparvagsnétet

I viras genomfordes sparbyte pa den del av
Kungsportsavenyn som stricker sig mellan
Kungsportsplatsen och Nya Allén. Sparvagnstrafiken
paverkades vardagar klockan 9-15. For buss-, bil-
och cykeltrafik var det fortsatt mojligt att kora f6rbi
arbetsomradet pa bada sidorna.

Under véren skedde dven ett spararbete pa Norra
Hamngatan i anslutning till Drottningtorget. Detta hade
stor paverkan pi kollektivtrafiken. Under spirarbetet
stingdes Kvarnbron av for biltrafik séderut.

Ett stort spararbete pa Linnégatan, mellan
Olivedalsgatan och Linnéplatsen utfordes under
sommaren. Arbetet hade paverkan pé bil- och
kollektivtrafiken och krivde ett sparstopp.

Under hésten paverkades ett flertal sparvagnslinjer
pa grund av ett spararbete vid Stampgatan i hojd med
hallplats Ullevi Norra. Bland annat stingdes strickan
Svingeln—Centralstationen av.
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TRAFIKSTRATEGIN

Trafikstrategi for en nira storstad anger inriktningen
for trafikkontorets arbete. Den ir vigledande nar
trafiksystemet och gaturummet i Géteborg ska
utvecklas for att uppna fastslagna mil och méta de
utmaningar staden stér inf6r. Under 2021 har arbetet
med trafikstrategin fokuserat pa att finna dtgirder for
att 6ka maluppfyllelsen. Goteborgs Stads nya miljo- och

klimatprogram gor detta arbete an mer relevant.

Trafikstrategin fokuserar pa tre omréden — resor,
stadsrum och godstransporter. Dessa har stor betydelse
tor att Goteborg ska na uppsatta mil, skapa livskvalitet,
konkurrenskraft och hallbar utveckling. For respektive
omrade finns ett huvudmal och tre strategier med
effektmal. Trafikstrategin har 2035 som malar och
utgar frin 2-gradersmilet, det vill siiga att den globala
medeltemperaturen 6kar med maximalt 2 grader
jamfort med forindustriell niva. Detta innebir en

ligre malsittning dn i Goteborgs Stads nya milj6- och
klimatprogram som utgér fran 1,5-gradersmilet.

Resor

Trafikstrategin beror alla resor till, frin och inom
Goteborg. Strategierna for resor styr mot att uppnd mélet
om ett lattillgingligt regioncentrum. Detta genom att:

1. Stirka resmojligheterna till, frin och mellan stadens
tyngdpunkter och viktiga malpunkter (en tyngdpunkt
ir en strategisk knutpunkt av lokalt och regionalt
intresse som har hog tithet och urbana kvaliteter).

2. Oka tillgingen till nira service, handel, métesplatser
och andra vardagliga funktioner.

3. Effektivisera anvindningen av vigar och gator.

Hir visas effektmalen f6r resor och hur vi bedémer liget,
det vill siga mojligheten att nd respektive effektmal (se
dven ruta med forklaring pa nista sida).

Effektmal - Resor Lage

E1 Minst 35 procent av resorna sker till ()
fots eller med cykel ar 2035. (sida 16)

E2 Minst 55 procent av de o
motoriserade resorna sker med (sida 16)
kollektivtrafik ar 2035.

E3 Restiden mellan tva godtyckliga Bil @
tyngdpunkter eller malpunkter ~ Kollektivt
ar maximalt 30 minuter for bil (sida 30)
och kollektivtrafik.

Stadsrum

Strategierna for stadsrum syftar till att uppna malet om

attraktiva stadsmiljoer och ett rikt stadsliv. Detta genom

att:

1. Ge giende och cyKklister fortur och anpassa
hastigheter efter géende.

2. Omdisponera gaturummet och skapa mer yta dir
manniskor vill vistas.

3. Skapa ett mer finmaskigt och sammanhingande
gatunit utan barridrer.

Nir trafikstrategin antogs var mélen och malnivierna
f6r effektmal E4 och E5 {6r stadsrum inte klara. Har
visas konkretiserade effektmal frin planeringsstodet
Gangvinligt Géteborg som gavs ut under 2020.

Effektmal - Stadsrum Lage
E4 Ar 2035 anser minst 85 procent ([
av géteborgarna att gdng ar (sida 35)

ett attraktivt sitt att rora sig

i innerstaden och andra tita
stadsmiljoer. Ging ska i dessa
miljéer ocksa vara det mest
attraktiva sittet att ta sig fram (i
jimforelse med ovriga trafikslag).

E5 Ar 2035 anser minst 85 procent {

av géteborgarna att gaturummen (sida 35)
iinnerstaden och i andra tita
stadsmiljoer dr attraktiva att vistas i.

E6 Antalet dodade, allvarligt ()
och mattligt skadade i (sida 44)
Goéteborgstrafiken ska

minska med 75 procent fram

till 2020 jamfort med 2010.

Bild: Visttrafik Fotograf: Daniel Blom

n
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Godstransporter

Strategierna for godstransporter syftar till att uppna
malet om Géteborg som Nordens logistikcentrum. Detta
genom att:
1. Sikerstilla en god framkomlighet for
godstransporter samtidigt som de lokala, negativa
miljokonsekvenserna ska minska.

2. Att samverka regionalt for lokalisering av
transportintensiva verksamheter.

3. Stimulera innovationer i samverkan med akademi och
ndringsliv.

Effektmal - Godstransporter Lige
E7 Transporttiderna och variationen o
i transporttider pa vig och jirnvig (sida 48)

till och fran viktiga industri- och
logistikomraden 6kar inte och ligger
ar 2035 kvar pa 2014 ars nivaer.

E8 Godstransporternas Luftkvalitet @

paverkan pa luftkvalitet, Buller ®
buller och férsurning ska Forsurning @
minska jimfort med 2014 (sida 49)

ars nivaer.

E9 Goteborg ska anses vara
Nordens bista logistiklige
i ledande rankingar samt
allmint ansedd som
ledande inom klimatsmarta
transporter.

Logistiklige @
Klimatsmart @
(sida 49)

BEDOMNING AV LAGET
® Milet dr uppfyllt och/eller utvecklingen god.

Milet dr delvis uppfyllt och/eller utvecklingen
gér i ritt riktning, men inte i tillricklig takt.

® Milet dr inte uppfyllt och/eller utveckling gér
i fel riktning eller dr oférandrad.

® Det gir inte att gora en bedomning i nuldget.

Trafikstrategin i en foranderlig omvarld

Trafikstrategin antogs av trafiknimnden 2014 och har
sikte pd malaret 2035. 2021 fyllde trafikstrategin sju ar
och dirmed har en tredjedel av dess genomférandetid
gitt. Sedan 2014 har omvirlden forindrats och detta

paverkar dven trafikstrategin. Dels har nya kommunala
styrande dokument beslutats, dessutom innebir nya
tekniska 16sningar en f6rindring och utveckling av
fordonsflottan, bade for bil och cykel. Pandemin
gjorde att teknik som méjliggor distansarbete fick

ett genomslag, vilket ledde till stora férandringar i
resmonstren. Under 2021 har trafikkontoret gjort en
genomlysning av féljande styrdokument som alla dr
antagna av kommunfullmiktige efter 2014:

* Goteborgs Stads riktlinje f6r styrande dokument

* Goteborgs Stads budget 2021 och 2022

* Goteborgs Stads miljé- och klimatprogram
2021-2030

* Goteborgs Stads ndringslivsstrategiska program
2018-2035

* Goteborgs Stads program for en jamlik stad
2018-2026

* Goteborgs Stads program for full delaktighet for
personer med funktionsnedsittning 2021-2026

» Oversiktsplan for Goteborg, granskningshandling
2021

Dessa dokument genomlystes eftersom de paverkar
trafikstrategin eller relaterar till dess innehéll. Om
de hade funnits da trafikstrategin togs fram skulle de
troligtvis ha utgjort underlag for strategin.

Trafikstrategin ska uppdateras

Genomlysningen visar att stora delar av innehallet

i dokumenten ovan 6verlappar med trafikstrategin,
och drar 4t samma hill. Dock behovs det ett storre
sorteringsarbete mellan mal, strategier, inriktningar,
indikatorer, effektmal och liknande. Milj6- och
klimatprogrammets indikatorer f6r klimatpéverkan
frén transporter 6verlappar ocksa tydligt, men dr
skarpare dn trafikstrategins effektmal for resor. Det
ndringslivsstrategiska programmets strategier och
indikatorer 6verlappar med omriden som hanteras
i trafikstrategins effektmal for resor och gods.
Trafikstrategins mél om attraktiva stadsmiljoer och ett
rikt stadsliv finns inte skarpt formulerade i nigot av
dokumenten ovan.

I flera dokument dterkommer omriden som
trafikstrategin nimner, men inte fokuserar pi. Exempel
pa det dr hur trafikkontoret arbetar med akt6rs- och
medborgardialog.

Denna genomlysning kommer tillsammans med en
utvirdering av effektmalens aktualitet och méaluppfyllelse
ligga till grund for 2022 ars arbete med att paborja en
uppdatering av trafikstrategin.
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Program fér en jamlik stad

For de flesta dr Goteborg en bra stad att vixa upp och
leva i, samtidigt som Géteborg dr en segregerad stad.
Det finns pétagliga skillnader i livsvillkor mellan olika
grupper och goteborgare som lever i olika delar av
staden. Vi ser skillnader i utbildningsnivé, inkomst och
torvirvsfrekvens.

Staden har dirfér antagit Géteborgs Stads program
f6r en jamlik stad 2018-2026 med malet att Géteborg
ska bli en jamlik stad. Programmet fokuserar pa
att skapa likvirdiga livsvillkor for alla géteborgare,
oavsett socioekonomisk status, geografisk hemvist,
kon, konsoverskridande identitet eller uttryck, etnisk
tillhorighet, religion eller annan trosuppfattning,
funktionsnedsittning, alder och sexuell liggning. Syftet
med programmet ér att, utifrin malet, peka ut viktiga
omraden som aktorer i Géteborg ska samlas kring for att
tillsammans bidra till malet om en jamlik stad.

Programmet dr uppbyggt i malomraden och strategier,
ddr malomradet att skapa hallbara och jimlika livsmiljer
ir det som framf6rallt beror trafiknimndens ansvar.

Programmet for jamlik stad ér i linje med
trafikstrategins strategier for stadsrum och resor. Dels
genom att programmet beskriver behovet av att skapa
torutsittningar for fungerande narmiljoer i hela staden
— ndromraden som ir vil gestaltade och omhindertagna,
har god luftkvalitet och tillgang till grénska och minskad
bullerpaverkan. Dels genom att programmet beskriver
behovet av jimlik tillgang till stadens resurser, dir
infrastrukturen ska bidra till en 6kad tillginglighet till
hela staden for alla grupper.

Milj6- och klimatprogrammet

I maj 2021 antogs Géteborgs Stads miljé- och

klimatprogram 2021-2030 av kommunfullmaktige.

Milj6- och klimatprogrammet visar riktningen och ér

den gemensamma plattformen for stadens langsiktiga

strategiska miljoarbete. Programmet fokuserar pa

de storsta utmaningarna for ett ekologiskt hallbart

Goteborg och innehiller tre miljomal som handlar

om naturen, klimatet och minniskan. Trafiknimnden

ansvarar for samordning av en av programmets strategier:

”Vi driver pa utvecklingen av héllbara transporter”, som

har mycket gemensamt med strategierna i trafikstrategin.
For att nd programmets klimatmal behover

klimatpaverkan fran resor och transporter minska med

90 procent till ar 2030 jimfort med ar 2010. En sa

stor utslippsminskning bedéms inte vara moéijlig att

nd genom enbart energieftektivisering av fordon och

en snabb 6verging till el eller fossilfria brinslen. For
att nd klimatmalet maste dven vigtrafikarbetet, det vill
siga korstrickan med motorfordonstrafik, minska med
ungefir 25 procent till 2030 jaimfért med idag.
Vigtrafikarbetet kan minska genom exempelvis
overflyttning av resor med bil till kollektivtrafik, ging
och cykel, samt genom att féra 6ver godstransporter frin
lastbil till cykel, jairnvig och sjéfart. Det kommer att
krivas kraftfulla atgirder inom alla dessa omraden for att
programmets miljomal om minskade koldioxidutslipp,
minskade luftféroreningar och minskat buller ska nis.

Utrymme, utslapp och halsa -
gemensamma utmaningar

Tillsammans pekar trafikstrategin, miljé- och
klimatprogrammet samt programmet f6r jamlik stad ut
tre av de storsta utmaningarna som trafikomradet har
att hantera. Boende, bes6kare och niringsliv ska kunna
tillgodose sina behov av forflyttning och rorelse pé ett
sitt som minskar skadliga utslipp och buller, 6kar antalet
aktiva transporter (forflyttning till fots och pa cykel) och
kan hanteras inom det ofta begrinsade utrymme som
véra gatumiljoer erbjuder. Stadsmiljén ska samtidigt
erbjuda trygga, trafiksikra, tillgingliga och vil gestaltade
ytor dir ménniskor vill vistas och métas. I det fortsatta
arbetet med vira program och strategier behover dessa
tre utmaningar hanteras samordnat inom trafikkontoret
och i staden f6r en god maluppfyllelse.

~

Fotograf: Isabelle Andersson
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HALLBARA RESOR

Under 2021 6kade resandet nagot i jaimforelse

med 2020, men ligger fortfarande betydligt

lagre i jimforelse med f6re pandemin.
Folkhilsomyndighetens rad och restriktioner och

de stora skiftningarna i smittlige under aret gor det
fortsatt svart att f6lja trafik- och resandeutvecklingen.

Totalt sett uppskattar vi att resandet har 6kat med 5
procent under 2021. Resandet dr dock fortfarande 13
procent ligre i jamforelse med 2019, fére pandemin. Det
innebir att det totala resandet nu ir pd ungefir samma
nivi som 2011. Flera firdmedel bedoms ha haft stora
forindringar i antalet resor under 2021, bland annat
cykel. Det beror bland annat pi att distansjobbandet
beddms ha péverkat olika firdmedel olika mycket. Till
exempel tror vi att en del av arbetsresorna som gjordes
med kollektivtrafiken fore pandemin under 2020 blev
cykelresor, for att sedan under 2021 inte bli av alls.

Forandring i resande per fardmedel, 2020-2021 och 2019-2021.

Fardmedel Forandring Forandring
2020-2021 2019-2021

Till fots +18 % -1 %

Cykel ca-13% ca-6%

Kollektivtrafik +5 % -28 %

Bil +2 % -4 %

Totalt resande +5% -13 %

Osdkerhetsfaktorer

Pandemin dr dven fortsittningsvis en osikerhetsfaktor

i bedémningen av resandeutvecklingen. Under 2021
hann vi uppleva bade omfattande restriktioner i borjan
och slutet av dret, och diremellan en dterging till en
mer opaverkad tillvaro. Det forsvarar bedémningen

av pandemins inverkan Gver dret som helhet. Bland
annat verkar inte de aterinf6rda restriktionerna i
november—december ha haft samma effekt p resandet i
kollektivtrafiken som tidigare i pandemin. For cykel- och
bilutvecklingen ér det fortsatt besvirligt, bland annat

pa grund av de stora infrastrukturprojekten. Resor till
fots mits inte kontinuerligt utan ddr har vi dven i r
uppskattat férindringen utifrin externa datakillor. Se
beskrivningar i kapitlen om respektive fardsitt.

Aven minskningen i arbetsresor innebir en 6kad
osikerhet. Eftersom arbetsresor star for en hog andel av
det totala resandet, och ér viktiga i dimensioneringen av
infrastruktur, dr vira kontinuerliga mitningar i viss min
fokuserade pa dem. Men nir de minskar bereder de plats
f6r annat resande som ér svarare att folja.

Mal om fardmedelsférdelning

Det lingsiktiga milet for Géteborg dr att det hallbara
resandet ska oka. I Goteborgs Stads trafikstrategi finns
tvi sd kallade effektmal for ett okat hallbart resande fram
till ar 2035. Milen baseras pa samtliga resor till, frin och
inom Géteborg (alltsd inte bara géteborgarnas resor).
Dessa mil strivar efter en 6kning i resor till fots, med
cykel och kollektivtrafik samtidigt som antalet resor med
bil ska minska.

Till fots och cykel

Malen har vidareutvecklats och férdjupats i
cykelprogrammet och i planeringsstédet Gangvinligt
Goteborg fran ar 2020. Cykelprogrammet anger att
cyklandet ska tredubblas till 4r 2025 och dirmed sta for
12 procent av alla resor ar 2035 (eller mer om cyklingen
fortsitter att oka efter 2025). I Gangvinligt Goteborg
fortsitter resonemanget: om cykel star for 12 procent
av alla resor behover antalet resor till fots uppga till
23 procent for att effektmal 1 ska uppfyllas. Dock dr
potentialen hogre och planeringsstédet Gangvinligt
Goteborg visar att det dr mojligt att nd en andel pi 28
procent till 2035. Didrmed ir det totalt fyra mal som
tillsammans ger en 6nskad bild av resandet.

Den sammanvigda tolkningen av effektmalen
och férdjupningarna idr att Goteborg ar 2035 har en
firdmedelsférdelning enligt diagrammet nedan.

Fardmedelsférdelning enligt malen i trafikstrategin och
fordjupningar.

2035 29 36

0 20 40 60 80 100
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MAl: Okad andel hallbara resor

Ar 2035 gors 29 procent av resorna med bil,

36 med kollektivtrafik, 12 med cykel och 23
procent till fots. Utifran trafikutvecklingen 2021
ir firdmedelsfordelningen 47 procent med bil,
24 procent kollektivtrafik, 7 procent cykel och 22
procent till fots.

Fardmedelsférdelning och resandevolym basar 2011, 2019,
nuldge 2021 och malar 2035.
25 E 0

2019 43 30 7

2021
nulage 47 24 1

m Bil mKollektivt m Cykel = Till fots Resande mot 2035

2011 basar 48

+13

+27

Milet om 6kad andel héllbara resor utgar fran en
linjir 6kning av resandebehovet, som baseras pa den
prognosticerade befolkningsutvecklingen. Vi antar
att antalet resor dr konstant per person, och att ett
okat resande beror pa fler invéinare. I diagrammet
ovan visar vi resandevolymen som bredd p stapeln,
ddr vi 2035 beriknar att det gors 27 procent fler
resor i jamforelse med 2011. Men under pandemin
har resandet per person minskat, vilket innebdr

en minskning i resandevolym med 1 procent i
jamforelse med 2011.

Det innebidr en mer komplex tolkning av mélet om
okad andel héllbara resor. Andelen bilresor 2021 ir
hoégre 4n innan pandemin, 4nda dr antalet bilresor
firre.

Fotograf: Malin Blidkvist

Uppféljning av effektmal 1 och 2

Effektmal 1: Okad andel resor med
cykel och gang

Ar 2035 gors minst 35 procent av alla resor till fots
eller med cykel.

2035
>35 %

Nulage 2021
29 %

2020
28 %

Under 2021 minskade resandet med cykel och resor till
fots gick upp. Sammantaget innebir det att andelen resor
till fots och cykel 6kade nagot.

Effektmal 2: Okad andel resor med
kollektivtrafik av de motoriserade
resorna

Av de motoriserade resorna gors minst 55 procent
med kollektivtrafik.

2035
255 %

Nuldge 2021
34 %

2020
34%

Antalet resor med bil och kollektivtrafik ir fortfarande
betydligt ligre i jimférelse med f6re pandemin. Det
innebir att det totala resandet dr mer héllbart nu i
jamforelse med fore pandemin.

Det dr dock avgérande att dterhamtningen i resande
efter pandemin sker i kollektivtrafiken. Under 2021
okade resorna med kollektivtrafiken mer 4n resorna med
bil. Men for att nd milen méste resor med bil minska
och kollektivtrafiken de nirmaste aren ha en mycket hog
tillvixttakt.

Utveckling av index for bil och kollektivtrafik, index 100.
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Utveckling 2011-2021
Under dren 2011-2019 var det bara kollektivtrafiken

vars utveckling ldg i nivd med den som krivs for att na
malen i trafikstrategin. I samband med tringselskattens
inférande ar 2013 togs ett stort kliv mot hallbart
resande da bilresorna minskade till f6rman for cykel och

kollektivtrafik. Mellan 2017-2020 6kade cykelresorna

stadigt, en utveckling som kommit av sig det senaste dret.

Trafikutvecklingen och nédvandig utveckling for
maluppfyllelse, 2011-2021, index 100.
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Utvecklingen framat

Eftersom kollektivtrafiken drabbats hardast i pandemin
och dven cykelresorna minskat, har férutsittningarna
f6r resandeutvecklingen efter pandemin forsdmrats. Vi
vet dnnu inte vilka fordndringar som kommer att besta,
men om smittskydd dr nigot som édven fortsittningsvis
kommer att inverka pd manga resenirers firdmedelsval
s& kommer kollektivtrafiken ha det fortsatt svirt, till
térmién for bil och cykel. Fortsatt arbete for 6kad cykling
kommer dirfér vara avgdrande nir pandemin ligger sig.
Vivet heller inte i vilken omfattning hybridjobbandet
kommer att paverka resandet, men det mesta tyder
pa att antalet arbets- och tjdnsteresor kommer att
vara fortsatt ligre dn innan pandemin. Det innebir
effektivare anvindning av vignitet ndr trafikflédena
i rusningstrafik minskar, men de minskade restiderna
bidrar till att stirka bilresornas attraktivitet i jimforelse
med kollektivtrafiken.
Resandet med elsparkcykel har ocksd pi kort tid
blivit allt fler. Under 2021 mer édn férdubblades

resandet och motsvarar nu ungefir 1 procent av alla
resor. Om tillvixttakten fortsitter kommer vi framéver
att behova forhalla oss till firdmedlet i bedomningen
av trafikstrategins effektmal. Idag redovisar vi inte
elsparkcykel i firdmedelstérdelningen.

Omvarldsfaktorer

Det andra dret med corona fortsatte att inverka pa
ekonomi och konsumtionsmoénster, vilket gav eftekter pa
resandet och vistelser i staden pa manga olika sitt.

Den forvintade tillbakagéngen i ekonomin under
pandemin uteblev, men 2021 innebar dndé en nagot ligre
sysselsittning nir coronastéden lingsamt avvecklades.
Den genomsnittliga inkomsten steg under 2020 och
kopkraften hos den sysselsatta befolkningen var fortsatt
stark. E-handeln, som stir for en allt storre andel av
transporterna i det lokala vignitet, fortsatte att vixa, men
med en betydligt ldgre takt 4n under pandemins f6rsta
ar. Tillvixten under kvartal tre 2021 var 11 procent,

i jamforelse med runt 50 procent per kvartal under
pandemins mest intensiva faser. (E-handel visas ej i
diagrammet da tillvixten sedan 2011 varit omkring 300
procent.) Det sista kvartalet steg konsumentprisindex,
frimst drivet av pris6kningar pi energi, sisom el och
bensin. Antalet bilar per 1000 invénare steg nigot,
troligen till f6ljd av behovet att resa smittsakert.

Besoksniringen var fortsatt hart drabbad.
Aterhimtningen av besckare i centrum var stark under
hosten, men svérigheterna att resa internationellt gjorde
att de langviga besbkarna dnnu inte har dterkommit.
Antalet hotellnitter lig under 2021 pa knappt 60 procent
av nivin innan pandemin.

Omvaérldsfaktorer 2011-2021, index 100. Vardet foér sys-
selsattning ar endast kvartal 3. Kollektivpris motsvarar till och
med 2019 Go6teborgs Stad, darefter zon A (Géteborg, MdlIndal,
Partille). Uppgift om manadslén fér 2021 saknas. Vardena ar
inte justerade for inflation.
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RESOR TILL FOTS
Resandet till fots bedéms ha 6kat under 2021,

men forindringen under pandemin dr som helhet
fortfarande negativ. Bedomningen ér dock fortsatt
svir att gora pa grund av saknad data och férindrade
resvanor till f61jd av pandemin.

Utvecklingen av resandet till fots dr fortsatt mycket
svirbedomd. Tidigare beriknade vi antalet resor till
fots med hjilp av befolkningsutvecklingen och data
fran resvaneundersokningarna 2011 och 2014, eftersom
vi gjorde antagandet att resandet till fots 4r relativt
konstant per person. I samband med pandemin kunde
vi inte lingre utga frin detta antagande och under 2020
uppskattade vi istillet utvecklingen med hjilp av externa
undersokningar. Detta fortsitter vi med under 2021.
Bedémningen ir att antalet fotgingarresor har ckat
med 18 procent under 2021 jaimfért med 2020. Under
2020 bedémde vi att antalet resor till fots minskade
betydligt. Aterhimtningen under 2021 innebir att den
totala minskningen under pandemin nu dr omkring 11
procent. Att ga till fots stir nu f6r 22 procent av den
totala mingden resor, vilket 4r samma andel som 2011.
Eftersom osikerheten i bedémningen av utvecklingen
ar stor, bade pd grund av avsaknad data och pé grund av
pandemins troligen tillfilliga inverkan pa resvanorna gor
vi ingen bedémning av om utvecklingen ér i linje med
den nédvindiga.

Till fots
Nodvandig genomsnittlig férandring per ar +1,2 %
2011-2035
Utfall genomsnittlig férandring per ar 2011-2021 -0,1%
I linje med nédvéndig utveckling Ovisst

Externa matningar

I bedémningen av resandeutvecklingen i dr anvinder vi
externa matningar frin Trafikanalys och Telia.

Trafikanalys data kommer fran den nationella
resvaneundersokningen (RVU Sverige) och bygger pa
ett fiktivt, genomsnittligt pandemiar med uppgifter

fran mars 2020 — december 2021. Analysen bygger pa
huvudresor, det vill siga resor dr att réra sig till fots dr
det huvudsakliga fairdmedlet. Minga fotgingarrérelser
gors dock som delresor.

Telias mitning har anvints i bedémningen av
resandeutvecklingen som helhet. Den bygger pa antalet
forflyttningar av mobiltelefoner i Telias nit, och har
hogre upplosning ju titare mobilsindarna sitter. Antalet
forflyttningar riknas sedan upp och justeras for hela
svenska befolkningen. Telias data innehéller samtliga
firdmedel. Resultatet indikerar en dterhdmtning under i
stort sett hela aret.

Manga osdkerhetsfaktorer paverkar

Det ir flera faktorer som gér utvecklingen av
fotgingarresor under pandemin svar att bedéma. Under
2020 minskade det totala resandet, och beddmningen
var att resorna till fots minskat mer 4n genomsnittet
tor samtliga fairdmedel. Analysen baserades bland annat
pa Trafikanalys data for det forsta halviret av pandemi
(mars—augusti 2020), som visade pé stora minskningar

i antalet resor till fots. I analysen av det fiktiva
pandemidret justerades antalet resor till fots upp.

Det breda genomslaget av distansjobbande
inverkar troligen positivt pd antalet fotgingarresor.
Antalet rekreationsrorelser beriknas ocksa oka
med hemmajobbande. Dessa rorelser riknas inte i
resandeutvecklingen, men om det gors ett spontant inkép
lings vigen innebir det en malpunkt och rérelsen blir
en resa. Den ibland vaga distinktionen mellan vad som
ir en rekreationsrorelse och en fotgingarresa har under
pandemin fatt storre vikt.

Aven overflyttningen mellan resor i kollektivtrafiken
till resor till fots ir svirbedomd. Overflyttningen till
elsparkcyklar dr ocksd av betydelse, samt att en del
resande inte blivit av alls.

Sammantaget dr var beddmning att minskningen
under 2020 kan ha varit mindre dn uppskattat. Det skulle
innebira att dterhdmtningen for fotgingarresor under
2021 dirmed inte ir lika stor.

lllustration av huvudresa med tva delresor. Férsta delresan &r att lamna barn pa skolan, dar fairdmedlet &r till fots. Andra
delresans drende &r ta sig till arbete, vilket ocksa &r huvudresans drende. Firdmedlet fér huvudresan &r kollektivtrafik.
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Fotograf: Lo Birgersson

Fler lokala fotgangarrorelser i
pandemin

I arets attitydunders6kning om att rora sig till fots
undersoktes hur pandemin paverkat gang- och
rekreationsvanorna i naromréidet. Totalt uppger nistan
hilften att de gatt mer eller mycket mer i sitt niromrade
i jamforelse med fore pandemin. Det dr fler kvinnor dn
mién som gatt mer och frimst personer dldre dn 65 ar
som gatt mycket mer. Nir det giller promenader (for
rekreation) ser det ungefir likadant ut, med tilldgget att
dven de unga valt att promenera mer. Bide unga och
dldre dr grupper som i hogre utstrickning spenderat mer
tid hemma under pandemin.

Upplevd féréndring i fotgdngarrorelser under pandemin, procent.

Gatt i naromradet [} 42 22 25
Promenerat i
naromradet 42 24 24
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= Mer m Mycket mer

Besdkarna i centrum pa vag tillbaka

Besoksflodena i centrum paverkades tidigt av pandemin.
Innerstaden Géteborg AB miter passager av géende

pa 18 platser inom vallgraven, frimst pa de storre
shoppingstriken. Under 2020 som helhet minskade
passagerna till fots med 35 procent. Under 2021 har

besokarna stadigt dterkommit, med en sérskilt stark
utveckling under sommarmanaderna. Den fjirde vigen
under november—december gjorde att antalet besok
stabiliserade sig under det sista kvartalet pa en niva runt
25 procent ligre i jamforelse med 2019.

Antal passager i innerstaden per manad 2019, 2020 och 2021.
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Arbetet med nya matmetoder
fortskrider

Trafikkontoret ser behovet av strukturerade mitningar
av fotgingarfléden. Sedan en tid tillbaka arbetar

vi med att undersoka, och har dven testat, olika
undersokningsmetoder. Under 2022 planeras en
kunskapsinsamling bland méjliga leverantérer till ett
framtida system.

Under 2021 tillimpade vi kunskapen frin
metodtesterna i tva olika studier. Den forsta studien
gjordes pd Andra Linggatan i samband med att
gatan blev sommargata, och syftade till att underséka
hur trafikflodena i omradet férindrades och hur
fotgingarflédena pa gatan sig ut. Unders6kningen
gjordes med Wi-Fi-data och visade bland annat att
sommargatans karaktir gor att flédena 6ver dygnet ser
annorlunda ut dn vad som normalt beriknas pi denna
typ av gata.

Den andra studien undersokte upplevelsen av tringsel
pa gingbanor i anslutning till pendelcykelstrak. Studien
gjordes med intervjuer och kameror som detekterar
trafikanters rorelsemonster och syftade till att undersoka
hur fotgingarupplevelsen paverkas av aspekter sisom
fléden och utformning. En viktig slutsats ér att
upplevelsen och beteende inte alltid 6verensstimmer.
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RESOR MED CYKEL

Sedan 2017 har cyklandet stadigt 6kat, men under
2021 brots denna trend och cyklandet dtergick nistan
till 2018 ars nivd. Det omfattande distansarbetandet
tros var en orsak.

Antalet cykelresor 2021 beriknas vara 36 procent hogre
dn 2011 som dr basir for trafikstrategin. 2021 bedéms
dock cyklandet ha minskat med 11-15 procent jamfort
med 2020.

I samband med tringselskattens inférande 2013
okade cyklandet kraftigt (22 procent.) Mellan aren 2013
och 2017 var utvecklingen relativt oférindrad. Under
de senaste tre dren (2018-2020) har vi sett en stadig
uppging, och antalet cykelresor 2020 bedomdes vara 57
procent hogre dn 2011. Med 2021 ars minskning dr vi
iter tillbaka nira 2018 érs niv.

Trots det dr cykel fortfarande det firdsitt som okat
mest procentuellt sett sedan 2011.

Utveckling och mal fér cykel 2011-2021, index.
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Med cykelutvecklingen hittills bedéms inte milet i
cykelprogrammet, om ett tredubblat cyklande till 2025,
(fran 2011) realistiskt att na. Mélar for trafikstrategin dr
2035, och en tredubbling av cyklandet till 2035 bedéms
mera realistisk. Lds mera om detta i Halvtidsbokslutet
tor cykelprogrammet.

Cykel
Nodvandig genomsnittlig férandring per ar +8,2 %
2011-2025
Utfall genomsnittlig férandring per ar 2011-2021 +31%

I linje med nédvandig utveckling

Osadkert underlag

Berikningen av cykelutvecklingen baseras pa cykelfléden
vid de permanenta mitstationerna under vardagar. For
att berdkna ett férindrat flode pa en matplats krévs
godkinda data for bade 2020 och 2021. Under 2020 och
2021 har flera mitstationer varit ur drift. Det innebir en
stor osikerhet och uppskattningen anges dirfor med ett
intervall (i diagrammet har vi anvint medelvirdet -13
procent).

4

Fotograf: Mats Udde Jonsson

Distansarbetande ersatter cykel

Pandemin i kombination med vider tros ha haft

stor effekt pa cykelutvecklingen. 2020 6kade

cyklandet nir vi uppmanades att inte resa kollektivt.
Uppmaningen sammanf6ll med att cykelsdsongen
inleddes i april. I slutet av oktober 2020 skirptes sedan
rekommendationerna i Vistra Gotaland vilket innebar
att alla som kunde skulle arbeta hemma. Sedan dess har
cyklandet varit pd en lidgre niva.
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Nir restriktionerna sedan littades och fler atergick
till kollektivtrafiken strax fore sommaren 2021,
torlorade cyklingen en del av de resor som tidigare
tillkommit. Forst i slutet av september upphérde
rekommendationerna om att arbeta hemma, men detta
f6ljdes inte av en sirskilt stor uppgéing for cyklandet,
vilket kan bero pé att uppmaningen sammanfoll med att
vinterhalviret inleddes.

Vidermissigt var januari och februari 2021 betydligt
kallare in motsvarande minader 2020. December 2021
inleddes ocksd med snostorm.

Vilka rdknas som cyklister?

Alla cyklar som passerar mitstationerna riknas, det
vill sdga vanliga cyklar, elcyklar och Styr & still-
cyklar. Elsparkcyklar riknas diremot inte av den
typen av mitutrustning som vi har i vira traditionella
mitstationer. Elsparkcyklar inkluderas alltsa inte i vara
uppskattningar av cykelutvecklingen.

Att elsparkcyklar inte riknas i cykelutvecklingen ska
inte forvixlas med vilka fordon som riknas som cyklar.
Transportstyrelsen har bedomt att elsparkcyklar riknas
som cyklar och ddrfér ska félja de trafikregler som giller
f6r vanliga cyklar. Det innebir bland annat att de ska
anvinda cykelbanor.

Pi Hisingsbron som 6ppnade 2021 har vi en ny sorts
mitutrustning som miter bade fotgingare, cyklister
och motorfordon. Denna utrustning kan inte sirskilja
elsparkcyklar, utan hir avgér hastigheten om en trafikant
riknas som fotgingare eller cyklist.

CYKELTRAFIK PA CYKELBANOR

Vid dimensionering av cykelinfrastruktur dr
cykelfloden ett viktigt underlag.

Pi Goteborgs Stads webbplats kan du se var
cykeltrafiken mits och hitta siffror om cykelfloden.
So6k pa ”Cykeltrafik pa olika cykelbanor”. Hir far du
svar pa frigor om:

* Hur ménga cyklar pa olika cykelbanor i
Goteborg?

* Hur varierar cykeltrafiken 6ver dret och dygnet?

Pi sidan visas medelfloden per vardagsdygn for
olika delar av aret:

* Vinterhalviret, dvs oktober—mars.
* Sommarhalviret, dvs april-september.

Dirutover visas cykelfléden i maxtimmen.

Fler elcyklar

Trafikkontoret har riknat andelen cyklar, elcyklar och
elsparkcyklar pa 12 cykelbanor. Det gjordes hésten 2021
under morgonrusningen (pa vardagar mellan kl. 7-9).
Hosten 2019 riknades pa samma sitt andelen cyklar,
elcyklar, men inte elsparkcyklar.

Sedan 2019 har andelen elcyklister 6kat och ligger ar
2021 pi 26 procent av alla observerade cyklister jamfort
med 19 procent dr 2019 (exklusive elsparkeyklister).
Andelen elcyklister varierar mellan platserna. Pa fyra
platser var andelen 30 procent eller hogre.

Av alla observationer bestir 69 procent av cyklister, 25
procent av elcyklister och 7 procent av elsparkcyklister.
Andelen pi elsparkcykel varierar med hogst andel
pa cykelbanor i centrala staden. Observationsstudien
ar utford i morgonrusningen pa vardagar. Andelen
elsparkcyklister dr troligtvis hogre pa eftermiddagen.

Andel elcyklar, cyklar och elsparkcyklar pa olika cykelbanor,
sorterat efter andel elcyklar, procent.

Totalt

Dag Hammarskéldsvagen
Torslandavagen
Skeppsbron

Hjalmar Brantingsvagen
Guldhedsgatan
Hisingsbron

Vasagatan

Artellerigatan

Sddra vagen

Lindholmsallén

T ]

Delsjovagen

o

20 40 60 80 100

m Elcyklar m Cyklar = Elsparkcyklar
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DELAD MIKROMOBILITET
- STYR & STALL OCH
ELSPARKCYKLAR

Styr & Still och delade elsparkcyklar dr exempel pé
delad mikromobilitet. Mikromobilitet definieras ofta
som smd, litta fordon som vanligtvis framfors under
25 km/h. ”’Delad” syftar pa att fordon kan anvindas av
flera personer. Under 2021 har resandet med delade
elsparkcyklar 6kat kraftigt. Resor med elsparkcyklar
skiljer sig frin resor med Styr & Still, som mera liknar
resor med cykel.

Resor med Styr & stall

Styr & Still i sin tidigare utformning avvecklades vid
arsskiftet 2019/2020 och fran juni 2020 lanserades det
nuvarande systemet dir dven Molndal ingér. Antalet
cyklar i systemet dr 1750 sedan augusti 2020, nagot ligre
vintertid.

Under 2021 gjordes drygt 366 000 resor med Styr &
Stall, vilket dr dubbelt sa manga som 2020 och nagot
hogre dn 2019. Antalet avser resor i Géteborg och

Mbolndal, vardag och helgdag.

Antal resor med Styr & Stéll per ar. Resor med gamla Styr & Stall i
bla staplar (2011-2019) och resor med nya Styr & Stéll i bruna staplar
(juni 2020-2021).
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Coronapandemin har haft stor inverkan pa Styr & Stall.
Trafikkontorets arliga kundundersokning visar sedan
flera ar tillbaka att 6ver hilften av resorna med Styr &
Stall gors till och fran arbetet. I och med att minga har
arbetat hemma i stor utstrickning under 2021 har antalet
resor och anvindare varit lagre dn vintat.

Flest resor hittills gjordes i september 2021, da det
gjordes knappt 48 000 resor.

Hallbar mobilitet

Antal resor med Styr & Stéll per manad 2021 och 2020.
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67 procent av resorna var kortare dn 15 minuter, 24
procent 15-30 minuter linga och 9 procent lingre dn
30 minuter. 91 procent av resorna bérjade och slutade
i Géteborg, fyra procent borjade och slutade i Molndal
och fem procent gick mellan Géteborg och Mélndal.
Drygt 80 procent av resorna gjordes pé vardagar. Vi ser
dir tydliga toppar runt klockan 9 och klockan 18. Resor
pa helgerna sker mer utspritt, frimst mellan klockan 12
och klockan 18. En genomsnittlig vardag gjordes det ca 1
100 resor med Styr & Still. Detta motsvarar ca 1 procent
av alla cykelresor i Goteborg.

Typiske anvandaren, en man 30-49 ar

Trafikkontorets arliga kundundersokning, som gors
med personer som képt drskort, visar att den typiske
Styr & Still-anvindaren dr en man som ér mellan 30-49
ar gammal och bor i Géteborg.

81 procent anvinder Styr & Still enbart i Géteborg,
1 procent enbart i Mélndal och 18 procent anvinder
cyklarna bade i Géteborg och Mélndal. Mer én
hilften anvinder cyklarna 1 ging i veckan eller mer. 71
procent anvinder aldrig cykelhjilm nir de cyklar med
Styr & Still.

Fler anvander Styr & Stall hela vagen

Andelen som uppger att Styr & Still-resan ofta eller
alltid dr ett komplement till andra fairdmedel har
minskat frin 58 procent (2020) till 44 procent (2021)
vilket kan bero pa att fler viljer att ta en lanecykel hela
vigen istillet for att dka kollektivtrafik pa grund av
coronapandemin.

Det huvudsakliga skilet till resan dr fortsatt att ta sig
till eller frin arbetet. I de fall di resan ersitter ett annat
firdmedel dr det huvudsakligen kollektivtrafikresor eller
ging man ersitter.
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Iy Hallbar mobilitet

Resor med elsparkcyklar

Under 2021 vixte marknaden for uthyrning av
elsparkcyklar i Géteborg avsevirt. Det tillkom tre nya
toretag, och 2021 fanns det sex elsparkcykelféretag i
Goteborg.

Antalet fordon ckade med 60 procent till nira 10000
under toppménaden september jaimf6rt med 2020
dé det var 6 000 fordon som mest. Samtidigt mer dn
tordubblades antalet resor jamfort med 2020 (6kning pa
123 procent). Det ir en betydligt storre 6kning dn mellan
2019 och 2020, da 6kningen var 24 procent.

Antal resor med delade elsparkcyklar per manad 2020 och 2021.
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Det ir framfor allt under sommarméanaderna som
resandet har varit stort, ndstan hilften av resorna gjordes
under juni—augusti.

Korta resor pa eftermiddag och helg

Resorna ir relativt korta och gérs huvudsakligen centralt.
En genomsnittlig resa dr 1,6 km ling och tar knappt
10 minuter, att jimféra med en resa med cykel, som i
genomsnitt dr 4,5 km lang enligt resvaneundersokning
2017.

70 procent av resorna gjordes pd vardagar, men
hogst ér resandet fredagar och lordagar. Resorna pa
vardagar sker frimst kring klockan 16-17, medan resor
i morgonrusningen ér betydligt mindre vanliga, och s
dven nir semesterménaderna exkluderas. P4 helgen ar
resor pé kvillar och nitter vanligare. Resorna dr alltsa
mera kopplade till fritid och néje é4n till pendling till
arbete och skola.

Ersatter gang och kollektivtrafik

En genomsnittlig vardag gjordes knappt 14 000 resor
med elsparkcyklar. Detta motsvarar ca 1 procent av

alla resor i Goteborg (alla firdsitt). Antalet resor med
elsparkcykel dr alltsd relativt fa jaimfort med 6vriga
firdsitt och riknas inte in i firdmedelsférdelningen.
Olika studier visar att resorna frimst ersitter ging och
kollektivtrafik, men det finns ocksi studier som visar att
delade elsparkcyklar skapar nya resor.

Vanligast fér m&n 18-29 ar i centrum

I trafikkontorets attitydundersokning om cykling 2020
uppgav 14 procent av goteborgarna i dldern 18—65 ir att
de anvinde elsparkcykel minst en ging i september 2020.
Andelen var hogre bland min dn kvinnor och hogst i
ildersgruppen 18-29 ar (25 procent) samt bland boende

i centrum (22 procent).

Digital plattform som hjalp

Trafikkontoret har en digital plattform som innehaller
data om elsparkcyklar frin elcykelféretagen. Dir gar det
att se var fordon dr parkerade och var resor gors. Med
den blir det littare att 6vervaka och planera trafiken och
reglera verksamheten.

Karta med hotspots dver startpunkter for resor med elsparkcyklar
2021 fran digital plattform.
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RESOR MED
KOLLEKTIVTRAFIK

Efter 2020 ars dramatiska minskning i resande hann
Visttrafik borja vilkomna resenirer tillbaka, men

aret som helhet innebar bara en liten 6kning i antalet
resor. Si linge pandemin fortsitter kommer resandet i
kollektivtrafiken att paverkas.

Kollektivtrafiken ar fortsatt det fardsitt som drabbats
hérdast under pandemin. Folkhilsomyndighetens
allminna rdd omfattade tidigt kollektivtrafiken, och vid
2021 éars borjan var radet att undvika icke bokningsbar
kollektivtrafik samt att bira munskydd i rusningstrafik.
De allminna raden i kollektivtrafiken togs inte bort
f6rrin 29 september, men aterinfordes ndr fjirde vigen
inleddes i december.

Aret som helhet har ind4 inneburit en viss
dterhdmtning i resandet. Antalet resor 6kade med
5 procent, vilket dr i nivd med 6kningen i det totala
resandet. Minskningen i resande under 2020 var dock sé
dramatisk att antalet resor i kollektivtrafiken fortfarande
ir ldgre dn basaret 2011.

Utveckling och mal fér resor med kollektivtrafik 2011-2021,
index 100.
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Notera att Visttrafik ansvarar for trafikeringen av
kollektivtrafiken. Goteborgs Stad dger sparvagnarna
och spérvagnsbanan men trafiken skéts av Géteborgs
Sparvigar genom Visttrafik. Géteborgs Stad och
trafikkontoret dr en samverkande part som bland annat
férmedlar behov av kollektivtrafik.

Uppfdljning av mal

I trafikstrategin dr malet att ar 2035 g6rs minst 55
procent av de motoriserade resorna med kollektivtrafiken.
Under pandemin har bide kollektivtrafikresorna

minskat och bilresorna 6kat. Det innebir att andelen
kollektivtrafikresor av de motoriserade resorna sjonk till
34 procent ar 2020, i jimférelse med toppnoteringen

41 procent under 2019. Under 2021 6kade bade resorna
med bil och kollektivtrafik, vilket innebir att nivin ar
densamma.

Mal: Kollektivtrafikresor

Senast ar 2035 gors minst 55 procent av de
motoriserade resorna med kollektivtrafik.

2020
34 %

2035
>55 %

Nuldge 2021
34 %

Notera att inom kollektivtrafiken ér det antal
pastigningar som mits och definieras som en resa. Till
skillnad fran uppf6ljningen av cykel och biltrafik mits
alla veckans dagar, inte endast vardagar. Under pandemin
tror vi att arbetsresandet minskat till formén {6r andra
typer av resor, vilket kan paverka jaimforelsen mellan
firdmedlen. Definitionen av en kollektivtrafikresa kan
ocksa innebira att minskningar i resande i sjilva verket
ir minskade bytesresor.

Langsiktiga utvecklingen svarbedédmd

Under aren fore pandemin var utvecklingen i
kollektivtrafiken mycket god. Mellan 2011-2019 var
den érliga genomsnittliga tillvixten 3,6 procent, vilket
var mer dn det lingsiktigt nodvindiga behovet. Under
denna period kan det antas att hela det 6kade resbehovet
fran den vixande befolkningen tillf5ll kollektivtrafiken.
Pandemin har dock dndrat férutsittningarna for att

resa kollektivt och sa linge den pigar kommer resandet
att vara paverkat. Vi gor dirfor ingen bedémning av
mojligheten att nd malet just nu.

Kollektivtrafik
Noédvandig genomsnittlig forandring +2,5%
per ar 2011-2035
Utfall genomsnittlig férandring -0,4%
per ar 2011-2021
I linje med nédvandig utveckling Ovisst
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Stark aterhdmtning under hela 2021

Kollektivtrafikens stillning innan pandemin var

mycket god. Under forsta aret av pandemin f6ljde
resandeutvecklingen smittskyddsliget, det vill siga att
antalet resor gick upp under de perioder da smittan var
ligre. Under 2021 syntes en tydlig aterhimtning och
nedgangen i trafik vid fjirde vigens inledning i december
blev inte stérre dn den normala sdsongsvariationen.
Utvecklingen har varit sirskilt stark i busstrafiken, som
under sista kvartalet ckade antalet resenarer med 49
procent i jaimforelse med 2020.

Det aterstar att se om aterhdmtningen kommer att
innebira ett helt normaliserat resande i kollektivtrafiken.
Ju lingre pandemin pégér desto fler nya resvanor
kommer att cementeras. Om smittskydd dr nigot
som resenirer behover forhélla sig till dven ndr alla
rekommendationer tagits bort, kommer det att innebira
fortsatta utmaningar for kollektivtrafiken.

Antal resor i kollektivtrafiken per manad 2019, 2020 och 2021,

tusental.
25 000
20000 T
\\
15 000 \
10 000
5000
c a5 5 FFE S5 2o =09
Sg2223528028

2019 w2021 === 2020

Resendrer vialkomnas tillbaka

Fokus for Visttrafiks arbete under 2021 har varit att
iterfd resendrerna. Nir smittskyddsliget blev bittre
genomforde de bland annat en "vilkommen tillbaka”-
kampanj. Som en del av arbetet med att dterfa
resendrerna efter pandemin och for att mota de nya
resvanor och arbetsformer som pandemin medfért
planerar Visttrafik att infora en flexbiljett. Biljetten riktar
sig frimst till personer som reser med kollektivtrafik

2-3 dagar i veckan och kommer att erbjudas i appen

Visttrafik To Go.

Stangd visering sakrar intakter

Pandemin har inneburit ett stort intiktstapp for
Visttrafik. Det beror frimst pa att antalet resenirer har
minskat, men dven pd att resendrerna koper biljett i
mindre utstrickning 4n fore pandemin. Visttrafik har
ddrfér genomfort atgirder for att sikra intdkterna, bland
annat stingd visering. Detta innebir att pastigning
endast sker genom framdoérrarna och att reseniren
ombeds uppvisa biljett innan pastigning. Detta hann
inféras pa de flesta busslinjer i G6teborg, med undantag
for vissa stombusslinjer. I samband med fjirde vigen
i slutet pa dret prioriterades ater pastigning i de bakre
dorrarna.

En annan dtgird for att 6ka intdkterna som genomforts
under dret dr mer frekventa biljettkontroller.

Forsta aret med tre zoner

I november 2020 inférdes det nya zonsystemet som
innebir att det i stillet for 70 zoner numer endast

finns tre. Zonerna baseras pa kommungrinserna och

iar indelade i zon A, zon B och zon C. Zon A omfattar
Géteborg, Molndal, Partille och Ockeré. Zon B omfattar
ovriga kommuner i Géteborgsregionen (GR), och zon

C omfattar 6vriga kommuner i Vistra Gotaland. Syftet
med férindringen var att skapa bittre forutsittningar for
resendren att enklare vilja, kopa och resa med sin biljett,
for att bidra till malet om ett okat kollektivt resande.
Efter ett 4r med det nya zonsystemet 4r det dnnu {6r
tidigt att dra ndgra slutsatser om vilka konsekvenser det
fatt for resandet.

Vasttrafiks attitydundersékningar
- Hallplats 2021

Sedan 2018 gor Visttrafik en arlig attitydunders6kning
som de kallar f6r Hallplats. Denna ger en virdefull
inblick i hur resendrer resonerar kring sina och andras
resvanor. Andelen som tror pi ett okat bilresande, bade
hos sig sjilva och i samhillet, har tydligt 6kat sedan
2019. En tydlig majoritet (66 procent) tror dven att
pandemin kommer att ha en langsiktig paverkan pa ens
eget resande, dven efter att den dr 6ver. Rapporterna finns
att ldsa pa Visttrafiks hemsida, s6k pa Hallplats — en
attitydundersokning.
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SERVICERESOR

Aven 2021 var ett ir i pandemins tecken. Antalet
resendrer inom serviceresor var fortsatt ligre och
kapaciteten paverkades av bade smittskyddsétgirder
och brist pé forare i taxiniringen. Trots raidande
situation ir dnda resenirerna fortsatt n6jda.

Genom serviceresor bidrar trafikkontoret till att
tillgingliggora mobilitet i staden for grupper som har
svért att nyttja allmin kollektivtrafik eller ta sig till sina
miélpunkter pa annat sitt. Fardtjinstresor, resor till daglig
verksamhet samt skolskjuts for barn, ungdomar och
vuxna med olika funktionsvariationer utgér huvuddelen
av uppdraget.

Serviceresor utfor i huvudsak sin trafik med
upphandlade fordon som endast kor fér Géteborgs Stad.
Dessa gronfirgade miljéfordon drivs till ndstan 100
procent fossilfritt.

Tillganglighet och mobilitet

Trafiknimnden har, genom serviceresor, uppdrag

att "sakerstilla tillgang till flexibla och tillgingliga
transporter si att personer med funktionsnedsittning kan
torflytta sig pé lika villkor som andra”. Det senaste éret
har detta varit en storre utmaning dn vi varit vana vid.
Olika smittskyddsétgirder, sisom minskad samakning
och att framsiten stingts av, har minskat den tillgingliga
kapaciteten visentligt. Taxindringen har samtidigt
drabbats hart av pandemins eftekter och manga forare
har flytt branschen.

Trafiknimndens verksamhet har dnda klarat sig
forhallandevis bra tack vare att en stor andel av
fordonsflottan dr upphandlad i fast volym, dir forare inte
behévt oroa sig for sin anstillning. Den kompletterande
delen med taxifordon i hogtrafik, som serviceresor
behover, har dock inte funnits tillginglig i den
utstrickning resendrerna haft behov av. Detta har under
senare delen av aret alltfor ofta inneburit att resenirer
inte fatt sin resa i tid. De som mest har paverkats av detta
ar skolelever som aker skolskjuts och andra resendrer som
ska till arbetet eller till daglig verksamhet.

Flexlinjetrafiken i Goteborg drivs av trafikkontoret
med bussar upphandlade av Visttrafik. Flexlinjerna dr

oppna for alla géteborgare men nyttjas frimst av de
dldre. For ménga dr det en vil fungerande och nira
trafik som bidrar till att senareligga behovet av den
sirskilt anpassade firdtjansttrafiken. Aven for de flesta
resenidrer som har ritten att dka firdtjinst dr flexlinjerna
ett bra alternativ di de oftast har méjlighet att himta
och limna av pé den adress som passar resendren bast.
Under 2021 utférdes 21 procent av firdtjdnstresendrernas
resor med flexlinjen och resterande 79 procent med

ett firdtjanstfordon. De nirmaste aren dr milet att

oka andelen till mer dn 25 procent och pa lingre sikt

ir ambitionen att flexlinjerna ska kunna ticka upp till
40 procent av firdtjinstresendrernas behov. Genom

den upphandling av flexlinjetrafik som nu pagar med
beridknad start i mitten av 2023 skapas forbittrade
forutsittningar for en sadan utveckling.

FAKTA OM SERVICERESOR

Totalt gjordes 1 010 000 resor inom serviceresor
under 2021. Av dessa var 425 000 firdtjinstresor,
219 000 var resor till daglig verksamhet och 163
000 resor med Goteborgs flexlinjer. Serviceresor
genomforde ocksd 203 000 resor under 2021 pa
uppdrag av andra kommunala forvaltningar och
uppdragsgivare, varav 155 000 resor utgjorde
skolskjuts.

Fotograf: Rebecca Havedal
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Corona fortsatter inskrdnka pa
mojligheten att resa

2021 var éret da resandet skulle atergi till det normala
och dven édldre och personer med funktionsnedsittningar
dter skulle kinna sig friare att ta sig ut i samhillet. S&
har det bara delvis blivit. Viren 2020 mer in halverades
firdtjinstresorna jamfort med varen 2019. Under 2021
har utvecklingen successivt gatt mot att allt fler reser

allt mer. I oktober 2021 har firdtjinstresorna trots det
dndi bara nitt cirka 65 procent av antalet resor i oktober
2019. Ser vi istillet till skolskjuts f6r ungdomar ser det
mycket mer positivt ut. Under véirterminen 2021 var
motsvarande siffra 72 procent men under hdstterminen
nadde den 108 procent och far dirmed betraktas som
fullt normaliserad.

Antal flex- och fardtjanstresor 2011-2021.
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Hoégre snittpris ndr resandet gar ner

De stora volymfériandringarna for serviceresor de
senaste tvd dren har paverkat ekonomin pa flera olika
satt. Trafikkontoret har en stor andel av fordonen
upphandlade i fasta volymer. Det skiljer oss frin manga
andra huvudmin f6r serviceresetrafik i Sverige, som
ofta pa ett mer flexibelt sitt upphandlar taxifordon. For
Goteborg betydde det att stora kostnader fanns kvar nir
antalet resor minskade. Snittpriserna rusade ddrigenom
upp. A andra sidan har det gjort att trafikkontoret kunnat
uppritthilla servicen och erbjuda alla en resa trots att vi
tvingats minska pi samakningen.

Riknat pd samtliga serviceresor var kostnaden per resa
i genomsnitt 300 kr under 2021. 2020 var motsvarande
kostnad 304 kr och 2019 var den 220 kr.

Fortsatt néjda och trygga resenarer

Resenirerna har under pandemin fortsatt att vara bade
no6jda och trygga. Bade ndjdheten och tryggheten bland
firdtjdnstresendrerna har okat, vilket sikert kan kopplas
till smittskyddsatgirder sisom mindre samakning och
barridrskydd mellan férare och resendr. Under 2021
uppgav runt nio av tio resenirer med firdtjinst och
flexlinjen att de kinde sig trygga under resan. Det ir
dven runt nio av tio som uppgav att de var néjda med sin
resa. Bland resendrerna i flexlinjen har néjdheten dock
minskat nigot under 2021, vilket skulle kunna bero pa
kollektivtrafikens generellt minskade attraktivitet under
pandemin.

Miljéambitioner fér serviceresor

Trafikkontoret har den tydliga ambitionen att
serviceresorna ska vara minimalt belastande f6r miljon.
I den fast upphandlade "grona” trafiken, som utgor
huvuddelen av den totala fordonsflottan, var under 2021
andelen fossilfria brinslen cirka 94 procent. Denna
nivd uppnés genom en kombination av hirda miljokrav
kombinerat med ett bonussystem som premierar till
exempel HVO100 som brinsle.

I trafikavtalen som trider i kraft 1 februari 2022 skirps
kraven ytterligare och elfordon premieras sirskilt, allt
i syfte att bidra till forbattrad luftkvalitet i Goteborg.
I dessa "grona avtal” ndrmar sig andelen fossilfritt 100

procent.

Fotograf: Helene Mohlin
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RESOR MED BIL

Under 2021 var biltrafiken fortsatt paverkad av
coronapandemin. Biltrafiken 6kade visserligen med
drygt 2 procent under 2021 i jimférelse med 2020,
men i jamforelse med 2019 har biltrafiken minskat.
Marieholmstunneln har paverkat berdkningen av
utvecklingen av biltrafiken. Marieholmstunneln
oppnades i slutet pa 2020 och tunneln har avlastat

Tingstadstunneln och dven forindrat resvigarna 6ver
Gota Alv for bilisterna.

Trafikkontorets berdkningar visar att biltrafiken i
tringselskattesnittet 6kade med drygt 2 procent under
2021 jamfort med 2020. Minskningen i bilresandet
under 2020 pa drygt 6 procent har dirmed inte himtats
in dnnu.

Berikningen av bilutvecklingen baseras pa antalet
fordonspassager vid samtliga tringselskatteportaler
under vardagar exklusive klimdagar. Utvecklingen har
justerats for att ta hinsyn till firdvigar som paverkats av
Marieholmstunneln.

Milet avser personbilstrafik, men dven lastbilar och
bussar riknas.

Utveckling och mal fér bilresande 2011-2021, index 100.
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Pi riksniva okade personbilstrafiken pd Europavigarna
med ungefir 7 procent under 2021 enligt Trafikverket.
Den tunga trafiken 6kade med ungefir 8 procent pa
Europavigarna och totalt 6kade trafiken med ungefir 4
procent om samtliga vigkategorier riknas in.

Nya fardvagar skapar osdkerheter

Oppningen av Marieholmstunneln har paverkat
osikerheten i berdkningen av biltrafiken f6r 2021. Det
beror pa att resvigarna har férindrats och att bilarna inte
blir riknade pa samma sitt som for 2020. Framférallt har
antalet bilpassager minskat bade pd Marieholmsleden
och pa E20 vid Olskroken i och med att bilisterna reser
via Marieholmstunneln istillet f6r Tingstadstunneln.
Under 2021 har biltrafiken i Tingstadstunneln minskat
med ca 22 procent i jaimforelse med 2020.

Under 2021 har dven Goétatunneln varit avstingd
under en period. Det har inneburit en 6kad belastning pa
lokalvigarna runt Gétatunneln.

Langsiktig biltrafikutveckling

Enligt trafikstrategin behéver biltrafiken minska med i
snitt 1,1 procent per ar for att vi ska ni strategins mal till
2035.

Sedan 2011 har biltrafiken legat pa ungefir samma
niva férutom ndr tringselskatterna inférdes 2013 och
under coronapandemin 2020 och 2021.

Fram till 2021 var biltrafikens utveckling inte i linje
med trafikstrategins mal. Minskningen i biltrafiken
under 2020 och 2021 var tydlig och innebir ett stort steg
i ritt riktning mot trafikstrategins mal, men dr 4nda inte
tillricklig for att uppna trafikstrategins mal. Det dr dock
viktigt att podngtera att biltrafikens utveckling ska ses i
perspektivet att det totala resandet minskade pa grund av
pandemin.

Bil
Nodvandig genomsnittlig forandring per ar -1,0%
2011-2035
Utfall genomsnittlig forandring per ar 2011-2021 -0,4%
I linje med nédvandig utveckling “
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Matning av biltrafiken

Trafikkontoret foljer bilresandet genom bland annat en
uppsittning fasta mitplatser och fem snitt. Dessa dr:
* 28 fasta punkterna

* Kommungrinssnittet
* Gotailvsnittet

* Centrala stadssnittet

* Citysnittet

* 'Tringselskattesnittet

Snitten ringar in olika stora omraden i staden, frin
det minsta, citysnittet, till kommunsnittet som miter
resandet in och ut ur Géteborg.

De 28 fasta punkterna ir strategiska mitplatser pa
stora trafikleder. Mellan 1970-talet och 2016 anvindes
snittet 28 fasta punkterna som uppskattning for det
generella resandet med bil.

Det saknas si pass mycket data 2021, férutom i
tringselskattesnitten, att det inte gar att berdkna nigon
trafikutveckling for de olika snitten. Samtliga snitt
kommer dven framdver att foljas i mojligaste méan och
dterigen redovisas som helarsvirde nir det ar moijligt.

Trangselskattesnittet

Tringselskattesnittet bestir av 36 stationer som
installerades hosten 2012. I mitten av december 2020
tillkom stationer i samband med Marieholmstunnelns
oppnande. Geografiskt dr snittet inte fullt ut jimforbart
med nagot av de ursprungliga snitten. Det bestar

av en blandning av stora leder, Alvsborgsbron,
Tingstadstunneln samt dven ett antal stérre och mindre
gator i anslutning till zonen. Fordelen med snittet dr att
det dr slutet, inga passager in och ut genom snittet kan
goras utan att registreras.

Fotograf: Rebecca Havedal
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RESTIDER MELLAN
MALPUNKTER | STADEN

Trafikkontoret f6ljer sedan ar 2018 restider mellan

fem malpunkter i staden. Milet ir att restiden mellan
mélpunkterna ska vara maximalt 30 minuter med bade
kollektivtrafik och bil. Under 2021 uppfylldes milet for
12 av 20 relationer med kollektivtrafik, liksom 2020.
For bilresor har milet varit uppfyllt sedan 2018.

Var mater vi restider?

Trafikkontoret samlar sedan februari 2018 in restidsdata
tor kollektiv- och biltrafik frain Google.

Restider mellan fem malpunkter, i bida riktningarna,
finns tillgingliga. Milpunkterna ér: Frolunda torg,
centrala staden (Brunnsparken), Backaplan, Gamlestads
torg och Angered Centrum. Milpunkterna dr himtade
fran stadens strategi for utbyggnadsplanering och
trafikstrategin. De pekas ut som tyngdpunkter i staden
i dessa dokument. (En tyngdpunkt ér en strategisk
knutpunkt av lokalt och regionalt intresse som har en
hog tithet och urbana kvaliteter.)

Angered centrum

Gamlestaden

Backaplan

Centrala staden

Frélunda torg

Effektmal 3: Restider

Restiden mellan tvd mélpunkter dr maximalt 30
minuter {6r bil och kollektivtrafik.

Kollektivtrafik: 12 av 20 relationer uppfyller milet.
Biltrafik: Samtliga relationer uppfyller malet.

Restider 2021

Den uppskattade restiden f6r en kollektivtrafikresa
péverkas av turtitheten och tillgangliga ruttalternativ
samt tringsel i viig- och sparnitet. For en bilresa dr

det tringselsituationen pa vignitet som paverkar mest.
Generellt ir restiderna for kollektivtrafiken lingre pa
helger di turtitheten dr ligre och firre rutter erbjuds. For
biltrafiken dr restiderna generellt ligre pd helger och som
hogst pa vardagar under pendlingstimmarna.

Sett till 85-percentilen ér det atta relationer i
kollektivtrafiken som 6verskrider malet pd maximalt 30
minuters restid. Samma relationer 6verskred mélet 2020.
Det giller resor i bada riktningarna mellan:

* Angered centrum och Backaplan.

* Frolunda torg och Angered centrum.
* Frolunda torg och Backaplan.
* Frolunda torg och Gamlestads torg.

For ett par relationer till Backaplan ér restiden 32
minuter, det vill sdga det dr néra milet.
For biltrafiken uppfyller samtliga relationer malet.

HUR MATER VI RESTIDER
Data himtas frin Google Distance Matrix API

som pa begiran beriknar férvintade restider mellan
tvd angivna platser. Restidsdata himtas for bil och
kollektivtrafik varje kvart mellan klockan 8 och

16, alla dagar i veckan. For 2021 finns data f6r alla
datum fram till 2021-11-24.

For en bilresa beridknas restiden till och frin
ndrmsta bilvdg frin de angivna punkterna. For
kollektivtrafik ingér gingresa till och fran héllplats
och bytestid i restiden. Samma koordinater anges
for bil och kollektivtrafik.

Mattet 85-precentil innebir att vi rangordnar
restiderna fran kortast till lingst. Grinsen mellan
de 6versta 15 procenten med lingst restider och
de resterande 85 procenten utgor 85-percentilen.
Medianen ir det mittersta virdet (50-percentil).
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85-percentilen for restider med bil- och kollektivtrafik, minuter. Skillnader i 85-percentilen for restider 2021 och 2020, minuter.
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Kortare restider 2021 dn 2020 Goda restidskvoter fran centrala staden
En analys av skillnader i restider mellan 2020 och 2021 och norrut
Visar pﬁ relativt stora férsﬁmringar fOr bl]. 1 fyra relationer. Genereut 'a:r restiderna for kouektivtraﬁken lingre ﬁ_n
Det giller resorna fran Frolunda torg som 6kat med tre de for biltrafiken, och i sex relationer ar restidskvoten 2
till fyra minuter. Analysen av skillnader i restid baseras eller mer. (Restidskvoten fér en relation beriknas genom
pa manader dir data finns for bada ér, vilket édr januari— att dividera medianen for kollektivtrafik med den for
mars och oktober-november. Notera att januari till mars biltrafik.)
2020 hade normal trafik, medan den i 2021 var péverkad Under 2021 var restidskvoten mindre in 1,25 i itta
av corona. relationer. Det giller resor i bada riktningar mellan:
Restiderna i kollektivtrafiken har minskat i nio * Angered centrum till Gamlestads torg.

relationer, och framfor allt for resor till eller frin

Gamlestads torg. * Centrala staden och Angered

* Centrala staden och Backaplan
* Centrala staden och Gamlestads torg

Hir har kollektivtrafiken alltsd tidsmassigt en god
konkurrenskraft.
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GANGVANLIGHETEN | STADEN

Under pandemin har minga goteborgare spenderat
mer tid i sitt niromrdde. Man har bade ersatt

andra resor med att ga mer och varit ute mer i
rekreationssyfte. Detta gor forutsittningarna for att ta
sig fram till fots dnnu viktigare. De allra flesta ar ocksé
n6jda med hur nirmiljon fungerar att gi och vistas i.
Upplevelsen skiljer sig dock at mellan olika delar av
staden, och pi ménga hill har otryggheten pa kvillstid
okat.

Uppféljningen av goda stadsmiljéer styrs utifrin de mal
som finns i trafikstrategin och har kompletterats med
mélomraden som pekats ut som viktiga i trafikkontorets
strategiska arbete med fotgdngare och stadsmiljo. Mer
om detta finns att ldsa i planeringsstodet Gangvinligt
Goteborg fran ar 2020.

Gingvinligheten i staden f6ljs upp med hjilp av
undersokningen om fotgingarattityder. Eftersom
mitningen 2021 delvis gjorts med en ny metod paverkas
jamforelsen med tidigare 4r, och det 4r rimligt att anta
att en del av forsimringen beror pi metoden. Lis mer i
informationsrutan pa sidan 36.

Utvecklingsomrade:
Gangvanlig narmiljo
Gangvinligheten ér viktig i hela Géteborg. Malet till

2035 dr att minst 90 % av de boende i varje stadsdel
ska tycka att deras narmilj6 dr gangvinlig.

Utvecklingsomrade:
Rekreativ narmiljoé

Att g, springa och vara ute for rekreation ir en stor
del av stadens gangrorelser. Hir dr milet till 2035 att
minst 90 % av de boende i varje stadsdel tycker att
deras nirmiljé ger goda moijligheter for rekreation.

Gangvénlig ndrmiljé som helhet

Det ir totalt sett 78 procent av géteborgarna som tycker
att deras nirmilj6 som helhet dr gangvinlig. Det dr en
nigot ligre nivd 4n tidigare. Den langsiktiga trenden
sedan 2017 dr negativ, da upplevde 87 procent att
ndrmiljon var gangvinlig.

Andel som anser att narmiljén &r gadngvénlig, sorterat i fallande
ordning, procent.

Totalt 32 46
Orgryte-Harlanda
Vastra Goteborg

Askim-Frélunda-Hogsbo
Norra Hisingen
Majorna-Linné
Vastra Hisingen

Lundby

Centrum
Ostra Goteborg
Angered 41 24
0 20 40 60 80 100

m Mycket n6jd m Ganska nojd

Rekreativ ndarmiljé som helhet

Att fler nyttjar niromradet for rekreation stiller hogre
krav pi stadens ytor. Det dr firre som dr néjda med
mojligheterna till rekreation dn innan pandemin, och
de stadsdelar dir man dr mest n6jd dr ocksi de dir
ndrmiljon anses gangvinlig.

Andel som anser att narmiljén har bra tillgang till rekreation,
sorterat i fallande ordning, procent.

Totalt 42 33

Vastra Goéteborg
Orgryte-Harlanda
Askim-Frolunda-Hégsbo
Norra Hisingen
Angered
Lundby
Ostra Goteborg
Majorna-Linné
Vastra Hisingen
Centrum [FE] 34

o
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Foérsamrad trygghetskansla,
i synnerhet kvallstid

Utover helhetsintrycket f6ljs ett antal nyckeltal

upp som paverkar upplevelsen av gingmiljon. De
aspekter av gingvinligheten som fungerar vil dr

framst trygghetskinslan dagtid och att miljon ar

trevlig att vistas i. Mindre néjda ar géteborgarna med
sittmojligheterna och miljons limplighet for barn. Aven
tryggheten kvillstid dr 14g, och har ocksi i de flesta
stadsdelar minskat betydligt sedan maitningen 2019.
Aven tryggheten dagtid har forsimrats, men inte i lika
hég utstrickning.

Det ir ocksa stora skillnader mellan olika omriden i
hur gangvinligheten i ndrmiljon upplevs. Storst positiva
avvikelser finns i Orgryte-Hirlanda, dir nistan alla
aspekter upplevs som bittre i jimforelse med staden som
helhet. Hir dr det manga som r6r sig ute, trottoarer och
gingytor upplevs som sammanhingande och miljon ér
trevlig att vistas i och upplevs som trygg. I Angered ar
liget tvirtom sdmre for de flesta aspekterna. Hir 4r det
inte manga som ror sig ute, och trygghetskinslan dr lig
bade dag- och kvillstid. Att upplevelsen av nirmiljon
ir sa olika pa olika hall i staden innebdr att alla i staden
inte har lika férutsittningar att vistas och rora sig i sitt
ndromrade.

Néjdhet med gangvénligheten, jdmférelse i andel positiva mellan Géteborg som helhet och tidigare stadsdelsnamnder. Grédn markering
indikerar avvikelse pa +8 eller mer fran genomsnittet i Géteborg, rosa markering indikerar avvikelse pa -8 eller fran genomsnittet i Gdéteborg.
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N&rmiljé &r gangvanlig 78 -13 +2 -5 -1 +1 +2 5 (0] +7 -4
Tryggt att ga pa kvillen 51 -10 -2
Tryggt att g pa dagen 86 -1 -1
Trevlig milj6 att vistas i 74 -10 0
Trafiksékert att ga 63 +1 +7
Manga andra som rdr sig ute 70 -20 -5
Lamplig miljé fér barn (7-12 ar) 49 -2 +7
Semmanhangande 61 5 +
gangytor/trottoarer
Sittmajligheter 39 -4 +2
Bra fér rekreation/promenera 74 +0 +4
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FOTGANGARES UPPLEVELSE
AV CENTRALA STADEN

Pandemin har paverkat fotgingares upplevelse av den
centrala staden. Det ir mindre attraktivt att bide rora
sig till fots och vistas i centrala staden én tidigare.

Fotgingare ska enligt trafikstrategin fi en mer
framtridande och prioriterad roll i de centrala miljéerna
nir staden utvecklas. For stadsmiljéer finns tvd effektmal
som omfattar innerstaden och tita stadsmilj6er. Nir
staden fortitas kommer dessa miljoer att bli fler.
Nivierna for effektméilen sattes i samband med att

man tog fram planeringsstédet Géingvinligt Goteborg.
Det syftar till att skapa en gemensam utgingspunkt
ivad som dr viktigt for fotgingare nir trafikkontoret
och andra inom staden som arbetar med mobilitet och
stadsutveckling.

Effektmal 4: Attraktivt att rora sig
till fots i tata stadsmiljoer

Ar 2035 anser minst 85 procent av goteborgarna att
ging dr ett attraktivt sitt att rora sig i innerstaden
och i andra tita stadsmiljoer.

Ging ska i dessa miljéer och vara det mest
attraktiva sittet att ta sig fram (i jimforelse med
ovriga trafikslag).

2035
85 %

2019
65 %

Nulage 2021
58 %

Effektmal 5: Attraktivt att vistas i
tata stadsmiljoéer
Ar 2035 anser minst 85 procent av goteborgarna

att gaturummen i innerstaden och i andra tita
stadsmiljoer dr attraktiva att vistas i.

2035
85 %

Nulage 2021
54 %

2019
64 %

Ny undersdkningsmetod
paverkar uppfoéljningen

Vi féljer upp upplevelsen av innerstaden och tita
stadsmiljéer genom den érliga undersékningen om
fotgingarattityder. D4 drets mitning delvis dr gjord
med en ny metod ér jimforelsen 6ver tid mer komplex
in tidigare. Det dr troligt att en del av de minskningar
som syns i drets resultat beror pa en hég andel webbsvar,
ddr avsaknaden av en intervjuperson brukar innebdra

att respondenterna i ligre grad instimmer i enkitens
pastienden.

Det ska noteras att malnivderna dr satta utifrin en
nuldgesbild som baserades pi den tidigare métmetoden
med en hogre andel n6jda. Med nuvarande metod hade
milnivierna troligen satts ligre.

Mindre attraktivt att ta sig fram till fots

Att ta sig fram till fots inom centrala staden har blivit
allt mindre attraktivt. Sedan 2017 dr trenden negativ.
Andelen som di tyckte att det var attraktivt att ta sig
fram till fots var 81 procent.

Andel som tycker att det ar attraktivt att ta sig fram till fots
i centrala staden 2017-2021, procent. Datainsamling 2021
&r gjord med ny metod vilket paverkar jamférbarheten.

2017 81
2018 68
2019 65
2021 | 58
0 20 40 60 80 100

I arets undersokning 4r andelen positiva inte heller lingre
hogst i jamforelse med andra trafikslags attraktivitet utan
ligger pa samma nivi som for kollektivtrafiken. Ar 2019
var andelen positiva 65 procent jamfort med 58 procent
2021. En orsak till utvecklingen utéver metodbytet

ar troligen de stora infrastrukturprojekten i centrum.

Det ir ocksa mojligt att den stora mingd elsparkcyklar
som tillkommit sedan férra mitningen inverkat pa
totgingarupplevelsen.
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Attraktivt att ta sig fram i centrala staden, procent.

Till fots 24 39 19
Med cykel 29 28 10
Med kollektivtrafik 24 38 20
Med bil 19 EEIE
50 100

Ganska lag grad
u Ganska hog grad

m Mycket lag grad
Varken eller
m Mycket hog grad

Vistelse i centrala staden paverkas
av pandemin

Aven upplevelsen av att vistas i centrala staden 4r mindre
positiv sedan forra mittillfillet. 2021 var det 54 procent
som tycker att det dr attraktivt. Utover att skillnaden
till viss del beror pa metodbytet s har vistelser i tita
stadsmiljoer ocksd med stor sannolikhet paverkats av
pandemin. Att vistas pa platser som associeras med
folksamlingar och ménga besdkare i omlopp dr mindre
attraktivt ur smittskyddsperspektiv. Det dr dock inte
bland de dldsta som attraktiviteten minskat mest, utan
bland de yngsta. Det kan delvis bero pa metodskillnader,
men ocksd pa att utbudet i centrala staden varit mer
begrinsat under pandemin; ménga evenemang och
aktiviteter som bidrar till attraktiviteten har varit
instillda och antalet besokare betydligt firre.

Aven de minga byggnationer som pigir i och runtom
centrum paverkar antagligen fortsatt upplevelsen da
vi under ett par drs tid sett en nedatgiende trend.
Helhetsupplevelsen kan alltsi bero pa flera saker, men

oavsett ligger néjdheten nu markant ligre dn den malniva

som finns.

Andel som tycker att det &r attraktivt att vistas i centrala staden,
2017-2021. Datainsamling 2021 ar gjord med ny metod vilket
paverkar jamférbarheten.

2017 75
2018 70
2019 64
2021 [N 54
0 20 40 60 80 100

UNDERSOKNINGEN KRING
FOTGANGARATTITYDER

Fotgingarupplevelsen i Géteborg undersoks
dterkommande. Unders6kningen startade 2015
och pausades 2020 pa grund av pandemin. Den ér
utformad si att det ska gi att studera resultatet for
hela staden och uppdelat pd de 10 omraden som
utgjorde stadsdelsnimnder till och med éarsskiftet
2020/2021. Mitningen dr gjord med en delvis ny
metod. Boende kontaktades med sms och inbjudan
att delta i en webbenkit, vilket foljdes upp av
kontaktforsok pi telefon, i jamforelse med tidigare
ir da endast uppringning gjorts. Totalt valde hela
89 % av respondenterna att svara pd webben och
eftersom svarsmetod péaverkar vem som svarar och
hur man svarar innebir det att jimforelse med
tidigare ars unders6kningar paverkas. Lis mer om
metodutvecklingen i vara attitydundersokningar pa
sidan 41.

Fotograf: Lo Birgersson

36



- Godaa stadismiiljoer

TILLFALLIGA PLATSER

I ar var antalet tillfalliga platser fler in nigonsin,
arbetet var ocksé extra viktigt under pandemin da
utomhusaktiviteter uppmuntrades. Atgirderna ir
genomgiende uppskattade, framforallt av besokare
och verksamheter. Manga ir ocksé positiva till fler
tillfilliga platser i staden. Men mer behéver goras for
att sikerstilla att platserna inte bidrar till problem
med otrygghet. Pi flera platser behover stidning och
underhall forbittras.

Trafikkontoret har arbetat samlat med att skapa tillfilliga
motesplatser sommartid sedan 2019, och vissa tillfilliga
itgirder har genomforts sedan 2015.

P4 manga av platserna samarbetar trafikkontoret med
fastighetsigare och handlarféreningar, och konceptet
utvecklas kontinuerligt. For att kunna utveckla pa ett
bra sitt behover vi utvirdera. Under 2021 utvirderade vi
sommargatorna pd Andra Linggatan och Kungsgatan
samt de moblerade ytorna pi Grona gatan och
Hollindareplatsen.

OM TA PLATS

Ta plats ar ett arbetssitt dir platser eller strik
omvandlas under en begrinsad tid for att férindra
anvindningen och 6ka attraktiviteten. Vi kallar det
ocksa for tillfilligt platsskapande. Ta plats gor det
mojligt att utforma och nyttja gator och platser pa
ett mer flexibelt och tillitande sitt utifrin lokala
behov och utan att bygga om.

Andra Langgatan: fler och ndjda
besdkare men stékigt nattetid

Omradet runt linggatorna har utvecklats under flera ar.
I ar skapades en sommargigata pd Andra Langgatan,
och som tidigare flyttades uteserveringarna ut pa gatans
parkeringsplatser. Utvirderingen visar att atgirderna
uppskattas av framforallt besokare. Drygt atta av tio
besokare tycker att sommargigatan medfor nigot
positivt. Boende ir generellt ocksa positiva, men

lyfter i hogre utstrickning dn besékarna, problem

med otrygghet. Fritextsvaren visar att méjligheten

att uppehalla sig pa platsen anvinds dven kvills- och
nattetid, vilket skapar stok och oljud. Stidning och
allmin skotsel behover ocksa forbittras pi gatan.

Bland de verksamma ér det drygt dtta av tio som héller
med om att platsen medfér nagot positivt f6r gatan. De
verksamma péverkas inte i nigon storre utstrickning av
de forsvunna parkeringsplatserna utan upplever istillet
att besokarna har blivit fler. Men dven de verksamma
tycker att gatan bor stidas och underhallas battre.

Andel néjda boende/besdkare med olika aspekter av atgérden,
procent.

Tydligt for mig vart i
gatan jag far ga

Trevligt och enkelt att ga

har 78
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omhandertagen 75
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Atgarden medfér nagot
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tryggare 30
50
55
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= Gréna gatan Hollédndareplatsen

Andel néjda verksamma med olika aspekter av atgérden, procent.
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Andra Lang mKungsgatan = Holldndareplatsen
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Kungsgatan: framkomligheten Konstmarkmalning pa Grdna gatan.
kan forbattras :

Pi Kungsgatan forstirktes skyltning for gaende,
parkeringsplatserna lings ett kvarter gjordes om till

en tillfillig gdngbana, och allminna sittplatser och
planteringar stilldes ut. Det dr ungefir hilften som
tycker att atgirden har medfort nagot positivt pa gatan,
och lika manga som tycker att den ser bra ut. Det ér
ungefir lika manga som pa Andra Linggatan, men
betydligt firre dn pa Gvriga platser i staden. Manga lyfter
problem med framkomlighet efter dtgirden, bade for
fotgingare och bilar. Bland verksamma 4r bilden ocksa
delad, och manga lyfter att de helst skulle se att gatan
blev gagata istillet.

Grdna gatan: bade boende
och besdkare ndjda

P4 Grona gatan i Majorna fick Goteborgs forsta
konstmarkmalning pryda gangfartsgatan, och pi sa sitt
hjélpa till att signalera att hér fir de géende ta plats.
Den hir typen av insats begrinsar inte andra trafikanters
tillgang till ytan, och dr dérfor generellt mindre
kontroversiell bland boende. Utvirderingen visar att hir
ir de boende nistan lika n6jda med hur gatan fungerar
som besokarna och bada tycker i hog utstrackning att
den medf6r nagot positivt f6r gatan.

Fotograf: Lo Birgersson

y . OM UTVARDERINGEN
Holldndareplatsen/Hornsgatan: garna
mer av allt Utvirderingen av de tillfilliga platserna gors i syfte
att fa forstaelse f6r hur olika tillfalliga atgirder
paverkar de som ror sig pa platsen. Utvirderingen
gors med hjilp av undersokningar, som gors pa
olika sitt beroende pid mélgrupp. Boende bjods i dr
in att besvara en webbenkit via en sms-inbjudan,
direfter blev de uppringda. Aven pi plats-intervjuer
anvindes bland de boende och besokare.
Verksamma har kontaktats via telefon eller pa plats.
; : Utvirderingen gjordes vecka 35-39 och omfattade
runt platsen dr ocksé mycket ndjda. totalt drygt 1650 boende och besékare och knappt

80 verksambheter.

Hollidndareplatsen och ytor runt Hornsgatan i
Gamlestan moblerades med picknickbord, planteringar
och solsoffor i syfte att frimja sociala aktiviteter och vila.
Inte heller hir togs nigra parkeringsytor i ansprék, och
av de platser som utvirderats dr boende och bes6kare
mest néjda hir. Hir ser de intervjuade girna mer av
samma sak: mer planteringar, mer sittytor och mer
mojlighet till aktiviteter for olika aldrar. De verksamma
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UPPLEVELSEN AV CYKLING
| GOTEBORG

I ar gjordes ingen uppfoljning av mélet om cykelvinlig
stad. Diremot var det dags for halvtidsbokslut for
stadens cykelprogram.

I cykelprogrammet har vi malet att cykelvinligheten
ska 6ka. Milet f6ljs upp genom trafikkontorets
attitydunders6kning om att cykla i staden, som gors
vartannat dr. Undersckningen gjordes senast ar 2020
och da tyckte 41 procent av géteborgarna att staden var
cykelvinlig.

Mal: Cykelvénlig stad

2025 tycker tre av fyra goteborgare att Goteborg
ir en cykelvinlig stad.

2035 2025 2020
- 75 % 41%

Fotograf: Hank, The Compadres

HALVTIDSBOKSLUT FOR CYKELPROGRAMMET

I mars 2015 antog trafiknimnden Cykelprogram foren I Cykelprogram fér en nira storstad finns tvd mél
ndra storstad 2015-2025. Cykelprogrammet utgar fran uppsatta;
och konkretiserar mél och strategier i Trafikstrategi for ~ + Malet i cykelprogrammet om ett tredubblat

en nira storstad. cyklande till 2025 (frin 2011) bed6ms inte
En uppféljning har gjorts under 2021 och innehaller realistiskt att nd. Hittills har cyklingen 6kat 36
tre delar: procent.

1. Status och analys av mélen.

* Malet att 75 procent av goteborgarna ska tycka

2. Beskrivning av status och 6versiktlig analys av fyra staden iir cykelvinlig &r 2025 bedéms inte heller
dtgirdsomrdden som pekas ut i cykelprogrammet: som realistiskt att ni. Andelen som instimmer i
* Infrastruktur — bygga en sammanhingande och vil pistiendet har varit relativt konstant sedan 2011.

utformad cykelinfrastruktur.
* Drift och underhill - sikra god standard pi

cykelvigarna dret om.

Dessutom forhiller sig programmet till mélsittningen
att antalet omkomna och skadade ska minska. Detta
har inte uppnitts.

Sammanfattningsvis si har mycket av det som tas upp
i cykelprogrammet paborjats, om dn i en lingsammare
takt 4n som avsetts i programmet. Omfattningen av
genomférandet dr frimst beroende av tillgéngen till
personella resurser. I gaturummet finns konkurrens

3. Status pa foreslagna aktiviteter i cykelprogrammet mellan ménga olika behov och énskningar inom ett

inom respektive atgirdsomride. Aktiviteterna begrinsat utrymme, vilket paverkar méjligheten att
skapa god cykelinfrastruktur.

Arbetssitt, medvetenhet och kompetens har
dock utvecklats sedan 2015 vilket baddar for battre
forutsittningar att utveckla en attraktiv cykelstad
framover.

* St6d och tjdnster — erbjuda stod och tjinster
som underlittar cykling och 6kar fairdmedlets
attraktionskraft.

* Kommunikation — f6rstirka bilden av Géteborg
som cykelstad med hjilp av kommunikation.

beskriver vad som behover goras for att verkstilla
programmet.
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BOENDES NOJDHET MED
TRAFIKMILJON

Under pandemin minskade trafiken i de centrala
delarna av staden. Skillnaden var mirkbar for de
boende, men de stora infrastrukturprojekten fortsitter
att paverka upplevelsen av trafikmiljon i centrum och
framkomligheten med bil upplevs vara lg.

Trafikkontoret har milet att néjdheten med
trafikmilj6én inte ska forsimras under den intensiva
byggfasen som staden befinner sig i. Det f6ljs upp

med en érlig n6jd kund-undersokning (NKI) bland
boende i de delar av staden som paverkas mest av de
stora infrastrukturprojekten. Under ar 2020 pausades
undersokningen till £6ljd av pandemin, och ar 2021
har den gjorts med en ny metod. Mitningen bland
verksamma var fortsatt pausad under 2021 pa grund av
metodutveckling.

Arets mitning dr gjord i sex centrala s kallade
primédromriden. Den dr kompletterad med en
metodjimforelse, dir den gamla metoden har anvints
i ett av primdromradena. Metodjimf{o6relsen indikerar
att om den tidigare mitmetoden hade anvints dven i ar
hade resultaten varit mer positiva och trenden for flera av
indexen varit positiv.

Framkomlighet med bil fortsatt viktigt

Den sammanvigda upplevelsen av trafikmiljon, NKI-
virdet, dr ungefir densamma 2021 som vid senaste
mittillfillet 2019. De boende i centrum ér mest néjda
med den hillbara framkomligheten, det vill siga
framkomlighet med kollektivtrafik, cykel och till fots.
Det ir i linje med de framkomlighetsprinciper som
ska gilla under byggtiden, dir framkomligheten med
hallbara firdmedel ska prioriteras.

De boende dr minst n6éjda med framkomligheten for
bil, som inkluderar bide méjligheten att ta sig fram
med bil och tillging till parkering. Det dr ocksd den
aspekt som paverkar den sammantagna ndjdheten med
trafikmiljon allra mest. Hér upplevs en férsimring
pa manga omraden. Ménga lyfter att tillgingen pa
boendeparkering har blivit simre under pandemin.
Upplevelsen av omgivningen dr ocksa viktig for den
totala upplevelsen av trafikmiljon.

NKI- och indexvéarde fér boende i centrala staden.

NKI [ 42
Framkomlighet hallbart [INNEENEGEGEGE 69
Framkomlighet bil [N 35
Tillganglighet NG 55
Omgivning NN 48
Kommunikation [ 42
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NKI MATER NOJDHET MED
TRAFIKMILJON

NKI (n6jd kund-index) miter hur néjda boende och
verksamheter dr med trafikmiljén i sin nirhet totalt
sett och utifran fem trafikkategorier. Foljande fragor
ingér i de olika indexen:

NKI: Néjdhet med trafikmiljon som helhet, hur vil
torvintningar uppfylls, hur ndra trafikmiljén dr en
ideal situation.

Framkomlighet hillbart: Mojligheter att ta sig
fram till fots, med cykel respektive kollektivt och
tillgang till hallplatser.

Framkomlighet bil: Mojlighet att ta sig fram med
bil och tillgang till bilparkering.

Tillginglighet: Ytskikt pd ging- och cykelbanor,
pa bilkérbanor, belysning och tillging till
cykelparkering.

Omgivning: Ljudnivin, luftkvaliteten,
trafiksikerheten och det visuella intrycket.

Kommunikation: Information om byggprojektens
planering, trafikens paverkan, byggprojektens syfte
och information 1 ratt tid.

Projekten som paverkar

Av de infrastrukturprojekt som just nu dr i byggfas dr det
framférallt Vistlinkens stationer som péverkar de boende
i deras vardag. Aven centralenomridet paverkar i hog
grad, sirskilt for boende i omridena Inom Vallgraven
och Stampen. Centralenomrédet har relativt hog
paverkansgrad i samtliga undersokta omréden.
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Paverkande projekt utifrdn omrade, procent. Tva projekt kunde
valjas, darfér summeras inte kolumnerna till 100 procent.
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Rorig trafikmiljé vanligaste effekten

I undersokningen fanns ocksi en 6ppen friga om hur
byggprojekten péverkar de boendes trafikmiljo. Hir
tog manga mojligheten att uttrycka allminna asikter
om stadsutveckling, framkomlighet i staden och sitt
naromride, detta ryms under den storsta kategorin
”Ovrigt”.”Framkomlighet generellt” innefattar svar om
att trafikmiljon blivit rérig och att framkomligheten
generellt forsimrats. ”Dalig milj6” omfattar synpunkter
pa buller, damm och springningsarbete.

Hur trafikmiljén paverkas av byggprojekten, kategorisering
av 6ppna svar, procent.

Ovrigt NN 41
Framkomlighet generellt [N 19
Dalig miljc M 15
Framkomlighet bil [N 15
Framkomlighet cykel/gang I 14
Informationsbrister [l 11
Kobildning 1l 9
Brist pa parkering [l 8
Andringar i kollektivtrafik [l 4
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Mindre trafik i pandemin

De boende tillfrigades ocksé pé vilket sitt pandemin
paverkat deras trafikmiljo. Flest kommentarer
handlade om att trafiken minskat, men nistan en
temtedel handlade om att det inte blivit nagon
paverkan alls. Manga kommentarer handlar om
firdmedelsforflyttningar: fler elsparkcyklar, fler som
cyklar och gar och lugnare i kollektivtrafiken. Bide

fler och firre parkeringsplatser noteras, vilket sikert

beror forflyttning av beliggning, frin besoks- till
boendeparkeringar.

Hur pandemin har paverkat trafikmiljén, kategorisering av
dppna svar, procent.

Trafiken har minskat 36
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Ingen paverkan
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Lugnare i kollektivtrafiken
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Trafiken har 6kat
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METODUTVECKLING PAGAR

Trafikkontoret genomfor flera aterkommande
attitydundersokningar bland goteborgarna.
Undersokningarna har i manga r gjorts med
hjélp av telefonintervjuer. De senaste aren har
det blivit en allt mindre palitlig metod, bland
annat pa grund av nya abonnemangsformer, fler
oregistrerade nummer och appar som sorterar
bort samtal frin callcenters. Effekten har blivit
allt lingre datainsamlingsperioder och framforallt
simre representativitet. Trafikkontoret har dirfor
testat tvd nya metoder i genomf6randet av drets
undersokningar. Syftet 4r att ta fram en ny metod
tor vara attitydundersdkningar som optimerar
representativitet, kostnad och respondenternas
uppgiftslimnarborda pa ett bittre sitt dn tidigare
metod.

En effekt av metodtesterna dr att jimforelser
over tid forsviras. Representativiteten, det vill siga
hur vil respondenterna aterspeglar befolkningen,
ar bittre med drets metoder, men innebir att inte
samma grupper har besvarat enkiterna 6ver tid.
Aven svarsmetoderna paverkar resultatet: de nya
metoderna mojliggor for respondenten att svara
med eftertanke utan nérvaro av en intervjuare. Vi
eliminerar dirmed den sa kallade intervjuareffekten,
som innebir att respondenter omedvetet limnar svar
som i hégre grad dr socialt accepterade.

Arbetet med att ta fram en ny standard kommer
att slutféras under 2022 och innebir betydande
kvalitetsforbattringar for attitydunders6kningarna.
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BESOKARES NOJDHET MED
TRAFIKMILJON | CENTRALA
STADEN

Pandemin fick antalet besokare att minska i centrala
staden, och n6jdheten med trafikmilj6n sjonk nigot.
Framkomligheten med bil 6kade, men det dr fortsatt en
mycket liten andel besokare som tar bilen till centrum.

De stora byggnationerna som péigar i Goteborg gor att
framkomligheten 6r besékarna péverkas. Darfor f6ljer vi
upp néjdheten med trafikmiljon dven bland besokarna.
Ar 2021 sag mycket annorlunda ut i centrum.
Antalet besok lag totalt sett omkring 35 procent ligre
i jamforelse med innan pandemin 2019. Samtidigt
intensifierades de centrala och mycket omfattande
projekten med vistlinksstationerna Haga, Korsvigen och
i centralenomradet. I centralenomradet pégick dven flera
andra stora projekt. Under sommaren och hésten bérjade
bes6karna komma tillbaka, och nir NKI-undersdkningen
pa gatorna i centrum gjordes hade fjarde vigen dnnu
inte inletts. Men sammansittningen av besokare kan
inte antas vara densamma som senaste undersokningen
ar 2019. Bland annat ir de mest frekventa besdkarna
firre i arets undersokning, troligen till f6ljd av 6kat
distansarbete. Det kan vara en forklaring till en del av de
torindringar som kan ses i arets resultat.

NKI-UNDERSOKNINGEN BLAND
BESOKARE

Precis som fér boende miter NKI-undersckningen
bland bes6kare néjdhet med trafikmiljén. Det
miits totalt sett och utifrin tva trafikkategorier,
framkomlighet hallbart och framkomlighet bil (se
faktaruta i féregéende kapitel for vilka aspekter av
trafikmiljon som ingir).

Undersokningen har tagits fram tillsammans
med centrumféreningarna och gérs med hjilp av pa
stan-intervjuer. Den omfattar besokare i omradena
Nordstan, Avenyn, Innerstaden, Haga och Linné.
Undersokningen pausades ar 2020.

Jamforelser med NKI boende bor goras med
forsiktighet d metoderna skiljer sig ét.

Hallbara framkomligheten férséamrad

Den 6vergripande nojdheten (NKI-virdet) bland
besokare dr 54, vilket fortsitter vara pa en godkind niva.
Den negativa trenden sen 2017/2018 fortsitter dock, da
var virdet 58.

Nojdheten med den hallbara framkomligheten har
minskat, det vill siga framkomligheten till fots, med
cykel och kollektivtrafik. Nio av tio besokare tar sig
med hallbara firdmedel till centrum, varav de vanligaste
tirdmedlen ir till fots eller med sparvagn. Hallbar
framkomlighet 4r den indikator som péverkar den
overgripande ndjdheten allra mest. Det dr i motsats till
de boende dir framkomlighet med bil paverkar den
overgripande néjdheten mest.

Béde néjdheten med framkomligheten till fots
och med kollektivtrafiken har minskat i néstan alla
omriden, allra mest i (och omkring) Nordstan. Aven
framkomligheten med cykel minskar hir, frin en redan
lag niva.

Att néjdheten med framkomligheten minskar kan,
utover byggprojektens intensifiering, ocksa bero pa att
nya grupper har testat nya firdmedel under pandemin.
Fler har undvikit kollektivtrafiken till f6rmén for resor
till fots och med elsparkcyklar, vilket paverkar tringseln
pa trottoarer och gingbanor.

Hallbart framkomlighetsindex och delindex, index 0-100.
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Framkomligheten med bil férbattrad

Mindre dn en av tio besokare tar sig till centrum med

bil, vilket ér lika manga som innan pandemin. Fér dem
har de minskade trafikméingderna i centrum under
pandemin inneburit att framkomligheten forbittrats. Det
ar framf6rallt mojligheten att ta sig fram som forbittrats,
men dven tillgingen till bilparkering. I omridena

runt Avenyn, Haga och Nordstan har tillgangen till
bilparkering minskat, medan den 6kat i Innerstaden och
Linné.

Framkomlighetsindex bil och delindex, index 0-100.
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Av de som kom med bil uppger drygt hilften att de
kommer att fortsitta ta bilen lika ofta som under
pandemin. Bland de 6vriga dr det ungefir lika manga
som vill kora mindre efter pandemin som vill kéra mer.
Allra flest besokare som vill kéra mer efter pandemin
finns i Haga, dir byggandet av Vistlinken station Haga

just nu i hog grad péverkar framkomligheten.

Farre besdk i omradet

Besoksflodena var under hosten pa vig tillbaka till
centrum, och i november nir mitningen gjordes visade
Innerstadens flédesmitningar pa en 6kning om hela 67
procent i jaimforelse med november 2020. Det var dock
tortfarande omkring 16 procent ligre dn november 2019.
De besokare som uppger att de besoker centrum flera
ganger per vecka eller varje dag har minskat med sex
procentenheter till 53 procent, istillet dr det fler som
besoker centrum en ging per vecka eller mindre.

De flesta uppger att de handlar i omridet ungefir lika
ofta som fore pandemin. Omkring en femtedel av de
besokare som dterkommit uppger att de handlar mer i
omradet dn tidigare. Det ér flest i Nordstan som uppger
att de handlar mindre dér dn forut, vilket kan bero pa att
besokarna som passerar igenom har dterkommit i hogre
utstrackning dn de som har mélpunkt i omridet.

Férandring i hur ofta besékare handlar i omradet, fére pandemin
och nuléage, procent.

Avenyn 60 | 15 P
Haga 53 76
Innerstaden 54 | 26 B
Linné 62 18 B}
Nordstan 48 21 El
Totalt 55 - 20 [E
0 50 100

W Mer séllan Ingen skillnad

H Oftare Handlar inte i omradet
Vet ej

Fotograf: Lo Birgersson
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SKADADE | TRAFIKEN

Trafikkontoret har gjort en revision av
trafiksikerhetsarbetet i Goteborg och med den

som grund arbetar vi nu med att ta fram en
trafiksiikerhetsplan som blir klar under 2022. 12022 érs

plan presenterar vi nya mal for 6kad trafiksikerhet.

De mal som formulerats i Trafiksikerhetsprogram for
2010-2020 var att antalet omkomna och skadade i
trafikmiljon ska minska med 75 procent fram till 2020
(basir 2010). Detta motsvarar effektm3l 6.

Mal: Farre omkomna

Antalet omkomna ska minska till 3 personer eller
tirre 2020.

Nuldge 2021 2020

2035 P 1

Mal: Farre skadade

Antalet mattligt eller allvarligt skadade ska minska
till hogst 75 personer 2020.

Nuldge 2021
224

2020

2035 432

*fjarde kvartal 2020-tredje kvartal 2021.

OM SKADESTATISTIKEN

Killan for statistiken 6ver omkomna dar STRADA
polis och/eller sjukhus (Transportstyrelsen), medan
killan for skadade ar STRADA sjukhus.

I Sveriges officiella olycksstatistik 6ver
vigtrafikolyckor ingér olyckor dér nagot
vigtrafikfordon dr inblandat i olyckan.
Trafiksikerhetsprogram f6r perioden 2010-2020
omfattade diremot dven fotgingare i kollision med
sparvagn. Denna olyckstyp ingar dirmed i analysen
av dodade och skadade.

I analysen av skadade ingdr personer med
mittlig och allvarlig skada. Skadegraden baseras pa
bedémning vid olyckstillfillet, ISS 9+ for allvarligt
skadad och ISS 4-8 f6r mittligt skadad. Antalet
skadade 2021* baseras pi fjirde kvartalet 2020—
tredje kvartal 2021, ddrav asterisken.

Mal: Antalet omkomna i trafiken

Liangsiktigt ser vi en minskning av antalet omkomna i
Goteborgstrafiken. Antalet omkomna varierar dver ren;
det dr f6r minga men samtidigt s fi att variationen kan
bli stor. Under dren 2010-2021 ér det tvd 4r med manga
omkomna som avviker frin trenden — ir 2016 och &r
2020.

Ar 2021 omkom fyra personer i trafiken, varav tva pa
kommunalt vignit. Det var en fotgingare som omkom
vid pastigning av sparvagn och en cyklist som omkom
i kollision med en annan cyklist. Déarutéver omkom en
motorcyklist i singelolycka och en person i personbil i
kollision med lastbil, bida pa statligt vignit.

En av de omkomna var en kvinna och tre var min.
Inga barn (<18 dr) omkom, men diremot en ung vuxen
(18-19 ar) och en dldre person (>75 ér).

Utveckling av antalet omkomna 2010-2021 samt mal 2020.
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Mal: Antalet skadade i trafiken

Under 2021* rapporterades det totalt 224 mattligt

och allvarligt skadade i Géteborgstrafiken (exklusive
fotgingare i fallolyckor). Antalet ér betydligt ligre dn
2020 och framfér allt 2019, men det dr for tidigt att dra
négra slutsatser. P4 grund av pandemin ér det en stor
eftersldpning i sjukvirdens inrapportering av skadade i
STRADA.

Fallolyckor med fotgingare definieras inte som en
vigtrafikolycka och ingér inte i antalet skadade som
trafiknimnden tidigare haft mal fér. Samtidigt ar
det dnd4 viktigt att studera fallolyckorna, eftersom
de huvudsakligen sker i miljoer som ingdr i stadens
ansvarsomraden, och drabbar méinga fotgingare.

Inkluderas skadade fotgingare i fallolyckor, som
olyckor i trafikmilj6, mer dn fordubblas antalet méttligt
och allvarligt skadade.
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Utveckling av antalet mattligt och allvarligt skadade 2010-2021*
(exkl. skadade i fallolycka), samt mal 2020.
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Fotgdngares fallolyckor dominerar

Fotgingare i fallolyckor och cyklister i singelolyckor
star f6r majoriteten av de skadade. Sedan ar 2019 ér
den tredje vanligaste skadegruppen elsparkcyklister i
singelolyckor. Under 2021* rapporterades 48 skadade
elsparkcyklister jamfort med 65 under 2020. Antalet
2021* innehaller dock ett stort bortfall pa grund av
eftersldpningen i sjukvirdens rapportering.

Utveckling av antalet mattligt och allvarligt skadade 2011-2021*
(inkl. skadade i fallolycka).

1000
900
800
700
600 Utfall
500 exkl.
400 fall-
olyckor
300 I /
200 l I I I -
100 EEal =
= [ | | -
0
TN MY W ON©OO QO
S S o oooooo 8N
N N NN N NN 8

m Fotgangare i fallolycka
Fotgangare i konflikt med andra
m Cykel singel
Cyklist i konflikt med andra
m Kollektivtrafik
m Bil
Andra (t ex elsparkcykel, moped, MC)

Matt i kommande trafiksdkerhetsmal

I Goteborg foljer vi antalet mattligt och allvarligt
skadade, dir skadegraden bedéms av sjukvirden i
anslutning till olyckstillfillet. I den nationella statistiken
toljer man istillet det antal som drabbas av bestiende
men till £6ljd av olyckan. Det kallas allvarligt skadade
baserat pa medicinsk invaliditet och ska inte férvixlas
med allvarligt skadade vid olyckstillfillet. Baserat pd
medicinsk invaliditet:

* Allvarligt skadad — individen fir en

tunktionsnedsittning med minst 1 procent.

* Mycket allvarligt skadad — individen far

tunktionsnedsittning med minst 10 procent

Totalt 20 procent av alla trafikskadade prognostiseras bli
allvarligt skadade baserat pa medicinsk invaliditet, och 2
procent mycket allvarligt skadade.

Nir vi tar fram en ny en trafiksikerhetsplan kommer
vi att komplettera uppf6ljningen av skadade med mattet
medicinsk invaliditet for att koppla till de nationella
trafiksikerhetsmélen och for att identifiera eventuella nya
insatsomraden.

Vad ar pa gang inom trafiksdkerhet?

Under 2022 kommer trafikkontoret att ligga fram en
trafiksikerhetsplan for beslut i trafikndimnden. I den
ansluter vi stadens mal for trafiksikerhetsarbetet till de
nationella milen for trafiksikerhet. Forutom att fortsatt
minska antalet omkomna och skadade i trafiken, finns
mal satta for att minska antalet giende som skadas i
fallolyckor samt for dem som forlorar livet genom suicid
i vigtransportsystemet. Innehallet i trafiksikerhetsplanen
riktas mot Ritt hastighet, Siker cykling, Siker ging samt
Sakra fordon och transporter.

Trafiksikerhetsarbetet pigir dagligen och néigra
atgirder att lyfta fram om cykel dr nya cykelbanor
och trafiksikerhetsforbittrande dtgirder pé befintliga
cykelbanor. Nir det giller att anpassa hastigheten
tor okad trafiksikerhet byggs och underhalls
hastighetsddmpande atgirder, vilket dven gynnar
attraktiva stadsmilj6er for vistelse. Trafikkontoret
tar ocksd fram en ny riktlinje f6r hastighetsgrinser
under 2022 och deltar i flera geofencingprojekt, som
GeoSense. I nitverken POLIS och EUROCITIES har
trafikkontoret ledande positioner i arbetsgrupperna for

trafiksikerhet.

45



Godstransporter

o s

s . — P

' e

M ™ pnmn T
|

ummw.llhllllll L

Ry
s rrTIT T (L AL —EEEl = s
LK B ] = s
vy (NN RESTID TORSL
GOTALEDEN
LUNDBYLEDEN




GODSTRANSPORTER

Ar 2021 utokade vi uppfoljningen av trafikstrategins
effektmal om godstransporter. Trafiknimnden har gett
trafikkontoret i uppdrag att ta fram en Godsplan som
omfattar bade distribution av gods i stadsmilj6é och den
tunga godstrafiken som ror sig utanfér stadsmiljon

pa kringfartslederna. Godsplanen ska skapa
forutsattningar for att uppnd effektmilen och fortsitta
utveckla Goteborg som logistiknav.

Godstransporter - ett komplext omrade

Godstransporter ir ett stort och komplext omrade som
omfattar alla trafikslag; gods pé vig, jarnvig, sjéfart
och flyg. Komplexiteten bestér ocksd i att aktérer och
intressenter finns pé alla nivéer — lokal, regional, nationell
och global niva.

Utover trafikkontoret finns det andra aktdrer inom
staden som arbetar med godstransporter, bland annat
stadsbyggnadskontoret, fastighetskontoret, Business
Region Goteborg och Goteborgs hamn. Trafikkontoret
har en viktig roll och ska i arbetet med Godsplanen:

* Konkretisera problem gillande gods

* Sammanfatta gemensamma mal och skapa samsyn
gillande gods inom staden

* Ge forvaltningar och bolag stod i godstragor

* TForenkla kommunikation och samarbete internt och
externt

Trafikkontorets fortsatta arbete med godstransporter
fokuserar pa att forsta helheten genom samarbetsprojekt,
initiativ och dialogméten.

OLIKA TYPER AV TRANSPORTER

+ Citylogistik — Hantering av godsdistribution i
stadskérnor
* Transittransporter — Transport av varor ver

grinser och genom omraden, det vill siga genom
ett land utan att gods lastas eller lossas

* Distributionstrafik — Frin terminal till
slutmottagare

* Fjirrtransporter — Transporter av gods som gér
over ett lingre avstand

Karta éver de prioriterade huvudstraken fér gods (réd linje for
vag och gron linje for jarnvag) samt de mest transportgenerande
verksamhetsomradena (ellipser).

J
Killa: Trafikstrategi for en nira storstad

Utmaningar i den vdaxande staden

F6rutom véra vanliga fardsitt, cykel, kollektivtrafik och
bil behover dven servicetrafik, bygglogistik och
godstransporter samsas om utrymmet i gatuplan. Den
nya 6versiktsplanen for Géteborg visar att vi star infor
stora utmaningar framéver. Goteborg forvintas vixa med
250 000 invinare och mer dn 100 000 nya arbetsplatser
fram till 4r 2050. Detta innebir att fler fordon (antal

och typer) kommer att konkurrera om gaturummet

och det staller i sin tur stora krav pd hur olika trafikslag
prioriteras i infrastrukturen framéver.

Den omfattande och pagiende stadsutvecklingen i
centrala delar medfor paverkan pi transporttiderna i
staden. Infor kommande ér ses ytterligare utmaningar for
framkomlighet och transporttider i och med flera stora
renoveringsarbeten av viktiga trafikleder, bland annat av
Tingstadstunneln.

Yttre paverkan under aret

Under 2021 har coronapandemin fortsatt satt spar

i samhillet och medf6rt forindringar i
godstransportflédena, exempelvis har trenden med
e-handel f6rstirkts. Den vixande tringselproblematiken
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som identifierades innan pandemin avmattades i
pandemins borjan, da firre personbilar trafikerade
vigarna. Nu dr dock tringselproblematiken hogst
aktuell igen da firre personer aker kollektivt och fler
iker egen bil. Totalt sett, trots detta, och alla stora
infrastrukturprojekt med tillhérande bygglogistik och
omledning av trafikfléden, var framkomligheten f6r
godstransporter god under storre delen av 2021.

Viktigt att félja upp och mata

Avgorande for att skapa en framkomlig stad ér att
utveckla nya sitt att f6lja upp och mita godstransporter
tor att pa sa vis kunna se vilka dtgirder som passar och
var. Mitning av godstransporter utgér siledes ett viktigt
beslutstod for att kunna sitta in dtgirder for att na
milen.

Flera projekt och initiativ har paboérjats for att bittre
forstd relevanta mitetal for godstransporter. Medverkan i
ett nationellt logistikdatalabb med fokus pé logistik och
transportfrigor dr ett exempel pa projekt som ska bidra
till battre forstaelse, dir syftet dr att samla in, strukturera
och tillgingliggora data under kontrollerade former.

Niringslivets transporter har stor paverkan pa
stadsutvecklingen. For att fi en komplett bild 4r det
viktigt att data inkluderar bade svenskregistrerade och
utlandsregistrerade fordon samt bade inrikestrafik och
utrikestrafik. For att skapa en bra grund f6r framtida
atgirder och jamforelser kopplat till transporttider och
uppsatta eftektmal, behéver f6rstielse finnas £6r hur
transportflodena ser ut, vilken typ av fordon som anvinds
och under vilken tid pa dygnet som trafiken dr som
tatast. Infér framtiden dr ambitionen att mita godsfloden
kontinuerligt.

Foto: Lo Birgersson

Minskade restider pa de stoérre lederna

2019 tog trafikkontoret fram transporttider pi storre
trafikleder mellan logistiknav i Géteborgsregionen.
Sirskilt stor variation i transporttid var det mellan
Killeredsmotet och Bickebol, dvs for godstransporter
pa E6an som korsade ilven via Tingstadstunneln. Stor
variation dr ett tecken pa tringsel som gor lederna
storningskinsliga. Det innebir en osikerhet om hur ling
tid en transport kommer att ta.

Trafikkontoret har fortsatt analysera transporttider f6r
vigtransporter genom att utnyttja data frin Trafikverket.
Under 2022 kommer vi att utveckla uppféljning av
transporttider pa jarnvig.

Effektmal 7: Transporttider

Transporttiderna och variationen i transporttider pa
vig och jirnvig till och fran viktiga industri- och
logistikomraden 6kar inte och ligger ar 2035 kvar pa
2014 ars nivaer.

Vig: Forbittring 2019-2020, i 6vrigt oklart.
Jarnvig: Uppgifter saknas.

Ar 2020 minskade restiderna och restidsosikerheten
under férmiddagens hogtrafik (klockan 6-9) jamfort

med 2019 pa E6, E20, Rv40, medan det var 6kningar pa
E45. Under lagtrafik (kl. 9-15) 6kade restiderna nagot for
samtliga leder, medan restidsosikerheterna minskade for
samtliga leder utom for E45. Foriandringarna kan bero pé
pandemins paverkan pd resmonster. Det visar Trafikverkets
uppfoljning av restider och restidsosikerheter pa de stora
lederna in och ut mot Géteborg. Metod och resultat finns
i Arsrapport for Vistsvenska paketet pd Trafikverkets
webbplats. Resultat f6r 2021 tas fram under véren.

Miljdpaverkan av godstransporter

Vigtrafiken star for det enskilt storsta bidraget till hoga
halter av kvivedioxid pa platser dir minniskor bor och
vistas och dr ocksa en viktig killa till partiklar som bildas
vid slitage mellan dick, bromsar och vigbana. Trots att
Sverige har bland Europas ligsta halter av luftféroreningar
riknar man med att 300 personer dor i fortid i Géteborg
varje ar pa grund av exponering for framfor allt partiklar

och kvavedioxid.
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Lastbilar star for en proportionerligt sett stor andel
av utslidppen fran vigtrafiken och ett av de eftektivaste
sitten att forbittra luftkvaliteten dr att minska utslippen
fran tunga fordon. Utsldppens paverkan pa stadens
luftkvalitet beror mycket pi den lokala topografin och pi
vilket vider det dr, till exempel paverkas luftkvaliteten av
vind, regn och temperatur.

Effektmal 8: Paverkan pa luft, buller
och forsurning
Godstransporternas paverkan pa luftkvalitet, buller

och foérsurning ska minska jamfort med 2014 ars
nivier.

Luft: Minskade utslipp av NOx och partiklar.
Buller: Uppgift saknas.

Forsurning: Minskade utslipp av férsurande dmnen.

Godstrafikens utslipp har minskat pd senare ar.
Minskningen beror pa flera saker, sisom en generellt allt
renare fordonsflotta och de 6kade utslippskraven i den
miljozon f6r tung trafik som finns i centrala Géteborg.
Transportsektorns paverkan pd forsurning av mark och
vatten har framfor allt varit kopplad till internationell
sjofart. 2015 infordes ett Svavelkontrollomride (SECA)
till sjoss i Ostersjon, Nordsjon och Engelska kanalen,
sedan dess dr de forsurande utslippen frin godstrafik
mycket liga.

Emissioner av kvaveoxider (NO,) i Géteborg, ton/ar.
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Hur mycket det bullrar frin trafiken pd en vig eller
jarnvig beror pd hur vigen eller jirnvigen dr utformad,
vilka typer av fordon och hur stor mingd trafik som kor
dir och med vilken hastighet. Hur bullret sprids beror
till exempel pa hur omgivningen ser ut, topografi, vider
och vind. Milj6férvaltningen beridknar omgivningsbuller
i staden, men det gér inte att sirskilja hur stor del av
bullret som kommer fran godstrafiken. Nationellt 6kar
mingden godstransporter pa vig, vilket medfor att man
kan anta att dven bullerpaverkan okar. Elektrifiering av
transportsektorn kommer att minska motorbullret frin
fordonen. I hastigheter 6ver ca 50 km/h kommer dock
det dominerande bullret frin dickljud, vilket innebir att
en stor del av bullerproblematiken kopplat till transporter
kommer att kvarsta.

Den eftektivaste dtgarden for att minska godstrafikens
buller-, luft- och klimatpaverkan ér att minska
vigtrafikarbetet. Trafikkontoret utvecklar en modell for
att kunna berikna och folja upp vigtrafikarbete som
en indikator i stadens nya miljé- och klimatprogram,
och i denna kommer lastbilstrafik att sirredovisas och
mojliggora battre uppfoljning av godstrafikens milj6- och
klimatpaverkan framéover.

Sveriges basta logistiklage

Effektmal 9 mits genom tidningen Intelligent
Logistiks lista 6ver Sveriges 25 bista logistikligen,
dir Goteborgsregionen ligger pa forstaplats sedan
mitningens start ar 2005. Det som virderas ir yta,
godsfloden/geografi, infrastruktur, kompetens,
marktillgéng och regionalt samarbetsklimat. Daremot
ingér inte nigon virdering av regioner anseende inom
klimatsmarta transporter.

Under 2022 ska trafikkontoret hitta killor och metod
for att kunna folja upp Géteborg med hinsyn till
aspekten klimatsmarta transporter.

Effektmal 9: Logistiklage

Goteborg ska anses vara Nordens bista logistiklige i
ledande rankingar samt allmént ansedd som ledande
inom klimatsmarta transporter.

Biista logistik lige: Mal uppfyllt sedan 2011.
Klimatsmarta transporter: Uppgift saknas.
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Godsflédden pa storre leder

Under 2021 utfordes en godsflodesanalys for den
tunga godstrafiken pa kringfartslederna runt Goteborg.
Analysens syfte var att forstd vilka leder som har mest
godstrafik och hur godstrafiken varierar under dygnet.
Den led som har mest godstrafik dr E6 vid
Ullevimotet. I kartan nedan redovisas méitpunkterna
tor godstrafiken, ju storre cirkel desto mer godstrafik.
I tabellen visas medeldygnstrafik (lastbilar) och andel
lastbilar i trafikflodet.

Karta med godsfléde, ju storre cirkel desto storre flode,
vardagar januari-juni 2021.

@ Jordfallsbron

ngalv

. E6 Kungalvsieden
Angeredsbron
@ E45 Trollhatteleden
Hisingsleden @ Lv 190 Graboyagen

Goteborg
E45 Marieholmsleden
&

Partille

E20 Alingsasleden
. Lundbyleden

. E6 Ullevimotet

Oscarsleden

. Rv40 Borasleden

Gnistangstunneln Harryda
Maélndal

.EG Kungsbackaleden

@ Lv 158 Sardleden

For E6 vid Ullevimotet dr det storst godsflode mellan
klockan 10-14. Under natten ir lastbil med slip den
vanligaste fordonstypen.

Dygnsvariation pa E6 Ullevimotet mot centrum, vardagar
januari-juni 2021. Medelfléde per timme per fordonsklass.
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I Trafikverkets mitning for Arsrapport for Vistsvenska
paketet 2020 var andelen lastbilar av den totala
fordonstrafiken:

* 7 procent under formiddagens hogtrafik (kl. 6-9)
* 11 procent under ligtrafik (kl. 9-15)

Av den totala lastbilstrafiken skedde:
+ Cirka 65 procent under ligtrafik (hela dygnet)

* 46 procent mellan klockan 9-15.

Godstransporterna paverkas alltsi mindre av de lingre
restiderna under hogtrafik dn 6vrig vigtrafik.

Gata Medeldygnstrafik, lastbilar Andel lastbilar, procent
E6 Ullevimotet 11700 n
E6 Kungélvsleden 7300 13
E6 Kungsbackaleden 7000 10
Rv40 Borasleden 4800 12
Lundbyleden 3700 7
E20 Alingsasleden 3500 7
Gnistangstunneln 3400 7
E45 Marieholmsleden 3100 8
E45 Trollhatteleden 2000 7
Oscarsleden 1700 5
Jordfallsbron 1500 6
Hisingsleden 1200 9
Angeredsbron 1000 5
Lv 190 Grabovagen 700 7
Lv 158 Sardleden 400 3
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UMM I CCUCCIIIIny sammanfattning och insikter

SAMMANFATTNING
OCH INSIKTER

Andra dret med pandemi fortsatte att paverka resandet,
stadslivet och godstransporterna. Nir den hir
rapporten nu summeras i borjan pa 2022 har de flesta
restriktionerna tagits bort och tillvaron verkar vara pa
vig att normaliseras. Vi star nu infér utmaningen att ta
tillvara pa de positiva forindringar som skett, samtidigt
som vi behover arbeta for att den 6kade andelen
bilresor inte blir permanent.

Under pandemin gick ocksa manga infrastrukturprojekt
in i mer trafikpaverkande faser, nigot som kommer

att fortsitta under 2022. P4 grund av uteblivna resor
har situationen varit hanterbar, men nir resandet
normaliseras dr det avg6rande att vi fir en storre andel
hallbart resande é4n tidigare.

Hallbara resor

Resandet gick upp med ungefir 4 procent under 2021 i
jamforelse med 2020. Men det dr fortfarande pa en ligre
niva dn fére pandemin. Det innebir att totala resandet dr
pa ungefdr samma nivd som 2011. Alla firdmedel utom
cykel 6kade, vilket troligtvis beror pa att cykelresorna i
hogst grad ersattes av icke-resor, exempelvis pa grund
av hemmajobbande. Resor till fots 6kade mest, men da
dessa resor dven i dr dr beriknade med hjilp av externa
datakallor ir osdkerheten stor. Resor i kollektivtrafiken
och serviceresor dr fortfarande langt under normala
nivier, och nir nu pandemin bérjar gi mot sitt slut dr det
avgorande for det hallbara resandet att dterhimtningen
blir stark.

Restiderna minskade mellan utpekade malpunkter
tor bade bil- och kollektivtrafik under 2021 jamfort
med 2020. Orsaken ir inte klarlagd, men under 2021
oppnades Hisingsbron och Marieholmstunneln har
varit 6ppen hela aret. Detta har paverkat firdvigar
tor biltrafiken avsevirt och exempelvis har trafiken i
Tingstadstunneln minskat med drygt 20 procent.

Goda stadsmiljéer

Under 2021 forsimrades de upplevda forutsittningarna
for att réra sig till fots och vistas i staden, bade i
ndrmiljon och i centrum. I vara NKI-undersékningar
(n6jd kund-index) har den upplevda framkomligheten
med bil forbittrats, men framkomligheten f6r hallbara
firdmedel sjonk trots att de ér prioriterade under
byggtiden.

Under 2021 omkom fyra personer i Goteborgstrafiken.
De storsta skadegrupperna var fortsatt fotgingare,
cyklister och elsparkcyklister i singelolyckor.

Godstransporter

Under 2021 togs flera viktiga steg for att kunna folja
godstrafikens utveckling tydligare.

Till skillnad fran resor (persontransporter) har
volymen godstransporter inte minskat under pandemin.
E-handeln har fortsatt att 6ka och det har lett till fler
godstransporter i det lokala vignitet.

Tack vare minskat resande under pandemin har
godstrafiken kunnat hantera byggprojektens storningar
i vignitet relativt bra och transporttiderna pa vig
minskade i hogtrafik under pandemin.

Foto: Rebecca Havedal

Trafikstrategin - hur gar det?

Under 2021 gjorde trafikkontoret en genomlysning
av stadens styrdokument som antagits efter
Trafikstrategin for en nira storstad, bland annat milj6-
och klimatprogrammet och programmet f6r en jaimlik
stad. Tillsammans pekar dessa ut tre av de storsta
gemensamma utmaningarna som trafikomrédet har att
hantera — utrymme, utsldpp och hilsa.

Pi nista sida visar vi en bedémning av maluppfyllelsen.
I tabellen visas ocksa strategierna i trafikstrategin, men
dessa f6ljs inte upp.
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BEDOMNING AV MALUPPFYLLELSE
® Milet dr uppfyllt och/eller utvecklingen god.

Milet ér delvis uppfyllt och/eller utvecklingen gér i ritt riktning, men inte i tillricklig takt.

® Milet dr inte uppfyllt och/eller utveckling gér i fel riktning eller dr oférindrad.

® Det gir inte att gora en bedémning i nuldget.

£
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Godstransporter

Strategin for resor ar att:

1. Starka resmojligheterna till, fran och mellan stadens tyngdpunkter och viktiga malpunkter.
2. Oka tillgdngen till néra service, handel, métesplatser och andra vardagliga funktioner.

3. Effektivisera anvandningen av vagar och gator.

Trafikstrategin berér alla resor till, fran och inom Géteborg pa vardagar.

Effektmal 1: Minst 35 procent av resorna sker till fots eller med cykel &r 2035.

Effektmal 2: Minst 55 procent av de motoriserade resorna sker med kollektivtrafik ar 2035.

°
(® fore 2020)

Effektmal 3: Restiden mellan tva godtyckliga tyngdpunkter eller malpunkter &r maximalt 30
minuter for bil och kollektivtrafik.

® Bil

Kollektivtrafik

Strategin for stadsrum syftar till att skapa attraktiva stadsrum genom att:
1. Ge gdende och cyklister fértur och anpassa hastigheter efter gdende.

2. Omdisponera gaturummet och skapa mer yta dar manniskor vill vistas.

3. Skapa ett mer finmaskigt och sammanhangande gatunat utan barriarer.

Effektmal 4: Ar 2035 anser minst 85 procent av géteborgarna att gdng &r ett attraktivt satt att
réra sig i innerstaden och andra tata stadsmiljoer.

Gang ska i dessa miljder ocksa vara det mest attraktiva sattet att ta sig fram (i jamférelse med
ovriga trafikslag).

°
(@ fére 2021)

Effektmal 5: Ar 2035 anser minst 85 procent av géteborgarna att gaturummen i innerstaden och

. - ) - . °
i andra stadsmiljder ar attraktiva att vistas i.
Effektmal 6: Antalet dddade, allvarligt och mattligt skadade i Géteborgs-trafiken ska minska med °
75 procent fram till 2020 jamfért med 2010.
Strategin fér godstransporter ar att:
1. Sakerstalla en god framkomlighet for godstransporter samtidigt som de lokala,
negativa miljokonsekvenserna ska minska.
2. Att samverka regionalt for lokalisering av transportintensiva verksamheter.
3. Stimulera innovationer i samverkan med akademi och naringsliv.
Effektmal 7: Transporttiderna och variationen i transporttider pa vag och jarnvag till och fran ® Vag
viktiga industri- och logistikomraden 6kar inte och ligger ar 2035 kvar pa 2014 ars nivaer.
® Jarnvag

Effektmal 8: Godstransporternas paverkan pa luftkvalitet, buller och férsurning ska minska
jdmfort med 2014 ars nivaer.

® Luftkvalitet

® Buller

® FOrsurning

Effektmal 9: Goteborg ska anses vara Nordens bésta logistiklage i ledande rankingar samt
allmant ansedd som ledande inom klimatsmarta transporter.

® Logistiklage

® Klimatsmart
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Insikter fran 2021

Nya férutsattningar for att mata trafik och
resande

Aven 2021 har bedémningen av trafik- och
resandeutvecklingen varit mycket svir att gora.
Folkhilsomyndighetens rad och rekommendationer

har skiftat och det har varit svért att bedoma vilket
genomslag de har fatt. Resandet har forflyttats i bade tid
och rum, med minskat resande i rusningstrafik och mer
lokala resor. Vira trafikmitningar fokuserar frimst pa
resande lings stora leder, for bil och cykel. Det innebir
att osikerheten i vira mitningar har 6kat.

Kortare resor

En annan betydande forindring ér att den
genomsnittliga reslingden har minskat. Det dr sirskilt
tydligt sett till det globala resandet, men 4ven nationellt
och regionalt har de lingviga resorna minskat.
Trafikstrategin fokuserar pé antalet resor, vilket innebir
att den okade hillbarheten som forkortade resor innebir
inte alls syns i uppfoljningen av trafikstrategins mal. Har
ar istillet milj6- och klimatprogrammets mal om minskat
vigtrafikarbete en bittre mattstock, vilket understryker
vikten av att sy ihop trafikstrategins méil med miljé- och
klimatprogrammet. For uppfoljning av vigtrafikarbetet
kommer data for hela veckan att anvindas framover.
(Vigtrafikarbete dr korstrickan med motorfordonstrafik)

Resor pa vardagar och helg

Trafikstrategin fokuserar pa resor under vardagar, vilket
ir en konsekvens av dess fokus pa utrymme. Efter
pandemin forvintar vi oss ett fortsatt hybridjobbande.
Det har potential att skapa effektivare anvindning av
trafiksystemet nér firre reser i rusningstid, samtidigt
kan den frigjorda tiden anvindas fér andra typer av
resor. Dessa resor dr svérare att planera héllbart f6r och
vi foljer idag inte foljer upp dem péi samma sitt som
arbetspendlingen. Fritidsresandet stir redan for en stor
del av resandet, men har hittills inte haft samma vikt i
planeringen.

Kollektivtrafik och cykelresor

Eftersom kollektivtrafiken drabbats hardast i pandemin
och dven cykelresorna minskat har férutsittningarna

tor resandeutvecklingen efter pandemin forsimrats. Vi
vet dnnu inte vilka fordndringar som kommer att besta,
men om smittskydd dr nigot som éven fortsittningsvis
kommer att inverka pd méinga resendrers firdmedelsval sa
kommer kollektivtrafiken ha det fortsatt svirt, till formén

tor bil och cykel eller kanske elsparkcykel. Fortsatt
arbete for 6kad cykling kommer ddrfér vara avgérande
ndr pandemin ligger sig. En friga dr ocksa hur utbytet
mellan kollektivtrafik och andra firdsitt kommer att bli.
Onskvirt vore om korta resor genomfors med cykel eller
till fots och inte dtergar till kollektivtrafiken.

Olika forutsattningar i olika stadsdelar

Under pandemin har ménga vistats allt mer i sin
narmilj6é. Att manga vill fortsitta hybridjobba dven

i framtiden indikerar att ndrmiljén kommer att vara
fortsatt viktig i framtiden. Eftersom avstinden i
ndrmiljon dr korta innebér det goda forutsittningar for
aktiva transporter (resor till fots och med cykel) och

ett effektivt nyttjande av vignitet. Forutsittningarna
tor vistelse och aktiva transporter ser dock olika ut pa
olika hill i staden, vilket innebdr att denna utveckling
medfor risk fér 6kad ojimlikhet. Det handlar bide om
att niromridena ska vara likvirdiga i hela staden, och att
vi behover ta hinsyn till olika gruppers forutsittningar i
arbetet med narmiljoer.

Att narmiljon fir storre tyngd sitter ocksa ljuset pa
avsaknaden av effektmal i dessa milj6er. Effektmal 4 och
5, som ber6r innerstaden och andra tita stadsmiljéer
har i planeringsstodet Gangvinligt Géteborg tolkats
som de centrala delarna. Malen om gangvinlig och
rekreativ nirmiljé som formulerades i planeringsstodet

Gingvinligt Goteborg 6kar dirmed i tyngd.

Foto: Frida Winter
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Trygghet, trafiksdkerhet och gangvénlighet

Det dr ocksa ett problem att trygghetskinslan i nirmiljén
pa manga hall har férsimrats, i synnerhet kvillstid.
Generellt sett idr risken for att utsittas for brott i
nirmiljén betydligt lgre dn i centrum. Trygghet dr dock
ett komplext begrepp som édven berér trafiksikerhet,
vistelsekvaliteter och giangvinlighet, och for centrum kan
det handla om det dr en limplig milj6 f6r barn.

Arbetet med tillfilligt platsskapande ir exempel pa
dtgirder som hojer trygghetskinslan i ett omrade, och
som goteborgarna dr vildigt n6jda med. Hittills har de
varit fokuserade pa de centrala delarna av staden, men
fler platser bor 6vervigas framéver. Det frimjar vistelse i
ndrmiljon pa flera sitt.

Vad giller trafiksikerhet dr den storsta skadegruppen
fotgingare i fallolyckor och vid vinterviglag finns det en
ridsla att ramla och sla sig, vilket kan himma rérlighet.
2021 var ett vintrigt dr, och tidvis kritiserades snorojning
och halkbekdmpning i vissa omridden. Hir finns en
utmaning i att staden dger dessa ytor men att det i
miénga fall dr fastighetsigare som ansvarar f6r vinter- och
barmarkshéllning.

Till fots i centrum behoéver bli norm

Det ir inte bara i ndrmiljén som den upplevda
gingvinligheten minskar. Attraktiviteten i att rora sig till
fots och framkomligheten till fots fortsitter att minska

i centrum. Under pandemin har att vistas och réra sig

pa stillen som associeras med mycket folk blivit mindre
attraktivt, vilket sikert paverkar utvecklingen. Samtidigt
har byggprojekten intensifierats. NKI-undersékningarna
visar att alla firdmedel har paverkats, men allra mest
framkomligheten till fots. Utvecklingen har ocksé pagatt
en tid. I centrum dr att réra sig till fots inte lingre det
mest attraktiva firdmedlet, utan ligger pd samma niva
som kollektivtrafiken. Det dr oroande dven pa grund av
att de flesta resor med andra firdmedel i centrum borjar
med en rorelse till fots till hillplats eller parkering. En
del resor till fots har blivit resor med elsparkcyklar. Det
innebir en smidig och snabbare resa for den enskilde,
men elsparkcyklar ér ett icke aktivt firdmedel. Att resor
till fots ska vara det mest attraktiva firdmedlet i centrum
innebir inte bara att vi far bist yteffektivitet utan édr
ocksa en forutsittning f6r folkhalsa och miljomassig

hillbarhet.

Elsparkcyklar - och vad mer?

Under 2021 fortsatte resor med elsparkcyklar att 6ka
kraftigt och uppgér nu till en procent av det totala

resandet. Resorna ér sisongsbetonade och gors i hég
utstrackning for fritidsindamal. Juridiskt klassificeras

firdmedlet som cykel och ska framforas som sadant i
trafikmiljén, men i praktiken innebir elsparkcyklarna
taktiskt en motoriserad resa. I trafikstrategin omfattas
motoriserade resor av effektmal 2, dir kollektivtrafiken
ska inneha 55 procent av resorna senast ar 2035. Hur vi
ska forhalla oss till elsparkcyklarna i relation till detta édr
inte uppenbart. I dagsliget redovisas inte elsparkcyklar
separat i firdmedelsférdelningen.

Elsparkcyklarnas snabba framvixt visar ocksi pa
utmaningar med reglering av markanvindande i
staden och beredskapen for nya mobilitetslosningar.
Digitaliseringen och den snabba tekniska utvecklingen
av batterier moéjliggor nya mobilitetslésningar for bade
resor och transporter framéver, och dessa behover vi
kunna forhilla oss till utan att vara lasta till befintliga
tirdmedels forutsittningar.

Foto: Isabelle Andersson
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Trafiksdkerhet - en férutsattning

Trafiksikerhetsarbetet dr en del i arbetet med bade
hallbart resande och goda stadsmiljéer. I omstillningen
mot fler resor till fots och med cykel ér trafiksikra

och trygga miljéer for fotgingare och cyklister en
f6rutsittning. Har spelar hastigheter en roll. Laga
hastigheter bidrar till mer tillgingliga, sdkra och
hilsosamma gatumiljéer. Den évervigande majoriteten
av de skadade dr dock fotgingare i fallolyckor och
cyklister och elsparkeyklister i singelolyckor, och f6r dem
ar kvaliteten pa underlaget avgérande, det beh6ver vara
jamnt och halkfritt.

Resor till fots och med cykel dr exempel pa aktivt
resande, resande som ger vardagsmotion och ddrmed
halsovinster, till skillnad frin skadade i trafiken som
innebir hilsoforluster. I arbetet med att ta fram en
ny trafiksikerhetsplan dr ambitionen att koppla ihop
trafiksdkerhet med forutsittningar f6r det sikra aktiva
resandet.

Godstransporters framkomlighet

Godstransporter dr viktig trafik och malen om minskad
andel bilresor syftar bland annat till att sikerstilla

framkomligheten for gods. Under pandemin har
godstrafiken kunnat hantera byggprojektens stérningar

i vignitet relativt bra. Men nir antalet bilresor
normaliseras riskerar det att skapa tringselproblem, och
det samtidigt som fler stora projekt med omfattande
trafikomlidggningar inleds i bérjan pa 2022, bland annat i
Tingstadstunneln.

Att notera dr att lastbilstrafiken i hog grad sker
utanfér rusningstid och alltsd paverkas mindre av lingre
restiderna under hogtrafik dn ovrig vigtrafik.

Samtidigt befinner sig transportbranschen i en
snabb utveckling med fortsatt 6kad e-handel och
transportintensiva leveranslosningar, dven dir det inte
ir hemleveranser. Detta paverkar godsflodena och tycks
ge fler transporter i litta lastbilar — mer pa kvillar och
mer utspritt i gatunitet. Det kan paverka trygghet och
trafiksikerhet i lokalnitet och dr nigot som borde f6ljas
upp.

Arbete pagar med att ta fram en Godsplan som
omfattar bade distribution av gods i stadsmiljé och den
tunga godstrafiken pi kringfartslederna. Godsplanen
ska skapa forutsittningar for att uppné effektmailen och
utveckla Géteborg som logistiknav.

Foto: Isabelle Andersson
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