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Forord

Goteborg och dess stadskdrna har nu funnits i 400 ér!

Stadslivet, oavsett pandemitider tar plats i det som ér virt gemensamma allminna
offentliga rum och aldrig har det vl varit si tydligt vad livet pa platser, gator och
torg betyder f6r stadskdrnan som under de senaste aren. Det spelar stor roll hur
stadsmiljon ser ut och bjuder in till delaktighet och aktivitet.

Med en stadsmiljoplan fortsitter samtalet kring hur stadens historiska kirna

kan utvecklas. I en dldre stad dr det relativt trangt och dérfor behéver vi titta pa
hur alla trafikslag - gang, cykel, bil och kollektivtrafik - ska samsas, for att staden
ska bli framkomlig men ocksé uppfylla miljokrav och skapa ytor dir ménniskor
vill vistas utan att nddvindigtvis vara pa vig nigonstans. Innerstadens platser,
gator och torg hyser fortfarande stor potential for att utformas och gestaltas f6r
fler att ta del eller fler att transporteras genom. Trycket pa den historiska stads-
kidrnan som det gemensamma vardagsrummet for staden och omlandet 6kar. Fler
minniskor kommer i framtiden att réra sig pa gatorna.

Stadsmiljéplanen utgor en konkretisering av den nya 6versiktplanens stadslivs-
strik inom Vallgraven och visar hur trafikstrategins mil om en attraktiv stads-
miljé samt hallbar mobilitet kan realiseras genom utveckling av allmin plats.
Planen forhaller sig ocksa till stadens arkitekturpolicy och att gestaltad livsmiljo
tar sin utgangspunkt i minniskan, hens behov och livskvalitet vid formandet och
forvaltandet av véra livsmilj6er. Det ska uppnis genom att: hillbarhet och kvalitet
inte understills kortsiktiga ekonomiska 6verviganden; kunskap om arkitektur,
form och design utvecklas och sprids; det offentliga agerar forebildligt; estetiska,
konstndrliga och kulturhistoriska virden tas till vara och utvecklas; miljéer ge-
staltas for att vara tillgingliga for alla; samarbete och samverkan utvecklas, inom
landet och internationellt.

Vilkommen att ta del av idéer och tankar om hur stadskirnans gator och platser
kan utvecklas vidare for ett gott stadsliv i ytterligare 400 ar! Med stadsmiljo-
planen vill vi inspirera till vad som dr moéjligt, hur vi skapar de goda platserna med
framkomlighet i de mest centrala delarna av Goteborg.

Med hjilp av stadsmiljéplanen kan samtalet om en god gestaltad livsmiljé kopp-
lat till hallbar mobilitet fortsitta tillsammans med stadens andra férvaltningar,
fler aktérer och Goéteborgare. Det dr ett lagbygge att forma helheten i en attraktiv
och hallbar stadsmiljo.

Kristina Lindfors
Trafikdirektor - Trafikkontoret
2022-05-02

Genom att skapa en
attraktiv stadsmiljé, bereda
plats fér en mangfald
av verksamheter och
skapa ett rikt utbud av
service och kultur kan
Goteborgs attraktionskraft
O6kas savél nationellt som
internationellt.

Vision Alvstaden

En sammanhdngande
innerstad med utgangspunkt
i den gaendes réckvidd och
upplevelser ar en férutsattning fér
en blandad stad med levande gator,
torg och parker. Ur trafiksynpunkt
innebdr det en utmaning. Onskemal
om gena och snabba resor med
kollektivtrafik for att klara lIadngre
avstand konkurrerar ibland i samma
strak med behovet av attraktiva
narmiljéer pa gaendes villkor, med
fler korsningsmdjligheter.

FOP innerstaden

» Rorelse: Ge gaende och
cyklister fortur och anpassa
hastigheter efter i férsta hand
gaende.

» Yta: Omdisponera gaturummet och
skapa mer yta ddr manniskor vill vistas
och réra sig.

» Struktur: Skapa ett mer finmaskigt
och sammanhdngande gatundt
utan barridrer.

Trafikstrategin

Arkitekturpolicy fér
Goteborgs stad innebdr att
Goteborg utvecklas till:

» En attraktiv stad med stark
identitet

» En stad fé6r manniskor

» En modig férebild inom
arkitektur

Arkitekturpolicyn




INTRODUKTION

Sammanfattning

Stadsmiljoplanen ger forslag for utveckling av gator och platser inom Vallgraven
som en konkretisering av 6versiktsplanens stadslivsstrik, genom trafikstrategins
inriktningar att skapa forutsittningar for attraktiva stadsmiljéer och hallbar
mobilitet. Utgangspunkten for arbetet dr en forindrad mobilitet dir ging och
cykel ses som de i framtiden viktigaste transportslagen i Goteborgs historiska
stadskirna. Utformningen av gator och platser utgar fran att hitta balansen
mellan olika trafikantgruppers ansprak pa framkomlighet och att samtidigt skapa
plats for vistelse med ett rikare stadsliv och tilltalande gaturum.

Stadsmilj6planen dr konkret och visar hur en gata eller plats kan utformas och
vilka kvaliteter som kan uppnas, dir gatans funktion, upplevelse och méblering
ar centrala begrepp. Planen utgor ett underlag for vidare planering och urval till
trafikkontorets egna drifts- och investeringsprojekt i den allmédnna gatumiljon.

Stadsmiljoplanen utgdr ocksé en framtida inriktning och svar till kommande
upprustningsprojekt som till exempel Kanalmursprogrammet, vilket innebir en
framtida omdaning av gaturummen utmed Stora Hamnkanalen och Fattighusan.

Ledstjarnor och strategier

I del 2 presenteras ledstjiarnor som strategier for planen, vilka dr en tolkning av
hur stadens 6vergripande dokument om héllbar utveckling och goda livsmiljéer
kan 6versittas till konkreta f6rslag och genomforas som fysiska dtgirder. I
gaturummen inom Vallgraven ér prioriteringar nédvindiga di utrymmet med de

givna matten bestir medan behoven och anvindandet av stadsrummen férindras.

Med utgangspunkt i ledstjirnorna omférdelas ytorna for att optimera stadslivet
pa torg och i gaturum. Utifrdn férutsittningarna som finns och for att uppfylla
nutida behov miste en omférdelning ske som prioriterar stadens uppsatta mal.
De fem ledstjirnorna ér;

» Hallbar mobilitet, stark mobiliteten i ett gingvinligt tempo

» Robusta ekosystem, gronskande och klimatsikrad innerstad

» Plats for alla, virna barnens och de dldres plats i staden

» Vilbefinnande och skonhet, skapa plats for vistelse, ro och aktivitet

» Samverkan lyfter helheten

Platsforslag och méjliga delprojekt

I del 3 beskrivs fyra strik dir forslag fordjupas och konkretiseras kring hur gator
och platser kan gestaltas.

» Stora Hamnkanalen

Striket lings Stora Hamnkanalen stricker sig fran dlvrummet vidare 6sterut mot
Tridgirdsforeningen. Det dr viktiga entréer frin bida hall; porten in i centrum
fran havet och dlven respektive frin evenemangsstraket och trafiklederna i ster.
Generellt lyfter forslaget fram hur entréerna och rorelsen igenom straket forbatt-
ras. Genom att omférdela ytor skapas mer plats for vistelse och framkomlighet
tor cyklister och fotgingare. Staden forddlas med nya tilligg som ska foérankras

i kulturmiljon for att forstirka gators och platsers identitet. Attraktionskraften

Stadsmiljéplan inom Vallgraven

i striket kan bli vildigt hog och bjuda in bade stadens invanare och besékare.
Straket ska vara lika tydligt i dagsljus som under dygnets moérka timmar.

En tidl6s och sammanhallen karaktir foreslas for gaturum och kanalpromenad.
Fem platser lings Hamnkanalenstraket far tydliga program och utformas med
hoga kvaliteter. Dessutom konkretiseras de méjliga inriktningarna som fram-
kommit i studier for ny sparvig lings Alléstriket med slopad sparvagnstrafik

pa Norra Hamngatan vid Nordstan. En del av dagens tita spirvagnstrafik forbi
Brunnsparken skulle i sé fall kunna ersittas av strik for gaende och cyklister och
vistelseytor i négra av stadskdrnans soligaste ligen utmed Stora Hamnkanalen.

Sammanfattningsvis kan de 6stra och vistra delarna sammanlinkas i hogre grad
ndr hela straket omhéndertas, samtidigt som de soliga ligena och vattenkontakten
maximeras.

» Larmstriket

Straket stracker sig frin Kaserntorget till Hotellplatsen. Forslaget dr att gatu-
strakets liga, behagliga skala forstirks genom omsorgsfullt utformade mobler,
gronska och detaljer. Det pulserande gatulivet och kvillsekonomi - de méanga
kvillséppna verksamheterna - stéttas genom belysning och tilligg som kan
aktivera och locka fler. Sirskilt prioriteras en ny utformning av Ostra Larmgatan
som idag utgdr en svag link i striket och omradet med stor andel befintliga
gangfartsomraden.

Sammanfattningsvis kan straket utformas mer sammanhingande genom att
prioritera ett kontinuerligt golv for fotgangare med en 6kad tillginglighet och att
se over placeringar och mobleringszoner for uteserveringar.

» Kasernstriket

Kasernstriket stricker sig frain Rosenlundbron och nya station Haga till Lilla

Torget. Det ir idag en transportstricka med blandad upplevelse som kan bli ett
livfullt och aktiverat strak med hoga vistelsekvaliteter, inte minst for ungdomar.
Det foreslis att hela striket dndrar karaktir och funktion, fran vig till stadsgata.

Kasernstriket har manga spinnande rumsligheter och kopplingar till omgivande
omraden. Kopplingarna bor stirkas och de inaktiva delarna som upplevs som
otrygga beh6ver omarbetas for att striket ska bli ett attraktivt gaturum. Priorite-
ringen av delprojekten syftar till att skapa ett stérre sammanhang i hela straket,
dir kvaliteten idag dr ojimn. Kasernstraket har en stor potential att bli ett an-
norlunda strik, gronare och friare i sin utformning, i jimforelse med 6vriga strik
samt de parallella Vistra Hamngatan och Magasingatan. Haga station kommer
bidra till ett 6kat fotgidngarflode i strakets s6dra delar.

Sammanfattningsvis bidrar forslaget fler sociala och fysiska aktiviteter med nagra
offentliga sittmojligheter och mojligheter att stanna upp och moétas. Plats for
rorelse och lek finns lings med straket. Ekosystemtjinsterna utokas ocksi genom
mer gronska, trid och planteringar.

» Vallgravsstriket

Vallgravsstraket dr en del av forsvarsanldggningen fran 1600-talet, det vill sdga
fronten f6r den ursprungliga fastningsstaden. Det soldrinkta striket som idag

upplevs som en bakgata blir med forslaget en inbjudande framsida med vatten-
kontakt och storre interaktion med parkstriket pa andra sidan Vallgravsstraket.

De samlade delstrategierna for straket ar en levande Vallgravspromenad dag och
natt, ssmmankopplat och inbjudande samt att méta vattnet. Utmed vattnet ligger
tvd av stadens mest outnyttjade torg, Kungstorget och Gronsakstorget, som har

beskrivs sirskilt;

Kungstorget: Omvandlingen av torget ger mojligheten att aterskapa Kungstorget
till ett torg som sjuder av liv och rérelse, en sjilvklar motesplats i centrala Gote-
borg med fokus pa mat och dryck, en plats for méangfald, trygghet och trivsel med
en tydlig koppling till f6rsvarsbastionen Johannes Dux. For att nya Kungstorget
ska bli ett torg som sjuder av liv har torget frigjorts fran privat trafik och parke-
ring. Nir bilparkeringen tas bort ges plats for mer gronska, generosa och inbju-
dande sittplatser av olika slag, mer plats for uteserveringar och fortsatt gott om
plats f6r den dagliga torghandeln. Torgets basarer foreslas att dteruppbyggas i ny
tappning, i delvis nytt lige intill de befintliga kastanjeraderna. Basarerna kommer
att dela upp torget i ett inre stort, 6ppet och flexibelt torgrum och ett yttre gront
torgrum under kastanjernas krontak.

Gronsakstorget: Omvandlingen av torget ger méjligheten att skapa en plats i
stadens centrum med stark relation till vattnet. Tidigare fanns det en bred trappa
fran kajen ner till vattnet. Genom att aterskapa trappan fir géteborgarna en till
Lejontrappa. Trappan ligger i soderlige och ger invinarna en ny fantastisk motes-
plats. Storleken pa torget passar for olika smaskaliga aktiviteter, marknader och
evenemang. En flexibel, 6ppen och plan yta gor torget multifunktionellt och dess
historia som marknadstorg kan ater fi liv. Med trid och sittméjligheter forstirks
platsens funktion som ett attraktivt vardagstorg, samtidigt som det ramar in
torget vid evenemang.

Konsekvenser och fortsatt arbete

I del 4 beskrivs planens konsekvenser samlat och utifrin de tematiska led-
stjarnorna méluppfyllelsen for respektive strik. Planen konstateras skapa utokad
plats for vistelse i attraktiva ligen och bidra till en stérre variation av omhinder-
tagna platser for fler grupper och aldrar. Samtidigt innebdr ett genomférande en
begrinsning av bilparkering pa gatumarken, medan framkomlighet till fots och
cykel stirks. Planen redovisar en méjlighet att vilja ut delprojekt som kan skapa
underlag till handlingsplaner och atgirds- och investeringsplaneringen.

Om stadsmiljoplanen ska kunna genomféras behovs ett storre grepp tas separat
kring dtgirder som ligger i linje med stadens parkeringspolicy och trafikstrategins
inriktning. For att forslagen i stadsmiljoplanen ska bli verklighet behover en
parkerings- och mobilitetsplan tas fram, med dtgirder som stottar ett optimalt
nyttjande av gatumarken. Aterstiende arbete finns ocksi gillande stadslivsstriket
Ostra Hamngatan, dir ett f6rdjupat utformningsforslag behéver tas fram och
samordnas med pagiende planering for Avenyn. Andra aspekter som férdjupande
overviganden av kulturmiljévirden och exempelvis dess talighet kring gronska ér
viktiga i det fortsatta arbetet och i genomférandet av respektive delprojekt.
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INTRODUKTION

Uppdrag och syfte

Uppdraget

Stadsmilj6planen dr ett utvecklingsprojekt som dr initierat och genomfort pa
trafikkontoret under perioden 2020-2022. Arbetet inleddes med en omfattande
strikanalys som identifierade brister och potential i strik och pa platser, vilka
sedan legat till grund for stillningstaganden i stadsmiljoplanen. En remissversion
av planen sindes pa tjanstepersonsremiss i november 2021, for forankring och
synpunktsinhdmtning. Dokumentet har dérefter reviderats infor beslut.

Bakgrund

Staden har under lang tid arbetat strategiskt med att utveckla stadsmiljén innan-
tor Vallgraven, ofta i samarbete med fastighetsidgare. F6r méinga av de genom-
torda projekten har cityplanen frin 1997 fungerat som en tydlig planerings-
inriktning f6r den gradvisa omdaningen av gatumiljon. I takt med att flera projekt
har genomférts och att stadskidrnan vixer, har behovet av en tydligare geografisk
inriktning uppstatt, dven for fortsatt utveckling av gator och platser.

Géteborg dr nu inne i ett expansivt skede dér planering och byggande av den
framtida staden sker parallellt. Den centrala staden behover i framtiden kunna
inrymma fler boende och verksamma och vara attraktivt for besokare i alla aldrar.
Vallgraven ber6rs av ett flertal projekt, i vilka det finns ett behov av kompletteran-
de forslag pa hur angrinsande gaturum ska aterstillas. I andra stora projekt som
exempelvis Haga station, skapas nya forutsittningar for kopplingar och fléden till
omradet, vilka har analyserats och forstirkts i stadsmiljéplanen.

Syfte och Innehall

Stadsmilj6planen syftar till att visa potentialen i hur strik, gator och platser inom
Vallgraven kan utvecklas. Det sker for att:

» Skapa en inriktning som underlag for investeringsplanering.
» Komplettera angrinsande projekt med ett stadsmiljoperspektiv.

» Visa hur trafikndmndens och stadens mal om en attraktiv stadsmiljo samt
hallbar mobilitet kan realiseras genom utveckling av allmin plats.

Materialet rymmer vigledande strategier pa strakniva, med férhillandevis enkla
atgdrder samt mer komplexa och omfattande platsforslag. Tillsammans skapas

en katalog 6ver olika idéer, tinkbara funktioner och kvaliteter som kan utvecklas
pa gator och platser. Stadsmiljéplanen utgor en viljeinriktning f6r trafikkontoret
dir stadsmiljoperspektivet forstirks. Planen kan dven fungera som underlag i
diskussioner med externa intressenter och vara ett stéd for fragor kring aktivering
av allmin plats. Den fungerar som ett underlag f6r projekt som kan lyftas in

i atgirds- och investeringsplaneringen. De idéer som redovisas dr inte firdiga
atgardsforslag utan dr en ambitionsnivé for hur en omdisponering och f6ridling
av olika ytor kan tillféra ett mervirde f6r innerstaden.

Planen lyfter fram vikten av nyttorna med god samverkan med externa aktérer
och behovet av nya l6sningar f6r mobilitet och parkering. Dessa tvi aspekter dr
avgorande for planens realiserande och dirmed utgéngspunkter i arbetet framat.

Stadsmiljéplan inom Vallgraven

ysuiaseN

e
aNe

Till vem vander sig planen

Stadsmiljéplanen utgdr en vigledning for flera aktorer. Den vinder sig i forsta
hand till trafikkontorets tjanstepersoner och politiker med ansvar for planering
eller forvaltning av det offentliga rummet. I andra hand dven till tjinstepersoner i
staden som vill fa en helhetsbild 6ver trafiknimndens inriktning inom Vallgraven.
Planen kan ocksa anvindas av den intresserade goteborgaren, niringsidkaren eller
fastighetsdgaren. Planen utgor ett di underlag for att skapa en diskussion kring
den potential som trafikkontoret ser pa allmin platsmark.
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Avgrénsning och strakurval

Stadsmiljoplanen konkretiserar de i 6versiktsplanen utpekade stadslivsstriken
respektive det blagrona Vallgravsstriket, i omradet innanfér Vallgraven och Vistra
Nordstan, som hir benimns som city, stadskdrnan respektive innerstaden. Undan-
taget dr stadslivsstraket Ostra Hamngatan, vilket pausats efter analysskedet i
avvaktan pa tivlingen om utformningen av strikets forlingning i Avenyn. Aven
for omradet kring Sédra Alvstranden och Centralenomradet svarar andra delar av
organisationen.



Kort om stadsmiljéplanens innehall

— 2. Ledstjdrnor och strategier — 3. Strak- och platsférslag — 4. Konsekvenser och fortsatt arbete
— Stadsdelens utvecklingspotential — Utformning- och gestaltningsforslag —_— Utveckla och férvalta
— pa allméin plats — gator och platser inom Vallgraven —_—
Del 2 i dokumentet tar ett dversiktligt grepp utifrin fem grupperande ledstjdr- Del 3 i dokumentet redovisar forslag for specifika gator, platser och torg i I del 4 redovisas en 6versiktlig bedémning av konsekvenserna for framkomlighet
nor. Inom respektive ledstjarna redovisas strategier och 6vergripande forslag till respektive strak. Strakenurvalet har sin grund i tidigare analyser om vilka gator och omférdelning i markanvindning, mellan till exempel parkeringsplatser och
16sningar som syftar till att pa olika sitt utveckla en attraktiv och héllbar stad. som har storst potential att utvecklas. Forslagen som presenteras ir idéer och ytor for gang och vistelse, samt forslag till vidare arbete. Stadsmiljoplanen bedo-
Hir hanteras frigor som behéver 16sas i sitt sammanhang, till exempel vad som  illustrationer som behover utredas inom ramen for kommande projekt. mer ocksd maluppfyllelsen f6r respektive strak i férhillande till ledstjarnorna.

ar viktigt for att skapa god fysisk tillgianglighet, hur och var ny gronska bist kan
tillféras och var fler vistelseytor kan tillféras. Med andra ord redovisas 6ver-

gripande principer for att utveckla social, ekologisk och ekonomisk hillbarhet i » Omfordelning av gaturummet f6r Skad framkomlighet for fotgéngare och
planeringen. cykel, plats for vistelse med bade permanent och tillfillig moblering och

fortsatt god nébarhet for leveranser och kollektivtrafik.

Del fyra redovisar ockséd en samlad lista for vilka dtgirder som kan utféras inom
mindre upprustningsprojekt. Det dr méjligt att stadsmiljoplanens férslag och ge-
staltningsinriktningar resulterar i mindre projekt eller i temporirt platsbyggande.

Forslagen tar, utéver ledstjarnorna frin del tva fasta pa:

Stadsmiljéplanen som helhet bidrar ocksa med férutsittningar till pagiende och
kommande arbeten, exempelvis till renovering av kanalmurarna eller delar av

kollektivtrafikprogrammet Malbild Koll2035.

De ledstjiarnor som tagits fram dr f6ljande:
» Stadsmiljéns rumsliga kvaliteter, fordelat 6ver dygnet.

» Hallbar mobilitet

» En utveckling av allmén plats som forstirker kulturmiljovirdet i den histo-
riska stadskdrnans gatunit, kanaler och bebyggelse, samtidigt som det tillfor

» Plats for alla funktioner fér en hallbar stadsutveckling.

» Vilbefinnande och skonhet

» Robust ekosystem

» Stadsmiljépolicyn och dess inriktningar stadens firg, ljus, trid och maébler,
» Samverkan som hir kompletteras med platsbundna forslag.

b1 Prioritera/samverka Stora investeringsprojekt
- o i Drift/mindre Testa ”Ta plais‘
| T - - - 0
A i E % investeringsprojekt
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Del tva redovisar tematiska inriktningar fér gatumiljén inom stadsdelen.
Den visar maéjliga principlésningar kring framkomlighet, gronstruktur,
vistelse for olika malgrupper, omraden fér samverkan med mera.

Del tre i stadsmiljéplanen redovisar idéférslag for gator, platser och torg.
Férslagen redovisas i plan, sektion eller vy/perspektiv. Genomférbarhet
for respektive plats behdver kompletteras ytterligare genom trafik-,
parkeringsutredningar, ledningar, markférutsattningar med mera.

Stadsmiljoplanen redovisar idéférslag som &r mojliga att utga ifran vid vidare
arbete med genomfoérande; i omfattande projekt som till exempel upprustnings-
projekt till att préva enklare ombyggnader temporart genom exempelvis
trafikkontorets ”Ta Plats”’- uppdrag.
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Backspegeln - forlagan fran 1997

Historien skrivs standigt. Stadsmiljdplanen avser att tillata staden
utvecklas dver tid som en féranderlig ram for manniska och samhalle,
utan att sparen som berattar om stadens historia suddas ut. En kan tro
att innerstaden alltid sett densamma ut men vara vackra, stenlagda gator
i centrum &r resultatet av ett langsiktigt och ihardigt samarbete som

pabdrjades fér 25 ar sedan.

City plan 1997 - Ledstjdrna med malséattningar

City plan 97 var ett viktigt och stort avstamp f6r utvecklingen av regionens
centrum. Del 1 var en fordjupad éversiktsplan och i del 2 presenterades ideér och
torslag till forskoning och upprustning av stadsmiljé och stadsbild. Under 2020

- 2022 pagar nu framtagandet av en ny fordjupad 6versiktsplan av stadsbyggnads-
kontoret, samtidigt som trafikkontoret valt att ta fram detta visionsdokument f6r
utformningen av stadsmilj6n.

Cityplanen har varit en ledstjdrna och fungerat som en tydlig planerings-
inriktning f6r den gradvisa omdaningen av gatumiljon inom Vallgraven. Av de
fyra mél och foreslagna atgirder som sattes upp i cityplanen har mycket kunnat
realiseras. I slutet av 1990-talet var Agenda 21 och hiéllbar utveckling relativt
nytt pi dagordningen. Cityplanen utvecklades till ett verktyg bade f6r att minska
buller, luftpartiklar, trafikolyckor och att 6ka demokratin, stirka kollektivtrafikens
roll och ett vackrare centrum.

Staden brottas med liknande utmaningar idag, men var omvirld och krav pa
livsmiljéer star i konstant forandring. Pa efterf6ljande sidor kommer nuvaran-

de kunskapsunderlag, knickfragor och mél beskrivas.

Esperantoplatsens utveckling under de senaste 50 aren. | mitten idéskiss fran City plan 97 (FFNS).

Stadsmiljéplan inom Vallgraven

Sammanfattning - Framgangsfaktorer

City plan 97 innehaller intressanta utblickar, perspektiv och stillningstaganden.
En betydande begrinsning for biltrafiken hade redan skett med inférandet av
zonsystemet pa 1970-talet. Nu skiftade markanvindningen fokus frin hamn- och
industri till storre fokus pd handel, evenemang, kultur och néjesliv. Sedan dess har
staden under en ling tid arbetat strategiskt med att utveckla stadsmiljon inom
Vallgraven, ofta i samarbete med fastighetsigare.

Under 1990-talet beslutades det om flera stora projekt, till exempel Gotatunneln
(-95). Mlanga gator och torg kom ocksa att omvandlas. Den sa kallade Vallgatan-
modellen (-96) utgjorde grund for den fortsatta ombyggnationen av innerstadens
gaturum till det nuvarande systemet av gangfartsgator. Modellen innebar att
staden och fastighetsidgarna delade jimnt pd kostnaderna. Som en konsekvens av
dessa projekt minskade genomfartstrafiken och trivsamheten 6kade.

Hir foljer exempel pa de mest virdeskapande realiserade forslagen:

» Esperantoplatsen gick frin att vara en genomfartsled med rondeller till att bli
en av stadens mest vistelsevinliga platser. Forlagan till omdaningen av Rosen-
lund ér ocksé beskriven i cityplanen och har skapat stor positiv forindring.

»

v

»

»

»

»

Packhusplatsen och kajstriket fick sin nuvarande utformning efter det att Géta-
tunneln grivts ned. Ett forsta steg i en forandring for att bryta barridren och
komma nirmare vattnet.

Brunnsparken och Drottningtorget férindrades med omférdelning av trafik och
storre stenlagda ytor till férdel for fotgingarna. Det blev en klar forbittring ndr pri-
vata fordon fick ge plats for kollektivtrafiken. Lejontrappan blev en ny favoritplats.

Kungsportsplatsen, delar av Larmstriket och Harry Hj6rnes plats fick ny utform-
ning. Idag 4r de nigra av stadens mest attraktiva platser for vistelse.

Vallgravsstraket forindrades genom att fler p-platser flyttades in i garage till exem-
pel vid Pedagogen, tidigare Sociala huset, som tillkom under borjan av 2000-talet.

De forsta ledstriken introducerades och en markbeldggningsplan togs fram (-94).
Planen beskrev strategin for den nya typologin girdsgata. Vallgatan blev ett pilot-
projekt for att testa den nya utformningen.
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Drottningtorget dominerades av korfilt och hallplatser for kollektivtrafiken. T.h. planférslag (Réntfors).




Framtidskikaren - Omvarldstrender

Villkoren fér framkomlighet och stadsliv star i standig féorandring och
har utvecklats sedan 1997 nar cityplanen togs fram. | Framtidskikaren
forsdker vi ge en bild av hur forutsattningarna for centrala staden har
forandrats och lyfta fram nagra av de trender vi ser for framtiden.

Klimatpaverkan

Vir tids 6desfriga, klimatforindringarna, paverkar den historiska stadskdrnan pa
minga sitt. Overgripande trafik- och mobilitetsfrigor eller stigande havsnivier
och 6kade vattenfloden hanteras pa systemniva i staden men ocksa i det lokala.
Att minska koldioxidutslipp genom att 6ka framkomligheten for ging och cykel;
att tillféra gronska som sinker temperaturen ar exempel pa dtgirder som paverkar
klimatet positivt.

Okat fokus pa cykelresor och gangresor

Coronapandemin har skyndat pa de europeiska storstidernas planer for mer ging
och cykelvinliga strukturer och gator. I Paris lanseras 15-minutersstaden, i Lon-
don okar antalet cykelbanor. Under pandemin 6kade antalet tillfilliga cykelbanor
och gégator i virldens storstider.

Digitalisering
De flesta omréaden i samhillet paverkas av digitalisering i nagon form. Det kan

vara nithandel, geofencing eller autonoma fordon som i sin tur paverkar anspraken
pa den allménna platsen, inte minst pé trottoaren, si kallat curbside management.

Nya trafikslag

Nya typer av fordon och trafikslag utvecklas vartefter, litta och tyngre. Den s
kallade mikromobiliteten sisom elsparkcyklar och smé autonoma transportvagnar
ir exempel pa sma, litta fordon med delvis ny funktionalitet. Kapacitetsstarka,
tunga kollektivtrafikfordon 4r andra exempel dir valet blir att limna de nya
typerna utanfor den historiska kérnan.

Samverkan

Trenden att olika aktorer samverkar runt utvecklingsfrigor ér stark pi ménga om-
raden. Det kan vara konkret utveckling pa fysiska platser eller test av ny teknologi.
Strategisk samverkan genomfors for att hantera komplexa fragor, sprida risker och
finna samsyn kring framtida utveckling.

Halsosamma gator

Allt fler stiller hilsa i fokus for gaturummens omvandling. Hilsa anvinds
exempelvis som utgangspunkt i London for att se gator som méangfunktionella
och méta dagens samhillsutmaningar. Ofta framhills behovet av att minska den
motoriserade trafikens dominans for att gora plats for sociala moten. Dessutom

lyfts de ekologiska virdena utifran att en gatutransformation gynnar en rad

aspekter kopplade till manskligt vilbefinnande.

Fértitning och hallbara livsmiljéer

Urbaniseringstrenden med 6kat krav pa tithet och 6kande markpriser
minskar mellanrummen yta. Behovet av en insiktsfull programmering av

varje plats for att ge mojlighet till ett varierat stadsliv blir allt stérre. Under
pandemitiden 2020-2021 férindrades stadslivet 6ver virlden, arbetspendling
och cityliv ersattes av vistelse i bostadsndra miljéer dygnet runt. Stadskirnor,
likt Goteborgs, med ett fatal boende gick frin tringsel till 6dslighet med
térodande konsekvenser f6r niringslivet. Den fordndring som sker pekar pa att
innerstadens utbud kan komma att breddas och ge plats f6r mer upplevelse-
baserad handel och 6kat fokus pé aktiv och passiv rekreation. Generellt under
coronaperioden har efterfrigan pa grona miljoer okat patagligt. Urban gronska
i befintligt och nytt férvintas dirfor att 6ka. Det kommer troligtvis att resul-
tera i att nya typologier av gator och rum. Denna f6rindring sker redan i dag

i stider som Képenhamn som har stora utmaningar med 6kad nederbord. De
nya typologierna dr hybrider ér till exempel naturlik plantering med regntrid-
gardar pd centrala platser eller gator som aktivitetsstrak.

Infrastruktursatsningar fér hallbar mobilitet och nya typer
av fordon.

Okad efterfragan pa urban grénska fér vilmaende och fér att méta klimatforindringar.

Framvixt av nya typer av stadsrum fér att 6ka kvaliteten pa vara livsmiljder. Foton: ©White
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Styrande dokument

Utvecklingen av innerstadens stadsmiljo paverkas
av styrande dokument, handlingsplaner och andra
planeringsunderlag. Har beskrivs hur stadsmiljo-
planen inom Vallgraven forhaller sig till dem som
har har stdrst koppling till planens syfte och
uppdrag. Dokumenten som presenteras innehaller
forutsattningar och mal som stadsmiljoplanen tar
fasta pa i utformningen av strak, gator och platser.

Beslutade planeringsunderlag

Oversiktsplan for Goteborg, inriktning innerstaden (KF 2022)

I 6versiktsplan f6r Goteborg anges utvecklingsinriktningen att planera for en
robust, nira och sammanhéllen stad. Stadsmiljoplanen konkretiserar 6versikts-
planens stadslivsstrik och bligrona strik inom Vallgraven.

Vision Alvstaden (KF 2012)

Vision Alvstaden ir stadens inriktning for omradet runt Géta ilv, till storsta de-
len en omvandling av hamn och industriomréiden till blandstad. Géteborgs stads-
kirna ska vixa 6ver dlven. Visionen ér att Goteborg ska vara 6ppen for virlden,
inkluderande, gron och dynamisk. Det uppnas genom tre huvudstrategier: hela
staden, mota vattnet och stirka kirnan. Vi ska virna den historiska stadskirnans
blandade verksamheter och rika utbud av aktiviteter. Nordstan ska utvecklas mot
Lilla Bommen och Centralenomradet.

Trafikstrategi for en nara storstad (TN 2014)

Trafikstrategi for en nira storstad dr trafikkontorets viktigaste dokument avse-
ende hur trafiksystemet och gaturummet i Géteborg ska utvecklas. Tva av de
overgripande mélen i trafikstrategin handlar om att skapa forutsittningar for ett
lattillgangligt regioncentrum och att skapa attraktiva stadsmiljoer. Strategierna
ir utarbetade med hinsyn tagen till utmaningarna for en ekologiskt, socialt och
ekonomiskt héllbar utveckling. Stadsmiljoplanen dr ett f6rsok att konkretisera
strategin for stadsrum och belysa hur attraktiva stadsmiljoer och ett rikt stadsliv i
Goteborg kan skapas, genom att:

» Rorelse: Ge gaende och cyKklister fortur och anpassa hastigheter efter i forsta
hand giende. Gatumiljoer och hastigheter anpassade i forsta hand till giende
och i andra hand till cyklisters behov och villkor skapar férutsittningar for
trygga, sikra och levande gatumiljoer utan att stinga ute andra trafikantslag.

» Yta: Omdisponera gaturummet och skapa mer yta dir ménniskor vill vistas
och rora sig. Genom att omfordela yta mellan olika trafikslag och mellan
framkomlighet och vistelse skapas forutsittningar for attraktiva, livliga och
ddrmed tryggare stadsrum. Parkering ska i forsta hand ske i parkeringshus eller

garage och varudistribution ska i férsta hand ske pa tider di fa manniskor st6rs.

» Struktur: Skapa ett mer finmaskigt och sammanhéingande gatunit utan barria-
rer. Orienterbarhet, genhet och avsaknad av barridrer i gatunitet gor det ldttare
att ta sig fram. Det bygger samman staden och sprider stadslivet till fler platser.

Cykelprogram for en ndra storstad, 2015-2025 (TN 2015)

Cykelprogrammet ér en konkretisering av trafikstrategin med malet att 6ka an-
delen cykelresor. Viktiga atgirdsomraden inom Vallgraven dr behovet av ett mer
sammanhingande cykelvignit utan avbrott och plats f6r fler cykelparkeringar.

Malbild Koll2035 (KF 2018)

Kollektivtrafikprogrammet innehaller forslag till atgirder for att avlasta centrala
Goteborg. Den historiska stadskidrnan ska i férsta hand ses som en malpunkt och
inte som en bytespunkt. Kollektivtrafiken genom city kan omférdelas och fram-
torallt kan Brunnsparken avlastas genom en forbifart f6r sparvagn med hallplatser
i randen till city. Angdrings- och bytespunkter som kompletterar Brunnsparken
kan vara Stenpiren, Kanaltorget, Nordstan, Polhemsplatsen och Avenyn/Storan.
Genom att sprida bytespunkterna flyter trafiken pa, samtidigt som det ges mojlig-
het till en mer attraktiv stadmiljo.

Goteborg - modig forebild inom arkitektur (BN 2018)

Arkitekturpolicyn for Géteborgs Stad baseras pi det nationella mélet for ge-

staltad livsmiljo, som tar utgangspunkt i ménniskan, dess behov och livskvalitet
vid formandet och forvaltandet av vara livsmiljder, och kompletterar stadens tre
strategiska dokument fran 2014: strategi for utbyggnadsplanering, trafikstrategi
och gronstrategi. Arkitekturpolicyn faststiller att Goteborg ska utvecklas till en
attraktiv stad med stark identitet, en stad for ménniskor och en modig forebild
inom arkitektur, vilket stirker trafikstrategins mél om attraktiva stadsmiljoer.

Utvecklingsplan for den befasta staden Géteborg 2018 - 2022

Planen dr framtagen av Goteborgs Stad och Statens fastighetsverk i syfte att 6ka
allminhetens kunskap om Géteborgs tillkomst och historia. De anliggningar
som ingér dr bland annat bastionerna Carolus Dux och Otterhilleverken, Kron-
huskvarteret, Stora Hamnkanalen, Vallgravsstraket och Linsresidenset. Bero-
ringspunkten med Stadmiljéplanen kan ses som nébarheten till och den fysiska
tillgédngligheten vid anliggningarna inom Vallgraven.

Goteborg Stads miljo- och klimatstrategiska program 2021-2030
(KF 2021)

Stadsmiljéplanen bidrar framférallt till miljomalen Naturen och Minniskan
genom de tvirgiende strategierna att skapa forutsittningar for att leva héllbart,
driva pé utvecklingen av hallbart byggande, planera for en groén och robust stad
samt att driva pa utvecklingen av héllbart resande.

Fler underlag med strategier tillampliga i stadsmiljéoplanen:

Goteborgs Stads ndringslivsstrategiska program (KF 2018), Goteborgs Stads plan
for en jamlik stad (KF 2018), Gronstrategi for en tit och gron stad (PoNN 2014),
Goteborgs stadsmiljopolicy och Parkeringspolicy f6r Géteborgs Stad (KF 2009).

n

Kunskapsunderlag

Strakanalys fér stadsmiljéplan inom Vallgraven (TK 2020)

I bilaga Strikanalys redovisas en serie gaturumsbeskrivningar och platsanalyser.
Under gitursanalysen och efterféljande skrivbordsstudier har brister, méjligheter
och potential identifierats. Analysen av gaturum och platser har utgjort underlag
tor de strategier, principer och forslag som tagits fram i Stadsmiljéplanen.

Trafiknatsplan och trafikomradesplan (TK)

Trafiknitsplanen ir trafikkontorets kunskapsunderlag 6ver det samlade gatunitet
med respektive trafikslags ansprik idag och i framtiden. Trafikkontorets pilot-
projekt med en trafikomridesplan f6r Stora Hamnkanalen och Fattighusan kan
tillsammans med stadsmiljoplanen landa i ett gemensamt arbete med nya trafik-
toringsprinciper och gestaltning av gator och platser lings kanalerna.

Kunskapsunderlag fér fotgangare, Gangvinligt Goteborg (TK)

Gangvinligt Goteborg ir ett stodjande kunskapsunderlag for planering inom
Goteborgs Stad. Underlaget syftar till att h6ja kunskapen om fotgingare och
vilka grundprinciper som kan stotta stadens planering for att fler ska kunna och
vilja gi i Goteborg.

Stadslivet i Centrala Goteborg (Géteborgs Stad 2012)

Stadslivsanalysen syftade till att genom insamlade data beskriva stadslivet och
dess forutsittningar genom att belysa kvaliteter och problem i den nuvarande
stadsmiljon. Med utgingspunkt i analysen togs rekommendationer fram for att
stirka stadslivet och bidra till utvecklingen av stadens kvaliteter.

Handlingsprogram for ett starkt riksintresse - Géteborg
forstarkt, Fastningsstaden (SBK, Stadsmuséet, Vastlanken i
staden, 2017)

Med bakgrund i 400-arsjubiléet och ett flertal pagiende stadsutvecklingsprojekt
som Vistlinken togs handlingsprogrammet fram for att forstirka och lyfta
historien kring fistningsstaden. Intentionen med stadsmiljoplanen dr att bereda
en samlad inramning av stadsrummet, med utrymme dven for andra limpliga
stadsmiljéatgirder. Planerade permanenta dtgiarder kan med fordel vigas samman
med idéforslagen i stadsmiljoplanen.

Kulturmiljoutredning fér Kanalmursprogrammet (TK 2021)

Utredningen ir ett kunskapsunderlag till kanalmursprogrammet, men ocksé for
de delar av stadsmiljéplanen som berér Stora Hamnkanalen och Fattighusén.
Materialet tydliggor de kulturhistoriska virden som ér knutna till murarna samt
fyra av broarna 6ver kanalen.

Gangflédesanalys (TK 2019)

Under dren 2018-19 arbetade trafikkontoret med en omfattande métning av
fotgingarfloden vid 50 stationer inom Vallgraven. Mitningen gav insikt om
flodesnivier, vigval och fordelning mellan gator under veckodygnens olika tider.
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Innerstaden - utmaningar och maojligheter

Innerstadens gaturum star infér en rad utmaningar
som paverkar mojligheterna att utveckla attraktiva
stadsrum tillsammans med en hallbar mobilitet dar
gang-, cykel- och kollektivtrafik framjas. Det finns
dessutom mojligheter att skapa platser och gator

i stadsmiljén som i stérre grad kan bidra till social
och ekologisk hallbarhet.

Plats for alla

Den historiska stadskdrnan dr Géteborgs centrum. Men vem vilkomnas pé
innerstadens allminna platser? Idag rider det brist pa ickekommersiella ytor och
det finns fa platser f6r mindre barn. 20-40-aringar 4r idag Gverrepresenterade
bland dem som vistas pa gator och platser i city. Nir fler kinner sig vilkomna och
trygga i stadskdrnan bidrar det till en 6kad integration. Utmaningen ar att skapa
en innerstad som bidrar till en rittvis fordelning av ytorna mellan ménniskor i
olika dldrar, med olika bakgrund och férutsittningar, alltsi sambandet mellan
offentligt liv, offentliga rum, samt social och spatial jimlikhet.

Genom att utforma platser med varierande karaktirer och teman kommer
stadskdrnan att erbjuda plats for fler. Att anvinda sig av universell utformning
sakerstiller att innerstaden blir tillginglig for alla vilket dr en forutsittning for ett
rikt och varierat folkliv.

Stadens attraktivitet 6kar nir ett stérre gatuutrymme frigors for gende och
cyklister, och ytor skapas for vistelse, aktivitet och lek. Stérst potential finns kring
punkter dir méanga redan uppehiller sig. Bide med publikt och bland kommersi-
ellt innehall kan fler attraktiva platser inom stadskirnan skapas.

Malbilden ir att utveckla kvaliteter sa att minniskor i alla aldrar vill
och kdnner sig inbjudna till att vistas innafoér Vallgraven.

Stadsmiljéplan inom Vallgraven

Gronska och ekosystemtjanster

Den sammanhingande Kungsparken omgirdar den historiska stadskdrnan och
bidrar med gréna och rekreativa parkmiljoer med ekosystemtjinster som svalka
och dagvattenfordrojning. De gamla, stora triden bidrar ocksi till den biologiska
méngfalden. Innanfor Vallgraven dr det didremot en stor brist pd ekosystemtjins-
ter. Det finns nagra fi platser med gronska och vistelsevirden: Domkyrkoplan,
Pedagogen, Brunnsparken och Kronhusparken. Utover detta nagra tridplanterade
gator saisom Hamngatorna, impediment i anslutning till bergsbranterna och
nigra sma anslag hir och var. Det finns ocksé en brist pa kopplingar mellan
gronytorna. Omraden med nirhet till vatten och bldgrona strik bidrar positivt.
Procentuellt aterfinns dér den storsta andel av innerstadens ekosystemtjinster.

Gronska och biologisk méingfald ger staden manga virden i form av till exempel
hilsa, rening av luft och vatten, och minskat buller. Innanfor Vallgraven finns

det potential att 6ka ekosystemtjidnsterna och fi en mer robust stad. Det som
begrinsar méjligheterna att tillfora fler ekosystemtjdnster ér plats i gaturummet.
Minga motstiende intressen ska samsas om utrymmet nir det giller bland annat
ytansprik for samtliga trafikslag, skétselaspekter och ledningar under mark.

De ekossystemtjinster som bor prioriteras ar biologisk mangfald, reglering av
lokalklimat, skydd mot extremvider, luftrening, reglering av buller samt rening
och reglering av dagvatten. Konnektiviteten dr viktig, att de bligrona delarna
genom omférdelning i gaturummet kan kopplas ihop, smé som stora.

Den historiska stadskdrnans méjlighet till att tillféra mer gronska finns i omgi-
vande huvudgator som genom Centralenomradet, med en planerad boulevard,
det vill sdga ett langt tradplanterat gatustrak mellan Stenpiren och Gullbergsvass.
Storsta potentialen innanfér Vallgraven ligger i tillférandet av trdd i gatukors-
ningar och pa torg. Utmed Vallgraven och dess bastioner finns méjlighet till mer
sammanhingande tridrader.

Fler vaxtbaddar och stadstrid 6kar andelen ekosystemtjanster och
stirker den gréna nitverksstrukturen i den hardgjorda innerstaden.
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Goteborgarna vill moéta vattnet

Goteborg dr en hamnstad som vuxit fram enligt en hollindsk inspirerad kanal-
stadsplan vid Géta dlvs mynning. Vallgraven, Stora hamnkanalen och Fattighusin
ligger i direkt anslutning till den historiska stadskdrnan. Trots nirheten finns det
relativt fa platser dir det gir att komma riktigt néra vattnet. Goteborgs historiska
utbyggnad och férindring syns tydligt i gatunitet. Gator som Torggatan, Norra
Hamngatan, Ostra Hamngatan och Postgatan ér de historiska linkarna ner

mot Gota dlv. Idag slutar dock gatunitet vid det tidigare industriomradet som

lag lings dlven och bryts av Operagatan. Runt den historiska stadskdrnan har
befistningsverk och hamnomréiden ersatts av gator dir biltrafik och transporter
prioriteras, medan stadslivs- och vistelsekvaliteter fatt sta tillbaka.

Esperantoplatsen och Rosenlundskajen har upprustats under det senaste decen-
niet. Platserna bjuder nu pa vistelsekvaliteter och framhiver vattenkontakten.
Jamforelsevis kantas gatorna lings Vallgraven fortfarande av parkering och saknar
attraktiva ytor for fotgingare i alla dldrar.

Platserna vid Rosenlund, Gronsakstorget, Kungstorget, Slussplatsen kan knytas
samman till ett promenadstrak utmed Vallgraven. Fran Centralenomridet via
Lilla Bommen, Kanaltorget och ned till Packhuskajen behover gangstriken en
tydligare och sammanhallen gestaltning. Nils Ericsonplatsen, Kanaltorget och
Jussi Bjorlings plats ligger lings strickan och dr alla i behov av en ny universell
utformning for att utveckla forutsittningarna for vistelse och stadsliv som
platserna har.

Om de tva delstrickorna ovan kopplas samman till en sammanhéngande pro-
menadslinga blir den cirka fyra kilometer ling, lings Vallgraven, utmed s6dra
Alvstranden och genom Centralenomridet. Platserna lings den hir rundan kan
liknas vid pirlor pa ett parhalsband. Om deras historia och identitet forstirks vid
upprustningen ges karaktirer som kan liknas vid parlor, vilket ocksa 6kar mer-
virdet i att rora sig fran plats till plats.

Forutsdttningarna for att utveckla ett rekreativt ”Vallgraven runt” dr goda.
Ett pdrlband av soliga platser med vattenkontakt dr del av Idsningen.



Gatunatets finmaskighet och kopplingar

Goteborgs historiska stadskidrna har en stor dagbefolkning och utgér en viktig

handelsplats for dagligvaruhandeln i form av bade butiker och restauranger men
ar ocksd en viktig motesplats. Nabarheten till, frin och genom omrédet dr dérfor
av stor betydelse, liksom den fysiska tillgingligheten lings strak och malpunkter.

Idag finns ett antal kopplingar till och fran omréidet. Dessa ér fortsatt viktiga att
optimera och komplettera i takt med att citykdrnan vixer. Det faktum att inner-
staden dr omgiven av vatten innebdr extra utmaningar. Sammanhingande strak
tor lingre forflyttningar for bland annat fotgingare och cyklister behéver sirskilt
omhindertas, bade genom och runt omréidet. Dessa trafikslag kriver en storre
genhet i ndtet for att vara tillrackligt attraktiva. Samtidigt behover den strategiska
ringen av kapacitetsstarka strik runt stadskirnan forstirka de viktigaste koppling-
arna in till det befintliga, finmaskiga gatunitet. Det far inte bli en barridreftekt,
utan maste utformas si att giende och cyklister kan korsa dem smidigt och
trafiksikert.

Den historiska stadskdrnan, och omgivande centrum, dr en kontinuerlig kvarters-
stad uppbyggd i rutnit, som bryts av Vallgraven, dir huvudstriken f6rbinds med
broar. Fotgingare och cyklister saknar gena och tillginglighetsanpassade vigar for
att nd vattnet och vissa kopplingar for att ta sig genom den historiska stadskir-
nan. Exempelvis saknas en cykelkoppling in i stadskdrnan fran 6ster och genom
omradet. Gota dlv utgdr en barridr for fotgingare och cyklister och skulle behéva
forstiarkas med fler forbindelser.

Ett finmaskigt och korsningstitt gatunit for fotgingaren behover dven prioriteras
i de linga strik som omger stadskidrnan, utmed Nya Allén och den planerade
boulevarden mellan Stenpiren och Gullbergsvass. Genom stadsdelen behovs ett
ost-vistligt cykelstrak och den planerade gang- och cykelbron prioriteras for att
frimja gang- och cykelfloden.

Potentialen att stirka tillgdngligheten till och fran innerstaden ligger i att
utveckla nya strak genom broar samt att stirka befintliga strak.

Kollektivtrafik och oskyddade trafikanter

Kollektivtrafiken dr viktig for nabarheten till centrum och bidrar till att uppfylla
trafikstrategins huvudmal f6r resor. Den moderna sparvigstekniken och Visttrafiks
strategier for att 6ka resandet medfor ocksa en hel del utmaningar i stadsmiljon.
Dagens system bygger till stor del pa ett linjenit med city som mal- och bytespunkt.
Busslinjer har under de senaste dren successivt lyfts ut frin omradet men det ér
fortfarande tringt med sparvagnar runt Brunnsparken. Att genomfora de storskaliga
torindringarna som foreslas i Malbild Koll2035, bland annat att flytta ut storre
andel av kollektivtrafiken runt stadskdrnan, kommer dréja och innebir att delar av
trafiken genom centrum kommer att finnas kvar en ling tid framéver. Det utgor
inte bara ett problem for kollektivtrafiken med linga restider pa grund av en lig
reshastighet och ménga stopp, utan sparvagnar och busssar i rorelse innebér ocksa
en konflikt med framf6r allt fotgingare och cyklister. Det dr en utmaning att méta
kollektivtrafikens ansprak och samtidigt skapa en tillginglighetsanpassad, trygg och

siker miljo f6r gaende i olika aldrar.

Kollektivtrafiken dr ocksé viktig f6r en social hallbarhet och pa ménga sitt en
mojliggorare. Kollektivtrafikens hallplatser kan fungera som viktiga malpunkter, inte
minst nattetid d4 andra mer 6de platser kan upplevas som otrygga.

Kollektivtrafikens barridreftekt behover 6verbryggas med vil utformade korsnings-
punkter dir hinsyn tas till bade trafiksikerhet och framkomlighet f6r fotgingare
och cyklister. Aven kollektivtrafikens ansprak pé reshastighet maste anpassas till
det faktum att det r6r sig midnga ménniskor i stadskdrnan. Pa sikt kan en storre
avlastning av Brunnsparken, exempelvis med Engelbrektslinken och ny sparvig

i Parkgatan, innebira nya méjligheter, exempelvis att 6ka ndrheten till vattnet i
Brunnsparken och att stirka cykelstriket i 6st-vistlig riktning.

Sammanfattningsvis behovs strategier och atgirder for att omférdela kollektivtrafik
fran Norra Hamngatan och Brunnsparken till andra strik, till exempel genom "Boule-
varden” eller via Nya Allén. Vid forslag som ber6r sparvigen dr det av stor vikt att
beakta lagstiftningen for, samt de foreskrifter som finns kring sikerheten vid sparvig.

Framtida férslag dr att omférdela kollektivtrafik till Vallgravens krans. Ut-
rymme ges da fér ett genomgaende, starkt cykelstrak i dst-vistlig riktning.
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Fordelningen i gaturummet

Minga intressen ska samsas om platsen pa gatorna i den centrala staden. Utéver
att ta hand om de forflyttningar som sker behéver ytor finnas f6r exempelvis
cykelparkering, varuleveranser, vistelse, gronska, uteserveringar och besoks-
parkering. Pi Hamngatorna dominerar kollektivtrafiken och cykelstriken leds

i blandtrafik medan trottoarerna varierar i bredd. I Vallgravsstriket domineras
kanalkanterna av parkering. Ovriga gator har en blandad karaktir med allt frin
asfalterade kérbanor och parkering med smala trottoarer lings fasader, till gigator
med slita hillar frin fasad till fasad. Aven torg och platser anvinds till parkering.

Fortitning av staden medfor att fler ménniskor ska samsas om samma yta,

vilket innebir att gaturummet beh6ver bli mer multifunktionellt. For att utveckla
stadslivet behover bade boende- och annan gatuparkering flyttas till parkerings-
anldggningar som garage pd kvartersmark. Boendeparkering pi gatan behover
ocksd minska for att ge plats at korttidsparkering dven for cykel och annan mikro-
mobilitet, samt kollektivtrafiken. Detta verensstimmer med parkeringspolicyns
strategiska atgirdsomriden, men det dr méinga intressen som behover samsas f6r
ett lyckat genomforande.

Uteserveringar ger ett viktigt bidrag till folklivet och med ritt utformning kan

de forhoja upplevelsen av stadsrummet, genom att bidra till en tilltalande miljo
dir ménniskor vill vistas. For att uteserveringarna ska passa in i gaturummet bér
utbredningen och utformningen harmoniera med omgivningen pa ett tillginglig-
hetsanpassat sitt. I anslutning till uteserveringarna ska den allminna platsen dven
ha kvar tillrickligt stora ytor for forbipasserande.

Varuleveranser behéver optimeras och tidsstyras for att inte dominera i stads-
rummet pa bekostnad av gingytor. Aven utvecklingen av helt nya fordonsslag,
mikromobilitet, stiller krav pa flexibilitet och eget utrymme i stadsrummet.

Sammanfattningsvis dr det nddvindigt med en nydanande prioritering av de ansprik
som finns i gaturummet. Stora mojligheter Sppnar sig om en del av dagens gatupar-
kering flyttas till parkeringshus eller andra mobilitetslosningar i randen av omradet.

Mobilitetshubbar som ankomstplatser till innerstaden. Parkeringsanldgg-
ningar inom 5 min promenadavstand till Vallgravens mitt.






Ledstjarnor oc
strategier

Detta kapitel handlar om att ta vara pa den potential som finns inom Vallgraven fér att
mojliggora en forflyttning for livet och den offentliga miljon: Géteborg ar dlvstaden
- Oppen mot varlden. Manniskor ska mota vattnet och vi ska starka kdarnan. Samtidigt
ska staden helas och vi ska skapa fler anledningar att rora oss dver dlven. Kapitlet
belyser hela omradet inom Vallgraven och hur ledstjarnorna kan uppnas genom
tematiserade kartor dver straken.
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Ledstjarnor for att

uppna framtidens innerstad

Overgripande mal om hallbar utveckling och goda
livsmiljoer maste dversattas till konkreta forslag och
genomfdras som fysiska atgarder for att fa effekt.
Ledstjarnorna arbetades fram i en tidig workshop dar det
gjordes en genomlysning av stadens styrande dokument for
att hitta de specifika medskicken in i stadsmiljdplanen inom
Vallgraven. De specifika aspekterna grupperades sedan i
fem kategorier, vilka har benamns som ledstjarnor.

For stadsmiljdn inom Vallgraven ar prioriteringar
nddvandiga. De givna matten ger innerstaden sina
begransningar, dar behoven férandras medan utrymmet
bestar. Foljande strategier handlar om att bidra till en
attraktiv stad, genom att optimera ytorna fér gdende,
cyklister och vistelse med omférdelning och universell
utformning.
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Stark mobiliteten i
gangvinligt tempo

Robust
ekosystem

Plats for alla

Skapa plats for vistelse,
ro och aktivitet

Nyckelord - |attillgéangligt
regioncentrum - latt att nd
innerstadens malpunkter oav-
sett fardmedel - utveckling av
hallbart resande - lagfartsgator
- gangfartsgator - mikromobi-
litet - framkomlighet - trygghet
- sdkerhet - korttidsparkering

- leveranser - curbside manage-
ment

Nyckelord - planera fér en grén
och robust stad - tat och grén
stad med ett rikt vaxt- och
djurliv - ekosystemtjanster tas
till vara och utvecklas - klimat

- ekologi - mérker - habitat -
resiliens - dagvattenhantering

- biologisk mangfald - luftrening
- vattenrening - vattenfléde -
grénska

Nyckelord - skapa hallbara och
jamlika livsmiljoer - tillampning
av universell utformning - folk-
hélsa - barnperspektiv- kognitiva
och fysiska funktionsnedsatt-
ningar - anpassa aldres narmiljé
utifran malgruppens behov -
rorelsefrinet - aktivitet - tillgang-
lighet - aldre - fysisk/psyKkisk
halsa - integration - interaktion

- jamlikhet - trygghet

Nyckelord - trygg, tillgéanglig
och attraktiv utomhusmiljo

- god luftkvalitet och buller-
reducering - offentlig plats
bidrar till ett rikt och halsosamt
stadsliv - kultur och konst lock-
ar och forfér - levande och vital
kulturstad - sinnlighet - mikro-
klimat - sittplatser - belysning -
vattenkontakt - blomsterprakt

Nyckelord - naringslivet -
handel - ekonomisk hallbarhet
- innovation och tilldtande
utveckling - upplevelserik
destination - evenemang -
stadsliv - tillfallig aktivering

- platsskapande - leveranser

- logistik

Stadsmiljéplan inom Vallgraven
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LEDSTJARNOR

Stark mobiliteten i gangvinligt tempo

Under de senaste 30 aren har ett antal

atgarder genomfoérts med omférdelning av

ytor i innerstadens gaturum. Ett exempel ar att
biltrafiken innanfdr Vallgraven har begransats och
fotgdngare har fatt ett dkat rorelseutrymme tack
vare gangfartsomradena, vilket &r en av de mest
patagliga och lyckade omdaningarna. Innerstaden
har varit centrum fér handel och kommers sedan
Goteborg etablerades for mer an 400 ar sedan.

Under pandemiaren 2020-21 kom manga av vara
vanor och beteenden att férandras. Pendlandet
med cykel och som fotgangare och 6kade och
ar forhoppningsvis har for att stanna. Det ar da
av allra hogsta vikt att utforma tydliga cykelstrak
genom stadskarnan.

En god nabarhet till och fysisk tillganglighet inom
Goteborgs stadskarna ar central for en levande
innerstad. Omradet inom Vallgraven utgors av ett
valintegrerat och finmaskigt gatunat som till redan
idag gynnar fotgangares framkomlighet.

Har finns dock manga olika intressen att ta hansyn
till vilket gor att féordelningen av utrymmet i gatan
blir central. Begransat utrymme och ett flertal
ansprak pa samma yta betyder att gatumiljderna
behdver utformas for samspel mellan anvandarna
och lamplig hastighet.

Stadsmiljéplan inom Vallgraven

Sammanhingande strak med goda kvaliteter

Staden ska aktivt planera for strak med olika karaktir och funktion. I city beho-
ver strak for snabbare forflyttningar kompletteras med strik for lek, rekreation
och dterhimtning. Kontinuitet, orienterbarhet och en god gestaltning dr viktigt
tor att straken ska bli funktionella och attraktiva.

Tilltalande vistelsemiljer kan gora att fler viljer att gi, och nir fler viljer att gi
befolkas stadens offentliga platser. Ofta dr grinsen flytande mellan nir négon édr
fotgingare med avsikt att transportera sig frin ett stille till ett annat respektive

att dréja kvar och vistas pa en plats.

1

For cyklister dr det viktigt att tydligt och enkelt kunna ta sig igenom stads-
kidrnan, men dven att nabarheten inom omradet dr god eftersom det ocksa utgor
en stor malpunkt.

Trafiksakra och tillgangliga miljéer

Trygghet, sikerhet, orienterbarhet och fysisk tillginglighet dr nyckelfaktorer for
upplevelsen av staden. Minsklig hastighet minskar barridrverkan i omraden dir
fotgingare och cyklister vistas och samspelar med annan trafik och dr nyckeln
till en siker och attraktiv stadsmilj6. For anvindarna, inte minst personer med
kognitiv funktionsnedsittning, dr det positivt fi en 6verblick 6ver platser och att
intuitivt kunna ldsa av platser eller strak f6r 6kad orienterbarhet och forstaelse av
stadsmiljons funktioner.

HAGA STATION

Gator med kollektivtrafik
I alla miljéer dir fotgidngare och cyklister samspelar med fordons- och sparvigs- Gator med buss och sparvagn
trafik behover fordonshastigheten vara lig, mellan gingfart och 30km/h.
Inom Vallgraven dr métet mellan giende, cyklister och kollektivtrafik bade en
nédvindighet och en trafiksikerhetsrisk. Dirf6r behéver punkter med korsande

ansprak utformas med sirskild omsorg for att bli biade trafiksikra och enkla att

Gator med buss

passera. Kollektivtrafikens ansprak pa reshastighet behover alltsa stillas mot att
fotgingares och cyklisters framkomlighet prioriteras hogst inom Vallgraven.

Fall- och singelolyckor med cykel har 6kat och dérfor dr det viktigt med slit
markbeldggning utan héga kantstenar i korsningspunkter.

Universell utforming dr grundlidggande f6r att en god fysisk tillginglighet ska
kunna skapas. Ur cykelperspektivet dr tillgingen till cykelparkering och anpassa-
de korsningspunkter med fasade kanter viktiga aspekter att beakta.
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Gatunadtets overgripande struktur och funktion -
nuldage

Omfordelningen som skedde vid inférandet av zonsystemet och Vallgatan-
modellens utveckling av gangfartsomraden och gigator har successivt bidragit till
att minska biltrafiken i city.

Hamngatorna kan ses som stommen for forflyttningar med kollektivtrafik och
cykel inom Vallgraven. Fordon och sparvig blandas dels i samtrafikering och dels
med separata korbanor respektive cykel- och kollektivtrafikfilt, medan fotgingare
hinvisas till separata trottoarer pa respektive sida.

I 6vrigt har gatunitet olika funktioner och bestér av allt ifran gagator till vanliga
lokalgator med trottoar. P4 dessa giller generellt att framkomligheten sker pa de
gaendes villkor och att hastigheten bor vara lag.

For cykel aterfinns de snabba striken med pendlingscykelbanor i randen av city
didr de utgérs av separerade strik med vil tilltagna bredder.

Lagar och férordningar faststiller att spirvagnarna ska ha prioritet fore all annan
trafik, vilket stiller sdrskilda krav pa att korsningspunkterna ska vara trafiksikra.
Ett motstdende intresse dr att genheten och den fysiska tillgingligheten f6r
fotgingare bor prioriteras i korsningar, genom exempelvis upphdjda 6vergings-
stillen, gingpassager eller genomgiende gingbanor.

Ofta ricker inte trottoarernas bredd till for allt som ska fa plats, exempelvis ute-
serveringar, cykelparkeringar och bankar som konkurrerar om ytan, ger ett brokigt
intryck och limnar for lite utrymme f6r det fria gaingflodet. Manga attraktiva ytor
upptas ocksé av parkering framforallt lings Vallgraven och torgytorna Gronsaks-
torget och Kungstorget. Inom omradet finns ett antal gator med trottoar och
kérbana som har potential att byggas om till gangfartsomriden eller lagfartsgator.

Aven befintliga gangfartsomraden rymmer olika funktioner som till viss del
konkurrerar med varandra. De skiljer sig dock ét, bade vad giller utseende och
funktion.

De flesta gangfartsomréidena ér lokaliserade kring kopgatorna i Innerstan samt

i Vistra Nordstan. De utgdrs av relativt smala affirsgator med restauranger och
kaféer, uteserveringar samt andra malpunkter som lockar besokare och skapar ett
myllrande folkliv. Markbeldggningen bestar av smagatsten och géngbanehallar pa
sidorna som utgér slita gangstrik. De slita striken bryts dock pa flera stillen av
uteserveringar, cykelparkeringar och annan méblering vilket paverkar den fysiska

tillgéngligheten.

I Vistra Nordstan dr det en annan typ av karaktir. Hir dr det relativt manga
boende och firre verksamheter dn i Innerstan. Det finns inte lika manga butiker,
caféer och restauranger som utgér malpunkter, vilket gor att inte lika manga
minniskor ror sig hir. Gatorna ir inte heller méblerade i nagon storre utstrick-
ning vilket medfor raka siktlinjer och fa saker som signalerar ldg hastighet.
Markbeldggningen varierar i bade utformning och skick och de slita straken
utgérs av plattor.

HALLBAR MOBILITET

Nuldgesbilder Inspirationsbilder

Korsningspunkter: Exempel Ostra Hamngatan/Sédra Hamnkanalen. Korsningspunkter: Gott exempel Vistra Hamngatan/Sédra Hamnkanalen.
Stor yta att korsa for fotgdngare och cyklister utan visuell viagledning. Stor yta att korsa for fotgdangare och cyklister med visuell viagledning.
Foto: ©Louise Didriksson Foto: ©Linda Ekman

Gangfartsomrade i Vistra Nordstan. Cykelparkering och lagt sittande Slita strak i centrala Bordeaux med sten i olika firg lings fasad och i
skylt tar yta i ansprak fran det slita straket. Foto: ©Gunilla Gombrii mitten av straket. Foto: ©Gunilla Gombrii

. R
Gangstrak lings Vistra Hamngatan. Parkerade cyklar, uteservering och Slitt centralt strak i Odense med gata i en och samma niva for att under-
reklamskylt star dver det slita straket dir fysisk tillginglighet ska finnas. latta rorelse tvdrs gatans riktning. Foto: ©Louise Didriksson

Foto: ©Gunilla Gombrii
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LEDSTJARNOR

Omdisponering av ytor i fyra huvudstrak

Genom en omférdelning av ytor och vil genomtinkt gestaltning kan

omradet goras mer attraktivt och nya sammanhingande strik skapas.

Stadsmiljoplanen pekar ut fyra huvudstrak som pé olika sitt kommer
att stirka den héllbara mobiliteten i staden innanfér vallgraven.

Striket lings Stora Hamnkanalen utvecklas till ett attraktivt och gent
vist-6stligt gang- och cykelstrak fran Packhusplatsen till Slussplatsen.

Striket kopplas i 6ster till befintligt gdng- och cykelstrik lings

Ullevigatan, i vister kopplas striket vidare mot Hisingen genom den

planerade nya géng- och cykelbron 6ver dlven. Promenadstriken lings

kanalen utvecklas och ger méjligheter att méta vattnet.

Vallgravsstraket utvecklas till ett rekreativt ging- och cykelstrak med

utrymme att fardas i ett lugnare tempo. Ett parlband av vistelseplatser
lings straket ger mojlighet att mota vattnet och njuta av Kungsparken
och Tradgardsféreningens gronska.

Kasernstraket utvecklas till ett attraktivt och gent nord-sydligt strak
som forstirker gang- och cykelfléden mellan nya Station Haga och
stadskdrnan. Miénga sociala vistelseplatser lings straket bidrar till
okad attraktivitet och trygghet bade dag- och kvillstid. Larmgate-
striket har potential att bli Géteborgs motsvarighet till K6penhamns
Stroget”, ett attraktivt och myllrande shoppingstrak med ett rikligt
utbud av serveringar. Genom att utveckla strikets bada dndar med
fokus pa ging, cykel och vistelse blir det ett attraktivt och gent upp-
levelsestrik fran Centralen och Drottningtorget mot Haga station.

Befintligt huvudstrak fér fotgangare

Féreslaget kat utrymme for

fotgdngare | befintlig trottoar/gdng-
bana

Féreslaget tidsreglerat kat utrym-
me fér fotgangare i lastzoner

m—  Foreslagen omdisponerad gata med
utskat utrymme for fotgingare och
mer plats for vistelse

PR pafintligt promenadstrak langs
Rosenlundskajen

Fareslaget kontinuerligt promenad-
strak utrmed vattnet

== FPlanerad framtida gdng- och cykel-
bro

oo B  Méiliga framtida lagen for bro
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Fler kopplingar 6ver Vallgravsstriket skulle ytterligare 6ka nabar-
heten till och fran city. Kartan visar mojliga framtida ligen for broar.

Aven Hamngatornas kvalitet kan 6ka genom generésa, sammanhll-
na och genomgiende gingstrik med en tydlig zonering, vilordnat
mobleringsstrik och mer flexibelt anvindande av parkeringsytorna.

For att skapa gator som bidrar till mer stadsliv och trivsel kan
gingfartsomridena i Vistra Nordstan omdanas. Minga av gatorna dr
eftersatta och folktomma, men omradet har potential. Hir kan det
istillet skapas trivsaamma gator som ir anpassade for fotgingare och
cyklister. Viktiga strik genom Vistra Nordstan kan forstirkas och
knyta samman omradet till 6vriga staden.

Vid en omdaning eller nybyggnation av géngfartsomraden i om-
radet, behover de sldta striken placeras si att de inte riskerar att
mobleras 6ver. Gatorna kan med fordel forses med en sldt mark-

beldggning 6ver hela ytan frin vigg till vigg.

Markbeldggningen ska dven anpassas sa att den blir héllbar 6ver tid,
bade for att tila de laster den kan utsittas for och ur ett drift- och
underhillsperspektiv.

=== Befintligh cykelstrak i cykelfartsgata,
cykelfalt eller i blandtrafik

— Befintligt eykelstrdk | cykelbana
— Beafintlig cykelbana som utgar

e Foreslaget nytt huvudcykelstrak i
omdisponerad gata i blandtrafik
(lagfart)

m— Fareslagen omdisponerad gata med
cykelstrak i blandtrafik (lagfart)

= mms  Saknad ldnk far cykel

=3 Planerad framtida gdng- och cykel-
bro

HALLBAR MOBILITET

- Karta med cykelstrak

o

K \
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Parkering

Genomforandet av de strategiska dtgirdsomraden som pekas ut i stadens parke-
ringspolicy dr en forutsittning for att fullt ut lyckas med en omfordelning av
ytorna i city. Policyn anger att bilparkering i férsta hand ska ordnas p kvarters-
mark och att parkeringsanliggningar ska vara infogade i stadsbilden. Pi si sitt
kan gator, torg och kajer frigoras till f6rmén f6r de som bor, arbetar och vistas i
staden. Stora vinster skulle kunna skapas i form av 6kade vistelsekvaliteter, med

storre ytor for hallbara trafikslag och framforallt ging och cykel.

I takt med parkeringpolicyn genomfors kommer avstindet mellan parkeringar
och malpunkter i vissa fall att 6ka. F6r personer med begrinsad rérelseforméaga
behéver plats bibehallas f6r angdring och parkering nira malpunkter. Ett samlat
grepp kring innerstadens parkeringslosning krivs for att komma vidare i frdgan.

Fotgingare och cyklister str for en stor andel av den lokala handeln och det ska
vara enkelt att stilla ifrdn sig sin cykel. Det finns tre olika typer av cykelparke-
ring, natt- och sikerhetsparkering, langtidsparkering samt korttidsparkering.
Dessutom behéver parkering for Styr & Still inordnas i stadsrummet. Beroende
pa parkeringstyp finns det olika funktionskrav som berér lokalisering, trygghet,
sikerhet, tillgang till service, beliggningsgrad och viderskydd.

Korttidsparkering behéver finnas i néra anslutning till malpunkter och frekvent
anvinda entréer for att undvika olimplig uppstillning. Regelbunden placering av
parkeringar dr viktigt. I vissa strak, exempelvis Hamngatorna, kan mobleringszon
och bilparkeringsytor med f6rdel anvindas till cykeluppstillning, si att fri parke-
ring undviks och att den fysiska tillgingligheten inte begrinsas for fotgingarna.

Det behover ocksa finnas utrymme for mer samlade cykelparkeringar, dir gang
kan utgéra det fortsatta fardsittet. I forsta hand bor ytor med befintliga bilparke-
ringar omvandlas till cykelparkeringar. Inom Vallgraven skulle Kungstorget kunna
utgora en limplig placering for en sadan. Aven parkeringshusen skulle kunna
anvindas for mer lingtidsuppstillning, genom samarbete med fastighetsigarna.

Antalet 1adcyklar 6kar och for att mota efterfrigan kan det behévas nagra strate-
giskt placerade, sikra cykelparkeringar. I gatornas mébleringszoner kan utrymmet
oka for fler att parkera eller lasta cyklar med varor.

Mikromobilitet, idag frimst i form av elsparkcyklar men i framtiden troligen en
rad olika fordon, behover beaktas i den utstrickning det dr mojligt. En flexibilitet
ndr det giller parkering av olika typer av fordon behover finnas. Samtidigt til
inte city mer parkeringsytor dn det finns idag, d4 parkering i sig, oavsett fordon,
begrinsar anvindningen av allmin plats.

Aven angoring och uppstillning av turistbussar behover ses i ett strategiskt
sammanhang. Uppstillningsytor bor kunna lokaliseras si att Goteborg behaller
sin attraktivitet som besoks- och turiststad, men samtidigt inte genererar for stora
malkonflikter med stadsmiljokvaliteterna och andra trafikslag. Inom Vallgraven
finns utrymmen for angéring som fungerar férhallandevis vil, medan uppstill-
ningsytorna lings till exempel Norra Hamngatan istillet skulle kunna utnyttjas
som storre utrymmen for fotgingare och vistelse.

Stadsmiljéplan inom Vallgraven

Leveranser och angéring

For att stodja grona, tysta och effektiva logistiklosningar, som leveranser med
ladcyklar och mindre lastvagnar, méste detaljer i gatornas utformning ses Gver.
Fler kantstenar behéver exempelvis fasas av for att underlitta mandvrering.

For att fordela anvindningen av det offentliga rummet 6ver dygnet bor en tids-
styrning av leveranser inféras. Genom att utnyttja fler av dygnets timmar skapas
bittre arbetsférhallanden med minimalt med konflikter i gaturummet.

Omlastning frin storre till mindre fordon ér redan en etablerad 16sning, som kan

utdkas for passande varufldden och vidareutvecklas med hjilp av digitaliseringen.

Aven principer for samlastning och distribution behover utvecklas. For att detta
ska fungera krivs platser f6r mikrohubbar av varuleveranser.

Avfallshanteringen har delvis andra forutsittningar dn godsleveranser, bide vad
giller tidsstyrd angdring samt om- och samlastning. Framforallt underlittar
nabarhet inom 25 meter och en gatumiljéutformning med slita strak for avfalls-
hantering med kirl.

Y

Nuldge . P~

Bilparkering och leveransytor dominerar i
gaturummet. Den fysiska tillgingligheten pa
trottoaren har begrinsats, dd uteserveringar och
reklamskyltar dr placerade vid de slita striken.
Triden har en begrinsad vixtbiadd. Se fotot
lingst ned till vinster pa sidan 19.
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Inspirationsbild

Breddad trottoar med 15 min parkering fér leveranser. Lésningen méjlig-
gor olika ansprak dver dygnet. St. Anns Plads, Kdpenhamn, Képenhamn.
Foto: ©Louise Didriksson



Maojlig utveckling av
en flexibel zon mellan
kérbana och trottoar

Zonen for parkering och leveranser kan
utvecklas for att optimera flexibilitet och funk-
tion i gaturummet. Tidsstyrd leverans 6ppnar
upp for 6kad anvindning av dagens kantzoner
f6r andra dndamél. M6bleringszonen utvecklas
med 6kad andel vistelseytor, gronska och andra
sociala funktioner.

Temporar moblering under
evenemang

Under vissa perioder av éret kan lastzonen
ute i gatan programmeras om och ge plats at
temporira evenemang och uteserveringar.

HALLBAR MOBILITET
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Gronskande och klimatsakrad innerstad

Innerstaden har stora médjligheter till
att inhysa mer gronska som stadstrad

L X | --. -' . . II'-II
' BOMMEN . oot
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Utveckla forutsattningarna for de befintliga
gatutriaden

Innerstaden har idag tridplanteringar pa framforallt Vistra och Ostra Hamn-
gatan, som bildar karaktirsfulla grona gaturum genom stadsdelen. Pa néigra fa
platser som Brunnsparken, Domkyrkoplan samt Kronhusparken ér triden ocksa
avgorande for platsens funktion och vistelsevirden. De omgivande storre parker
som Kungsparken och Tridgardsforeningen har en viktig funktion som stads-
delsparker i kontrast till det mer pulserande stadslivet i de hardgjorda gaturum-
men. Parkerna dr dven en del av ett ssmmanhéngande bilte av gronska utmed
Vallgravsstraket och formar en unik, historisk stadsbild f6r omradet.

Att bibehalla och skapa goda livsforutsittningar for befintliga trid och 6v-

rig stadsgronska i innerstaden ér en viktig utgangspunkt. Utover Park- och
naturforvaltningens stadsdelsplan och strategier si pagar ett arbete med att
kartlagga de befintliga stadstrddens status, vilket kommer ligga till grund fér en
utvecklingsplan f6r gatutriden i innerstaden. En sadan plan kan samspela med
behov for exempelvis ledningsomliggningar och storre beliggningsarbeten.

Forbittrande dtgarder f6r befintliga trdd i en sddan plan kan vara;

» Generellt, att ge triden bittre utrymme bade under och ovan mark .Trid med
krontickning ger virdefull skugga pa sommaren och slipper igenom solen pi
vintern.

» Forbittrade vixtbetingelser genom vixtbaddar dir rotterna far ett gott luft-

utbyte.

» Tilligg av gronska i form av undervegetation och planteringar vid befintliga
trid.

» Mojligheter att ta vara pa dagvatten i form av regnbédddar och skelettjordar i
samband med renoveringar och upprustningar av gator.

Inspirationsbilder

b A
Foérbattrade markférhallanden fér befintliga stadstrid genom 6kad luft- och
vattentillgang ger friskare och mer livskraftiga trid. Foto: ©Gunilla Gombrii

Behovet av fler stadstrad och nya planteringar

Den storsta potentialen till att 6ka andelen gronska och dirmed ekosystemtjins-
terna i innerstaden ligger i anslutande omvandlingsomraden, Centralenomradet
och Skeppsbron. Samtidigt finns plats i innerstaden for att tillféra gronska pa
flera allmidnna platser som idag till stor del dr hirdgjorda markytor som torg,
gator och platser. Négra huvudprinciper for att 6ka det gréna i stadsrummet ir;

Utanfér och i anslutning till omradet

Nya storre tridplanterade gator dr frimst mojliga direkt utanfér Vallgraven och i
de omriden som benimns Centralenomridet. Genom strategisk placering av trid
som bryter vinden kan bittre mikroklimat uppnis. Trid ir speciellt viktiga vid de
nya straken utmed Sodra Alvstranden, med Vallgravsstrakets entré, Skeppsbron,
Packhusplatsen och Packhuskajen.

Pa torg och platser

Gronsakstorget och Kungstorget dr platser dir 6ppenheten kan bevaras, men
samtidigt kan tillféras rumsliga avgransningar med rader eller grupper av trad.
Dessa trid skulle framforallt 6ka de rekreativa virdena pa torgen, som valmojlig-
het mellan sol och skugga, skydd for sittplatser.

Historiskt har bastionerna och Vallgravskanten varit naturligt grasbeklidda, vilket
kan motivera ett dterinférande av planteringar. Dir utrymme saknas eller hinsyn
till kulturmiljon inte medger tradplanteringar skulle ligre vegetation kunna
anvindas.

Pa gator och strak

Sirskilt fokus pa att utveckla ny vegetation finns i: 1) Kasernstriket; genom att
omvandla Kasernstraket frin vig till gata frigors utrymme for ett ordentligt
gront strik. 2) Larmgatorna; i Larmstrikets smala sektion, pdgir omvandling av
flera fasader, dir olika typer av fasadgronska har tillférts. Genom plantering av
trid och perenner i hela striket blir det en karaktirsfull och trivsam helhet. 3) I
utvecklingen av Hamngatorna kan omférdelning géras f6r att skapa plats for mer
gronska, forslagsvis i mobleringszonen.

Tillféra nya planteringar i befintliga stadsmiljder sasom pa St.
Kjelds Plads, Kbpenhamn Foto: ©White
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ROBUST EKOSYSTEM

I smalare gaturum och pa tranga platser

For att 6ka den biologisk méngfalden dr dven de manga sma hardgjorda ytorna
relevanta att omvandla till bligrona vixtbiddar. Aven i de smalaste gaturummen,
som sju meter breda Kyrkogatan, kan smi gronbla ytor fa plats. PA samma yta
som en parkeringsplats upptar kan en en mikropark, sa kallad parklet, fa plats.
Overallt dir det dr mojligt utgér dtgirder pa tak, fasader, innergardar och i
gaturummen betydande skillnad. For samverkan med fastighetsdgarna, se sid 30.

Platser och kajkanter utmed blagréna strak

De nirmaste dren vintar omfattande upprustningar av kanalmurarna, vilket 4r en
stor investering for att behilla karaktiren i de vackra kanalrummen och samtidigt
sikerstilla barigheten i de omgivande gatorna. Vid upprustningen planeras pa
vissa strickor en hojning av muren for att ge skydd mot hoga vattenstind, och

da ges moijlighet till att omforma kantzonen for vistelse, promenad och gronska
utmed vattnet. Mojligheten att bygga ett funktionellt och vackert a-kantskydd
bor ocksa tas tillvara.

Generellt behéver fler 6versvimningsbara ytor med méjligheter till f6rdréjning
och avledning av dagvatten integreras i stadsmiljon, till exempel;

» Den nya huvudgatan genom Centralenomradet "boulevarden” kan tillsammans

med Packhusplatsen inrymma plats for lokal dagvatten- och skyfallshantering.

» Torg och stora platser med hirdgjorda ytor kan i hogre grad anvindas f6r
f6rdrdjning av dagvatten.

» I framtida upprustningar av huvudgator b6r moéjligheten att f6rdréja dagvatten
i form av regnbiddar med sa kallade skelettjordar utnyttjas.

Exempel pa principiell utformning av a-kantskydd med ett muliti-
funktionellt 6versviamningsskydd i form av en sittbar yta.

Stadsmiljéplan inom Vallgraven
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Varna barnens och de aldres plats i staden
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Ge fler anledning att stanna langre

For att forenkla orienterbarheten inom stadskirnan behovs en blandning av kon-
sekvent utformning och variation. Genom att utveckla strik och platser med olika
karaktir som rofyllda, livliga, eller aktiva vilkomnas ménga méinniskor med olika
drenden. Vid langsamt strosande bor utformningen stimulera fler sinnen, vilket
leder till lingre uppehall pa platsen. Med en méngfald och variation av sittplatser
vilkomnas manniskor att ta plats och spendera mer tid i stadskdrnan. Staden
tillgodoser att det finns allmint tillgingliga sittplatser pa regelbundet avstind.

Ge plats for rorelserikedom

For att inbjuda till samvaro och 6kad fysisk aktivitet ar det viktigt att tillféra
lekbarhet och rérelselust i de offentliga rummen.

Genom att gora staden lek- och upptickarvinlig blir den skonare for fler. Antalet
torg och platser som attraherar mianniskor med olika f6rmagor och dldrar 6kar.
Nir ménniskor med olika férmégor och intressen naturligt mots pa offentliga
platser gynnas social hallbarhet genom 6kad sammanhallning i samhallet.

Utformningen av stadsmiljon ska stimulera savil barn som aldre till 6kad rérel-
serikedom, for att bidra till en aktivare vardag och fritid. Det innebir att delom-
raden pa platser och torg bér bjuda in till lek och rérelse. Som exempel kan sma,
interaktiva lekfulla och multifunktionella element integreras i strak och pa platser.

Inspirationsbilder

En rofylld zon fér kontemplation uppe pa High Line, New
York Foto: ©Gunilla Gombrii

Universell utformning

Kvaliteten pa stadsmiljoer avgors i detaljer som formgivning och omsorg i
materialval. Inlevelse i brukarnas situation méste hélla hela vigen, dnda fram till
hantverksskickligheten hos utférarna.

Universell utformning édr en hornsten i arbetet for att frimja jamlikhet i stads-
miljén, utan sirskilda l6sningar for enskilda individer. Genom universell utform-
ning sikerstills att framkomlighet, produkter och tjdnster fungerar for personer i
alla dldrar med funktionsvariationer oavsett situation eller omstindigheter. Den
allménna platsen i stadskédrnan ska upplevas som en sjilvklar plats att nd och en
jamlik plats f6r alla invanare.

Stadens golv ska vara slitt och gingytorna generdsa dir ménniskor ror sig. Att
framgent sitta gatorna med sldtare stenmaterial i generésare utbredning gor att
rérelsefriheten 6kar i striken. I nuldget dr gatorna i stadskdrnan lagda med 6ver-
vigande rakilade gat- och kullerstenar. Att till exempel ta sig fram med rullstol
ddr 4r si obekvimt att det kan leda till att gatorna undviks och att rullstolsburna
pa det sittet utesluts frin stadslivet. Omsorg behover visas dem som har syn-
nedsittning sa att deras mojligheter att rora sig pa olika platser inte begrinsas av

till exempel parkerade cyklar eller skyltar.

Gator och platser ska mobleras med sittmébler f6r att mota olika minniskors
behov av savil samvaro som en stunds ro och vila. Att kunna vilja sittplats
efter ljudmiljo, sol eller skugga ir en viktig aspekt. En placering av mobler med
inlevelse i dygnets och drstidernas olika forutsittningar visar pi omsorg om
stadskirnans invinare och besokare.

Gingfartsgator som ges en utformning med genomtinkt placering av trid och
moblering kan bryta siktlinjen och dirmed signalera en lag hastighet dir fotging-
are kan prioriteras. En sidan utformning kan ocksa 6ka lekbarheten.

PLATS FOR ALLA

Oka barns och ungdomars rorelsefrihet

Barns sjilvstindiga mobilitet dr idag begrinsad, vilket ar kopplat till biltrafik och
brist pé sakra cykel- och gingvigar. Inom Vallgraven blir det extra pétagligt da
trafikmiljéerna ofta dr komplexa och alstrar bade buller och luftféroreningar. En
tryggare och mer tillginglig stadskirna dr viktigt for att barn ska kunna rora sig
fritt och pa egen hand i stadsrummet. For att skapa mer attraktiva miljéer for
barn behovs framférallt fler gronomraden och friytor, samt en tryggare trafik-
situation. Genomgéende i forslaget presenteras en omférdelning av ytorna for
fotgingares 6kade rorelsefrihet i allminhet, samt ett antal platser lings striken
med sirskild potential att utvecklas for lek.

I omréadet inom Vallgraven finns dven ett antal gymnasieskolor och malpunkter
t6r ungdomar. De flesta skolorna har inga eller mycket begrinsade utomhusytor.
Det allminna gaturummet utgér dérfor en viktig plats for ungdomars vistelse,
vilka gynnas av 6kad trygghet och ytor for att sitta, umgas eller vila pd. En omfor-
delning av ytor dir fotgéngare prioriteras okar dven rorelsefriheten f6r ungdomar
att sjilva eller i grupp ta sig trafiksikert till, frin och inom omradet.

Ytor fér spontan lek och plats for unga och unga vuxna lings
Fredriksdalskajen, Stockholm. Foto: ©Louise Didriksson
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Central affarsgata som utvecklats genom medborgardialog. Lekytor, vat-
tenspeglar och generell inbjudan fér barn att ta plats. Chur, Schweiz. Foto:
©Louise Didriksson
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Skapa plats for vistelse, ro och aktivitet

Kvalitativa motesplatser och strak ar
viktiga bestandsdelar for att bygga
attraktiva livsmiljder. Nar stadskarnan
inte langre ar en plats dit manniskor
maste ta sig pa grund av arbete

eller handel, kan den utvecklas som
rekreativ oas med stadsmiljéer som ger
valbefinnande, aterhdmtning och skdna
upplevelser. For att 6ka vistelsevardena
behdver gaturummen och platserna
optimeras efter de positiva aspekterna
av vart nordiska klimat. Genom att
utveckla och forstarka strak med olika
karaktar - livliga, rofyllda eller aktiva

- ges fler anledningar att bes®ka
innerstaden.

En god gestaltad livsmilj® kannetecknas
av val utformad arkitektur med vackra
proportioner, material och detaljer
som haller dver tid. Gaturummens
utformning ska ha en harmonisk
linjeforing sa att sinnet kan hitta
lugnet. Som helhet bor ett fatal tydliga
gestaltningsgrepp anvandas i strak och
stadsrum. Att uppleva det vackra aven
under dygnets mdrka timmar ger ett
trygghetsskapande mervarde.

Utvecklade huvudstrak
. Mya aktiva platser och strak

Mya/utvecklade zoner med vatten-
kontakt

Mya/utvecklade rofyllda platser
med utsikt

Il

Starkta strdk upp till héjderna

Nya vistelseytor i gott mikroklimat

Stadsmiljéplan inom Vallgraven
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Huvudgatornas attraktivitet och utformning

Gator som Ostra och Vistra Hamngatan bér utformas med storre omsorg kring
de stora fléden som fotgingarna utgér i dessa strik. Det ska vara tillrdcklig bredd
for att kunna rora sig i olika tempo, och det ska finnas mojlighet att sla sig ner
och betrakta folklivet. Ostra Hamngatan ir tillsammans med Kanaltorget i norr
samt Biltesspdnnarparken och Kungsportsavenyn i séder en huvudaxel genom
staden, dir gatans utformning med f6rdel kan gestaltas utefter samma principer.
Generellt dr det manga och mycket som ska samsas pa det som idag bendmns
gingbana eller trottoar. En samordning av mébler, skyltar och utrustning i gatu-
rummet dr ett forsta steg for att renodla och hoja kvaliteten i dessa strik. Som
ett mer 6vergripande steg kan trottoaren utformas med en tydlig mobleringszon
med plats f6r fast méblering, uteserveringar, cykelparkering och inte minst fér
fotgingare.

Ostra Hamngatan kan anviindas som exempel pi hur karaktiren av ett huvud-
strik kan fortydligas genom att gingbanan ges en sammanhingande och slit
markbeldggning f6r hogre tillginglighet och flexibilitet. Ett brett sammanhing-
ande golv ger méjlighet att skapa mobleringszoner samtidigt som fotgingare kan
rora sig mer obehindrat, i olika tempon. Inom mébleringszonen ryms till exempel
soffor, cykelstill och uteserveringar. En moéjlig huvudprincip kan vara att ge plats
for en smal uteserveringszon lings med fasader, for att berika gatulivet pa en éret
runt basis. En ut6kad yta for uteserveringar foreslds lokaliseras till en breddad
mobleringszon, vilket illustreras pé sidan 23. For att ytterligare 6ka vistelse-
kvaliteten och frigora plats i huvudstriken bor cykelparkeringarna lyftas ut och
placeras i gatornas nuvarande angoringszoner.

I flera av huvudstraken spelar gatutridden roll f6r hur gatan far en egen karaktir
och identitet, vilket dr viktigt att bevara och vidareutveckla genom exempelvis
medvetna artval i nyplanteringar. Triden kan bilda genomslippliga krontak som
skinker skugga och soliga dagar. Gatutrdden skapar kontinuitet och bryter ner
skalan i det stora gaturummet, vilket bidrar till att det blir attraktivt att prome-
nera och vistas i dessa huvudgator. I och i anslutning till tridgroparna kan fina
planteringar tillféras, vilka dels kan skapa bittre vixtbetingelser men framforallt
upplevelsevirden i form av arstidsvariationer, blomning och skonhet i gatu-
rummen.

Inspirationsbilder

huvudstrak med gemensamt golv. Foto: ©Louise Didriksson

Exempel pi ytterligare huvudgator med sirskild moéjlighet att skapa tydliga egna
karaktirer och funktion ir;

» Den planerade "boulevarden” utmed Packhusplatsen till Gullbergsvass.
» Kungsgatans forlingning till Esperantoplatsen.

» Norra - och S6dra Hamngatan i den fortsatta utvecklingen av kanalmurarna.

Vallgravsstraket, kulturhistoria och rekreation

Genom att satsa pd sammanhingande rekreativa strak ges storre mojligheter att
soka sig till vattennira ligen i stadskdrnan. Samtidigt kan stadens historia som
tastningsstad lyftas fram. I stadens program f6r den Befista staden finns exempel
pa hur historiska delar inom Vallgraven och Stora Hamnkanalen kan lyftas fram i
gestaltningen.

Attraktiviteten i det kulturhistoriska arvet och sirskilt utmed Vallgraven kan
tillsammans med en omsorgsfull gestaltning bilda en unik tillging for stadens
invanare. Det dr ocksd en rekreativ méjlighet att promenera utmed vattendragen

i city. Forslaget dr att 6ka nibarheten till vattnet med utblickarna mot gronskan
pa andra sidan och méjligheten till vistelse i solliget. Det behover da ske en
omdisponering av ytan lings Vallgraven med en minskning av antalet parkerings-

-platser for att géra de unika kvaliteterna synliga och fysiskt tillgingliga. Exempel

pa ytterligare potential for 6kade vistelseytor utmed vattnet dr de befintliga
trapporna lings kanalerna och moéjligheten att dterskapa den breda trappan vid
Gronsakstorget. Generellt finns goda méjligheter att aterskapa gamla tvittbryg-
gor respektive att tillfora nya trappor och flytbryggor i limpliga ligen.

Sammantaget kan sammanhingande, rekreativa och upplevelserika gangstrak
skapas utmed,;

» Vallgravsstriket, tillsammans med Centralensomradet och Packhuskajen

Kanalpromenad i Arhus dar gronska och vistelsezoner i form
av tridick ger utrymme fér biodiversitet och aterhimtning.
Foto: ©Louise Didriksson
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PLATS FOR ALLA

» Stora Hamnkanalen. I det historiskt f6rnima hamnkanalstriket maste speciellt
fokus liggas pa att gestalta en robust och konsekvent kanalpromenad i sam-
klang med den historiska kontexten.

» Fattighusin med mojligheten att rora sig utmed vattendraget och dsterut.

Gator och platser med goda sollagen och vyer

Fler av gatorna och platserna i city har méjligheter till sittplatser och vistelse i
goda solldgen. I vart klimat ar det viktigt att f6rlinga utesdsongen under var och
host, genom att anvinda platser med gott mikroklimat och god komfort. Platser
som ér sodervinda med solinstralning och dessutom med 14 ér sirskilt intressanta
att tillvarata. Sédervinda fasader med murar i sten och tegel kan utnyttjas som
stod i ryggen da dessa behaller virmen 6ver lingre tid.

Exempel pa platser med potential dr torg i sédervinda ligen som Gronsaks- och
Kungstorget men dven delar av Norra Hamngatan vilka relativt enkelt skulle kun-
na férses med fler sittplatser i soliga ligen. Exempel av mer tillfillig karaktar ar
uteserveringar dir gronskande avgransningar kan f6rbittra mikroklimatet genom
att ge 1d och svalka.

Stadskidrnan rymmer platser med utblickar och vyer som inte anvinds, for att fa
har anledning att ta sig upp till dessa dolda pirlor. De "Géteborgska” - hjderna
ar dock alla spannande och har stor potential att utvecklas. Hojderna bor goras
nibara sa att det kinns enkelt och naturligt att ta sig upp pi dem. Det finns
mojlighet att skapa fantastiska malpunkter med fina utblickar 6ver dlvlandskapet
med upplevelser av bade sol, vind och vatten. Exempel pa sidana potentiella
utsiktsplatser dr Kungshojd, Otterhillan och Kvarnberget.

Nyttja de soliga zonerna till sin fulla potential. Norra Hamnkanalen en skén
héstdag. Foto: ©Louise Didriksson
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Samverkan lyfter helheten

Genom utbyggnad i omgivande stadsdelar som
Masthuggskajen och Centralenomradet, Vastlankens
nya stationer samt planerade broar déver alven och
Vallgraven aktiveras nya delar av stadskarnan. Strak
och kvarter far pa sikt 6kade fldden av gdende och
cyklande och har stor potential att forstarkas genom
riktade insatser i de gemensamma gaturummen
samt pa privat kvartersmark. Det &r viktigt for
stadslivet att verksamheterna innanfdr vaggarna
kan och vill knyta an till det offentliga rummet 6ver
dygnets timmar och arets manader. Tillsammans
kan olika aktdrer bidra till att férstarka och utveckla
innerstadens identitet och attraktivitet.

Genom stadsmiljéplanen visar Gdéteborgs Stad och
trafikkontoret pa en viljeinriktning kring hur allman
plats kan utvecklas. Planens idéer och forslag kan
fungera som ett underlag fér vidare samverkan
mellan olika parter som verkar i och paverkas av
utvecklingen i city.

Stadsmiljéplan inom Vallgraven

Samverkan kring platser och gator och
temporart platsskapande

Att skapa stadsmiljoer som inbjuder till ett varierat stadsliv kriver att aktorer i
och omkring en plats eller gata kan och vill samverka.

Nir bottenvaningarnas verksamheter 6ppnar upp och bjuder in till sin verksamhet
redan utanfor viggarna vitaliseras gatans liv och grinserna mellan ute och inne,
offentligt och privat 16ses upp. Att vistas i city blir mer intressant och karaktiren
hos olika strik priglas ocksd av dem som valt att ha en del av sin verksamhet i det
gemensamma rummet, pa gatan eller torget.

De kommersiella aktorerna bidrar till stadslivet eftersom verksamheterna akti-
verar gatukanterna och ddrmed befolkar stadsrummen. De flesta nyttjar ocksa
mojligheten till att expandera ut i det offentliga rummet ndr detta medges.

Fyra strak lyfts fram i planen dir stor potential finns. I dessa strik kan botten-
vaningar och gardar 6ppnas upp och bli mer offentligt tillgingliga frin gatan.
Nagra exempel pa gator dr Sahlgrensgatan utmed Vallgravsstraket och Ekelunds-
gatan med Hvitfeldtsplatsen utmed Kasernstriket.

Fler platser behover aktiveras for att 6ka attraktiviteten i den historiska stads-
kirnan. Det framtagna konceptet Ta plats for tillfillig och snabb omvandling av
gaturum kan anvindas som for att i samverkan med Goteborgs Stad prova nya
aktiviteter och utformning av allmin plats. Kanske finns méjligheten att vara
extra tillitande och ordna platser med méjlighet att skapa pop-ups, mala pa mark,
spela musik, upptrida och si vidare.

Inspirationsbilder

Medborgardriven process for att aktivera ett bortglémt, sekundart strak.
”The Luchtsingel”, Hofplein, Rotterdam. Foto: ©Louise Didriksson
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Uteservering, handel och upplevelser

Upplatelse av allmin plats f6r uteserveringar och handel kan utvecklas f6r bade
platser och torg. Mobleringszoners utbredning och placering, typer av avgrins-
ningar, firgsittning och stil kan bli mer platsspecifika och bidra till att en plats
uppfattas mer sammanhillen och fysiskt tillginglig.

I anvisningar for uteserveringar som tagits fram av G6teborgs Stad under 2021
finns en del specifika krav pa utbredning och utformning. Uteserveringar ska ha
en 6ppenhet som mojliggor kontakt mellan insida och utsida. De ska bidra till att
den allminna platsen som helhet uppfattas trivsam, sammanhéllen och dven bidra
till stadslivet.

En minsta nivé pa utformning av avgransning for att férlinga utomhussisongen
kan vara att markiser och grona avgrinsningar 6kar komforten f6r de gister som
viljer att sitta utomhus. For att begrinsa vinden lings gatorna ir det majligt att
kld kortsidorna med ett transparent viderskydd men glasavskirmningar mellan
golv till tak tillits inte. Det finns mojligheter att ytterligare samverka kring enhet-
lig utformning for specifika gator, liksom disponering av ytor f6r uteserveringar,
s att balans mellan de allminna och tillfilligt privata uppnas.

Stadens torghandel kan utvecklas, sirskilt kring Kungstorget och Gronsakstorget.
Utover att torgen fysiskt kan anordnas for ytterligare stadsliv genom handel och
uteserveringar, behover ocksid forvaltning och upplatelse utvecklas for att svara

pa senaste drens 6kade behov av ytor for evenemang och handel. En mer samlad
torgforvaltning, med ansvar for programplanering och férvaltning, dr en méjlig
vig framit for att aktivera torgen och att frimja stadslivet.

Vilordnad och attraktiv uteservering lings Larmstraket. Foto:
©Louise Didriksson



Staden om kvallen och natten

Ett omrade dir samverkan har stor betydelse dr att oka tryggheten i city dygnet
runt. Genom en samverkan mellan staden, fastighetsigare och verksamhets-
ut6vare kan en balans mellan stadens ljus och ljus fran fasader, portar, entréer,
skyltfonster och ljusskyltar skapas. "Nattstaden” ska fungera lika bra som staden
pa dagen.

Ljuset kan beritta om stadens historia och vicka nyfikenhet. Stadskdrnan hyser
en alldeles unik mojlighet att lyfta fram vattenrum, och de historiska byggnader-
na dven nattetid. Skapa ett vackert och tillgingligt vallgravsrum genom att bejaka
rymden och himmelsljuset som finns runt vattnet med belysta fasader, broar och
murar och med ljussatta blickfing i parkerna.

Trafikkontoret har tagit fram en vigledning f6r belysning av allmin plats, vilken
foresldr att belysningen bor planeras i en samverkansprocess. Malet dr att de olika
belysningsanliggningarna som péverkar det oftentliga rummet ska komplettera
varandra. Det finns behov av att ta fram en strategi f6r belysningen i centrala sta-
den och samverka kring en gemensam malbild kring omraden, strak, platser och
landmirken. Genom att samordna belysningen for att skapa behagliga ljusnivaer
som inte bldndar, skapas en balans mellan stadens ljus och ljuset frin fasader,
portar, entréer, skyltfonster och ljusskyltar. D4 bidrar belysningen med foérbattrad
tillginglighet och trygghet under dygnets mérka timmar. Med en samordnad
belysning kan attraktiviteten i strak och pa platser forstirkas, si att minniskor
kinner sig trygga att vistas ute i storre utstrackning under kvillstid.

Tillsammans kan olika aktorer fortsitta att lyfta strik som upplevs otrygga kvills-
tid for att géra gemensamma insatser for forindring. Néagra exempel pd redan
utpekade strak dr Postgatan, flera gator i Vistra Nordstan, Otterhillan, Ekelunds-
gatan samt delstrickor utmed Vallgraven.

Inspirationsbilder

Grona gator och platser

Stadskdrnan dr i minga avseenden sedan linge firdigbyggd men har stor poten-
tial att utvecklas, inte minst med hjilp av gronska. I den tita innerstaden med
gatumitt som ofta inte tilliter nagra storre trad kan omgivande viggar eller tak

i hogre grad klds med vegetation for att 6ka trivseln och ekosystemtjinsterna.
For att uppfylla mél om till exempel bullerreducering, biologisk mangfald,
sinkta temperaturer i form av behagligare lokalklimat med exempelvis skugga pa
sommaren, ir det viktigt att berérda aktorer hjilps at.

Kommunen ansvarar for planteringar pa allmén platsmark, medan fasadgrénska
och takgronska ligger pa fastighetsdgarens ansvar. Urban gronska kan integreras i
tasader eller som kldttervixter pa linspann. Fasadgronska kan vara med att skapa
mjuka fasader med stor variation 6ver dret som bidrar till att berika gatumiljon.

En stor potential ligger i att utveckla de befintliga taklandskapen, vilka utgér en

stor yta i city. Utover att taken i hog grad redan idag anvinds for vistelse si kan de

ekologiska virdena utvecklas dir till exempel ett sedumtak kan innehélla mer dn

50 olika vixtarter. Integrerad gronska kan bidra med ekosystemtjinster som dtliga

resurser, vattenhantering och livsmiljéer f6r minga insekter och andra djur.

Historisk och finstimd karaktar vid Feskekdrka. Kulturvarden tar
plats i stadsrummet under mérka timmar. Foto: Pixaby

Fasadgronska berikar gaturummet med farg och textur éver hela
aret, Ostra Larmgatan. Foto: ©Louise Didriksson
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Innergardar och passager

Det finns flera saker pa kvartersmark som bidrar till stadslivet dven pa den an-
grinsande allminna platsen. Over tid har allt fler innergardar och smala passager
6ppnats upp och mojliggjort ett forandrat flode mellan gatorna i city. En intres-
sant utformning av gardsmiljéerna i kombination med sillanképshandel och
uteserveringar kan bidra till nya upplevelser och utoka fotgingarens mojlighet att
réra sig genom stadskdrnan. Det dr mycket positivt om fler sidana halvoftentliga
rum gors nibara genom att utvecklas med aktivitet och handel.

Konst och kultur blandas i en rofylld innergardsmiljé, Bordeuax.
Foto: ©Gunilla Gombrii
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Strak och
platsforsiag

| detta kapitel beskrivs férslag pa hur strak och platser fér fyra strak kan utvecklas.
Forslagen beskriver straken i sin helhet och bryts ner i en rad méjliga delprojekt.
Utgangspunkten dr de ledstjarnor och strategier som beskrivits i foregaende kapitel
och strakanalysen som tagits fram som ett underlag till planen. Platsférslagen ska
inte ska ses som fardiga utan som en grund for fortsatt dialog och avvagningar.
Detaljeringsnivan pa forslagen varierar utifran att forutsittningarna ar olika utredda
pa olika platser.




STORA HAMNKANALEN

Stora Hamnkanalen - knyter samman ost och vast

Forbattrad
korsningspunk

Tiden ar inne for att féradla

de vackra rummen langs

med vattnet. En tidlds och
sammanhallen karaktar féreslas
for gaturum och kanalpromenad.
De sex platserna ldngs straket far
tydliga program och utformas
med hdga kvaliteter.

Striket stricker sig fran dlvrummet vidare Ssterut
mot Tridgardsforeningen. Det dr viktiga entréer
frin bada hall; porten in i centrum fran havet och
ilven respektive frain motorvig och evenemangsstraket i
oster. Generellt lyfter det hir forslaget fram hur entréerna och rorelsen

igenom striket kan forbattras. Genom att omférdela ytor skapas mer plats for

vistelse och hogre framkomlighet for cyklister och fotgingare. Staden forddlas med nya
tilligg och platser med stark karaktdr som samordnas med den kulturhistoriska miljon.
Attraktionskraften i striket kan bli vildigt hog och bjuda in bide stadens invanare och
besokare. Striket ska vara lika tydligt i dagsljus som under dygnets morka timmar.

Stadsmiljéplan inom Vallgraven

Ost och vist kopplas ihop

Genom att omfordela ytor, ta i ansprak lingsgéende parkeringar och
pa sikt dven flytta kollektivtrafik kan mer plats skapas for fotgingare
och cyklister och den svira knuten att som cyklist ta sig genom staden
i 6st-vistlig riktning 16sas upp. En ny bro 6ver dlven medverkar till att
torstirka straket ligespotential.

Bortglomda platser omhadndertas

Flera befintliga platser lings straket dr idag osynliga. De ar daligt
omhindertagna och inbjuder inte till vistelse. Genom en omsorgstull
gestaltning kan dessa bidra till att linka samman datid och framtid och
visa Goteborgs framsida i all sin potentiella glans.

Solsidan och vattenkontakten maximeras

Hamnkanalens norra sida kallas i férslaget for ”Var soliga veranda”. En
delstricka som dr innerstadens mest fotograferade vy. Genom att bygga
en rejil kanalpromenad tillskapas manga méjligheter att utveckla livet
pa vattnet och vistelsekvaliteter pa land och mot vattnet. Aven sdra
sidan av kanalen ligger i soligt lige och kan utvecklas med en kanal-
promenad for att ge mer plats for giende.

L

Schematisk redovisning av fysiska étgérdef och delprojekt
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Norra Hamnkanalen - Tyska kyrkan Gustav
Adolf torg, se sidan 36
Genom att omfordela gatans ytor och ta bort parkeringar,
turistbussar och pa sikt kollektivtrafik frigors plats f6r gaende,
cyklister och vistelse i solen. Vid behov kan gatan fortfarande
anvindas for trafikomldggningar av vissa busslinjer, da nyttjas
de slita cykelstraken.

@ Norra Hamnkanalen - Packhusplatsen

Kérbanan pa Norra Hamngatan har parkering/lastzoner/
uppstillningsplatser for turistbussar pa norra sidan. Frin Smed-
jegatan och visterut finns lingsgiende parkeringar pa bada sidor
om gatan. Sektionen dndras si att det enbart blir kvar boende-
parkering pa ena sidan. Verksamheterna kan nyttja trottoaren
och cyklisterna ta plats.

@ Hotellplatsen, se sidan 41

For att mojliggéra omliggningen av cykelstraket fran Lilla
Bommen genom sédra Hamngatan istillet for lings med
kanalen utmed Slussplatsen maste Hotellplatsen prioriteras
i utbyggnadsordningen. En historisk plats som fortjanar mer
omsorg i utformning och innehall. Forslaget innehaller ett
sammanhingande golv, plats for vistelse och vattenkontakt.

@ Packhusplatsen- och parken

Omradet ingér i planen for centralenomradet och vistlinken.
Det dr viktigt for kanalstraket att det stora, 6ppna omréadet plan-
teras med trid for att bryta de starka vindarna fran dlven. Det dr
en optimal lokalisering f6r en gang- och cykelbro som kopplar
samman centrala staden i 6st- och vistlig riktning. Turistbussar
kan std hir istéllet f6r Norra Hamngatan.

@ Slussgatan - Fattighusan, se sidan 40

Entrén till innerstaden fran st. Gatan omférdelas for att ge
battre balans mellan trafikslagen. Tridgardsforeningens entré
mot gatan ges storre pondus och omdaningen som stricker sig
ut over gatan skapar samtidigt en tydlig entrépunkt till inner-
staden. Promenaden lings Fattighusan blir attraktivare som
strak genom bittre belysning, planteringar och sittmdjligheter.

@ Sédra Hamngatan, se sidan 38

Idag fir man cykla i sparen eller pa gangbanan. Om residensets
angoringsyta skulle kunna 16sas pa annat sitt kunde ett cykelstrak
binda ihop Stenpiren med cykelfartsgatan i Vistra Hamngatan.
Pi resterande del av strickan foreslas leverans pa trottoar for att
tidsstyrt bredda gangytan i den smala sektionen.
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@ Norra Hamnkanalen - Kanalpromenad, se
sidan 36

En kanalpromenad pa bryggor med vattenkontakt och hirligt 14

mot kanalmuren 6kar vilbefinnandet och lyfter fram hirligheten

i det centrala finrummet. Denna utbyggnad krivs inte f6r en

torbittrad mobilitet utan syftar till att lyfta attraktiviteten i

centrum och skapa en destination.

Norra Hamnkanalen - Kanalpromenad, se
sidan 36
Det idag tranga gaturummet forindras for att ge plats till
cykeltrafik och verksamheter. Trots detta finns det for lite yta for
gingtrafikanter. En kompensation blir att bygga ut en promenad
lings med vattnet. Hir dr bryggan alltsi bade en forutsittning
tor bittre mobilitet och ett sitt att 6ka vilbefinnandet.

@ Sodra Hamngatan, se sidan 42

Omdisponeras for att gora plats dt cykeltrafik i bada riktningar.
Cyklisterna leds rakt fram i S6dra Hamngatan som byggs om till
en ligfartsgata. Cykling mot enkelriktningen markeras genom
ett tydligt utmarkerat cykelfilt. Angoring for hotellgister sker pd
torgytan. Lastning till hotellet sker pa Drottninggatan.

@ Slussplatsen, se sidan 41

Slussplatsen blir ett finrum med flikt av flird. En vacker och
intressant entréplats med rum f6r gister fran nir och fjirran.
Mojlighet till paus frin konferensen, arbetsméten, lek, samtal
och mindre samlingar och en vacker plats som méter tillresande
fran Centralstationen.

@ Korsning Brunnsparken

Den extremt trafikerade korsningpunkterna i Ostra Hamn-
gatan/ Sodra- samt Norra Hamngatan dr svara att korsa.
Korsningen behéver studeras ur tillginglighets- och trygg-
hetssynpunkt for att lyfta ett av vira mest trafikerade rum och
mojliggora en géngpassage utan ett hjdrta i halsgropen.

@ Norra Hamnkanalen - Brunnsparken, se sidan 38 _ .

Pa ling sikt krivs det att kollektivtrafiken limnar plats i
Brunnsparken for att ge rum ét fotgingar- och cykeltrafik. Den
sodervinda fasaden lings Nordstaden kan di fi blomma ut med
serveringar och folkliv pa de gener6st tilltagna gangstriken samt
ett centralt placerat cykelstrak.

Alla
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STORA HAMNKANALEN

Stora Hamnkanalen - var soliga veranda

Nyttja det goda mikroklimatet och bygg en gata @
vardig det kulturhistoriska rummet. En gata som
starker stadslivet i det centrala straket. Genom en

robust och vardig kanalpromenad med generds 55
publik vistelsyta ldangs med vattnet starks stadens
destinationskraft.

AN
Gatan: Kollektivtrafiken med buss utmed Norra Hamngatan foreslis flyttas
norr ut i systemet for att gatan ska kunna ge plats for cykel, breda trottoarer ] E B 5.7 4.3 ﬁ 55

och plats for vistelse. Det vackra vattenrummet lyfts fram da det inte lingre
paverkas av trafik som skapar en barridreftekt. Den férindrade sektionen ger
vistelsezoner med vackra utblickar och hogt vilbefinnande. Ytbeliggningen
blir sammanhallen och lagd med natursten i varierad storlek och slithet.

=

Verksamheter sisom stadsmuséet kan ta plats i gaturummets vistelseyta. Q * Q # ' -m
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STORA HAMNKANALEN

Nordstans folkliga veranda

Genom en férandrad sektion tillférs gaturummet en
helt ny kvalitet genom tilldagg av serveringszoner

i gronska langs Nordstan. Utformningen med
genomgaende stenmaterial signalerar 1ag hastighet.
Gaturummets vaggar och bottenvaningar utvecklas
i samverkan for att framhava strakets unika karaktar.
S6dra Hamngatan far bredare gangstrak genom att
leveranser |6ses tidsstyrt pa trottoaren.

Gangbanan nirmast Nordstan ér vildigt smal i férhallande till det stora flodet av
giende och vintande pé hallplatsen. Mot hamnkanalen ér det dnnu tringre. Det dr
svart att passera héllplatsldget. Cyklister blir tringda mellan sparvagnar och riskerar
att fastna i sparen. Verksamheterna i Nordstan har inget utrymme att nyttja det
goda solldget och utsikten mot Brunnsparken.

Strickan dr en viktig led i det stora pendelcykelstriket som kommer in till centrum
via Ullevi och Lilla Bommen vidare visterut mot planerad ny G/C-bro 6ver dlven.
Norra sidan av Hamnkanalen prioriteras for att fa ett 6kat gang- och cykelflode i
ost-vistlig riktning. Gangbanorna pa bada sidor blir breda och mittdelen av gatan
ges till ett cykelstrak och angéring/inlast till verksamheten. En generés zon dedi-
keras for att maximera det goda ldget intill den upprustade Brunnsparken. Det
bidrar till en stor forindring av hela striket.

En forutsittning for att kunna genomfora detta forslag dr att kollektivtrafiken pa

Norra Hamngatan flyttas ut i samband med utbyggnad av Allélinken och Opera-
linken. Det dr nédvindigt for att fa tillrickliga ytor f6r bade ging och cykel samt
att kunna skapa goda vistelsemdjligheter. Langs Nordstan h6js Norra Hamngatan
upp till en enhetlig niva.

For att skapa en harmonisk ljusmilj6é kring Stora Hamnkanalen déir rummet ér
6verordnat de enskilda byggnaderna belyses fasaderna pa ett enhetligt sitt. Sam-
ordning krivs mellan stadens ljus, enskilda fastighetsigare och verksamheter for att
skapa ljusa och trygga strik lings fasaderna.

Vid korsningen Ostra Hamngatan/Sédra Hamngatan ligger en reservhillplats och
gangytan dr dirfor inledningsvis bred nog att ga pa. Manga lockas att ga dir och
hamnar sedan plétsligt pd en vildigt smal och lutande yta vid Tyska bron. Ging-
banan utmed S6dra Hamngatan ligger i skugga under storre delen av aret och ger
inte utrymme for serveringar/verksamheter i gatan. Tyngdpunkten ligger istillet pa
logistik och boendeparkering. Gaturummet ér hart trafikerat med flera sparvagns-
linjer.

For att mojliggora 6kad trygghet, framkomlighet och vilbefinnade dven pé den
sodra sidan foreslas hir ett tilligg i form av ett utbyggt strik lings med vattnet.
Solen nar kajkanten.

Stadsmiljéplan inom Vallgraven

Norra Hamngatan (Nordstan)
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STORA HAMNKANALEN

Slussgatan - den blagréna entrén

Slussgatan ar innerstadens entré fran 6st men
entrén till en av stadens stora turistattraktioner,
tradgardsforeningen, ligger dold och promenaden
langs Fattighusan ar bortglomd. Med en om-
fordelning av ytorna kan det bli en vardig entré
till det historiska centrumet och ett attraktivt
blagrént promenadstrak.

Cykel- och gingstriket breddas, idag upplevs det smalare 4n vad det dr da
gangytan dr ojimn och ménga giende istillet viljer att gi i cykelbanan.
Flodena av gaende och cyklister ér stora till vardags och vildigt stora vid
evenemang. Ytan skapas genom att parkering tas bort, besokare hinvisas
till Fredsgaraget. Tillricklig yta f6r angéring och parkering personer med
tillstand f6r rorelsehindrade kan skapas vid huvudentrén till Tridgards-
toreningen. Genom en ny utformning av entréytan lyfts de tvé sluss-
byggnaderna fram och formar en tydlig port in till innerstaden. Efter
Slussbron leds cykeltrafiken vidare rakt in pd S6dra Hamngatan, istéllet f6r
att som idag tvira in 6ver korytorna och tringas med giende lings vattnet.

I korsningen mellan Nya Allén och Slussgatan minskas korytorna frin
fyra filer till tva, vilket kan goéras di bilflédena inte dr sa stora. Da skulle
Triadgardsforeningen kunna ges en yta for en ny kompletterande entré frin
Ullevi. Korsningen blir ocksa enklare att ta sig 6ver for gdende och det blir
littare att ta sig fram till &-promenaden.

Omférdelningen av ytor gor att mer gronyta kan skapas mot dn. Samtidigt
kan den ges en héogre biologisk méingfald genom att griset byts mot en
artrik dngsplantering som gynnar pollinatrer. Promenaden lings an blir
mer livgivande. Hela upplevelsen av ett blagront gaturum stirks pa detta sitt
mellan Fattighusin och Tridgirdsforeningens tridkronor.

Stadsmiljéplan inom Vallgraven

6 Breddad cykelbana

Parkering hinvisas till P-garage.

0 Ateruppviackt A-promenad

Mojligheterna att ta sig till striket férbittras. Sittplatser frachas upp
och gronytan ges hogre biologisk mangfald.

GEntré Tradgardsféreningen

Ny port in till staden med forbittrad gang- och cykelpassage 6ver
gatan. Den dubbelriktade cykelbanan delas upp i tvi enkelriktade
cykelbanor.
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Cykel i blandtrafik 6ver bron och breddade géngbanor.

G Minskade konflikter

Cykel fortsitter rakt fram i Sédra Hamngatan och vidare mot Ostra
Nordstan eller pa sikt mot norra Hamngatan. Gangtrafikanterna

tar finsidan mot an utan konflikter med cyklister och den livliga
gingtrafiken 6ver Drottningtorgsbron.

G Cykelstrak

g Gangstrak langs kajkant



Aterskapad glans pa Sluss- och Hotellplatsen

Tva ndstan bortgldmda platser ar for manga
tillresta det forsta mdtet med staden efter att

de passerat Drottningtorget. Genom gréonska,
inbjudande aktiviteter, taktila upplevelser, ljus och
vatten kan forslaget ateruppvacka de tva platserna
och ge dem glansen ater, samtidigt som det |dser
en del i lanken pa ett sammanhdngande 6st-vastligt
cykelstrak.

Slussgatan dr en viktig port in till staden fran det stora trafikrummet kring
Ullevi. Genom att minska kérytorna skapas ett cykel- och géngstrik med
tillricklig bredd for de stora flédena. Efter Slussbron leds cykeltrafiken
vidare rakt in pa S6dra Hamngatan, istillet for att som idag tvira in 6ver
korytorna och tringas med giende lings vattnet. Vid Hotellplatsen kopplas
straket ihop med den dubbelriktade cykelbanan lings Nordstans dstra

sida och forbereds for en framtida fortsittning i Norra Hamngatan. Lings
Fattighusan gors plats for flanérer med sittplatser och gronska. Hotellplatsen
far ett ssmmanhingande golv. Trappan som en ging har funnits aterskapas
tor att ge vattenkontakt. En pdhingd sping lings kanalen aktiverar flédena
over platsen. Kanske var just det hér en plats f6r finfolket att anlinda med
bat men kan fi berdtta om allt det som krivdes for att halla glansen i de fina
salongerna. P4 Slussplatsen foreslas istillet medaljongerna fran finrummen
som far flytta ut och skapa plats for moten, lek och samtal eller kanske

en paus i hotellkonferensen. Tillresande moter dessa stolta och vackert
utformade platser nir de gir av tiget eller bussen. Forslaget behéver avvigas
jamfort med kulturmiljévirdena pé platsen.

Hotellplatsen i bérjan pad 1900-talet. Formell entré till
det anrika hotellet Géta Kéllare. Notera trappan ner till
Hamnkanalen.
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STORA HAMNKANALEN

Aterskapad glans pa Sluss- och Hotellplatsen o
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e Ost-vastligt cykelstrak

Cyklisterna leds rakt fram i S6dra Hamngatan som byggs om till
en lagfartsgata. Utformningen av gatan och korsningen med Ostra
Larmgatan behover fortsatt utredning.

Q Gangstrak langs vattnet

Gott om plats for gende skapas med méjligheter att sld sig ner och
njuta av gronskan invid vattnet.

e Mer plats fér gaende

Mojligheten till rundkérning runt platsen tas bort, de ér inte n6d-
vindiga for transporter och angéring som nés via Kimpebron resp
Sédra Hamngatan. Inlasten sker redan idag via Drottninggatan. De
verksamheter som anvinder lastzonen idag fir nya mojligheter att
stanna i en ombyggd Ostra Larmgata.

Stadsmiljéplan inom Vallgraven

Q Trappan aterskapas

Vattenkontakten aterskapas genom att trappan byggs. En flytande
tvittbrygga liggs utanpa. Platsen vinder sig plotsligt mot nagot.

e Torgytan

Hotellens vackra gavelmotiv lyfts fram bade i dagsljus och morker
med en mer formell inramning, plats for krukor, bankar och
uteserveringar skapas.

°H6jdskillnad tas upp i sittmur
Q Spang aktiverar fléden

En enkel spang liggs till lings kanalmuren for att aktivera flodena
over platsen. Detta 6kar kinslan av trygghet och attraktivitet.

Langbank i vastersol

I vistersolen ger en kldttervinlig langbink plats f6r manga.
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0 Trygg plats fér moéten

En skulptural samlande trygg och lekfull rumslig struktur skapar plats f6r
det mindre samtalet, starten pa en historisk rundvandring eller gruppaktivi-
tet i konferensen. Strukturen ér lektélig, kanske rymmer den varma stenar,
Jjudinstallationer och evenemang? Med vatteninga eller rinnande vatten
som gor att de mest suggestiva bilderna tas en gridisig novemberdag.

0 Karaktarsfullt golv

Markmaterialets utformning kan ta sin inspiration i harligt,
svulstiga medaljongtapeter frin en svunnen hotellepok. Den rika
gronskan kan fa lina samma lekfulla formsprak.

0 Brygga

En flytande tvittbrygga liggs utanpd.



Bilden visar en idé och ar inte ett
fardigt atgardsforslag.
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LARMSTRAKET

Larmgatorna - Hela straket
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Pedagogen

Straket stracker sig fran Kaserntorget till Hotell-

platsen. Gatustrakets laga, behagliga skala
forstarks genom omsorgsfullt utformade
mobler, gronska och detaljer. Det
pulserande gatulivet och nattstadens
ekonomi - de manga kvallséppna
verksamheterna - stdttas genom en
samordnad belysning och tilldagg som kan §
aktivera och locka fler.

Larmgatorna fick sina namn 1669 efter sin placering innanf6r
fastningsvallen, dir behovet av snabb uppstillning av trupper var

avgorande. Det myllrande, tita finns kvar i atmosfiren. Den 6stra delen
av straket kopplar ssmman Centralenomridet med innerstadens hjirta. I
denna del domineras gaturummet av asfalt och flera p-husentréer. For

att linka samman och ge hela striket en likvirdig hog kvalitet bor dessa
delprojekt prioriteras i utbyggnadsordningen och ges en helt ny utformning

i bade sektion och plan.

Det starka flodet av fotgingare stiller hoga krav pa framkomlighet sam-
tidigt som den héga densiteten av mélpunkter, uteliv och handel har sina
ytansprik. Lings Ostra Larmgatan tillkommer &ven en betydande del
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cyklister, som hamnar i konflikt med
det stora fotgingarflodet. Balans mellan
privata och offentliga ytor ir en viktig

del av forslaget. Genom att bade forstirka

mojligheten till uteserveringar och att skapa icke
kommersiella sittplatser okar vistelsekvaliteterna utmed straket vilket

gagnar allas intressen. Hela striket utformas som ligfarts- respektive
gangfartsgata. For att utveckla det myllrande, skona livet i straket kravs

fortsatt samverkan och utveckling av till exempel konst, belysning och
grona fasader. Aven anslutande sidogator maste utvecklas for att det

historiskt viktiga omradet ska bli ett sa sammanhingande, tryggt och

livfullt strik som det har potential att bli.
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Schematisk redovisning av fysiska atgarder och delprojekt

I

Lagade lankar

Hela straket frain Kaserntorget till Hotellplatsen ska upplevas
som ett ssmmanhingande strik genom att laga de linkar som
saknas - Sodra Larmgatan vid Pedagogen och sista delen av
Ostra Larmgatan - och knyta ihop 6st och vist 6ver de svira
korsningspunkterna med Vistra och Ostra Hamngatan.

Framhav de fina platserna

Nigra av Goteborgs finaste och mest avgrinsade stadsrum
finns i Larmstraket. Kaserntorget, Kungsportsplatsen och
Harry Hjornes plats kan bidra med att stirka innerstaden som
destination genom att bli mer inbjudande och vackra i sin
utformning.

Oka tillgdngligheten och nabarheten

Serveringszonerna har vuxit ut 6ver de slita striken lings flera
strickor. I sista delen av Ostra Larmgatan har gangstriken
krympt kraftigt nir arkader byggts igen. Balansen mellan
verksamheternas behov och plats for giende och cyklister
behover ses over.
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Delprojekt

@ Harry Hjornes plats, se sidan 46

Genom samverkan med fastighetsigarna i Fredstan kommer den
centrala platsen i sydostra centrum att bli forst ut att gestaltas
utifrin Stadsmiljéplanens mal och principer. Serveringszonerna
minskas for att skapa storre plats f6r de stora gangflédena och
platsen fir en ny konstnirlig utsmyckning.

@ Ostra Larmgatan, se sidan 48

Denna stricka dr den mest otrygga delen av striket. Gatan byggs
om till lagfartsgata med sma platser for vistelse och mikrogrén-
ska. Ingér i fastighetsiigarnas satsning pa att lyfta Fredsstaden.
Fortsatt samverkan kring P-garagets fysiska milj6 och arkaderna
ar viktigt liksom satsning pa belysning, konst och skyltning.

@ Sodra Larmgatan vid pedagogen, se sidan 50

Sodra Larmgatan - idag en saknad link pé strickan - stirks
som ett viktigt strik inom vallgraven genom att ginfartsgatan
forlings fram till Vastra Hamngatan. Det idag trafikdomineran-
de delen av striket vid héllplatsen utformas som en gronskande
plats i bista sollage.

@ Kungsportsplatsen

Kungsportsplatsen ges en rikare upplevelse genom konst, ljus
och fina detaljer. Mer yta for gangtrafikanter, vistelse, och
lekbara inslag skapas genom en Gversyn av moblerings- och
serveringszoner. Samtidigt forbittras de konfliktpunkter som
finns idag mellan gaende och cyklister, det som var tinkt som ett
sldt strak uppfattas av manga som en cykelbana.

@ Saluhallen i Larmstraket

Pi kort sikt omfordelas serveringszonen genom fordelning av
tvd ytor pa dmse sidor av det slita straken. Pa lang sikt behover
hela gatusektionen ses 6ver for att tillgodose fysisk tillginglighet
for giende och otydlighet for bilister.

@ Sédra Larmgatan

Andelen serveringszoner ir inte lika hog som utmed stricka 5a
men problematiken dr den samma. Uteserveringar har vixt ut
over de slita striken och den lingsgiende indelningen av gatan
ar otydlig for bilister. De stora gingflodena gor att det upplevs
trangt lings de slita straken.
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Q Lilla Kungsgatan

Gingytorna ir vildigt smala. Gatan utformas som en ldgfarts-
gata med ett slitt golv dir fotgingare, cyklister och bilister
samsas. | gatans forlingning finns ett potentiellt lige fore en

ny bro som kan koppla ihop Larmstraket med andra sidan av
Vallgraven. Belysningen ses 6ver i samverkan med fastighets
dgare och Tridgérdsforeringen ljussitts som ett tryggt blickfing.

@ Drottningsgatans forlangning

Gaéngytorna har inte justerats i samband med ombyggnaden

av arkaderna. Gatan utformas som en lagfartsgata med ett slitt
golv dir fotgingare, cyklister och bilister samsas. Belysningen ses
over i samverkan med fastighetsigare.

@ Passage Over Vastra Hamng, se sidan 50

Korsningspunkten med Vistra Hamngatan byggs om f6r att
underlitta passage. Staketet som idag begrinsar den foljsamma
rorelsen i striket justeras s att den trygga gingpassagen flyttas
narmre hornet Sédra Larmgatan/Vistra Hamngatan. Overfarten
kompletteras med stensatta 6ar att landa pé lika ombyggnaden
som gjorts i korsningen mellan Vistra och S6dra Hamngatan.

@ Passage 6ver Ostra Hamngatan

Korsningspunkten far en tydligare utformning dir mark-
beldggning och utrustning underlittar och stottar en trygg och
tillganglig passage. Gestaltningen kan tex. forbittras genom
belysning, ljus och pollare.

@ Korsgatan mot Bazarbron, se sidan 60

Trottoaren och torget rensas upp och cykelparkeringar flyttas
over till Kungtstorget samtidigt som ett generdsare gangstrak
skapas dven pa torgsidan. Den viktiga promenadlinken mellan
innerstaden och Vasaplatsen via Basarbron fir den tyngd den
fortjanar att ha.

@ Kaserntorget, del av Kasernstraket

De tva 6arna med trid férses med en bottenvegetation som ger
hogre biologisk mangfald och en utformning som stéttar vistelse
med minga sittplatser pa den soliga platsen. Ytan under hing-
pilen bildar en egen liten virld att uppticka och kan forses med
lekbara inslag.




LARMSTRAKET

Harry Hjornes plats - en hyllning till demokrati och oppenhet

En flock vita duvor som lyfter symboliserar fred e Minskade serveringszoner
O_Ch frinet och star som inspiration_ for en Iekba—_]r Uteserveringarna minskas till 3 meters bredd for att
sittmdbel och en svéavande lampa i platsens mitt som ge plats till stora floden av fotgingare och cyklister.
bjuder in till skén vila fran strakets myller. Minskade

serveringszoner ger storre plats for de stora flédena o Enhetliga uteserveringar

av manniskor dver platsen och mer plats for vistelse. N . . .
Enhetliga grona markiser och gréna avgrins-

ningar haller samman utformningen.
Som en nytolkning av ett spekaers corner kan goteborgarnas egna ord, poesi,

tanker eller asikter projiceras pa duvorna. Mébeln rymmer ménga och bjuder in e Lekbar sittmébel

till samtal och méten. Hela mobeln lockar att klinga runt pd men ddr duvorna

lyfter fran marken lockar héjden till mer hissnande lek. En yta med porlande En sitt-, hiing-, kling- och lekvinlig mobel som
vatten lockar ocksd. kan anvindas som yta att projicera Goteborgar-
Uteserveringarna ordnas upp och fir en enhetlig inramning av gréna markiser nas ord pa.

och gréna avgrinsingar utefter borden. Den mer 6ppna inramningen ger 0 Svavande lampa

mojlighet till kontakt mellan de som sitter och de som gar forbi. Klittervixter

ges plats i hushérnen och kompletteras eventuellt av en gron vixtvigg pé En duvflock som lyfter kan ocksd anvindas for
Centrumhuset. Tillsammans bildar de en gron ram kring platsen som en varm projection av poesi, tankar och siker pa under-
omfamning eller duvans gréna kvist. Fler serveringar kan ges plats pa sikt sidan

utmed Centrumhuset si att platsen far ett dnnu storre fokus pa mat. Duvorna

ger mojlighet att sld sig ner med lunchladan. e Nytt trad

Markbeliggingen behalls men rensas upp. Banden av gatsten och den réda Ett trid med arstidsvariationer och en stor men
stenen tas bort och ersitts med samma gra granitplattor som ligger pé storre skir krona viljs.

delen av ytan. Ett nytt trdd ersitter platanen som inte r i gott skick. Stolparna

som haller lampan projicerar ett behagligt ljus pd marken med gobbos som ger G Enhetlig markbeldggning
intrycket av ett 16vverk. Armaturer pa fasaden ger ett ljus i minsklig hojd.

En lugn gra markbeldggning av befintlig sten
som kompletteras av mer likadan och bearbeta-
de detaljer som huggna ledstrak.

Inspirationsbilder

Q Transporter minskas

Transporterna stannar i hérnet mot Tradgards-
gatan och Lilla Kungsgatan for att skydda
stenbeldggningen och minska konflikter med

fotgingare och cyklister

0 Grona fasader

Klattervixter ryms i hérnen och Centrumhusets
fasad kan fa bli en gron vixtvigg i samverkan
med fastighetsigaren.

Forumsoffan Softa i Uppsala. Framtagen med Behaglig ljussattning med en skuggverkan
parametrisk design i ett robust komposit- som minner om ett storre |6vverk. Visby torg.
material. Foto: ©White Foto: ©White

Situationsplan A
Skala 1:400 (A3) ‘N
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Bilde 'n""\'/'iisar en idé och &r inte ett
fardigt atgardsforslag.
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LARMSTRAKET

Ostra Larmgatan - ett vardigt avslut eller en ny bérjan

Genom en férandrad sektion tillférs gaturummet
en helt ny kvalitet genom tilldagg av mikrogrénska
och sma platser for vistelse. Utformningen med
genomgaende stenmaterial utan kantstenar
signalerar lag hastighet. Gaturummets vaggar
och bottenvaningar utvecklas i samverkan for att
forlanga Larmstrakets myllrande karaktar.

Forslaget ger striket ett virdigt avslut - eller en ny borjan. Strickan dr en viktig
del i att leda in de stora pendelcykelstriken som kommer in till centrum via
Ullevi och Lilla Bommen. Gatustrickan utformas som en lagfartsgata for att
kunna ge cyklar sirskild prioritet eller skapa plats for markerade inlastplaster.
Gatan hojs upp till en niva. Gangstriken breddas och gérs sammanhingande.

Ostra delen av Ostra Larmgatan priglas av soktrafik till p-garaget, upplevd
otrygghet, smala gangstrik och konflikter mellan logistik, gingtrafikanter och
cyklister. Strickan ingér redan i Fredsstaden som dr ett samverkansprojekt
mellan fastighetsigarna. Fortsatt samverkan krévs for att lyfta den hir delen av
stadsdelen sa att den upplevs tryggare. P-garagets fysiska milj6 och arkaderna
ar en viktig del liksom fortsatt satsning pa belysning, konst, skyltning och
andra miljoforbittrande dtgirder. Staden kan bidra med platser for vistelse och
gronska.

Cyklar far samsas med 6vriga fordon i gatans mitt. Materialet ér slitt for att
ge cyklisterna en behaglig resa. Gangstriket pa Ostra sidan breddas och pa
vistra sidan mojliggors en smalare gingpassage utanfor arkaderna. Genom att
arkaderna behalls mojliggdrs plats i gaturummet f6r gronska i form av gronbla

16sningar som samlar dagvattnet, 6kar den biologiska mangfalden och samtidigt

skapar trivsaamma och innehallsrika vistelseytor.

Stadsmiljéplan inom Vallgraven
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Sektion B:B. Befintlig situation
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Sektion B:B. Férslag pa ny sektion och plan. Skala
1:200 (A3). Planutsnittet visar gatans oregelbundna
utformning med platser dar bilar kan stanna upp och
|1ata cyklister eller métande fordon passera. En varierad
zon av grénska och mobler.



Visualisering: White
Bilden visar en idé och ar inte ett
fardigt atgardsforslag.




LARMSTRAKET

Sodra Larmstraket vid Pedagogen - den saknade ldnken

S2)

Soédra Larmgatan starks som ett viktigt
fotgangarstrak inom Vallgraven. Ytan mellan
hallplats och fasad utformas som en grénskande

plats och en livlig gangfartsgata i basta solldge. 233

I hela straket och speciellt i S6dra Larmgatan dr det idag brist pa sittplatser,
sarskilt med tanke pa de stora fotgingarflodena. Det dr trangt pa trottoaren
lings strickan. Genom att forldnga gingfartsgatan hela vigen fram till Vistra
Hamngatan uppnas milen om att 6ka de gédendes moéjligheter att ta sig fram
samtidigt som det blir plats for att integrera 6ar av gronska, trid och sittméj- I Y.
ligheter. Det blir en helt ny plats. En plats dir den framtridande byggnaden, —— =)
Pedagogen, girna kan samverka i sitt pedagogiska innehall med platsen och W !‘,-‘
torskolan intill for att ge en utokad interaktion mellan olika dldersgrupper och H '_ E:ju H
ge den en platsspecifik utformning som mojligér en omdaning frin vag plats/

gata/hallplats till en plats pa kartan och i folks medvetande.

Jeds

S6dra Larmstriket dr vildigt attraktivt pa grund av dess goda solldge 6ver storre
delen av dagen och aret. Genom den nya dispositionen kommer goteborgare

i framtiden att kunna njuta av det goda mikroklimatet och sla sig ner i en rikt
gronskande miljo. Samtidigt nyttjas potentialen att stirka ekossytemtjinsterna.

eueqioM
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Gatan beldggs med enhetligt golv som héjs upp till dagens trottoarnivé. For
att skapa mer yta for gangtrafikanter, gronska och serveringar far lastning ske i
den delade ytan, pi samma sitt som i 6vriga gingfartsgator. De avgiftsbelagda
30-minutersparkeringarna utgar. Narmast fasaderna tillits en 1,5m bred serve-
ringszon som kan nyttja mikroklimatet vid viggen. Fordon manéverar mellan
de grona 6arna i lag hastighet pé fotgingarnas och cyklisternas villkor.

Sektion B:B. Befintlig sektion

24.4

Stenpirens utformning av torgytor intill hillplatsen och borttaget sidoricke
vid kuren utgdr en god forlaga f6r héllplatsen. Hallplatsen gors lika gingfarts-
gatan intill med grona inslag och ges en utformning som speglar universitetets 8.3
verksamhet och forskolan intill, en lirande milj6 f6r bade barn och vuxna dir
hallplatsen ocksé kan utvecklas i samverkan med Visttrafik. Som exempel kan e
ndmnas hallplatser i tex Singapore och Brasilien dir hallplatskurens viggar 7

utformats for byte av utldsta bocker.

Passagen 6ver Vistra Hamngatan och ihoplinkningen med andra delen av
Sédra Larmgatan ér av stor vikt for att forenkla for de som r6r sig till fots- och
till cykel i striket. Staketet som idag begrinsar den direkta rorelsen i striket
tas bort och den trygga gingpassagen flyttas nirmre hornet Sédra Larmgatan/
Vistra Hamngatan. Som utgangspunkt for utformningen utgér de senaste
ombyggnaden vid korsningen S6dra/Vistra Hamngatan en god férlaga med
sina stensatta Oar att landa pa.
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Extraparen for hogersving av kollektivtrafik ut pa Vistra Hamngatan som bara
nyttjas vid trafikomliggningar stenldggs for att minska det upplevda avstindet
mellan de tvd sidorna av larmstriket. 3.6 6.9 4.2
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Sektion B:B. Férslag gadngfartsgata och véastra hallplatsen i samma niva.
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e Forlangning av straket

Gingfartsgatan fran Kaserntorget forlings
fram till Vistra Hamngatan.

0 Grona oar

Grona 6ar placeras ut pa gangfartsgatan
tor att fa bilar att sakta ner samt for att
skapa en gron, attraktiv gata. Sittplatser
ordnas i solldget intill gronskan.

e Forstarkning av hérn

Kantsten frin V. Hamngatan férlings som
linje 6ver ingangen till gangfartsgatan. Det
motsatta hornet forlings ut 6ver extraspa-
ren.

0 Passage 6ver V. Hamngatan

Skyddsstaket tas bort f6r att méjliggora en
direkt passage i Larmstraket.

e Lattare korsningspunkt

Stenlagda ytor i korsningspunkten
maximeras for att underlitta mojligheten
att korsa och ge bade en storre upplevd
trygghet och mojlighet att lasa trafik-
situationen. Aven for vilsna bilister blir det
littare att ldsa av korriktningar.

G Kvartersmark

Onskvirt r en samverkan med Akadem-
sika Hus for att utveckla platsens gronska

~ AN d .
med fler ekossytemtjinster och mojlighet ol ﬂ
till vistelse. g \

e Lekfulla inslag

Hornet vid det stora tridet kan utvecklas
med lekfulla mébler, belysning och
interaktiva lekfulla inslag, tex en skdrm
som kan dndra utformning genom att
mobila delar, skjuts in eller ut, vrids eller
snurras pa.

Situationsplan
Skala 1:400 (A3)
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° " v . . ° Kartan ovan redovisas schematiskt de fysiska atgéarder som lyfts fram i de tre strategierna nedan t h. Kartan sammanfattar &ven de tematiska kartorna fran féregadende kapitel.
Vallgravsstraket ar férsvarsanlaggningen fran

1600-talet och fronten av den ursprungliga
fastningsstaden. Det soldrankta straket
som idag upplevs som en bakgata

blir med férslaget en inbjudande
framsida med vattenkontakt och stérre
interaktion med parkstraket soder om
Vallgraven. gt '_..-.- 7
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Promenadstrak dygnet runt

Ett av stadens skonaste strak stirks genom att aktivera outnyttjade platser,
férindra gatusektionen och bygga ett sammanhingande strik dnda frin
porten vid dlven vidare mot Drottningporten. Parkeringsytor tas bort for att
skapa plats for vistelse och for att inte blockera vyerna. Belysningen priorite-
ras for att skapa ett tryggt och vackert strak. Under de mérka timmarna kan
vattenytan bli en vacker spegel av fasader, broar, trid och konst. Grinderna
mellan Larmgatan och Vallgraven kopplas samman med ljus.

Goteborgs vallgrav verkar idag, inte helt olikt sin Sammankopplar éver Vallgraven

ursprungliga funktion, som en tydlig grins mellan city

och staden utanfor. Omradet ingir i en milj av riksintresse. Genbhet ir en viktig framgangsfaktor for att 6ka géendet. Kopplingar 6ver

Vallgraven skyddas generellt enligt KML kap 2 och dirfor ska vallgraven i form av vackra, moderna broar blir vilkomnande entrépunkter

torindringar visa stor respekt for den kulturhistoriska kontexten.

Straket stir i kontrast mot det grona parkrummet pa motsatt sida men

maste inte fortsatt vara kalt och héardgjort. Siktlinjer och vyer behover renodlas och 6ppnas upp och grénska

liggas till for att stirka Vallgravens norrsida. Forslaget innebir att den istillet upplevs som ett vil integrerat

strik med tydliga malpunkter och platsbildningar. Prioritet dr att omarbeta de olika sektionerna utmed

Vallgraven for att fi ett sammanhingande gingstrak lings med vattnet. Parkeringsytorna omstruktureras for att

maximera tillgangen till vattnet. Det rofyllda, langsamma rummet med vattenreflexer, 16vsus och fagelkvitter

torstirks och ger Goteborg ett rekreativt finrum som bade andas historia och framtid.

som Okar trygghet och nibarheten. Broarna star i kontrast till Fastningssta-
den och blir ett vilgérande inslag som signalerar framtidsstad.

Tillgang till vattnet

Att fi mota vattnet ligger hogt pi Goteborgarnas 6nskelista. Ytorna narmast
vattnet gestaltas for de gédende. Gamla borttagna trappor éterinférs och nya
trappor anliggs for att kunna komma ner till vattenytan. Flytande bryggor
och 6ar ger straket nytt liv och aktiverar det stilla vattnet.
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@ Kungsporten - Lilla Nygatan, se sidan 54

Kiosken som skapar otrygga baksidor och blockerar utblickar
flyttas.Ytan framfor Turistbyrdn dr outnyttjad. I vintan pa en mer
utatriktad verksamhet foreslas denna del av Kungsporten fa en
storre mobel for vistelse, fler trid och mer gronska. Sektion och

ytskikt dndras for att stirka ssmmanhanget till Vallgraven, vattnet

och porten. Hir finns ett potentiellt lage f6r en ny gangbro.

Stora Nygatan: Kungsporten - Gustavus Magnus, — : -

se sidan 56
Denna stricka av St Nygatan har laga mingder fordonstrafik.
Genom omdaning till lagfartsgata och forindring av nivaskill-
naderna vid kajkanten skapas breda gingzoner bide intill de
sodervinda fasaderna med gott mikroklimat och intill vattnet. I
Lilla Kungsgatans forlingning finns ett potentiellt lige for en ny
gangbro.

@ Gronsakstorget, se sidan 62

Torget blir éter ett torg med plats f6r smaskaliga aktiviteter,
marknader och evenemang. Med en bred trappa ner mot vatt-
net, trid och sittmojligheter blir torget en pirla i straket. Forslag
utarbetat av Mareld varen 2020.

@ Sahlgrensgatan, se sidan 64

Denna stricka dr den mest 6dsliga och inaktiva delen lingst
straket. Pedagogens kvartersmark dr kvillstid mork och otrygg.
Straket lyfts med bittre kopplingar mellan gata och kvarter-
smark. Sektion dndrassi att ett ssmmanhingande promenad-
strak lings vattnet skapas.

@ Kungstorget & Johannes Dux, se sidan 58

Kungstorget frigors fran privat trafik och parkering och blir dter
ett torg som sjuder av liv och rérelse, en sjilvklar motesplats i
Goteborg med fokus pa mat och dryck, vistelse och gronska och
en tydligare koppling till bastion Johannes Dux. Forslag utarbe-
tat av Trafikkontoret 2020-2021.

@ Korsningspunkterna Hamngatorna

Hamngatorna dominerar utformningen i korsningspunkterna.
De idr viktiga och livligt trafikerade av kollektivtrafik och cykel
och miste vara tydliga. Méjligheten att tryggt kunns korsa
Hamngatorna maste dock finnas. Det sammanhingande striket
i Vallgraven ér viktigt ur andra hinseenden och uppfyller flera

mal.

53

dn

iteringsor

iori

Foéreslagen pr

@ Kungsporten, se sidan 54

En viktig turistdestination med hoga fléden. Sektionen dndras
men med bibehillen funktion f6r angéring med buss. Mer gron-
ska, sittplatser och bryggor 6kar attraktiviteten. I samverkan med
verksamheterna foreslds en ny terminal som 6ppnar siktlinjer
och inbjuder till vistelse. Hir finns ocksi ett potentiellt lige for
en ny gangbro.

@ Stora Nygatan: Carolus Nonus Rex - Slussbron

Aven pa denna strickning dr fordonsflodet litet och styrs mest
av tillfarten till Fredsgaraget och hotellen. Genom omdaning

till ligfartsgata och f6rindring av niviskillnaderna vid kajkanten
skapas breda gingzoner bade intill de varma fasaderna och intill
vattnet. I projektet ingér dven Lilla Drottninggatan som gérs om
till ligfartsgata utan kantstenar.

@ Basargatan

Ytorna omfordelas for att minska den breda asfalterade kérytan
i mitten, ge mer plats for fotgingare och fortydliga cykelstriket.
Belysningen forbittras.

@ Arkitektgatans forlangning, se sidan 64

En ny bro ger detta bortglomda strik nytt fokus. Genom att ak-
tivera platsen i Arkitekgatan skapas en ny destination som girna
kan ha fokus pi att bjuda in till rérelse. Niviskillnaden mellan
plats och gata bearbetas med trappor och nivéer. Belysningen
torbittras for att minska kinslan av otrygghet.

@ Tre bastioner

De tre kulturhistoriskt viktiga bastionerna har i dagsliget inte
tillrickligt hoga vistelsekvalitéer. Platserna bearbetas med tilligg
sasom, vatten, ljus, lig gronska och sittplatser. I kanalen kan det
bli nya tilligg som grona 6ar och bryggor kopplade till trappor-
na. For principiell utformning av Bastionerna se sidan 59.

@ Porten vid Alven - Vallgravens entré

Strickan lings virmeverket ligger i bista paradlige, ut mot
ilven. Rosenlunds fina gingstrik med hirliga vistelseytor och
plats for lek forlings. ut mot dlven. Skeppsbron kommer bebyg-
gas inom de ndrmsta dren och omréidet blir en link for att knyta
ihop vattenrummen med varandra.

Alla foton pa sida av: ©White
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Kungsporten moter paradgatan

De solvanda ytorna med bebyggelse i ryggen
valkomnar de som ror sig fran Gotaplatsen ner mot
. . N o . En generds yta med gott mikroklimat

centrum. De hoga fotgangarflddena pa dmse sidor i o .

i o o ] ampar sig vil for att bygga upp en generos
om bron ges en tydlig, trafiksaker och tillganglig lekbar sittmébel med plats for stora grup-
markbeldaggning. For fotgangare och cyklister per, ett apberg i bista spanarlige. Platsen
fortydligas korsningspunkten i ést-vastlig riktning. markeras med en belaggning som knyter
Paradgatan och dess intensiva kollektivtrafik rader
dock &ver Vallgravsstraket. Q Yta for forsaljning

Pi flertalet platser lings med Vallgraven bor
tillstand for forsiljning t ex foodtrucks ges dé
det i manga fall saknas omgivande lokalyta

som kan stotta platsen.

e Basta sollaget - basta vyn

ihop den med vallgraven.

I hjdrtat av innerstaden vid Kungsporten dr det som mest intensivt. Det
sjuder av liv och rérelse. Hiéllplatsen édr en stark destination i vardagslivet lika-
sd dr Paddan och 6vriga turbétar en stor destination for besokare. Kungspor-
tens golv liggs pd liknande vis som vid Kungsportsplatsen och Avalon. Den o o
storslagna vyn av Stora teatern, Avenyn, Biltesspannarparken lyfts fram ° Til Iagg med tradack
genom att rensa upp utrustning i 6gonh6jd men framforallt genom att flytta
pa restaurangbiten och dirigenom férindra brygga och turbatsentrén lings
med Vallgraven. De visuella kopplingarna mot vattnet skulle stirkas och
Kungsporten lyftas fram pa ett tydligare sitt. En annan utformning skulle

Det goda liaget maximeras med ett tridick
i forlingingen av brons trappa som ger
mojlighet for tilliggning med smébitar.

samtidigt ge mojlighet att komma néra vattnet.

0 Korsningspunkt

Vallgravsstraket stirks genom att férindra
markbeldggningen och ge en méjlighet for de
som Onskar korsa det trafikerade striket.

e Minskad barriareffekt

Betongkanten i mitten tas bort for att 6ka

totgingarnas och cyklisternas mojligheten

att korsa bron i 6nskad linje. Pollare
Inspirationsbilder indikerar fortsatt den begrinsade rorelsen
for fordon.

0 Ett helt golv

Platsen halls ssmman med naturstensbe-
liggning.och utformas som en lagfartsgata.
Tradplantering ger skugga under soliga

dagar och ramar in de vackra vyerna.

e Flytande funktioner

Liksom de nya broarna blir moderna
tilligg i den historiska miljén kan dven
nya flytande restauranger och andra

Brygga mellan Kungsporten och bas- Ett robust naturstensgolv med tydliga gang- verksamheter adderas som inte blockerar
tion Johanl.ﬁes Dgx. Visualisering av Asa péss‘ager. Alingsas gdgata. Foto: ©Louise vattenkontakten lﬁggas il
Landahl "Livet vid vattnet” SBK 2011. Didriksson

Situationsplan

Skala 1:500 (A3)
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Stora Nygatan - det vackra, det enkla
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Forandrade ytskikt ger det historiska gaturummet
en vacker och enkel helhet. Straket har generellt
laga floden och darfor kan alla samsas i en smal
sektion som forandras till fordel for gang- och cykel.
Stora Nygatan blir ett [dgfartsstrak med en rofylld,
rekreativ promenad.

Stora Nygatan byggdes inom det forna befistingsstraket cirka 1850-60. Den
bestod ursprungligen av tit bostadsbebyggelse och en friliggande allmin

byggnad, Synagogan. Idag finns tva storre garage i omradet och fordonstrafiken

r6r sig fran 6st in till dessa. Den 6stra delen av Stora Nygatan dr av denna
anledning dubbelriktad. I den vistra delen mot Kungsporten ér firdriktningen
begrinsad till ett hall. Vid Lilla Drottninggatan dr gatan enkelriktad.

Den smala sektionen pa cirka 11 meter medger inte att alla trafikslag far sitt

eget utrymme. Cykelhastighetblir dirfér radande hastighet for alla fordon.

Stadsmiljéplan inom Vallgraven

e Bastionerna forstarks

Se principiell utformning pa sid 48. Markbeligg-
ningen liggs med samma natursten 6ver korytan
och fram till fasad.

G Vallgravspromenaden

Ett genomgéiende promenadstrik lings vattnet
ar den storsta forindringen fran dagens
utformning.

G Sittbar vallgravskant

Vallgravens kanalkant dr ojaimn och sluttande.
Trots detta sitter sig folk idag framfor pollarna for
att njuta. Nivaskillnaden féreslis tas upp med en
sittbar, robust kantsten.

Q Lilla Drottningatan

Utformas som en ligfartsgata utan kantstenar med
en sammanhingande jimn beldggning fran fasad

till fasad.
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e Lagfartsgatans utformning

Slit beldggning for gdende och cyklister. Sma-
gatsten sitts i korytan f6r fordon for att signalera
lag hastighet.

G Varierad parkering/mdbleringszon

Ett fital gatutrdd bidrar med skugga for vistelse lings
med fasad. Inlastning och parkeringsytor placeras
jamnt utefter straket.

g Belysta blickfang

Belysta blickfing i Tradgérdsféreningen och lings
Stora Nygatan ger orienterbarhet lings gatan och
inifran Fredstan. Speglingar i vattnet fran trid, broar,
konst och andra objekt dr rumsskapande och iden-
titetsskapande kvillstid. Platserna och sittplatserna
lings gatan kompletteras med ny belysning med
tokus pé det sociala ljuset nira mianniskan.

0 Belysta broar

Samtliga broar och brofisten belyses for att speglas
i vattnet, dven dess undersidor. Belysningen utfors
pa ett lagmilt sitt sa att den smalter in i helheten
och att mérkret pd vattnet ocksé far sitt utrymme.

Situationsplan

Skala 1:500 (A3)
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Befintlig belysningsprincip bibehalls men
de gamla gaslyktorna ombestyckas med
svagare ljuskalla.

* Ej gdngbar yta, moéblerade med staket och
belysningsstolpar

Inspirationsbilder

Detaljer och andra konstnarliga inslag som berattar
historier om den rika kulturhistoriska miljéon. Foto:

Laga planteringytor som ramar in sittplatser. Geo- Robusta naturmaterial med grénska i mébleringszo- Belysning fokuserad i bakkanten av straket. Pollare Rekreativ promenad med sttbar kant dar man kan
dingla med benen. Foto: In-situ les Berges du Rhone

metriska former som starker platsens identitet. Foto: nen. Lekfulla element i mindre format. Foto: ©White langs med vattnet. Genomarbetad balans mellan ljuset
©White fa fastigheter och i det publika rummet. Foto: Stora ©White Nordhavn, Képenhamn ©Louise Didriksson
torget och S&vean, Alingsas ©Louise Didriksson
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Kungstorget - handel & basar far nytt liv

Omvandlingen av torget ger mdjligheten att
aterskapa Kungstorget som ett torg som sjuder av
liv och rdrelse, en sjalvklar mbétesplats i centrala
Goteborg med fokus pa mat och dryck, en plats med
mangfald, trygghet och trivsel med en sjalvklar och
tydlig koppling till bastion Johannes Dux.

For att nya Kungstorget ska bli ett torg som sjuder av liv dr torget frigjort
fran privat trafik och parkering. Nir bilparkeringen tas bort frigors plats for
mer gronska, generdsa och inbjudande sittplatser av olika slag, mer plats for
uteserveringar och forstis dven gott om plats f6r den dagliga torghandeln.

Torgets basarer foreslis att dteruppbyggas i ny tappning, i nytt lige norr om de
befintliga kastanjeraderna. Basarerna kommer att dela upp torget i ett inre stort,
6ppet och flexibelt torgrum och ett yttre gront torgrum under kastanjernas

krontak.

Torgets rumslighet forstirks genom att grupper av trid placeras mot gatorna
i vister och 6ster och forses med manga nya sittplatser pa olika stillen och
av olika slag. Nya Kungstorget kommer ocksa att ha plats for betydligt mer
uteserveringar, i huvudsak samlade till tre ligen pa torget.

Det ska kinnas ldtt att korsa torget pa alla ledder. Géngstriken 6ver torget for-
tydligas, de dr visuellt litta att hitta och dr genomgaende. En saknad diagonal
ginglink mot Basarbron skapas och kopplingen mellan Saluhallens huvudentré
och vallgraven forstarks.

Nya Kungstorget ska fortsatt fungera som ett stort, 6ppet och flexibelt torg
tor savil vardagens torghandel som for storre evenemang och andra former av

tillfalliga mobleringar.

Inspirationsbilder

Kungstorget féreslas bli ett trafikfritt torg En variation av sittplatser férelsas;
vilket kommer att gdra att barn kan réra

sig fritt dver torget utan att halla en vuxen

i handen. | torgets sédra del féreslas att en
del av ytan utvecklas specifikt med tanke pa
barnen och barnens behov av lek, rérelse och

skaparlust. Foto: ©Johan Bavman

och bord samt soffor med god tillganglighet
Foto: ©Gunilla Gombrii

Stadsmiljéplan inom Vallgraven

Soliga, inbjudande mobler med inramande

lounge-moébler i kombination med |6sa stolar  groénska. High Line, New York. Foto: ©White

o Basarer i ny tappning

Torgets basarer ateruppbyggs i ny tappning.
Paviljongerna mojliggor att torgets fokus pa
mat och dryck kan stirkas med storre plats for
caféer och restauranger.

0 Det 6ppna flexibla torget

Storre delen av torget ska dven i framtiden vara
oppet och flexibelt och kunna rymma savil
vardaglig torghandel som evenemang av olika

slag.

e Det skéna gréna

Mellan de nyuppférda basarerna och Basar-
gatan bilda ett torgrum under tridkronorna.
Marken ges forslagsvis en belidggning av grus
som forstirker kinslan av rofylldhet och lugn.

Q Forstarkt rumslighet

Idag uppfatts torget som stort och 6dsligt,
torget flyter ut 6ver gatorna. Torgets rumslighet
torstirks genom att grupper av triad placeras
mot gatorna i vister och 6ster. Frodiga perenn-
planteringar forstirker rumsligheten och ékar

bade trivseln och den biologiska mangfalden.
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Langbank ldngs muren. Har exempel fran
New York. Foto: ©White

e Generdsa uteserveringar

Torgets uteserveringar utokas. Lings Salu-
hallens s6dervinda fasad breddas serverings-
ytan. Norr om de nyuppforda basarena forliggs
en stor halvcirkelformad mébleringszon som
rymmer savil uteserveringar som sittplatser
tillgéngliga for alla. Platsen séder om basarer-
na mobleras med 16sa café-mobler sivil som

robusta biankbord.

o Generodsa sittplatser for alla

Flera sittplatser tillfors torget. I torgets soliga
norddstra horna placeras generosa langsoffor
som vinder sig mot sydvist. Sofforna kom-
pletteras av stora sittplattformar som bjuder

in till olika former av socialt umginge. Mot
stddmuren vid Basargatan uppstér ett gott
mikroklimat, muren kompletteras med generésa
langbankar med fint "spanlidge” 6ver Kungs-
parken och bastionen.

e Upprensade gangstrak

Det nordsydliga gangstriket vister om torget
rensas upp. Den viktiga promenadlinken mellan
innerstaden och Vasaplatsen via Basarbron
aterfar den tyngd den fortjanar att ha.

L&ga planteringytor som ramar in sitt-
platser. Geometriska former som starker
platsens identitet. Foto: ©White

QCykeIparkering

Torget forses med flera platser f6r cykelpar-
kering. Under tridgrupperna vister om torget
finns tvé storre parkeringsplatser.

aPIats for barnen

Kungstorget foreslds bli ett trafikfritt torg vilket
kommer att gora att barn kan rora sig fritt 6ver
torget utan att halla en vuxen i handen.

I torgets sodra del foreslés att en del av ytan
utvecklas specifikt med tanke pd barnen och
barnens behov av lek, rérelse och skaparlust.

°Bastionen

Det historiskt viktiga stadsrummet hills visuellt
oppet men tillfors vistelsekvaliteter genom
tilligg av sittplatser och gronska. De spetsiga
platserna blir platser att ta sig till och stanna
upp. De kulturhistoriska miljéerna virnas
genom respektfulla, vackra tilligg. Till hoger
redovisas en gestaltningsprincip for bastion
Johannes Dux; grona "arméer” med rikligt med
sittplatser star uppstillda i en geometri som
minner om den forna férsvarsplatsen.

Torget far ett nytt robust, kdrbart golv besta-
ende av stor- och smagatsten med tvarband
av granithallar. P4 gangstraken &r stenen slat,
flammad eller krysshamrad. Antwerpen Foto:
©Louise Didriksson
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Gronsakstorget - moter ater vattnet

Omvandlingen av torget ger mojligheten att skapa
en plats i stadens centrum med stark relation till
vattnet. Tidigare fanns det en bred trappa fran kajen
ner till vattnet. Genom att aterskapa trappan far
gobteborgarna en till Lejontrappa. Trappan ligger

i sdderldge och ger invanarna en ny fantastisk
motesplats.

For att kunna bredda trottoaren lings kajen och fi utrymme att aterskapa
trappan flyttas kérbanan en bit fran kanalen. Samtidigt smalnas den av och hojs
upp till samma nivéd som torget och far ocksa dess markbeliggning. Istillet f6r
att kora pa en bred asfaltsyta ror sig motorfordon genom torget som stricker sig
fran fasaderna och ner till kanalen. Den bojda fasadlinjen lings Vastra Hamn-
gatan fortsitter lings trottoaren till Vasabrons norra fiste.

Storleken pa torget dr perfekt for olika smaskaliga aktiviteter, marknader och
evenemang. En flexibel, 6ppen och plan yta gor torget multifunktionellt och
dess historia som marknadstorg kan ater fa liv. Med trid och sittméjligheter
torstirks platsens funktion som ett attraktivt vardagstorg, samtidigt som det
ramar in torget vid evenemang.

Minsklig nirvaro pé torget forstirks genom de intilliggande verksamheternas
uteserveringar och som tilligg liggs en paviljong i ndra anslutning till trappan.
Hir finns mojlighet till ett nytt café med uteservering direkt i anslutning till
kanalen.

Inspirationsbilder

kst

o ¥

STOR TRAPPA MOT VATTNET OPPEN FLEXIBEL YTA

En bred trappa forbinder torget med kanalen och hanvisar ~ En 6ppen och plan yta pa cirka 2500 m2 méjliggér

till historien. Trappan ar ett stalle att njuta av solen med en mangd olika aktiviteter. Genom att anvanda en

utsikt 6ver vattnet och parken. Bryggan nedanfér trappan elementbeldaggning &r det majligt att na ledningar under
kan fungera som en tillfallig plats att fortGja vid och slappa  ytan och gor det enkelt att reparera beldggningen efter
pa och av passagerare. ledningsarbete.

Kopplingen till den kulturhistoriska kajen forstarks genom Foto: ©Louise Didriksson

design- och materialval.

Foto: ©White

Stadsmiljéplan inom Vallgraven

RUMSBILDANDE TRAD

Traden bildar en rumslighet och en trevlig atmosfar pa
torget. Med en slumpméssig placering skapas en 6vergang
frén de linjeplacerade traden langs Véstra Hamngatan till
Kungsparken pa andra sidan kanalen. Genom att plantera
olika arter blir de attraktiva pa olika tillfallen under aret.

Foto: ©Zhu Zheng

Paviljong

MASTER

MULTIFUNKTIONELLA LJUS

Olika aktiviteter kréver olika typer av belysning. Robusta
men eleganta stolpar gér det mojligt att belysa torget med
stralkastare, men ocksa att hinga ljusslingor eller segel som
véderskydd vid evenemang.
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Den 6ppna, flexibla, ytan omges av trappor och murar.
Dessa ger ytterligare flexibilitet for informell anvandning;
att sitta pa, att spela pa, att visa saker vid marknad eller att
anvénda som scen med mera.

Foto: ©Louise Didriksson

BANKAR OCH CYKELSTALL

Under tradkronorna, mellan sparvagen langs Véstra
Hamngatan och torget, finns ett utrymme med bankar for
vila, vantan eller umgéange, samt ett antal cykelpollare.

Foto: ©Zhu Zheng
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"Grénsakstorget mbter vattnet”
Visualisering: Mareld Landskapsarkitekter

Bilden visar en idé och &r inte ett
fardigt atgardsforslag.
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Sahlgrensgatan - en rofylld parkgata

| denna del av straket ligger tva institutioner som ger
omradet en lugn och publik karaktar. Arkitektbron
bidrar med att satta ett nytt tidlager och det nya
straket for in liv och aktivitet. Férslaget handlar helt
enkelt om att féradla de befintliga kvaliteterna.

Vistra delen av gatan har ett gangstrak lings vattnet men det déljs av parkerade
bilar. Striket breddas och f6rses med en skyddande kant mot de parkerade
bilarna. Kanten ger sittplatser, lekméjligheter och inslag av gronska. Resterande
del av strickan kompletteras gangstraket lings vattnet. Gangstriket lings gatans
norra sida byggs ut och breddas for att ge plats f6r pihdngda trapppor 6ver den
gamla muren runt Pedagogen. Trapporna gor parken runt Pedagogen tryggare
och mer tillginglig.

For att 6ka tryggheten och aktiviteten i omridet blir bron ett vilgorande inslag.
Innehillet i byggnaderna runt omkring kan ocksé forandras for att fa fler att
réra sig och vistas under storre delen av dygnet. Striket i sig kan med hjilp av
belysning och utformning locka till 6kad nirvaro.

Infarten till parkeringsanliggningen och de moérka zonerna lings med fasaderna
maste lyftas fram for att skapa en fin helhet av gaturummet som inte upplevs
otryggt. Méjligheten att parkera bibehills men minskas i omfattning.

De grona kvaliteterna med stora trid och den grona sluttningen forstirks med
fler trid och perennplanteringar. Vistelseytorna blir utformade med bankar och
tradick. Utover detta si forses vistelsezonerna med detaljer som vicker intresse
for kulturmiljohistoria och lekfulla mindre konstverk eller former. Tvittbryggor
aterskapas for att né vattnet vilket 6kar interaktionen med parksidan.

e Lagfartsgata

Vallgravsstraket i sin helhet gestaltas som en
lagfartsgata dir fordon anpassar sin hastighet till
cyklister och géende som korsar gatan. Kérytan
delas upp i slit yta for cyklister och grévre for
tordon.

o Ladngsgaende parkering

Alla parkeringsplatser dndras sa att de ligger
lingsgiende i gaturummet. Detta minskar risken
tor olyckor samt ger en 6kad trygghet. Genom
att rotera de befintliga platserna mojliggors plats
lings med vattnet for promenaden.

Vistelsezoner i

promenadstraket
Promenadstriket fir en konsekvent bredd 1
Sahlgrensgatan. Den f6rstirks med en méoble-
ringszon med sittplatser och gronska. Det blir
fina smi platser att njuta av omgivningarna, bade
i dagsljus och morker

0 Gronska vid vattnet

Gronskan med tridd lings med kanalpromenaden
bryter vinden och forbattrar mikroklimatet.

e Akantskydd som kvalitet

I framtiden kommer risken for 6versvimmning att
oka. Analysen visar att strickan fran dlven och in till
Gronsakstorget dr utsatt. Vi foreslar att dkantsskyddet
utformas som en naturlig del i kantzonen lings med
promenaden.

G Arkitektbron och gatan

Den vackra bron blir ett vackert kontrasternade tilligg
som ldnkar till nya station Haga. Bron blir en destination

isig.
Q Gatan utformas fér unga

Den nya striket som korsar Sahlgrensgatan foreslis pro-
grammeras med lek och aktiviteter for barn och speciellt
unga da det finns ménga institutioner och gymnasium i
omkringliggande omrade. Detta medfér en okad aktivitet
och liv under kvillen di det vanligtvis dr 6de och otryggt i
denna del av straket.

G Okad trygghet

Genom att belysa de mérka zonerna kring pedagogen
och sociala huset 6kar 6verblicken och tryggheten lings
Sahlgrensgatan. Genom att sinka skalan pa den befint-
liga gatubelysningen och komplettera den med andra

Situationsplan y/
armaturer fir ging och cykelstrak, slinter, trappor och Skala 1:500 (A3) »~
planteringar ljus. N

I e
0o 2 5 10 20m

14v41n
3IBVYVO

slatt strak

|

: parkering| |

slattstrak

slattstrak

=
- 3
| >l\HLqRENS'JA1AN e ' g ~1 L
T s | patilny | =
~LLHT A ‘ | T sla’r‘rsfra ‘ | e):>w
% | | | Qﬁ| parkering| @i | | } | ))_z, B
AR ) O '¢ N SRR DA, e tiﬁ:— N NGO |= —
kajstrak | [
kajstrak
- B ‘ . ‘ .

Stadsmiljéplan inom Vallgraven

64

tvattbrygga

ARKITEKTBRON




29.8

29.8

(X 36
S -
ﬂ
— ® B) )
@ O o %] x 2] o T @ wn U wn wn wn
DS o o < 2 % x Q- € 2 o s P c o 5 o x
@0 & 2 > 2 Q@ 3 @ o ® = 3 ~ o = S = 5
0w g = 0 Q ) o —+ n = — ) o n o} 0 ® n -+
=h Q: o 2 o Q ~+ O Q ot o I S5 —~ = —
o 2 2 = o = S o 2 [ oo > o 2 5 e
~ % - a a o x~ X 9 ~ ~ ~ Q ~
=, o T ) N
5 Si o)
Q lige - Sektion A-A Q e
Nuléage - Sektion A- Forslag - Sektion A-A
5.0 4.6 5.0 7.0 4.6 20 16
Sahlgrensgatan mot norr 5.0 4.6 3.0 2.3 5.5 4.3 3.5 1.6 skala 1:200 (A3)

De gamla gaslyktorna ombestyckas med svagare ljuskillor och gingstrak och gata belyses med en mer
lagskalig belysning med moéjlighet att accentbelysa slinter, buskage och trappor fran stolpen. Den laga
muren med sittplatser lings straket far ett integrerat ljus for att sinka skalan och ge ljus pd markyta och

vaxter.

Inspirationsbilder

Béankar och bord langs med ett vattendrag. Skén Skapa framsidor mot vattnet. Spegling av entrétrap- Roliga och lekfulla inslag som aktiverar l&ngs straket.
l6vskugga, doft och sinnlighet. Gott med yta for pan p& motsatta sidan Pedagogen. Visualisering: Asa Foto: Kbpenhamn ©Louise Didriksson
flanerande. Foto: Agatan i Uppsala ©Luc Pagé Landahl "Livet vid vattnet” SBK 2011.

Forslag pa ny bro i Arkitektgatans férlangning. Kopplingen inneb&r ramp och trappa mellan Sahlgrensgatan och
Arkitektgatan. Bron kommer inte att utformas som vsiualiseringen utan ha en rak strackning &ver vattenytan..
Visualisering ©Erik Andersson Arkitektur
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KASERNSTRAKET

Kasernstraket: Fran vig till stadsrum

Kv. Telegrafen \ \
Rosenlundsbron q _

Haga station \ \

‘ \

(ab) \ \Forbattrad
Engelska ¥ @ korsningspunkt, Lilla Torget
kyrkan - | " ' Forbattrad *
' \ \ korsningspunkt @
Schematisk redovisning av fysiska atgarder och delprojekt.
Straket stracker sig fran Rosenlundsbron och nya Fokus pa fysisk och social aktivitet
station Haga till Lilla Torget i norr. Idag ar det H

Vind svagheten till en styrka. Frin att inte ha nagra offent-
liga sittmdjligheter till att ha manga och mycket méjligheter
att stanna upp och métas. Plats for rorelse och lek pé platser-
na och lings med striket.

en transportstracka med splittrad upplevelse
som imorgon blir ett livfullt och aktiverat
strak med hoga vistelsekvaliteter.

Den gréna mangfalden ékar

Kasernstriket har méinga spinnande rumsligheter och kopp-
lingar till omgivande omraden. Dessa kopplingar ska stirkas
och de delar som upplevs otrygga och inaktiva lyftas for att
straket ska upplevas som ett attraktivt gaturum. Kvaliteten

i striket dr ojamn och prioriteringen av delprojekten syftar
till att skapa ett storre sammanhang 6ver hela striket. Kasern-
straket har en stor potential att bli ett annorlunda strik, gronare
och friare i sin utformning, i jimférelse med de parallella Vistra
Hamngatan och Magasingatan. Haga station kommer bidra till ett
okat fotgingarflode utmed strikets sodra delar.

Bredden i strakets sektion mojliggor en gestaltning med
mycket mer gronska och tridplanteringar. Genom att bygga
vidare pd den varierande gronskan som finns idag blir striket
rikt pd firg och sinnlighet 6ver hela dret. Gronskan lyfts fram
med belysning for att stiarka den liga skalan och det taktila.

Ett tryggare stads- och gaturum

Idag har strickan frin Kaserntorget mot Lilla Torget stark
prigel av en vig med utformning f6r 50 km/h snarare dn en
gata. Genom att utformas som en lagfartsgata dndras karak-
tiren vilket bidrar till att stirka innerstadens attraktivitet
med fokus pa folkliv och upplevelse. For att lyfta tryggheten
laggs stort fokus pa upplevelse av nattstaden.

Kasernstraket upplevs pé kvillstid ganska otryggt pa grund av brist pd 6verblick och att gatan
upplevs 6dslig. Vissa zoner i striket dr vildigt morka och det paverkar tryggheten i hela straket.
Genom att férdela ljuset pa ett annat sitt, kan belysningen stirka rummet, lyfta fram identiteten
och uppmuntra till 6kad anvindning av striket och anslutande platser dven nir det dr morkt.
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Delprojekt

@ Korsningen Kungsgatan, se sidan 68

Gagatans slut vid Kaserntorget upplevs som ett slut pd gatan.
Genom att hoja upp korsningen och ge den ett annat golv
kommer hela Kungsgatustriket att hinga samman dnda bort
till Esperantoplatsen. Den férhojda korsningen underlittar
fotgingarfloden i alla riktningar. Hastigheten blir 1ag och ¢kar
trygghet och sikerhet.

@ Ekelundsgatan, se sidan 72

Strikets mest outnyttjade del. De inaktiva bottenvaningarna

dr en utmaning som innebdr att det offentliga rummet maste
bidra i allt hégre grad till 6kad urban kvalitet. Eftersom det 4r fa
boende dr omrédet inte sa stérningskinsligt. Det kan aktiveras
genom en spiannande gestaltning med ljus, konst, lek och delar
som lockar till rérelse och trining samt en hog andel grénska.

@ Kaserntorget - Televerket, se sidan 70

Vid Kaserntorget sammanstrélar flera strik i en spinnande del
av innerstaden. Torget lyfts fram i striket genom bearbetning
av markmaterial, kantstenar, nivaskillnader och omférdelning av
gatans sektion.

@ Kaserngranden

Genom samverkan med fastighetsigarna kan Kaserngrinden

bli en intressant del av staden istillet f6r att upplevas som en
mork och undanskymd grind. Konst och belysning kan bidra till
denna forandring liksom inbjudande vigvisning till bastionerna

pa Kungshojd.

@ Sidogatorna/platser till Ekelundsgatan

Det strikta rutnitet inom Vallgraven kan i tva platser pa
Ekelundsgatan, ses i hela sin utstrickning. Nivaskillnaden
bidrar till att framhiva hela Drottninggatan och Kyrkogatan.
Nivaskillnaden skapar dock dven en otrygg atervindsgrind.
Genom att gestalta dessa fina sidogator som sma platsbild-
ningar lyfts kvaliteterna fram.

@ Lilla torg

Lilla torg dr en fin, formell plats. Hir finns bankar, naturstens-
material, staty och god belysning. For att aktivera straket krivs
dock nigot mer pa Lilla torg. Okad rumslighet for att fa lust
att sla sig ner, anledning till att nyttja ytan genom plantering av
kvalitativ och varierad gronska.
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Q Forlangning Kungsgatan, se sidan 68

En justering av sektionen och omf6rdelning av ytan pa Kungs-
gatans norra sida ger en tydligare riktning mot Esperantoplats-
en. Tridraden kan forlingas, mer offentliga sittplatser integreras.
I mobleringszonen kan en sitta och se pa gatans liv. Cykelpar-
kering justeras for att fullt utnyttja den skuggiga delen av gatan.
Ny belysning ger gaturummet 6kad attraktivitet.

@ Lilla Torget gata - Ekelundsgatan

Det breda korfiltet bjuder in till snabb genomfart. For att ta
tillvara pa de fina utblickarna och solbelysta ytor, breddas bade
den norra och sédra trottoaren for att 6ka vistelsemojligheten,
gynna den héllbara mobiliteten och férenkla méjligheten att
korsa gatan. Magasinsgatans forlingning som gangfartsgata ut
till Lilla Torg innebir att kasernstriket landar i en plats.

@ Hvidfeldtsplatsen - parktorg

Den stora platsen som idag tjainar som markparkering ingar i
arbetet kring Haga vistlinken. For 6ka aktiveringen av Kasern-
straket foreslas att fokus liggs pa rorelse och fysisk aktivitet i en
gron miljo. Det finns en brist pa ytor f6r unga. Med nirhet till
gymnasieskolor och kollektivtrafik samt med fd boende dr det en
perfekt del i innerstaden f6r denna malgrupp.

@ Engelska kyrkan

En av de vackraste byggnaderna i centrala Gé6teborg dr istillet
for ett smycke en otrygg och mork zon i striket. Genom ljus-
sittning av Engelska kyrkan i samverkan med fastighetsigaren
kan den under de mérka timmarna ge orienterbarhet, riktning
och skonhet at striket. Fonsterglasen och kyrkofasadens detalj-
ering lyfts fram for att stirka sinnesintrycken i omradet.

@ Hvitfeldtsgatan, se sidan 71
En 6kad mingd fotgingare ror sig lings Hvitfeldtsgatan och

ndr Vistlinkenstationen dppnar forindras geografin i staden
vilket kommer 6ka flodet ytterligare. Sektionen ses 6ver for att
fa sammanhang med Kaserntorget. En tradrad lings den vistra
sidan skyddar och ger kvalitet at gaturummet och zonen nirmast

fasad.

@ Otterhallan

Pi toppen av Otterhillan finns kulturhistoriska miljéer. Vigen
dit dr tyvirr inte nigon skon upplevelse. Asfalt, bilparkering,
vigskyltar och betong. Som sista delprojekt forindras gatans
karaktir och samverkan med fastighetsigarna sker for att belysa
fastigheter och uppmuntra till 6kad aktivitet i gaturummet. Den
lilla platsen lingst ner kan ges tilligg i form av t. ex. konst.




KASERNSTRAKET

Kungsgatans korsning och forlangning

Kungsgatan knyts ihop 6éver Ekelundsgatan genom
att hela korsningen férhdjs. Pa sa satt blir straket
tydligare och fotgangarna prioriteras i hégre
utstrackning. Det ger en vardig fortsattning av
stadens mest frekventerade strak.

Ett naturstensgolv liggs i korsningspunkten och forlinger strikets karaktir

mot Esperantoplatsen. Hastigheten blir lag och okar trygghet och sikerhet.
Kungsgatans norra sida stirks med tridplantering och sittplatser som tar tillvara
pa sol och skugga. Ny belysning ger gaturummet 6kad attraktivitet och 6kar
kinslan av trygghet.

e Upphdjt golv

Ett robust golv i natursten linkar samman innerstadens viktigaste
strak - gégatan - med vistra centrum.

Q Tradrad och sittplatser
En forlingd tridrad berikar och och skapar en skyddad

gingzon innanfor.

6 Avsmalnad kéryta med plats for angdéring

Den breda kérytan smalnas av for att minska upplevelsen av
genomfart.

0 Starkt nod

Moilighet att integrera en platsspecifik mobelskulptur samt hog-
kvalitativ belysning i den viktiga korsningspunkten.

e Belysning

Motet mellan Kungsgatan och Kasernstriket har natthimlen som
tak (inga linor). Historiska lyktor pa fore detta Televerkbygenadens
tasad och stolpar framfor ger mjukt ljus pa vigg och markyta.
Ljuset finns nira materialen i exempelvis portar, trappor och
planteringar.
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Planutsnitt Kaserntorget
Skala 1:500 (A3)

Inspirationsbilder

T

Ett robust slatt golv, Fredriksberg, Képenhamn. En zonindelning som ger hindersfritt gang- Karaktarsfull linhangd belysning som skapar
Foto: ©Louise Didriksson utrymme narmast fasad. 3:e Langgatan. ett sammanhang langs hela straket. Stockholm
Foto: ©UIrika Bergbrant Foto: ©Louise Didriksson
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Visualisering: White
Bilden visar en idé och ar inte ett
fardigt atgardsforslag.




KASERNSTRAKET

Kaserntorget med mer parktorg an gata

e Justerad bredd pa kdrytan

Angoring och leverans delar yta med giende for att mojliggora
vistelse och aktivera den grona slinten. Nivéskillnaden nyttjas for
att locka till rorelse och fysisk aktivitet.

° Sidogatan landar i straket

Vallgatan och den gamla portalen lyfts fram genom att forlinga
Vallgatan ut 6ver Kasernstraket.

e Forstarkt terrassering

Bearbetning av slinten med tydligare struktur och kanter for
att integrera moéjligheter for sittplatser, lek och rérelse.

Q Varierad moblerings- och parkeringszon

Zonen pa 6mse sidor av gatans mitt anvinds till lastning,
parkering, plantering och uteservering. Ungefir uppdelning per
kvarter med en lastzon och tvéd p-platser.

p-p

e Belysning

Belysningsstolpar med stralkastare i tridraden ger ljus pa
gangstrak, gronska, konst och samt ett mjukt ljus pd fasaderna

Belysningen lings fasaderna kring portar, parkeringsgarage och
skyltfonster samordnas

Inspirationsbild

Forstark och utnyttja terrasseringen till sittytor, grénska
och 6ka lekbarheten. Foto: ©White
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Hvitfeldtsgatan med plats for fler

Manga fotgangare ror sig langs
Hvitfeldtsgatan och nar Station Haga
Oppnar férandras geografin i staden
vilket kommer &ka flédet ytterligare.
Sektionen ses dver for att fa ett
sammanhang med Kaserntorget. En
tradrad langs den vastra sidan skyddar
och ger kvalitet at gaturummet och
zonen narmast fasad samt dkar de
robusta ekosystemen.

Inspirationsbild

Foér att utdka den gadngbara trottoaren forses tradplanteringar-
na med galler alt. ram med infiltrerbar ytbeldggning likt bilden.
More London. Foto: ©Louise Didriksson
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oJusterad bredd pa kdérytan

For att forstirka de grona kvaliteterna och ge mer plats for
fotgingare minskas bredden av korytan.

0 Mobleringszon

Ger plats at tridrad som planteras i sammanhallen skelettjord.
Tradgaller placeras runt stammarna for att utoka den anvindbara
ytan pa trottoaren. Ett mindre antal cykelparkeringar inryms.

° Belysning

Idag finns en obalans mellan den vistra och 6stra sidan av stra-
ket. Forslaget dr att forstirka ljuset pa den 6stra sidan av straket
med lyktor pa fasader och gronska kring den dldre bebyggelsen
tor att strirka rummet och identiteten och fa 6kad 6verblick i
straket. Ljuset kring Hemkops entré behover tonas ner for att
stadsrummet ska kinnas som en sammanhéllen helhet. Belys-
ningen av trapporna upp mot Kungshéjd behover ses 6ver for
okad trygghetsupplevelse.
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KASERNSTRAKET

Ekelundsgatan vander svaghet till styrka

e Utblickar fran trapporna

Vackert bearbetade, forhojda stenlagda ytor bryter av det langa 18.2
linjdra striket och bjuder in till vistelse och och utblickar frin
trapporna ner till Drottninggatan och Kyrkogatan.

o Varierad méblerings- och parkeringszon

Zonen pa 6mse sidor av gatans mitt anvinds till lastning,
parkering, plantering, uteservering och plats f6r lekfulla
inslag som lockar till rorelse. Ungefirlig uppdelning per
kvarter med en lastzon och tvi p-platser.

e Livfull lagfartsgata
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Lekfulla inslag som lockar till rorelse i moéb- Groénska och fina detaljer.
leringszonen. Foto: ©Louise Didriksson Foto: ©White Férslag - Sektion A-A %SKala 1:500 (A3)
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Konsekvenser ocC
fortsatt arbete

Detta kapitel handlar om att utvardera konsekvenserna av planen som helhet samt
maluppfyllelsen for de fyra straken utifran de ledstjidrnor som inledande beskrivits
i del tva. Avslutande beskrivs viktiga medskick till fortsatt arbete som behévs for
planens genomforande.




FORTSATT ARBETE

Sammanfattande karta med foreslagna delprojekt
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Aspekter kring genomforande

Stadsmiljdplanens genomfdrande ar till stor del
beroende av andra pagaende projekt inom trafik-
kontorets verksamhet, som till exempel kanalmurs-
upprustningen och pagaende arbete med Centralen-
omradet. Planen kan aven fungera som inspel i till
exempel Vastlankens delprojekt och vid flytt av
sparvag utanfdr stadskarnan, enligt Malbild Koll2035.

Sammanstadllning av samtliga delprojekt

@ Harry Hjdrnes plats

@ Gronsakstorget

Norra Hamnkanalen - Tyska kyrkan, Gustav
Adolfs torg

@ Norra Hamnkanalen - Kanalpromenad

ingsordning

ter

@ Norra Hamnkanalen - Packhusplatsen

10ri

@ Ostra Larmstraket

@ Norra Hamnkanalen - Kanalpromenad

a Hotellplatsen
@ Lilla Kungsgatan

@ Sodra Larmgatan vid pedagogen

Foéreslagen pr

@ Drottningsgatans férlangning

@ Passage &éver V. Hamngatan
@ Hvidfeldtsplatsen - parktorg

@ Kungsporten - Lilla Nygatan

@ Kungsporten

@ Stora Nygatan: Kungsporten - Gustavus Magnus

@ Stora Nygatan: Carolus Nonus Rex - Slussbron

Inte minst ar stadsmiljdéplanen anvandbar som trafik-
kontorets underlag vid inspel av atgardsfoérslag till
den arliga investeringsplaneringen, fér att optimera
och kostnadseffektivisera ny- och ombyggnationer
av allman plats. Samtidigt behdver ekonomin och
komplexiteten i olika férslag beddmas innan upp-
start av projekt, da det kan ha stor paverkan pa
prioriteringen.

Forlangning Kungsgatan
Korsningen Kungsgatan
Ekelundsgatan

Lilla Torget gata - Ekelundsgatan
Sahlgrensgatan

Engelska kyrkan

Televerket - Kaserntorget
Kaserngranden

Passage 6ver O. Hamngatan
Basargatan
Kungsportsplatsen
Korsgatan mot Bazarbron

Arkitektgatans férlangning

Kungstorget & Johannes Dux

Tre bastioner

00000060 HOHOOO O

Kaserntorget, del av Kasernstraket
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Aven dialog med externa parter kring mojligheter till
att maximera nyttor och behov av samskapande vags
in i prioriteringen. Stadsmiljdplanens faststallande
som viljeinriktning ses som grunden foér att jobba
vidare med ovanstaende aspekter.

Sidogatorna/platser till Ekelundsgatan
S6dra Hamngatan

Packhusplatsen och -parken
Slussplatsen

Slussgatan - Fattighusan

Korsning Brunnsparken
Hvitfeldtsgatan

Otterhallan

Lilla torg

Sodra Larmgatan

Saluhallen i Larmstraket
Korsningspunkterna Hamngatorna

Porten vid Alven - Vallgravens entré

DO OOBOHOH

Ostra Hamngatan



KONSEKVENSER

Konsekvensbeskrivning

Vilka konsekvenser kan vi férvanta oss av stadsmiljo-
planens foreslagna atgarder? Den historiska stads-
karnan bade paverkar och paverkas av ett antal
omfattande projekt i sin geografiska narhet. Det galler
aven projekt som pa systemniva paverkar stadens
mobilitet. Stadsmiljdplanen kan ses som en &énskad
konsekvens av och fér flera av dessa projekt.

Hallbar mobilitet

Klimatforandringarna och mobilitet

Trafikkontorets 6vergripande strategier innebir kraftfulla atgirder for att oka
det hillbara resandet, frimja elektrifiering och hallbara brinslen. Aven andra
overgripande dokument for staden férespréikar liknande férindringar. Stads-
miljoplanen inom Vallgraven ger inte forslag pi konkreta mobilitetslosningar,
men visar idéf6rslag pa utformning av strik och gaturum nir fotgingare och
cyklister tilldelas ett storre utrymme. Det minskar i sin tur framkomligheten och
utrymmet for parkering av bilar. Kollektivtrafiken ér en viktig framgangsfaktor
ndr det giller att 6ka andelen hallbara resor, vars utveckling frimst styrs av
regionala 6verenskommelser. Se mer under rubrik Framkomlighet.

Parkering och transporter

Konsekvensen med omférdelning av ytor blir att privatbilsparkering maste flytta
fran gatukant till parkeringslosningar pa kvartersmark eller utanfor den absoluta
stadskidrnan. Denna konsekvens dr samstimmig dven med andra av stadens do-
kument som till exempel parkeringspolicyn. Kvarvarande parkering i stadskdrnan
riktas till personer med parkeringstillstind for rorelsehindrade, cyklar, angdring
och lastplatser. Parallella arbeten behéver hantera konsekvenserna for parkering
och godstransporter. Den minskade biltrafiken och parkeringen innebdr forbatt-
rad luftmilj6 och mindre buller.

Framkomlighet

Mobiliteten i gingvinligt tempo stirks. I straken foreslas dven omfordelning

av yta till férman for cyklister. Det blir viktigt att i det fortsatta arbetet studera
griansen mellan ytorna for fotgingare och cyklister for om den upplevs otydlig
kan en osikerhet och en malkonflikt uppsta dven mellan dessa trafikslag. Stads-
miljoplanens exempel med bredare och slitare gang- och cykelstrak och forstirkta
kopplingar i korsningar forbattrar gang- och cykelméjligheterna. Sinkta och
fasade kantstenar i korsningarna, samt en universell utformning syftar till att
minska antalet fallolyckor och att forenkla passagerna. Det innebir dock att en
avvigning mot aspekten trafiksikerhet maste goras i varje fall.

Kollektivtrafiken far pa sikt férindrade linjedragningar, da den tyngre, kapaci-
tetsstarka kollektivtrafiken planeras i strak utanfor stadskirnan i andra projekt.

I f6rsta hand kommer resendrerna fran héllplatserna in i city till fots. Generellt
torsimras framkomligheten med personbil i stadsmiljoplanen. Framkomligheten
tor rorelsehindrade med parkeringstillstand eller fardtjanst forblir oférindrad.

Utveckling av mobilitetslésningar

En snabb utveckling av sma eldrivna fordon och sjilvkérande fordon sker hela
tiden. Konsekvensen kan bli att vi kan se nya kombinationer av tjinster och
16sningar for "last-mile”, det vill sdga den forsta och sista delen av transporten.
Dirtér maste en flexibilitet vigas in i gaturummens ytférdelning, vilket forenklas
av de i planen foreslagna slita, breda och sammanhingande strik och ytor.

Vallgraven och Kungsparken

Vistlinkens stationslige i Haga och planerad sparvig i Alléstraket innebdr att nya
huvudstrak f6r fotgingare kommer att bildas genom Kungsparken. Behovet av
nya kopplingar 6ver Vallgraven kan komma att uppstd medan gamla kopplingars
fléden kan férindras. Stadsmiljoplanen foreslar utifrin kinda forutsittningar ett
antal nya gang och cykelbroar 6ver Vallgraven, delvis med grund i det antikvaris-
ka bedéomningsunderlaget frin 2016. Nya broar féreslis for att 6ka tillgingen till
bostadsnira park och utefter dagens och kommande analyserade rérelsebehov.

Konsekvenserna av nya passager 6ver sparvigen hanteras inte i detta arbete.

Robust ekosystem

Klimatférandringar

Klimatforindringarnas lokala konsekvenser med hé6jd havsniva, skyfall och
extremvéder hanteras med olika strategier i stadsmiljéplanen. Konsekvenserna

ar tydliga och utgor grund for utformningen. Skyfall hanteras inom omradet
genom bortledning och infiltration. Stadsmiljoplanen foreslar en 6kning av
andelen grona inslag, frimst genom trad som har férmagan att kyla staden genom
bade skugga och avdunstning frin bladverken. tillférande av grona, infiltrerande
dagvattenbdddar och absorberande markstrukturer dr ocksi nédvindigt.

Huvuddelen av paverkan fran havshéjningen hanteras utanfér den historiska
stadskirnan.

Resiliens

Nir stadsmiljoplanen inom Vallgraven tas fram har vi just genomlevt ett par ar
av virldsomspinnande pandemi. Lingre tillbaka i tiden har livet i den historiska
stadskdrnan paverkats starkt av skeenden som inte kunnat férutses. Kolerans
hirjningar, férindrade transportsystem och innehéll inuti byggnaderna har inte
torindrat den 6vergripande kvartersstrukturen. Den allmédnna platsens anvind-
ning har stegvis forindrats och ytor omfordelats for att bittre mota sin tid.

Tillgang till gronomraden

I delar av stadskirnan rider brist pa bostadsnira park samtidigt som de befintliga
parkerna dr smé och utsitts f6r hogt slitage. Bristen pa park orsakas delvis av
Vallgraven som begransar moéjligheten for boende i omradet att nd Kungsparken.
Att 6ka tillgangen till gronytor och lekplatser foresprikas ocksa i Park- och
naturférvaltningens lokala dokument. Stadsmiljoplanens forslag till utveckling
av strak, vistelseplatser och gronska samt nya brokopplingar, 6kar tillgangen till
bostadsndra natur. Det skapar méjlighet for fler boende att triffas i sina nir-
omriden dir spontana sociala interaktioner kan uppsta.
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Plats for alla

Attraktivitet och vistelsekvaliteter

Vistelsekvaliteterna pd allmin plats i stadskdrnan kommer att 6ka. De olika stri-
ken och platserna foreslas fa varierande fokus och olika karaktirer. Konsekvensen
kommer bli att oavsett bakgrund eller preferenser kommer boende och besokare
hitta nigon plats att tycka om, kinna sig trygg och vilja atervinda till.

Universell design och fysisk tillgdanglighet

Gatumiljéerna i den historiska stadskdrnan har utformats med utgingspunkt i
den befintliga kulturmiljon. Den historiska period som anger tonen ir sekelskiftet
1800-1900 kraktiriserat av gatsten och strak av hillar. Det innebdr att manga av
gatorna inte dr helt fysiskt tillgingliga. Stadsmiljoplanens idéférslag har grundats
pa att tillgodose en forbittrad framkomlighet for personer med funktionsned-
sittningar genom att 6ka gangvinligheten med fler slita strak och storre ytor for
vistelse. Planen foreslar tydligare karaktirer pa de fyra striken vilket forbattrar
orienteringsmojligheterna och gor staden mer lattforstadd. Parkeringsmoijlig-
heterna minskar generellt, medan parkering f6r personer med parkeringstillstind
tor rorelsehindrade och angéring kvarstir, vilket innebir att framkomligheten for
personer med funktionsnedsittning 6kar generellt.

Valbefinnande och skénhet

Nir bilar och transporter ger plats for fotgangare och vistelse 6kar moéjligheterna
till trygghet och vilbefinnande i den centrala stadsmiljon. Platser f6r gronska och
med behagligt mikroklimat har identifierats. Genom utpekandet av fyra strak,
och den omsorgsfulla gestaltningen av dem f6rbittras upplevelsen och orienter-
barheten i stadsrummet. Tillginglighetsgorande av befintliga kanaltrappor okar
kinnedomen om stadens historia samtidigt som trappor och tillskapande av nya
bryggor okar vattenkontakten och vilbefinnandet. Sammantaget bidrar detta till
att den historiska stadskdrnan bade blir vackrare och behagligare att vistas i.

Samverkan

Intressenter och dialog

Dialog med intressenter utanfér Géteborgs Stad och trafikkontoret har genom-
forts i begrinsad omfattning under arbetets ging. En konsekvens av detta dr att
ndr stadsmiljoplanens olika delar ska genomforas si behover det goras i tit dialog,
eller samskapande, med olika intressenter.

Fastigheternas innehall och verksamheters utveckling

Verksamheternas utveckling kan komma att innebéra att handelns ansprik pa
gaturummet fordndras. Kanske kommer en f6rskjutning mot fler men mindre
butikslokaler att ske, samtidigt med en 6kning av restauranger och caféer. Den
centrala stadskirnans signum 6vergar till shopping som upplevelse, dir livet pa
allmin plats blir en viktig del i helheten. Aktuell forskning kring omvirldstrender
visar att niringslivet gynnas av omstéllning till gingvinligare miljéer med fokus
pa vistelse och aktivitet. Om antalet bostider 6kar markant inom Vallgraven si
paverkas mojligheterna till evenemang pa gator och platser, frimst under nattetid.
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Beddmningen av maluppfyllelse utgar

Det stolta, skéna vattenrummet
fran stadsmiljéplanens ledstjarnor. \\\ De mil som kommer kunna uppfyllas i hog utstrickning dr frimst den
Bed®mningen har dels utfoérts per strak, N hallbara mobiliteten och 6kat vilbefinnande. Prioritieringar och vigval
coarafiskt i karta. och dels genom att AN miste goras i ett stérre sammanhang for att uppné detta. Framkomlig-
g g " 9 " . heten for cyklister och géende i 6st-vistlig riktning kan byggas ut i
jamfora de fyra straken med varandra, v etapper, den sviraste strickan f6rbi Nordstan dr beroende av storre
for att kunna finjustera och forstarka AN torandringar av kollektivtrafiken. Samverkan ar ocksi en viktig del
respe ktive strdks karaktar N tor att gaturummen och platserna ska fungera vil f6r verksamheterna
’ N omkring Stora Hamnkanalen och Centralstationen.
Hallbar mobilitet AN
Robust ekosystem
[ ]
Plats for alla
Vilbefinnande & skonhet

[‘] Samverkan
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Zoner och program for Stora Hamnkanalen

Tilldgg av promenadstrak i Norra Hamnkanalen ger ett starkt strak
i Ost-vastlig riktning, vidare éver dlven pa en ny gang- och cykelbro
till det framvéaxande Lindholmen. Belysning och verksamheter som
ger kvallsaktiviteter ar viktigt for att sakerstalla tryggheten léngs
kajpromenaden. Verksamheter kan exempelvis vara sdsongsbasera-
de batuthyrningar eller flytande restauranger. Tilldgg i kanalstraket
behdver utredas ur ett kulturhistoriskt perspektiv.
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Forslag for att na ledstjarnorna

hallbar robust r ‘ plats for alla vdlbefinnande & r ‘ samverkan
mobilitet ekosystem skonhet

Genom omférdelning ges mojligheter till
ett genomgiende ging- och cykelstrik i
vist-ostlig riktning, vilket i sin tur starkt

torbattrar mobiliteten vidare genom staden.

Kriver forindrad trafikféring av kollektiv-
trafiken i Norra Hamngatan. Kopplar mot
planerad ny gang-och cykelbro 6ver dlven.

Genom en tydligare omférdelning mellan
olika trafikslag till f6rdel for ging och
cykel, minskar konflikterna i gaturummet.
Korsningspunkterna underlittas ocksa for
gaende och cyklister.

Slussgatans trottoar breddas pa sodra sidan
och det blir en forbittrad gangyta lings
med kanalen. Vid Slussplatsen ges hela
kanalpromenaden at fotgingare eftersom
cykelstraket flyttas till S6dra Hamngatan.
Den besvirlig korsningspunkten vid
Triadgardsforeningen forsvinner diarmed.

Genom en tillagd kanalpromenaden pa
bryggor ges mer utrymme for fotgingare
lings med hela Hamnkanalen. Vid Hotell-
platsen 6vergir den till stenlagd kaj och
lings Fattighusan till ett gront parkstrak.

Mer gronska och dirmed 6kade ekossytem-
tjanster kan tillféras genom omdaning av
platserna i striket.

Genom plantering av trid pi Packhus-
platsen dimpas de starka vindarna fran
dlvrummet och ger ett behagligare mikro-
klimat utmed Hamnkanalen.

Genom ytor for infiltration och 6versvim-
ning pa Packhusplatsen och Packhusparken
skapas en storre robusthet mot framtida
skyfall och 6versvimningar.

En 6kad pedagogisk méjlighet ges da mer
dagvatten kan blir synligt pa Slussplatsen,
Hotellplatsen och Packhusplatsen.

Den biologiska mangfalden kan 6kas med
en rik undervegetation under triden utmed
Fattighusin och pa Slussplatsen.

N/

»

Ytor omférdelas till f6rmén for ging, vistel-
se och cykel vilket gor att det blir tryggare
och sikrare att réra sig till fots- och cykel.
Fler dldre och yngre invanare ges tillgang
till straket.

For att skapa trygga och sammanhingande
strik lings kanalrummet nir det dr morkt
behévs en samordning mellan stadens ljus,
ljus pa fastigheter och kommersiellt ljus.

Utvecklingen av platserna i straket bjuder
in till nya typer av aktiviteter sisom lek,
rérelse, samtal och utforskande. Speciellt
stor potential for ett rikare utbud av
aktivitet har Slussplatsen och Hotellplatsen.
Det idr viktigt att Packhusplatsen ocksé ges
en utformning som bjuder in en bred skara,
den blir en viktig méilpunkt som ocksé kan
stirka flodena i stréiket.

»

»

»

Vilbefinnandet 6kar visentligt d4 mojlig-
heten att bade rora sig och vistas lings med
vattnet blir hog.

Det goda mikroklimatet med sol 6ver storre
delen av dygnet tas tillvara genom 6kad yta
tor vistelse. En kombination av fler ser-
veringszoner och offentliga sittplatser ges
plats lings med Norra Hamngatan.

En detaljerad utformning med hog kvalitet
i material och tilligg i form av blommande
gronska, vatten och konst 6kar upplevelsen
och de sinnliga virdena i straket.

\_/

»

Fler mojligheter ges att vistas vid och réra
sig pa vattnet i Hamnkanalen. Verksamheter
sasom till exempel uthyrning av bat, kajak

och SUP-bridor kan ges plats.

Generellt 6kade mojligheter for angéring
med privata och kommersiella batar.

Nuvarande flytande restaurang kan fortsatt
angora kanalpromenaden. Mojligheter f6r
ett forsiktigt utdkat utbud av mat och barer
kan prévas men tyngdpunkten i striket ska
vara pa ickekommersiella ytor.

Norra Hamnkanalen vid Brunnsparken
utokas med generdsa zoner for serveringar
och kan dirmed ge striket ett sjudande
folkliv i samverkan med Nordstan.

Slussplatsen blir en destination f6r besokare
fran omkringliggande konferenser och
hotellverksamheter. Omformning av platsen
kan ske i samverkan med dessa ndringar.

B ]
Mok W

A L

Utdkade serveringar pa hela norra Hamnkanalen kan

provas med forsiktighet. Stérst forandring kan det bli
mellan Nordstan och Brunnsparken. Foto: Restaurang
langs floden Spree, Berlin ©White

Harliga soffor i solldge och gott om plats att passera
forbi. En kombination av en skdn veranda i kombina-
tion med en trivsam kanalpromenad féreslas langs
Hamnkanalrummet. Foto: Chicago River Walk, Sasaki
and Ross Barney Architects. ©Christian Phillips Photo-
graphy.

Gestaltning l&dngs strak som multifunktionell mébel. Ett
staket eller en sittplats eller lekfull form. Design som
kan stodja anvandning av gaturummen av fler grupper
i samhallet integreras i stadsmiljon. Foto: Hammarby
Sjostad, White

Rikt och resilient vaxtmaterial med lekfulla detaljer.Till-
1dgg av gronska kan ske framférallt pa de bortglémda
platserna.Foto: Norra Djurgardsstaden, ©White

Vacker, generds och robust gatumiljo i en historisk
kontext. Genomgaende cykelstrak i 6st-vastlig riktning
kan utformas som en helhetlig del av gaturummet.
Foto ©White
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Schematisk redovisning av delprojekt och deras framsta maluppfylinad

En rekreativ och vardig miljo

De storsta forbittringspotentialerna uppfylls genom den for-
dndrade sektionen som medger en sammanhillen rorelse f6r
fotgingare och cyklister samt att framhédva kulturhistoriska och
behagliga ytor pa solsidan genom tilligg av vistelsekvaliteter.
Bade mobilitet och vilbefinnande stirks i stor utstrickning.
Genom omdaning av platserna lings striket och i samverkan
med fastighetsigarna kring Pedagogen kan ekosystemen goras
mer robusta.

Hallbar mobilitet

Robust ekosystem

I
[‘] Plats for alla

Vilbefinnande & skonhet

[
Samverkan
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Forslag for att na ledstjarnorna

h plats for alla
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hallbar
mobilitet

Kontinuerligt breddade gangstrak lings
Vallgraven mojliggor ett attraktivt rorelse-
strak for bade strosande, vardagsmotion och
arbetsliv.

Ett par smickra gingbroar i Vallgravs-
striket gor att nabarheten mellan norra
och sédra sidan 6kar. Vattenbarridren

fran forsvarstiden 6verbryggs och broarna
symboliserar en fredstid med 6ppenhet och
vil gestaltad arkitektur.

Vallgravsstraket ersitter inte det genare
Larmstriket som cykelstrik men kan dnda
bli attraktivt och rekreativt f6r cyklister ge-
nom att ytor omfordelas och gatuparkering
med bilar som backar ut i kérytan undviks.
Genom fokus pa kvalitet for cykel kan
mingden cyklister i Larmstriket minska.

Med platsanpassad belysning skapas ett
tryggt och vackert strak dven i morker.
Med lagre stolphojder i ménsklig skala okar
tryggheten f6r de som gar och cyklar sa att
den hillbara mobiliteten stirks hela dygnet.

Inspirationsbilder

»

»

»

»

»

robust
ekosystem

Akantsskyddet som ska forhindra att stora
delar av innerstaden oversvimmas, foreslis
bli en naturlig del av gatan. Skyddet kan fa
en vackert utformad sittkant som skapar
en uppdelning mellan fotgidngarna intill
vattnet och korytan.

Bastionerna blir grona spetsar. Vixtlighet
okar motstindet mot 6versvimningar och
okar biodiversiteten. Gronska anvinds ge-
nerellt for att skapa ett battre mikroklimat.

Flytande grona 6ar 6kar den biologiska
mangfalden ovan och under vattenytan.

Den 6kade vattenkvaliteten moéjliggor en
rik limnisk milj6 som innebdr 6kad moéijlig-
het for exempelvis fiske och bad pa ling
sikt.

Sma grona mikroplatser infors lings straket,
girna i anslutning till befintliga trappor och

nya bryggor.

»

»

»

»

Generellt si stirks rytmen av sma och stora
platser lings vigen si att det blir en vari-
ation av métesplater och vistelseytor som

kan bjuda in olika é&ldrar.

Lekmoiligheter med storre grepp integreras
pa torgen och platserna. P4 mindre ytor
tillfors lekbara miljoer sasom rinnande
vatten eller andra lekbara tilligg.

Vattenaktiviteter pa och vid sidan av
Vallgraven ges mer plats. Att méta och
tillgdngliggora vattnet med trappor och fler
bryggor ges hog prioritet lings Vallgraven.

Genom att gora lingsgéende parkerings-
fickor lings med gatan skapas plats for
vistelse lings bada sidorna av vattnet. En
gemensam anvindning av gaturummet
mojliggors.

Genom att omsorgsfullt omforma otrygga
och outnyttjade zoner till vackra blickfing
och métesplatser ndr det dr morkt okar
tryggheten hos fler att vistas i staden.

»

»

»

»

»

valbefinnande &
skonhet

Rekreationen lings Vallgraven stirks
genom att skapa riktligt med vistelseytor
och sittmojligheter. Speglingar i vattnet
torstirks och belysta utblickar ger vackra
upplevelser vid vattnet kvillstid.

Folkhilsan gynnas av mojligheter till
vardagsnira motion i ett sammanhingande
strak.

Genom att 6ppna upp de gamla trapporna
och kanske ocksi tillféra fler blir det littare
att njuta av vattenkontakten.

For att komma nira vattnet och skapa
interaktion med parksidan aterskapas de
gamla tvittbryggorna. Bryggor knyter
samman delstrickor lings med kanalmuren
och tilligg av mindre bryggor foreslis for
att kunna ligga till, fiska samt pa sikt bada.

Historieberittande med hog konstnirlighet
foreslas langs med vallgraven, bastionerna
och ett parlband av kinda platser. Befintliga
konstverk tas om hand genom att addera
till exempel gronska och belysning.

h samverkan
\_/'

»

»

Stadsfronten foreslas forstirkas med ljus
bade pa det som édr innanfér och utanfor
Vallgraven. Belysta utblickar frin inner-
staden mot Kungsparken och Tridgards-
féreningen ger orienterbarhet och vackra
vattenspeglingar. Merparten av triden ska
dock vila i mérker pa natten. Grinderna
mellan Larmgatan och Vallgraven kopplas
samman med ljus.

Bottenvaningarna lings med Stora Nyga-
tan, Basargatan och Sahlgrensgatan dr inte
sa litta att fordndra for att ge utrymme

f6r mer utatriktade verksamheter. Vissa
insatser som kan forindra atmosfiren
sasom transparens i fonster och belysning ar
dock bidragande till upplevelsen av striket.
Vid Rosenlund bor det liggas fokus pa ny
byggnad som aktiverar stadsrummet dygnet
runt.

For att 6ka rekreation och folkliv foreslas
att nya bryggor for tilliggning av smébatar
och kajaker byggs inne vid Kungsporten
och Gronsakstorget. Mojlighet for tilligg-
ning finns idag enbart vid Rosenlund.

Enhetlig, enkel gestaltning av ett gaturum som medfér
en tidlos karaktar. Foto: Plaza del la Luna, Brut delLuxe

©White

Planteringsytor med sittbara kanter ger férbattrat
mikroklimat. Det ger farg och dynamik vilket ékar
attraktiviteten i det fasta, hadrdgjorda Vallgravsstraket.
Foto: Malmo Live, ©White

Detaljer och tillagg sdsom vatten bjuder in fler aldrar
till att vistas i det offentliga rummet. Stiligt och robust
i sitt grundutférande. Roligt och lekfullt i sina detaljer.
Foto: Fort bij Vechten, ©White
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Beréttelser fran en svunnen tid integreras i golv,
vaggar och annan utrustning. Har ett foto med Kalles
personfarja som trafikerade vallgraven vid Rosenlund.
Foto: ©Go6teborgs Stadsmuseum

Vallgraven ar en stadsfront som behandlas med belys-
ning som en helhet. Har ett foto fran centrala Képen-
hamn som visar en vackert belys bro i férgrunden.
Foto: Kébpenhamn, ©Louise Didriksson
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Schematisk redovisning av delprojekt och deras framsta maluppfylinad

Myllrande, intimt och handelserikt

Larmstraket dr brokigt och det krivs olika typer av atgirder pa
respektive delstricka. Straket kommer inte ha en och samma
utformning och bestandsdelar. Pa platsbildningarna prioriteras
utrymme for fler mélgrupper och vilbefinnandet stirks bland
annat av okade ekologiska kvaliteter. Samverkansméjligheterna
i striket dr hoga. Géng prioriteras i hela striket och moéjligheten
tor cyklister att ta sig in till och fran striket Gsterifran forbattras
via Ostra Larmgatan.

Hallbar mobilitet

Robust ekosystem

[‘] Plats for alla

Vilbefinnande & skonhet

]
[‘] Samverkan
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Inspirationsbilder

hallbar
mobilitet

De outvecklade delarna av Sédra och Ostra
Larmgatorna kompletteras sa att ett sam-
manhingande gingfarts- eller ligfartsom
rade etableras med fokus pa fotgingare.

Korsningspunkterna med Vistra och
Ostra Hamngatan forbittras for att ge fler
mojligheter att passera och korsa.

Staket i korsningspunkten med Vistra
Hamngatan flyttas for att mojliggora en
rakare och genare rorelse for fotgingare och
cyklister 6ver Vistra Hamngatan.

Genom utdkade och forbittrade ytor for
fotgingare i Ostra Larmgatan underlittas
ocksd framkomligheten for cyklister som

leds in i Ostra Larmgatan via Hotellplatsen.

»

»

»

robust
ekosystem

Sédra Larmgatan vid Pedagogen kan
utvecklas som en plats som omges av

hog biologisk méangfald. Den nya gang-
fartsgatan utformas med skira trid och
gronskande oar. Ett samspel mellan de bada
sidorna av gatan vore optimalt. I samverkan
med fastighetsigaren kan planteringen pa
kvartersmarken vid Pedagogen utvecklas
tran klippta strikta hickar till en rikare

och mer varierad gronska som tex gynnar
pollinatorer.

Kungsportsplatsen och Harry Hjérnes plats
ges tilligg av mer gronska och ekosystem-
tjanster.

Ostra Larmgatans foreslis fi mikrogronska,
med fordel nedsinkta regnbiddar som
renar dagvattnet och bidrar med trivsamma
vistelsekvaliteter.

»

»

»

»

Genom att utforma delar av striket med
storre fokus pa aktivitet och vistelse bjuds
fler brukargrupper in.

Ostra Larmgatans typologi och karaktir
dominerad av asfalt och garageinfarter
forindras till en lagfartsgata med priorite-

rad fotgingartrafik och cyklar i blandtrafik.

Gronska och méblering bjuder in fler till
vistelse.

Sédra Larmgatan vid Pedagogen ges girna
en utformning som speglar universitetets
verksamhet och forskolan intill, en lirande
milj6 f6r bade barn och vuxna ddr héllplat-
sen ocksa kan utvecklas i samverkan med
Visttrafik. Hornet under det stora tridet
vid férskolegirden utformas med sittytor
och lekbara interaktiva inslag som ger
utbyte mellan barn savil som éldre.

Tryggheten i Ostra larmstraket forbittras
genom belysning som ér vil balanserad.
Morka vrir, bottenvaningar, slutna fasader
och garageinfarter far speciellt fokus.

»

»

»

»

valbefinnande &
skonhet

Den upplevda otryggheten lings Ostra
Larmgatan minskas genom en satsning pa
belysning, konst, blagréna 16sningar, gron-
skande fasader (se samverkan), méblering
och ett vackert och robust golv.

Sidogatorna som linkar samman Larmstra-
ket mot Vallgraven har olika funktion och
karaktir. Det rika arkitektoniska arvet i
denna del av innerstaden kompletteras med
en vacker och tidl6s utformning.

S6dra Larmgatan vid Pedagogen utvecklas
for att fanga det skona solldget fran tidig
vér till sen host. En mobleringszon och
gronska stirker omradets vistelsekvaliteter.

Kungsportsplatsen och Harry Hjérnes
plats ges en rikare upplevelse genom konst,
ljus och fina detaljer. Mer yta f6r gangtra-
fikanter, vistelse, och lekbara inslag skapas
genom en Gversyn av moblerings- och
serveringszoner.

h samverkan
\_/

»

»

»

»

Pi kort sikt omfordelas serveringszonerna
i de befintliga gangfartsgatorna genom
foérdelning av tva ytor pa 6mse sidor av de
slata straken. Pa lang sikt omdanas befint-
liga géngfartsgator.

Gronska pé kvartersmark och fasader

ar viktigt 6kat vilbefinnande och fler
ekosystemtjinster i innerstaden. Sam-
verkan med fastighetsigarna ér en forut-
sittning pd ytan mellan hallplatsen och
Pedagogen liksom grona fasader pa Harry
Hjornes plats.

Konst- och kulturyttringar ges 6kade
mojligheter genom att fler ytor blir mer
tillitande. Staden och fastighetsigarna gar
samman for att utveckla ett gemensam
satsning pa nytinkande och spinnande
konstverk och installationer.

Genom samverkan 6kas trygghet och
vilbefinnande i Ostra Larmgatan. Forut-
sittningarna for nattstaden och de ménga
kvillséppna verksamheterna tas till vara och
utvecklas.

En skoén avslappnad métesplats dar fasad och gaturum En ombonad kantzon med servering som bade &r
samspelar. Grédnska genomsyrar platsen. Sittmoj- offentlig och privat. Gronska avgrénsar mot gatans
ligheter i olika former samt skyltar, farg och tillagg korfalt och mojliggoér interaktion med férbipasserande
som stimulerar alla sinnen. Foto: Hamburg, ©Louise pa ett annat satt &n glasvaggar. Foto: Rome, ©White
Didriksson

Detaljer och tilldagg som bjuder in fler dldrar till att
vistas och roéra sig i det offentliga rummet. Stiligt

och robust i sitt grundutférande. Roligt och lekfullt i
sina detaljer och tillagg. Slata material som gér det
framkomligt och tillgangligt for alla. Foto: Kbpenhamn,
©Louise Didriksson

Sa kallade parklets & sma parker integrerade i gatu-
rummet, mikrogroénska. De kan ha olika storlek och
form men oftast med fokus pa &kad vistelse, gronska
och ekosystemtjanster. Foto: ©White

Tydligare utformning av anvisningar i korsnings-
punkterna underlattar passage fér gangtrafikanter
liksom att det finns stensbelagda éar i asfalten att
vila i pa végen 6ver fér den som véljer genaste vagen.
Foto: Odense, ©Louise Didriksson
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KONSEKVENSER

Kasernstrakets maluppfyllelse

Lilla .. rget

I

Schematisk redovisning av delprojekt och deras framsta maluppfylinad

Det aktiverade, ungdomliga straket

Kasernstraket har tidigare prioriterats i upprustningen av Rosenlund
men den norra delen mot Lilla Torget ingick inte. I och med stérre
torandring av Hvitfeldtsplatsen, Kaserntorget och Ekelundsgatan
kan de flesta mal f4 hog uppfyllelse. Vilbefinnandet 6kar som en
reaktion pa 6kad gronska, gestaltning for vistelse och férandrad
gatukaraktir. Samverkan kring belysning av straket dr en nyckel for
hog méluppfyllelse.

Hallbar mobilitet

Robust ekosystem

[‘] Plats for alla

Vilbefinnande & skonhet

[‘] Samverkan
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Forslag for att na ledstjarnorna

hallbar
mobilitet

Omdaningen till ligfartsgata skiftar fokus
och prioriteringar fran bilar och lastfordon
till cyklister och gaende. Straket far en
viktigare roll i ett nytt sammanhang med
ett okat fléde frin station Haga.

Cykeltrafiken frimjas genom en utform-
ning for 30 kilometer i timmen. Aven om
Ekelundsgatan har nivaskillnader som tar
emot blir straket ett snabbare alternativ mot
att ta sig fram lings Magasinsgatan nir det
ar mycket folk.

Genomgiende gangbanor som I6per 6ver
garageinfarter 6kar prioriteringen av gden-
de. En konsekvent linjef6ring av gatan, med
samma utformningsprincip for lastzoner,
parkeringsytor och trottoarer 6kar gatans

tydlighet for olika brukare.

Korsningen Kungsgatan/Ekelundsgatan
torhojs for att dimpa hastigheten och
prioritera fotgingare. Korsningen fortydli-
gar prioriteringen av Kungsgatan som hogst
i hierarkin. Hastigheten blir lag och 6kar
trygghet och sikerhet.

inspirationsbilder

»

»

»

robust
ekosystem

Ekelundsgatan har en tillricklig bredd i
gatusektionen for att kunna mojliggéra mer
plats for bade gaende och riktigt mycket
gronska.

Stréket dr ett av fa platser i innerstaden

ddr det dr majligt att tillféra gronska i
storre mangd och moéjligheten bor utnyttjas
maximalt. Genom flerskiktad gronska med
olika arter, blomningsperioder okar inner-
stadens resiliens och biologiska mangfald.
Krontickningen maximeras med hénsyn till
att ocksd fa ner de virmande solstralarna.

Trid planteras utmed Huvitfeldtsgatan,
Kaserntorget, Ekelundsgatan och korsning-
en Kungsgatan/Ekelundsgatan.

Lings straket integreras om mojligt gronbla
16sningar for dagvattenhantering for att
minska belastningen i dagvattensystemet
och férdréja vattnets vig.

Hvitfeldtsplatsen kommer ocksi att bidra
till att 6ka gronskan i striket. Har finns
ocksi méijlighet till 6ppen dagvattenhante-
ring.

h plats for alla
A\ =4

» Rosenlund har en identitet som sen

gammalt dr firgad av prostitution. Pro-
blembilden finns kvar pa Ekelundsgatan.
Genom att férandra gestaltningen av gatan
och se 6ver morka, inaktiva zoner kan det
skamfilade ryktet skifta och bidra till att fler
kinner sig trygga att vistas i omradet.

» Idag finns inga publika sittplatser och

endast ett fatal privata binkar. Genom ett
stort fokus pa vistelse och aktivitetszoner
kan detta mél fa en stark uppfyllelse da
gatan far ett storre socialt ssmmanhang och
inbjudan till speciellt dldre, undgdomar och
barn.

» Striket gestaltas med fokus pé att finga

in och aktivera unga fran flertalet gym-
nasieskolor i intilliggande kvarter, med
en utformning som lockar till rérelse och
trining och maobler utformade for skont
umginge och interaktion.

»

»

»

»

»

valbefinnande &
skonhet

Genom nya sittplatser i strategiska ligen
oOkar vistelsekvaliteterna i straket. Cykel-
parkeringar placeras pa ytor som dr mindre
attraktiva for vistelse eller genom omférdel-
ning pé ytor f6r angdring och parkering.

Genom stort fokus pa belysning kan
upplevelsen fa ett stort positivt lyft och
uppmuntra till rérelse och aktivitet hela

dygnet.

Fina utblickar och blickfing framhivs och
ger en vacker, varierad promenad frin séder
till norr genom att tex att trapporna mot
Drottninggatan och Korsgatan lyfts fram
med smi platsbildningar.

Ett stort antal skyltar fortar intrycket av
vacker arkitektur och utblickar. Med en
genomtinkt utformning for ligre hastighet-
kan inordnas skyltningen pa ett bittre sitt
och mingden skyltar minskas.

Flera platser i soligt lage forbittras genom
tillvaratagna utblickar, nya sittplatser och
mer gronska.

h samverkan
\_/'

»

»

»

»

»

Genom en aktiverande gatumiljé kan
fléden av ging och cykel 6ka och bidra till

nya forutsittningar for lokaler

For att 6ka tryggheten vid garage och
indragna entréer krivs samverkan. Arkad-
delen vid Kungsgaraget kan byggas in for
att minska kinslan av otrygghet.

Arkitektplatsen pa kvartersmark ligger i
torlingningen av den nya bron. Utveckling
av funktioner i Hvitfeldtshuset kan samspe-
la med platsen som har potential att bli en
aktiv del av innerstaden.

Belysning av fasader med fa eller inga
boende kan belysas med ett mjukt ljus fran
stolpar i tridraden vilket ger striket bittre
rumslighet och orienterbarhet.

Engelska kyrkan pa kvartermark bor belysas
tor att lyfta fram fasaderna, det vackra
glaset och kyrktornet. Aven de uppvuxna
triden ndrmast straket kan lyftas fram.

Belysningen i trappan Hvitfeldtgatan maste
andras for att inte blinda de giende.

Cykelgata, en typologi som lyfts fram av regeringen

och tilldts frAn dec 2020. Ar dock inte tankt ihop med

parkeringar s& moéjligheterna har far utredas vidare.
Foto: ©Louise Didriksson

Gronska med rik blomning, textur och farg 6ver hela
aret. Foto: ©White

Sammanhang och dverblick av gator genom val av-
vagd belysning. Foto: ©blackljusdesign
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Nivéer och ramper som bjuder in till rérelseglddje.Foto:
©Zhu Zheng

Mébleringszon med servering, offentliga sittplat-
ser, och gréonska. St. Anns Plads, Kbpenhamn.
Foto: ©Louise Didriksson



FORTSATT ARBETE

Fortsatt arbete

| det fortsatta arbetet for att forverkliga Stadsmiljo-
planens viljeinriktningar finns behov av ett antal
utredningar och konsekvensbeskrivningar. Nedan
listas exempel pa arbeten som behdver goras:

Utokad konsekvensbeskrivning

» Forslagsvis tas en social konsekvensanalys liksom en barnkonsekvensanalys
fram, for stadsdelen som helhet, strikvis, eller i samband med inspel av respek-
tive delprojekt.

» Kvantitativa matt pd fordndrad markanvindning kan tas fram. Exempelvis
kan det vara intressant att méta hur stor del av gatan som idag upptas av olika
trafikslagen och hur det skulle f6rindras med forslagen.

» Aven mer absoluta mitt som till exempel avstind till kollektivtrafik och
tillgéng till parkering kan beskrivas fére och efter féreslagen ombyggnad.

» Beskrivningar av konsekvenserna for kulturmiljon vid tillférande av exempelvis
gronska, nibarhet till vattnet eller ett slitt golv i gaturummet.

Forslag for Ostra Hamngatan

For strickan mellan Kanaltorget/St Eriksgatan och Kungsportsplatsen har en
strakanalys tagits fram. Gestaltningsforslag for Ostra Hamngatan behéover for-
halla sig till forslaget for ny utformning av Avenyn och avvaktar just nu tivling-
ens avgorande.

Gatutyper, nya typer av lagfartsgator och gangfartsomraden

Utvirdering av befintliga gangfartsomraden samt arbete med utformning av
alternativa 16sningar beh6ver utforas, framforallt kring gatorna i Vistra Nordstan.

Handlingsplaner och genomfoérande

Stadsmiljoplanen pekar pa utvecklingsbehov och bildar underlag fér kommande
investeringar. Planen utgor ett viktigt underlag till programmen f6r upprustning
av kanalmurar och till hégvattenskydd. Aven separata atgirder och delprojekt
kan sammanfattas till egen handlingsplan, med forslag till investeringar i en mer
langsiktig 4tgardsplanering.

Oversiktlig kostnadsbedémning

For att underlitta ett genomférande av stadsmiljoplanen ér det nodvindigt med
framtagande av 6versiktliga kostnadsbedémningar for respektive delprojekt.

Citylogistikplan

I pagiende arbete behover forslaget till Citylogistikplan stodja de foreslagna
platsférindringarna och samtidigt stridva efter en dnnu mer optimerad gods-
distribution inom omradet.

Parkerings- och mobilitetsplan for innerstaden

Innerstaden behéver en konkret atgirdsplan for vilka mobilitetsatgirder som ar
nédvindiga for att mer optimalt kunna nyttja gatumarken. Om stadsmiljoplanen
ska kunna genomféras behovs ett storre grepp kring och dtgirder som ligger i
linje med stadens parkeringspolicy och trafikstrategins inriktning.

Trafiknatsplan och trafikomradesplaner

Det nuvarande och planerade gatunitet beskrivs fordjupat i det som kallas f6r
trafikomridesplan f6r motsvarande omrade. Stadsmiljoplanen och trafikomra-
desplan for innerstaden behéver fordjupa forslagen till trafikforing for respektive
trafikslag, leverans och angéringstrafik s att dessa helt 6verensstimmer pa ling
sikt.

Forvaltning av torg

Stadens uppdelade forvaltning av trafikala och icke-trafikala torg gynnar inte
utveckling och en aktiv férvaltning. Stadens nya organisation for stadsutveckling
kommer att sammanf6ra det tudelade arbetet med férvaltning och daglig drift av
stadens torg.

Markbeldggningar, utférande och skoétsel

Nir staden upprustar och bygger om gator och platser med nya markbelidggningar
ir kvaliteten pa markmaterialet och utférandet mycket viktigt, liksom att férut-
sittningarna for efterfoljande skotsel och forvaltning dr helt utredda. Det behévs
ett fordjupat arbete kring den langsiktiga forvaltningen av hardgjorda ytor pi
allmin plats.

Kulturmiljdutredningar

Dir det inte finns tidigare kulturmiljéutredningar behéver det i anslutning till
respektive delprojekt utforas platsanalys av kulturmiljovirden for att dessa i sa
stor utstrickning som moéjligt ska kunna bevaras och fortsatt berika stadskdrnan.

Det dr angeliget att hitta en balans mellan kulturvirdet i den historiska stads-
kirnans enkelhet och storslagenhet tillsammans med en samtida utformning som
svarar mot nutida ansprak i gaturummet, for att uppna en attraktiv stadsmiljo.
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Forslag till planeringsprocess

Forslaget redovisar hur en mer precis
omradesplanering kan forega projekt-
och atgardsplanering. Stadsmiljdplaner
tillsammans med trafikomradesplaner
for ett omrade eller strak foreslas
utvecklas som metod (i omraden dar
planering enligt plan- och bygglagen i
form av program saknas).

a Stadsmilj6- och trafikomradesplan

Planerna syftar till gemensam langsiktig planering av gator,
torg och platser i ett omrade. Stadsmiljéplanen fokuserar pa
gaturummets funktion och gestaltning och trafikomridesplanen
ser till att gatunitet utvecklas fér framkomlighet och leveranser
samt angoring.

0 Foérutsattningar

Forutsittningar for omradet konkretiseras i ledstjarnor for det
aktuella omradet. I stadsmiljoplan inom Vallgraven dr de fram-
tagna ledstjarnorna héllbar mobilitet, robust ekosystem, plats f6r
fler, gestaltning och karaktir samt samverkan.

e Planen som underlag fér
investering

Stadsmiljéplanen utgér en viljeinriktning f6r vad som
langsiktigt vill 4stadkommas for stadsmiljoer i det aktuella
omradet. Efterf6ljande planering for enskilda platser eller
gator tas fram i forstudier i trafikkontorets atgirdsplanering.
Tillrickligt detaljerade forslag skulle efter prioritering i
investeringsplaneringen i princip kunna g direkt till en
genomférandestudie.
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STADSMILJOPOLICY

TEKNISK HANDBOK

Q FORUTSATTNINGAR

1 trafikstrategi, 6versiktsplan 1
! PBL-program , SKA-BKA !
H atgardsvalstudier H

MOB. EKO SOC. “

ATGARDS- OCH INVESTERINGSPLANERING GENOMFORANDESTUDIE PROJEKTERING BYGG
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Pagaende planering




APPENDIX

Pagaende planering inom Vallgraven och dess nirhet

LILLA
BOMMEN

.
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PR - -

19, Bergslagsparken  13. Ostra

Stationstorget

Stérre projekt med planerade
nya gator och platser, 5-10 ar

- gata

- torg, plats, kajstrak
= park

= planerade kvarter

10. Centralenomradet, "Boulevarden™-strackan
Packhusplatsen till Kanaltorget

1. Centralenomradet, "Boulevarden”-strickan
Kanaltorget till Kimpegatan

12. Centralencmradet, stationstorg
13. Centralenomradet, Ostra Stationstorget
14. Centralenomradet, Nils Ericsonplatsen
15. Plats vid uppgang
16. Packhusplatsen, targ ach park
17. Centralenomradet, Kanaltorget
18, Packhuskajen, kajstrak
19. Bergslagsparken
20. Station Haga, hallplats
21. Statlon Haga, Hvitfeltsplatsen

22, Avenyn, gatupprustning

Plats- och gatuupprustningar, 5 &r
- gata/plats
30. Smedjegatan, gangfartsgata
31. Ostra Larmgatan, gangfartsgata
32, Harry Hjornes plats, torg

33, Packhuskajen, kajstrak

Broar- ny infrastruktur, 5-15 &r

i %= planerade broar, sparvigar
'y

50. "Arkitektbron®
51. "Rosenlundsbron”
52, Bangardskopplingen
53, Sparvag, Parkgatan-Akareplatsen
54. GC-bro, Kasinot
56. Upprustning av kanalmurar
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Ta Plats! Tillfallig méblering under
sommaren 2020

Foto: Ulrika Bergbrant
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