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Inledning

Syftet med denna plan

Syftet med handlingsplanen &r att verkstélla den politiska viljan i Cykelprogram for en
néra storstad 2025-2025 och ddarmed i forlangningen miljo- och klimatprogrammet samt
oversiktsplanen. Handlingsplanen innehaller aktiviteter som syftar till att implementera
cykelprogrammet och pa s sétt skapa forutsattningar att na den uppsatta visionen, malen,
strategierna och énskade kvaliteter. Syftet ar ocksa att underlatta det fortsatta arbetet med
att 6ka cyklingen enligt cykelprogrammets malsattning aven efter att programmet slutar
att galla 2026.

Handlingsplanen ska fungera som ett underlag till verksamhetsplaneringen pa berérda
forvaltningar.

Syftet ar ocksa att utveckla ett tydligare arbetssatt med att ta fram en handlingsplan som
inte kraver nya politiska beslut eftersom den utgar fran redan politiskt antagna mal. |
stallet hanteras planen pa forvaltningsniva dar genomférandet av planen bygger pa
Overenskommelser mellan berérda férvaltningar. Aktiviteterna i planen ska arbetas in i
respektive forvaltnings verksamhetsplanering. Arbetsséttet ska sedan utvarderas.

Handlingsplanen innefattar inte det arbete som gors kopplat till investeringsplaneringen
eller annan platsspecifik planering/forstudier.

Lopande arbetsuppgifter tas inte upp i planen utan fokuserar pa utvecklande och nya
insatser med tillkommande resursbehov.

Vem omfattas av planen

Handlingsplanen galler for stadsbyggnadsférvaltningen, exploateringsforvaltningen,
stadsmiljoforvaltningen och stadsfastighetsforvaltningen.

Giltighetstid

Denna handlingsplan géller for perioden 2025 till 2028.

Handlingsplanen kommer att revideras arligen.

Bakgrund

Cykelprogram for en néra storstad 2015-2025

Cykelprogram for en néra storstad 2015-2025 antogs 2015 av trafiknamnden (2015-03-
26 848). Cykelprogrammet utgar fran och konkretiserar mal och strategier i Trafikstrategi
for en néra storstad som antogs i trafikndmnden 2014. Milj6- och klimatprogrammet som
antogs 2022 har en nagot ambitiésare malsattning an trafikstrategin.



Cykelprogrammet har satt upp en vision:

Goteborg ar en attraktiv cykelstad. Cykeln ar ett konkurrenskraftigt fardmedel — det &r
snabbt, enkelt och sakert att cykla till malpunkter nara och langt bort.

Dessutom definieras tva mal samt att cykelprogrammet ska arbeta utifran, det tidigare,
Trafiksakerhetsprogrammets mal om trafikolyckor:

+ 2025 har antalet cykelresor tredubblats, vilket motsvarar en cykelandel pa cirka
12 procent.

» 2025 tycker tre av fyra goteborgare att Goéteborg ér en cykelvénlig stad.

» Antalet omkomna och skadade cyklister ska minska

Cykelprogrammet ringar in fyra atgardsomraden som tillsammans ska 6ka cyklingens
attraktionskraft och bidra till att na malet med tredubblad cykling och bli en attraktiv
cykelstad:

» Infrastruktur — bygga en sammanhéngande och vél utformad cykelinfrastruktur.

+  Drift och underhall — sikra god standard pa cykelvagarna aret om.

» Stdd och tjanster — erbjuda stéd och tjanster som underlattar cykling och ¢kar
fardmedlets attraktionskraft.

+  Kommunikation — forstarka bilden av Goteborg som cykelstad med hjalp av
kommunikation.

Inom varije atgardsomrade beskrivs ett onskat lage. De kvaliteter cykelinfrastrukturen ska
ha fortydligas i cykelprogrammet som funktionskrav. Planerings- och
utformningsprinciper beskriver i sin tur vad som kravs for att uppna funktionskraven.
Aven inom de andra atgardsomréadena definieras strategiska inriktningar.

Inom varje atgardsomrade i cykelprogrammet finns en rad aktiviteter definierade.
Aktiviteterna syftar till att identifiera vad som behdver goras for att genomfoéra
cykelatgarder i enlighet med cykelprogrammets intentioner. Aktiviteterna har som mal att
forbattra arbetssatt och hoja kvalitén pa leveranserna snarare an att visa pa omfattning och
innehall pa det som ska levereras. Aktiviteterna ligger i sin tur till grund for de foreslagna
atgarderna i denna handlingsplan.

I cykelprogrammet beskrivs dessutom vad som ytterligare krévs for en lyckad
implementering sdsom samverkan, kvalitetssékring och analys. Dessutom féreslas en rad
genomfdrandeprinciper som ska vara ett stdd i att prioritera bland alla behov som finns.

| januari 2023 gav kommunfullméktige stadsbyggnadsnamnden i uppdrag att ta fram
forslag till samordning och vardering av styrningen i sex utpekade styrande dokument,
varav cykelprogrammet ingar. Cykelprogram for en néra storstad 2015-2025 foreslas
upphora att gélla vid dess utgang 2025. Styrningen kommer sedan att hanteras enligt de
forslag som beslutas inom uppdraget fér samordnad styrning.

Halvtidsuppféljning av cykelprogrammet 2021

Under 2021 gjordes en halvtidsuppféljning av cykelprogrammet. Uppféljningen
innehaller tre delar:
1. Status och analys av malen.



2. Beskrivning av status och 6versiktlig analys av fyra atgardsomraden som pekas ut i
cykelprogrammet.

3. Status pa foreslagna aktiviteter i cykelprogrammet.

Malet i cykelprogrammet om ett tredubblat cyklande till 2025 (fran 2011) bedéms inte
realistiskt att n med nuvarande omstéllningstakt, dven om malet i sig bedéms rimligt. Ar
2011 gjordes ca 73 000 cykelresor per vardagsdygn till, fran och inom Goteborg och ar
2020 uppskattades antalet vara ca 115 000. Detta motsvarar en 6kning om 57%. Ar 2020
utgjorde en toppnotering for cyklandet. Sedan 2019 har cyklandet varierat kring en niva
pa ca 50 % hogre 4n 2011.

Malsattningen i cykelprogrammet &r att 75 procent av géteborgarna ska tycka att
Goteborg ar en cykelvanlig stad ar 2025. Utgangsaret 2013 holl 42 procent av de
intervjuade med om pastaendet att Goteborg ar en cykelvanlig stad. | den senaste
cykelundersokningen ar 2022 tyckte 37 % att staden &r cykelvanlig. Den langsiktiga
trenden ar att den uppleva cykelvanligheten har minskat nagot sedan méatningarna startade
2008.

De mal som formulerats i Plan for trafiksékerhet ar att antalet omkomna respektive
allvarligt skadade i vagtrafiken i Goteborg ska minska med 50% respektive 25%,
samt att antalet allvarligt skadade cyklister i singelolyckor ska minska med 25 % fram till
2030, med basar 2017-2019. Cykelprogrammet sager darutover att antalet skadade
cyklister ska minska samtidigt som antalet cykelresor tredubblas. Malet om antalet
dodade och skadade cyklister ska minska har inte uppnatts. Sedan 2020 ar utvecklingen
svar att folja pa grund av brister i sjukhusen rapportering till olycksdatabasen STRADA.

En analys av status pa de fyra atgardsomradena i cykelprogrammet visar kort att vi inte
har utvecklat cyklingen staden i den omfattning och troligtvis inte heller till den kvalitet
som var ambitionen.

Flera av de aktiviteter som foreslas i cykelprogrammet har paborjats, men i en
langsammare takt 4n som var intentionen.

For att kunna genomfora cykelprogrammet har foljande mojligheter och utmaningar
identifierats:

Pagaende stadsutveckling — utmaning och méjlighet:

Genomforandet av cykelprogrammet har sammanfallit med en period dar manga och stora
stadsutvecklingsprojekt bade planeras, genomfors och byggs. Stadsutvecklingsprojekten
kan skapa battre forutsattningar att cykla genom fortatning samt forbattrad
cykelinfrastruktur. Pa grund av den stora volymen av projekt har det uppstatt en
konkurrens om personella resurser, kompetens och projektledning. Detta har inneburit att
cykelatgarder hittills inte har genomforts i en omfattning som ligger i linje med
cykelprogrammets intentioner.

Under tiden byggnation pagar ar det en utmaning att hantera trafiken. Om cyklingen ska
oka maste omledningarna for cyklister vara framkomliga, sékra och enkla. Det har dock
visat sig svart att leva upp till.



Ekonomiska resurser:
For att genomfora cykelprogrammet kravs ekonomiska resurser — bade investeringsmedel
och driftsmedel.

Konkurrens om utrymme och ansprak:

Det kréavs utrymme for att kunna skapa goda cykelmojligheter. | staden &r det ofta
konkurrens om utrymmet mellan allt som ofta 6nskas mellan husen. Det begrénsade
utrymmet i forhallande till alla olika ansprak ar ofta en anledning till att cykelbanor inte
far den bredd eller tydliga linjeféring som foresprakas i cykelprogrammet.

Organisatoriska forutsattningar och medvetenhet:

For att genomfora cykelprogrammet kravs ett kontorsévergripande arbetssétt och att
cykelfragan, maste beaktas i alla program, planer, projekt och atgarder, i stodjande och
styrande dokument, i verksamhetsplaneringen, uppféljningen och sa vidare. Nar
cykelprogrammet antogs, innebar det att gamla satt att hanterat cykelfragan nu behéver
anpassas efter de hogre kraven i cykelprogrammet. Detta krdver 6kad medvetenhet och
kunskap, som sedan behover forverkligas i det dagliga arbetet. Bade internt och hos
konsulter. Denna omstallning tar tid.

De organisatoriska forutsattningarna att arbeta med forvaltningsovergripande fragor av
tematisk karaktar ar inte sa goda vilket har ytterligare forstarkt efter den nya
organisationen for stadsutveckling infordes.

Ny organisation for stadsutveckling (NOS)

Tidigare hade trafikn&mnden/trafikkontoret huvudansvaret for att genomfodra, samordna
och folja upp i cykelprogrammet. Efter NOS &r det ansvaret fordelat pa flera
forvaltningar; Stadsbyggnadsférvaltningen, Stadsmiljoforvaltningen,
Exploateringsforvaltningen, och till viss del Stadsfastigheter.

Mycket av det arbete som behdver goras for att genomféra cykelprogrammet och att
uppna dess intentioner finns eller haller det pa att utvecklas processer och arbetssétt for,
som t ex investeringsplaneringen, och uppfoéljning av malen. Daremot sa saknas det
arbetssatt for att initiera aktiviteter kopplat till att utveckling, dvs att genomféra de
Overgripande aktiviteterna som definierats och som syftar till att implementera
cykelprogrammet och skapa forutséttningar for att uppna de 6nskade lagena.

Nagra av problemen &r att:

- Fordelningen av ansvar mellan NOS-férvaltningarna ar otydligt.

- Det ar otydligt hur uppdrag/fragor ska initieras och resurssattas mellan forvaltningar
- Flera aktiviteter ska bemannas fran flera forvaltningar.

Handlingsplan for cykelprogrammet har tagits fram for att svara pa uppdragen i
Kommunfullmaktiges budget om att paskynda implementeringen av cykelprogrammet
och for att méta de svarigheter med implementeringen som har forstarkts efter NOS.



Politiska uppdrag

- | kommunfullméktiges budget for 2024 har stadsmiljonamnden fatt i uppdrag att
paskynda arbetet med att implementera Cykelprogram for en néra storstad 2015
2025.

Ett snarlikt uppdrag aterfanns i 2023 ars budget. Politiken har lange efterfragat hogre
tempo och 0kade kvaliteter i genomforandet av Cykelprogrammet genom olika uppdrag i
budget och namnden.

Handlingsplanen utgor ett resultat av uppdraget att paskynda implementeringen. Den
syftar ocksa till att underlatta genomforandet av aktiviteter som omfattar flera
forvaltningar och stétta utvecklingen av den nya stadsutvecklande organisationens
arbetssétt.

Koppling till andra styrande dokument

Styrande dokument Koppling till denna plan

Goteborgs Stads Miljo- och Ett av delmalen ar att arligt vagtrafikarbete med alla
klimatprogram 2021-2030, typer av motoriserade véagfordon, i Goteborg ska
Kommunfullmaktige 2022 minska med 25% till 2030.

Strategi: Vi driver pa utvecklingen av hallbara
transporter och det ska bland annat gdras genom att
prioritera av gang och cykling. Cykelprogrammet
och handlingsplanen ar ett av flera verktyg for att
na mal kopplat till att minska véagtrafikarbetet.

Goteborgs Stads Strategi 3: Infrastruktur och tillgéanglighet
naringslivsstrategiska program - Verka for effektiva , hallbara resor med alla
2018 — 2035, trafikslag inom bade stad och
Kommunfullmaktige 2018 arbetsmarknadsregion.

-Tillvarata Géteborgs unika kompetens inom
hallbara transportsystem och mobilitetslosningar
och lata det pragla stadens omvandling.

Strategi 6: Innovationskraft

- Positionera staden som internationellt ledande
test- och demomiljo for hallbara losningar pa
samhallsutmaningar.

Goteborgs Stads program for en | Programmet beskriver foljande behov att uppna:
jamlik stad 2018-2026, - jamlik tillgang till stadens resurser, dar
Kommunfullmaktige infrastrukturen ska bidra till en 6kad tillgdnglighet
till hela staden for alla grupper.

- hallbara livsmiljoer som &r vl gestaltade och
omhandertagna, har god luftkvalitet och tillgang till
gronska och minskad bullerpaverkan.




Battre cykelmojligheter och en 6kad andel
cykelresor méter bada dessa behov.

Oversiktsplan for Goéteborg,
Kommunfullmaktige 2022

Ett antal strategier pekas i Oversiktsplanen och dar
Planera for en nara, sammanhallen och robust stad
&r den 6vergripande. En av des understrategier ar
att skapa ett valfungerande nat av gator och gang-
och cykelvagar.

| den tematiska inriktningen Mobilitet och
infrastruktur ar tvd malsattningar att resande till
fots, med cykel och kollektivtrafik ska 6ka och att
anvandningen av befintlig infrastruktur ska vara
effektiv.

Goteborgs Stads handlingsplan
for Aldersvinliga Goteborg
2021 — 2024,
Kommunfullmaktige 2021

Fokusomrade: Mobilitet
Aktivitet 1.1: Battre forutsattningar for samspel
mellan fotgéngare och cyklister

Trafikstrategi for en nédra
storstad, Trafikndmnden 2014

| trafikstrategin finns ett effektmal som séager att
antalet gang- och cykelresor ska fordubblas till
2035.

Tva strategier tar upp vikten av att 6ka cyklingen
och skapa goda cykelmdjligheter:

Strategi for resor: Vi gor det latt att na viktiga
platser och funktioner i Goteborg

Strategi for stadsrum: Vi skapar attraktiva
stadsmiljoer och ett rikt stadsliv i Géteborg.
Dessa tva strategier och malet konkretiseras sedan i
Cykelprogram for en nara storstad 2015-2025.

Goteborgs Stads atgardsplan for
partiklar (PM10) 2025-2030
Remissversion 2024

Atgérd: Fortsatt genomférandet av atgarder for att
framja cykel och gang

Parkeringspolicy for Géteborgs
Stad

Parkeringspolicyn &r under omarbetning och har
betydelse for cykelparkering pa allman plats samt
den yta pa allméan plats som idag anvands till
parkering.

Riktlinjer for mobilitet och
parkering i Goteborgs Stad 2018

Riktlinjerna ger anvisningar for cykelparkering pa
kvartersmark, samt till viss del pa allman plats vid
nybyggnation

Trafikndmndens plan for
trafiksékerhet Inriktning for
arbetet under 2023 — 2024,
Trafikndmnden 2022

Mal i planen &r bl a att antalet omkomna respektive
allvarligt skadade i végtrafiken i Goteborg ska
minska med 50% respektive 25%, samt att antalet
allvarligt skadade cyklister i singelolyckor ska
minska med 25 % fram till 2030, med basar 2017-
2019. Ett utpekat fokusomrade ar saker cykling.
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Stodjande dokument

Exempel pa stédjande dokument &r:

e Teknisk handbok

e Halvtidsuppféljning av Cykelprogram for en néra storstad 2015-2025

e Gangvanligt Goteborg — Ett stédjande kunskapsunderlag for planering inom
Goteborgs Stad 2019

Genomforande av denna plan

Stadsbyggnadsforvaltningen har ett samordningsansvar for handlingsplanen som helhet.
Aktiviteterna i handlingsplanen ska arbetas in i respektive férvaltnings
verksamhetsplanering och féljs kontinuerligt upp under 2025, via Stratsys.

For att denna handlingsplan ska kunna genomforas och pa s sétt bidra till
implementeringen av cykelprogrammet, kravs gemensam resursplanering da majoriteten
av aktiviteterna kraver avlednings- eller forvaltningsovergripande samverkan:

Uppfdljning av denna plan
Ansvaret for uppféljning ar delat utifran handlingsplanens olika syften.

Aktiviteterna i handlingsplanen ska arbetas in i respektive forvaltnings
verksamhetsplanering och laggas in i verktyget Stratsys, dér varje ansvarig chef ska félja
upp aktiviteten tre ganger om aret, enligt ordinarie uppféljning. Varje forvaltning ska
aven utse en person som har det sammanhallande ansvaret for att folja upp
handlingsplanen.

Handlingsplanen ska arligen revideras och uppdateras. Ansvaret for uppféljning av
aktiviteterna i handlingsplanen som helhet, samt revidering ligger pa
Stadsbyggnadsforvaltningen, strategi och taktik.

Syftet ar ocksa att testa ett nytt arbetssatt med att ta fram en handlingsplan som inte
kraver politiskt beslut. Under 2025 kommer arbetssattet utvarderas av berdrda
forvaltningars forvaltningscontrollers for att se om arbetsséattet eventuellt kan skalas upp
kopplat till fler handlingsplaner inom stadsutvecklingsomradet. Forvaltningscontrollern
pa Stadsbyggnadsforvaltningen har det 6vergripande ansvaret for uppfoljningen av
arbetssattet.
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Planen

Planen redovisar aktiviteter per ar de bor sattas i gang. Det ar fler aktiviteter for 2025
vilket ar dels ett resultat av att flera aktiviteter troligtvis kommer att paga under mer &n ett
ar eller kommer resultera i ett behov av en ny aktivitet, och dels att det under nasta ars
revidering kommer att fyllas pa med fler aktiviteter.

| tabell 1 visas en Oversikt av handlingsplanens aktiviteter. | de fall ansvarig avdelning ar
utpekad, anges det.

Tabell 1: Sammanfattning av aktiviteter

delad mikromobilitet.

Aktivitet Ar Ansvarig

1. Klargora ansvarsférdelning och 2025 Stadsbyggnadsforvaltningen,
grénsdragning mellan férvaltningar vad Strategi och taktik
géller cykelnatsplanering. Stadsmiljoforvaltningen,

Planering och investering

2. Klargora ansvarsfordelning och arbetssatt | 2025 Stadsmiljoforvaltningen,
for utveckling och férvaltning av Mobilitet och serviceresor
helhetstjansten
cykelparkeringsanlaggningar.

3. Planera och genomfora 2025 Stadsbyggnadsforvaltningen,
forvaltningsovergripande och Strategi och taktik
kompetenshdojning. framat | Stadsmiljoforvaltningen,

Mobilitetsutveckling

4. Ta fram plan for utveckling av det 2025 Stadsbyggnadsforvaltningen,
framtida cykelvégnatet. och Strategi och taktik

framat

5. Forstudie for att i nasta skede paborja ett | 2025 Stadsmiljoforvaltningen,
arbete med att ta fram en inriktning for och Planering och investering
béattre cykelmdjligheter i gron- och framat
parkomraden.

6. Inventera och ta fram atgardsforslag for | 2025 Stadsmiljoforvaltningen,
cykelstrak for att genom lopande atgarder | och Anlaggning och infrastruktur
forbattra framkomlighet, tydlighet och framat
trafiksakerhet.

7. Tafram principer for utformning och 2025 Stadsmiljoforvaltningen,
planering av blandtrafikgator i Planering och investering
cykelvégnétet.

8. Ta fram beslutsunderlag for framtida 2025 | Stadsmiljoforvaltningen,

Mobilitet och serviceresor
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9. Utveckla matt och indikatorer kopplat till | 2025 Stadsbyggnadsforvaltningen,
cykel. Strategi och taktik

10. Ta fram metod for att bedoma framtida 2025 Stadsbyggnadsforvaltningen,
cykelfldden. Strategi och taktik

11. Utveckla trafikanalyser med avseende pa | 2025 Stadsbyggnadsforvaltningen,
cykel. och Strategi och taktik

framat

12. Klargora ansvarsfordelning och arbetssatt | 2026 Stadsmiljoforvaltningen,
for utveckling och 6kade kvaliteter for och Exploateringsforvaltningen
cyklister i byggskede. framat

13. Utveckla och implementera metod for att | 2026 Stadsmiljoforvaltningen och
utvardera och redovisa kvaliteten pa Exploateringsforvaltningen
foreslagen cykelinfrastruktur i planer och
projekt.

14. | en forstudie identifiera hur cyklisters 2026 Stadsmiljoforvaltningen
framkomlighet och trafiksékerhet kan och
forbattras i korsningar med motortrafik - | framat
med fokus pa signalreglerade korsningar.

15. | en forstudie identifiera behov av och 2026 Stadsmiljoforvaltningen,
mdjliga alternativ for att utveckla Anlaggning och infrastruktur
cykelvagvisningen.

16. Kartlagga utvecklingsbehov for att 6ka 2026 Stadsmiljoforvaltningen
kvaliteten pa drift och underhall pa
cykelvégar.

17. Utveckla arbetssatt och tydliggor 2027- | Stadsmiljoforvaltningen
ansvarsfordelning for 6kad extern 2028
kommunikation.

18. Studie for forbattrad trafiksakerhet, 2027- | Stadsmiljoforvaltningen
framkomlighet och komfort i samspelet 2028

mellan cykel och sparvag
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2025

Aktivitet 1. Klargdra ansvarsfordelning och gransdragning
mellan forvaltningar vad galler cykelnatsplanering

I den nya organisationen for stadsutveckling har ansvaret for cykelnatsplaneringen
fordelats dver tre ndmnder; stadsbyggnads-, exploaterings- och stadsmiljéndamnden. | den
dagliga planeringen saknas regelbundet enighet kring ansvarsfordelning och
gransdragning mellan forvaltningarna. Det finns liknande otydligheter inom andra
sakomraden och darmed majlighet att dra lardomar fran parallella diskussioner. Det som
behdver ansvarsbestdammas ar exempelvis:

e Stadsomradesplaner

e Overgripande analys for utveckling av cykelvagnitet

e Tidiga trafikutredningar med fokus pa cykeltrafik

e  Strakstudier for cykel

o Systempaverkande effekter for andra trafikslag med anledning av cykelatgérd

Aktivitet 1: Klargdra ansvarsfordelning och gransdragning
mellan forvaltningar vad galler cykelnatsplanering

Nar? 2025

Forvéntat resultat Overenskommen och tydlig gransdragning mellan

forvaltningarna angaende cykelnétsplaneringen. Tydlig
mottagare for olika behov.

Kostnadsuppskattning
Huvudansvarig Stadsbyggnadsforvaltningen, Strategi och taktik
Stadsmiljoforvaltningen, Planering och investering

Samverkan

Aktivitet 2: Klargbra ansvarsfordelning och arbetssatt for
utveckling och forvaltning av helhetstjansten
cykelparkeringsanlaggningar

God tillgang till trygg, saker och attraktiv cykelparkering ar en viktig del av en
vélfungerande infrastruktur. Det finns konkret utpekade behov av storre
cykelparkeringsanlaggningar vid de tre Vastlanksstationerna for att moéjliggora
kombinationsresor. Vid stationerna har underjordiska cykelgarage varit den ursprungliga
planeringsinriktningen, men under 2024 fattades beslut om att garaget vid Haga station
ska utga for att ersattas av cykelparkering i markplan. For Goteborgs Stad ar
cykelparkeringsanlaggningar ett omrade dar det saknas erfarenhet och upparbetade
arbetssétt.

For att skapa cykelparkeringsanlaggningar som motsvarar kundens behov finns det ett
stort behov av fortsatt arbete och tiden ar knapp da stationen vid Nils Ericsons terminalen
berdknas tas i drift 2026. Det finns behov av att snarast klarlagga ansvarsférdelning
mellan och inom forvaltningarna for att sakerstélla framdrift och att efterfragade
kvaliteter uppnas. Det ar ett flertal olika aktorer involverade och ansvar och arbetssatt for
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samtliga steg behover klargoras bade gallande den fysiska anlaggningen samt
tjansteinnehallet.

Aktivitet 2: Klargora ansvarsfordelning och arbetssatt for
utveckling och forvaltning av helhetstjansten
cykelparkeringsanlaggningar

Na&r? 2024 och framét

Forvéntat resultat Fortydligad ansvarsférdelning for samtliga skeden
géllande de planerade cykelparkeringsanlaggningarna
och uppskattat resursbehov for utveckling och
genomforande, samt platsanpassade l6sningar utifran
tidigare framtagna koncept.

Kostnadsuppskattning Oklart

Huvudansvarig Stadsmiljoforvaltningen, Mobilitet och Serviceresor,
Mobilitetsutveckling

Samverkan Exploateringsforvaltningen,

Stadsmiljoforvaltningen, Anlaggning och infrastruktur

Aktivitet 3: Planera och genomfdra forvaltningsdvergripande
kompetensho6jning

Cykelprogrammet vilar pa ett gediget kunskapsunderlag bestaende av forskningsresultat,
omvaérldsbevakning och en médngd egna studier och undersékningar, varav majoriteten
fortsatt beddms vara relevanta for Goteborgs arbete kring att 6ka cyklingen. Sedan
programmet antogs har ytterligare kunskapsunderlag tagits fram for att komplettera vid
behov.

Inom olika delar av organisationen ar kannedomen och kunskapen lag kring vad som
kravs for att 6ka cyklingen och vad Cykelprogrammets krav grundas pa. For att de
cykelatgarder som genomfors ska vara evidensbaserade och bidra till hog maluppfyllelse
ska kompetensen och kdnnedomen om cykelplanering héjas i de stadsutvecklande
forvaltningarna.

Att 6ka kdnnedomen om cyklisters forutséattningar internt och extern ar ett standigt
pagaende arbete, aktiviteten syftar till att skala upp och paskynda arbetet. Prioriterade
malgrupper inom forvaltningarna ska identifieras och kunskapshojande insatser utformas.
Aktiviteten kan komma att omfatta atgarder inom samtliga skeden.

Aktivitet 3: Planera och genomfdra forvaltningsévergripande
kompetenshgjning

Nar 2025 och framat

Forvéntat resultat Okad kannedom och kunskap om vad som kravs for att

oka cyklingen. Malgrupp: prioriterade
avdelningar/enheter i de stadsutvecklande
forvaltningarna.

Kostnadsuppskattning 300 000 SEK

Huvudansvarig Stadsbyggnadsforvaltningen, Strategi och taktik,
Mobilitet och social hallbarhet
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Stadsmiljéforvaltningen, Mobilitet och serviceresor,
Mobilitetsutveckling
Samverkan Relevanta funktioner pa berorda forvaltningar.

Aktivitet 4. Ta fram plan for utveckling av det framtida
cykelvagnatet

For att 6ka cyklingen och dess attraktivitet i den vaxande staden, maste cykelvagnatet
forbattras. Behoven av forbattrad cykelinfrastruktur & omfattande. For att forsta var det
ar viktigast att utveckla cykelvagnatet samt skapa forutsattningar for andra projekt och
planer att hantera cykling utifran ett systemperspektiv behdver battre underlag tas fram.
Analyser med syfte att battre kunna prioritera strak och omraden dar cykelvagnatet ska
paborjas 2024. Darefter behdver ytterligare underlag tas fram. Vad detta underlag ska
innehalla i form av omfattning och detaljeringsniva behdver definieras efter den forsta
analysfasen ar gjord och under arbetets gang for att gemensamt definiera ett bra
arbetssétt.

Planen ska innefatta ett framtida cykelnat med fordjupade studier av vissa strak och
omraden dar mer detaljerade forslag pa strackning och typutformning tas fram, som sedan
sammanfattas i atgardsforslag. Atgardsforslagen/typutformning kan i sin tur anvandas
som underlag i omradesplanering, stadsutvecklingsprojekt av olika slag samt till
investeringsplaneringen pa Stadsmiljoforvaltningen. Forslagsvis sa sammanfattas
foreslagna prioriteringar och atgardsforslag i en plan som sedan ska hallas uppdaterad.

Aktivitet 4: Ta fram plan for utveckling av det framtida
cykelvagnatet

Nar? 2025 och framat

Forvéntat resultat Prioritering av var cykelvagnatet bor utvecklas, samt

forstudier som ger forslag pa atgarder och/eller
principlosningar langs strak/omraden. Metodutveckling
av tidiga forstudier av cykelstrak/omraden.

Kostnadsuppskattning 500 000 SEK och uppat

Huvudansvarig Stadsbyggnadsforvaltningen, Strategi och taktik,
Stadsplanering norr/sgder

Samverkan Stadsmiljoforvaltningen, Planering och investering,

Park- och trafikplanering
Exploateringsforvaltningen

Aktivitet 5: Forstudie for att i nasta skede paborja ett arbete
med att ta fram en inriktning for battre cykelmojligheter i gron-
och parkomraden

Delar av det utpekade cykelvagnatet gar genom grén- och parkomraden och i dessa
omraden finns ocksa viktiga malpunkter som ska kunna nas med cykel. Att mojliggora
cykling langs blagrona strak bidrar att hoja attraktiviteten hos fardmedlet och bidrar till
okad social hallbarhet. Tidigare forvaltades majoriteten av de hardgjorda ytorna i gron-
och parkomraden av park- och naturforvaltningen, medan ytor i trafikmiljo forvaltades av
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trafikkontoret. | den nya organisationen for stadsutveckling har forvaltningen av samtliga
dessa ytor samlats hos Stadsmiljoforvaltningen, vilket skapar mojlighet till ett samlat
arbete kring planering av cykelstrak i gron- och parkmiljoer.

Da gron- och parkomraden kan innebéra att andra avvagningar gors an i trafikmiljo, finns
det behov av att identifiera och paketera hur cykling i gron- och parkomraden ska ske och
kravstéllas, exempelvis:

e Vad vill Géteborgs Stad uppna med cykling i gron- och parkomraden? Vilka mal
ska det bidra till och vilka effekter efterstravas?

e Utpekat dvergripande cykelvagnat — behov av kompletteringar/justeringar

o Kravstéllning kring framkomlighet, separering mot fotgangare, ytskikt, drift etc

Arbetet behdver utforas med kompetens om bade cykling samt grén- och parkomréaden
for att sakerstélla att samtliga perspektiv beaktas och eventuella malkonflikter hanteras.

Under 2025 bor en forstudie med omvarldsanalys genomfdras for att ge underlag for att
forma det fortsatta arbetet under 2026.

Aktivitet 5: Forstudie for att i nasta skede pabdrja ett arbete med
att ta fram en inriktning for battre cykelmojligheter i
gron- och parkomraden

N&r? 2025 och framét

Forvéntat resultat Forstudie for att i nasta skede paborja ett arbete med att
ta fram en manual/inriktning for battre cykelmojligheter
i grén- och parkomraden

Kostnadsuppskattning 300 000 SEK

Huvudansvarig Stadsmiljoforvaltningen, Planering och investering,
Park- och trafikplanering

Samverkan Stadsmiljoforvaltningen, Utemiljoer och stadsliv

Stadsbyggnadsforvaltningen, Strategi och taktik

Aktivitet 6: Inventera och ta fram atgardsforslag for cykelstrak
for att genom l6pande atgarder forbattra framkomlighet,
tydlighet och trafiksakerhet

Cykelvégnatet i Goteborg ar relativt val utbyggt och omfattar mer an 80 mil. Kvaliteten
pa natet &r pa manga stéllen bristfallig och varierande. Genom mindre fysiska atgarder
som hanteras inom investeringsplanens I6pande atgarder, kan kvaliteten pa vissa strak
hojas pa ett relativt snabb och kostnadseffektivt sétt. Atgarderna ska syfta till att forbattra
trafiksakerheten, framkomligheten och tydligheten i form av exempelvis béttre
vdgledning, och kan réra sig om sénkning av kantstenar, flytt av fasta hinder, mindre
breddning, malning och skyltning. For att 6ka kanslan av sammanhangande strak och
cyklisters uppfattning av kvalitetshGjningen ar det viktigt att jobba strakvis och/eller
omradesvis.

Ett forsta steg ar att inventera utvalda cykelstrak for att, i enlighet med en framtagen mall,
identifiera brister som sedan dokumenteras. Bristerna ska sedan atgardas som en lopande
atgard och nar det & mojligt i samband med planerade reinvesteringsatgarder. 1 de fall
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storre brister identifieras sa hanteras de genom ordinarie arbetssatt inom

investeringsplaneringen.

Aktivitet 6: Inventera och ta fram atgardsforslag for cykelstrak
for att genom I6pande atgarder forbattra
framkomlighet, tydlighet och trafiksakerhet

Nar 2025 och framat

Forvantat resultat

Identifierade brister i och forslag pa atgarder
cykelvagnatet som kan hanteras som en lopande atgard
inom investeringsplanen. Bristerna ska dokumenteras.

Kostnadsuppskattning

500 000 SEK och uppat

Huvudansvarig

Stadsmiljoforvaltningen, Anlaggning och infrastruktur,
Trafikreglering

Samverkan

Stadsmiljoforvaltningen, Planering och investering

Aktivitet 7: Ta fram principer for utformning och planering av
blandtrafikgator i cykelvagnatet

Det utpekade cykelvagnatet bestar bade av cykelbanor och bilvagar dar det bedéms
lampligt att cykla. Lampligheten bedoms utifran uppsatta kriterier for hastighet och

biltrafikfloden. Befintliga blandtrafikgator har i manga fall hastighetssakrats for att oka

trafiksakerheten. Detta har ofta fungerat val. Géteborg har ocksa utvecklat utformningen

cykelfartsgata som har testats pa en handfull platser. Manga cyklister upplever dock att

cykelvagnatet inte ar ssmmanhangande pa grund av att cykellésningarna varierar langs ett
strak. For att battre cykelanpassa dessa gator och skapa en kansla av ett ssmmanhangande
nat behover principer for utformningar utvecklas for bade nybyggnation och befintliga
gator. Det behover ocksa tydliggoras for nar blandtrafikgator ar lampligt i cykelnatet samt
om det kan behdvas olika typer av utformning av dessa. Utgangspunkten &r att
blandtrafikgator ska upplevas som sakra, framkomliga och tydliga for cyklister. Sedan
2020 finns det mojlighet att reglera gator som cykelgata. En rapport med
rekommendationer har gjorts av stadsmiljoforvaltningen som kan utgora en grund for

denna aktivitet.

Framtagna principer maste kommuniceras till berérda funktioner och konsulter.

Aktivitet 7: Ta fram principer for utformning och planering av
blandtrafikgator i cykelvagnatet
Nar? 2025

Forvantat resultat

Principer foér utformning och planering av
blandtrafikgator i cykelvéagnatet vid nybyggnation och
pa befintliga gator. Dessa ska sedan ska foras in i
teknisk handbok samt kommuniceras till berérda
funktioner.

Kostnadsuppskattning

250 000 SEK

Huvudansvarig

Stadsmiljoforvaltningen, Planering och investering,
Utformning gata park
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Samverkan Stadsmiljoforvaltningen, Planering och investering,
Park- och trafikplanering, Anlaggning och infrastruktur,
Trafikreglering.

Aktivitet 8: Ta fram beslutsunderlag for framtida delad
mikromobilitet

Goteborgs Stad har sedan 2010 ett publikt lanecykelsystem, Styr & Stall, som
upphandlats av staden. Sedan 2018 bedriver ocksa ett flertal elsparkcykelféretag privat
verksamhet i staden. Varen 2024 kommer staden att 6ppna upp for privat uthyrning av
elcyklar och stadsmiljoforvaltningen haller ocksa pa att upphandla en publik delad
lastcykelpool som komplement till befintliga tjanster. Det nuvarande lanecykelsystemet
har upphandlats gemensamt av Géteborgs Stad och MdlIndals stad. Avtalet 16per ut 2026
(kan forlangas i 1+1+1 ar till som langst 2029-03-31) och stadsmiljoforvaltningen
behover darfor ta stéllning till om och hur Goteborgs Stad efter det ska kunna fortsatta
tillhandahalla lanecyklar och annan delad mikromobilitet.

En forstudie ska darfor genomforas dar olika l6sningar for att kunna tillhandahalla delad
mikromobilitet i Goteborg/Goteborgsregionen fran 2028/2029 och framat utreds.
Forstudien syftar till att ge underlag for beslut om hur Goteborgs ska tillhandahalla delad
mikromobilitet i framtiden.

Aktivitet 8: Ta fram beslutsunderlag for framtida delad
mikromobilitet

Nar? 2025

Forvéntat resultat En framtagen forstudie som ska utgéra beslutsunderlag

for det fortsatta arbetet med om och hur staden ska
tillhandahéalla delad mikromobilitet

Kostnadsuppskattning 650 000 SEK

Huvudansvarig Stadsmiljoforvaltningen, Mobilitet och serviceresor,
Mobilitetsutveckling

Samverkan Framtiden AB (koncernniva),

Exploateringsforvaltningen, Projekt sdder, Trafik och
mobilitet/specialist
Stadsbyggnadsforvaltningen, Strategi och taktik

Aktivitet 9: Utveckla matt och indikatorer kopplat till cykel

I nulaget redovisas uppfoljning av cykeltrafikens utveckling i den arliga rapporten Trafik-
och resandeutveckling. Dessutom redovisas fardigstalld och pagaende investering inom
gang och cykel samt km cykelbana i berérda forvaltningars arsrapporter. Uppfoljningen
ar viktig, men for att kunna ge svar pa varfor malutfallet blev som det blev kréavs
kompletterande matt och indikatorer som beskriver tillstandet i natet pa ett lampligt séatt
och som kan féljas dver tid och anvandas i malstyrande syfte.

Ett par indikatorer har tagits fram inom uppféljning av 6versiktsplanen for att folja upp
den 6vergripande utvecklingsinriktningen sammanhallen stad.
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e Integration i gang- och cykelnatet
e Genhet i gang- och cykelnatet

Dessa kan beh6va kompletteras med andra tillstandsindikatorer. Det finns ocksa ett behov
av att skapa forstaelse for de olika matten inom /mellan olika forvaltningar, inte minst nar
de ska anvandas som verktyg/underlag i planeringen/arbetet framat. Det &r ocksa viktigt
att samordna arbetet med att utveckla matt och indikatorer pa de olika berérda

forvaltningarna.

Aktivitet 9:

Utveckla matt och indikatorer kopplat till cykel

Néar?

2025

Forvantat resultat

Okad forstéelse och samsyn om hur férutséttningarna for
cykel &r och kan forbattras genom lampliga matt

Kostnadsuppskattning

100 000 SEK

Huvudansvarig

Stadsbyggnadsforvaltningen, Strategi och taktik, Analys

Samverkan

Stadsmiljoforvaltningen
Exploateringsforvaltningen

Aktivitet 10: Ta fram metod for att beddoma framtida cykelfléden

Det har sedan lange funnits ett behov av en metod for att berdkna framtida fléden, syftet
har framst varit att fa underlag for dimensionering av cykelbanebredd. Ytterligare
anvandningsomraden skulle kunna vara att fa underlag till att utforma véntytor i
korsningspunkter. Vissa utvecklingsinsatser har genomforts, men metoden behéver
utvecklas for att ta h&nsyn till nya/forstarkta behov.

Arbetet bestar i forsta hand i att omhéanderta de cykelméatningar som gjorts runt om i
staden. Malet &r att utveckla riktlinjer for hur vi ska tanka kring framtida cykelflden for
olika horisontar, t ex framtidscenario ar 2035/2040, hur mycket ska cykeltrafiken 6ka,
och hur det varierar mellan olika omraden, t ex innerstaden respektive ytteromraden.
Malgrupper for riktlinjerna ar de som arbetar med trafikplanering och - utformning,
stadsutveckling i tidigt skede och med planering av allmén plats i detaljplaner. Resultatet
ska implementeras i Teknisk handbok, samt kommuniceras till berérda malgrupper.

Aktivitet 10:

Ta fram metod for att bedéma framtida cykelfléden

Néar?

2025-2026

Forvantat resultat

Metod for att bedéma framtida dimensionerande
cykelfloden langs olika strak.

Kostnadsuppskattning

200 000 SEK

Huvudansvarig

Stadsbyggnadsforvaltningen, Strategi och taktik, Analys

Samverkan

Stadsmiljoforvaltningen, Planering och investering
Exploateringsforvaltningen, Projekt norr/sdder, Stora
projekt.

Aktivitet 11: Utveckla trafikanalyser med avseende pa cykel

| stadsplaneringen anvénder staden trafikmodeller for att beskriva resandefléden och
trafiksituationen i dagslaget (mikromodeller) och for framtida prognosar (multimodala
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trafikmodellen). Modellerna kan anvandas for att visa trafikfloden vid forandringar av
infrastruktur eller exploatering, restider, kdlangder m.m. Trafikmodellerna kan delas in i
overgripande modeller/makromodeller och detaljerade modeller/mikromodeller. Idag ar
det fokus pa den motoriserade trafiken vid anvandningen av modellerna vilket gor att
cykeltrafikens behov inte tillgodoses. Det finns ett behov av att analysera cykeltrafik (och
fotgangare) mer &n vad vi gor idag. Utover trafikmodeller kan det dven finns behov av att
utveckla och undersoka andra typer av verktyg och metoder for att analysera cykel, vilket
kan anvandas som stdd i stadsplaneringen.

Hantering av cykeltrafik i mikroanalyser:

Arbetssattet med nuvarande modeller kan utvecklas for att lyfta cykelns (och fotgéngares)
perspektiv och lyfta fram olika resultat som gar att fa fram fran modellerna redan idag.
Det kan &ven finnas behov av att fortydliga hur analysresultaten kan anvandas. For att
ytterligare kunna utveckla arbetet med cykel i mikromodeller behdvs stod kopplat till
prognos for cykel och tydligare riktlinjer.

Utveckling av relevanta resultatuttag fran befintlig makromodell:

Pa langre sikt ar tanken att den nya multimodala trafikmodellen ska kunna ge ytterligare
stod i planeringen genom modeller pa mer finskalig niva). En forutsattning &r att
modellens berakning av ruttval for cyklister utvecklas. Det pagar flera forskningsprojekt
kring fragan som kan ge kunskap i det fortsatta arbetet.

Aktivitet 11: Utveckla trafikanalyser med avseende pa cykel

Nar? 2025-2026?

Forvéntat resultat Arbetssétt och verktyg som ger béttre underlag for
cykelplanering

Kostnadsuppskattning 300 000 SEK

Huvudansvarig Stadsbyggnadsforvaltningen, Strategi och taktik, Analys

Samverkan Stadsmiljoforvaltningen, Planering och investering
Exploateringsforvaltningen, Projekt norr/sdder, Stora
projekt.
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2026

Aktivitet 12: Klargdra ansvarsférdelning och arbetssatt for
utveckling och 6kade kvaliteter for cyklister i byggskede

Manga cykelolyckor sker i samband med arbete pa gata och bristfalliga omledningar har
identifierats som en orsak till att sluta cykla. Sedan flera ar tillbaka finns framtagna krav
gallande cykel i Stadsmiljéforvaltningens krav och rad for arbete pa gata” som haller
hog kvalitet, men det faktiska utfallet i trafikmiljon moter sallan kravstallningen.
Behoven av forbattringen finns i flera olika omraden, bade géllande tekniska och
utformningsmassiga kvaliteter samt systemlésningar.

Det finns darfor behov av att identifiera i vilket skede och av vilka anledningar
kvalitetsbrister uppstar, hur kvaliteter for cykel kan definieras och matas och hur bristerna
kan atgardas samt vilka aktorer som har radighet 6ver atgéarderna.

Sedan omorganisationen ar ansvaret for trafik i byggskede fordelat ver tva férvaltningar
och flera avdelningar. Det &r inte tydligt var helhetsansvaret ligger for att folja upp,
utvérdera och forbattra arbetssatt kvaliteter for cykel i byggskede, vilket ocksa behover
Klargdras inom aktiviteten.

Aktivitet 12: Klargdra ansvarsfordelning och arbetssatt for
utveckling och dkade kvaliteter for cyklister i
byggskede

Nar? 2026

Forvantat resultat
Kostnadsuppskattning
Huvudansvarig Stadsmiljoforvaltningen, Behover klargéras.
Samverkan Exploateringsforvaltningen, Projekt soder, Trafik och
mobilitet/specialist

Aktivitet 13: Utveckla och implementera metod for att utvardera
och redovisa kvaliteten pa foreslagen cykelinfrastruktur i planer
och projekt

Kvaliteten pa den cykelinfrastruktur som byggs uppfyller ofta inte cykelprogrammets
funktionskrav. Cyklister ar ocksa den trafikantgrupp som ar minst néjd med
infrastrukturen och undersékningar visar pa en patagligt lagre upplevd trafiksakerhet &n
hos andra grupper.

| de flesta projekt ar det fysiska utrymmet begransat, vilket leder till att avsteg fran
uppsatta krav behdver goras. Det ar ibland svart att folja och forsta vilken paverkan de
olika avstegen sammantaget har pa kvaliteten for den foreslagna atgarden samt
konsekvenser fér den samlade kvaliteten i hela cykelvéagnatet. Trafiknamnden har tidigare
efterfragat tydligare redovisning av foreslagna kvaliteter pa cykelinfrastruktur i projekt.

En metod i form av en handledning har tagits fram som ska vara ett stdd i planering av
cykelinfrastruktur, samt uppféljning och redovisning av cykelkvaliteter, i trafikforslag,
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genomforandestudier och projekteringsunderlag. Handledningen testas nu pa i ett fatal
investeringsprojekt pa Stadsmiljoforvaltningen med syfte att vidareutveckla metoden som
sedan behover implementeras i verksamheterna pa Stadsmiljéforvaltningen och
Exploateringsforvaltningen.

Aktivitet 13: Utveckla och implementera metod for att utvardera
och redovisa kvaliteten pa foreslagen
cykelinfrastruktur i planer och projekt

Nar? 2026

Forvantat resultat En modell/metod som tydligt redovisar nivan pa
cykelkvaliteter i exempelvis trafikforslag,
genomfdrandestudier och projekteringsunderlag.

Kostnadsuppskattning Ej bedomt.

Huvudansvarig Stadsmiljéforvaltningen och Exploateringsforvaltningen.
Behover klargoras.

Samverkan Stadsbyggnadsforvaltningen

Aktivitet 14: | en forstudie identifiera hur cyklisters
framkomlighet och trafiksakerhet kan forbattras i korsningar
med motortrafik - med fokus pa signalreglerade korsningar

For att det ska upplevas som attraktivt, framkomligt och trafiksakert att cykla sa behover
korsningspunkter fungera val. Korsningspunkter med trafiksignaler &r i manga fall inte
anpassade efter cyklisters behov och kan ibland resultera i langa vantetider och manga

stopp.,

En forstudie behdvs for att identifieras hur cyklisters framkomlighet i korsningspunkter
som idag ar signalreglerade kan forbattras samt identifiera alternativ till signalreglering
och hur dessa kan battre anpassas till cykeltrafik dar det ar 6nskvart. Utifran forstudien
definieras kommande steg i arbetet.

Aktivitet 14: I en forstudie identifiera hur cyklisters
framkomlighet och trafiksdkerhet kan forbattras i
korsningar med motortrafik - med fokus pa
signalreglerade korsningar

N&r? 2026 och framét

Forvantat resultat Forslag pa alternativ till trafiksignaler och principer for
var dessa kan vara lampliga, samt principer pa hur
trafiksignaler pa kort och lang sikt kan forbattras utifran
cyklisters behov.

Kostnadsuppskattning 300 000 SEK
Huvudansvarig Stadsmiljoforvaltningen. Behover klargoras.
Samverkan Stadsbyggnadsforvaltningen, Strategi och taktik
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Aktivitet 15: | en forstudie identifiera behov av och majliga
alternativ for att utveckla cykelvagvisningen

Goteborg har byggt ut cykelvagvisningen sa att den i stort sett tacker hela staden.
Systemet har dock brister som exempelvis att vagvisningen inte underhalls tillrackligt val
vilket gor att skyltar kan saknas eller inte rattas till om forandringar gjorts. De ar ocksa
utformade pa ett satt s att de skymmer varandra, visar inte avstand och ger informationen
om vagval i en korsning och inte innan.

Eftersom cykelvégvisningssystemet ar véldigt omfattande &r en forandring av hela
systemet mycket resurskravande. Sedan systemet borjade inforas har cyklister andra satt
att navigera sig fram i staden med hjélp av olika appar. Det behtver darfér goras en
forstudie for att dels identifiera behovet av ett cykelvagvisningssystem och hur det i
sadana fall successivt skulle kunna utvecklas och vilka resurser som da kravs.
Erfarenheter fran Pilotomrade cykel géllande vagvisning ska omhéndertas.

Aktivitet 15: I en forstudie identifiera behov av och méjliga
alternativ for att utveckla cykelvagvisningen

Nar? 2026

Forvantat resultat Forslag pa fortsatt hantering av systemet for
cykelvdgvisning.

Kostnadsuppskattning 300 000 SEK

Huvudansvarig Stadsmiljoforvaltningen, Anlaggning och infrastruktur,
Trafikreglering,

Samverkan Stadsmiljoforvaltningen, behdver klargoras.

Aktivitet 16: Kartlagga utvecklingsbehov for att 6ka kvaliteten
for drift och underhall pa cykelvagar

Bristande drift och underhall &r den framsta orsaken till cyklisters singelolyckor. Det ar
ocksa ett resurskravande omrade. Det dr darmed ett standigt prioriterat omrade att
forbattra och utveckla gallande kravstéllning och kvalitetssakring av utfallet for att mota
cykeltrafikens behov. Det finns behov av 6kad kunskap och dialog mellan avdelningarna
for att identifiera och synliggora cykeltrafikens behov, var brister uppstar och var det
finns majlighet att skapa de mest resurseffektiva atgarderna.

Aktiviteten forutsatter samverkan mellan flera avdelningar pa stadsmiljo.

Aktivitet 16: Kartlagga utvecklingsbehov for att 6ka kvaliteten for
drift och underhall pa cykelvagar

Nar? 2026

Forvéntat resultat Identifierade utvecklingsomraden for okad uppfyllelse
av cykelprogrammets kravstélining géallande drift och
underhall.

Kostnadsuppskattning Ej bedomt

Huvudansvarig Stadsmiljoforvaltningen

Samverkan Stadsbyggnadsforvaltningen
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2027-2028

Flera av de aktiviteter som foreslas for 2025/2026 bedéms kréava fortsatt arbete under
efterfoljande &r. Av den anledningen lyfts i nuldget endast tva nya aktiviteter for 2027-
2028.

Aktivitet 17: Utveckla arbetssétt och tydliggor
ansvarsfordelning for 6kad extern kommunikation

Det finns behov av att forbattra kommunikationen till invanare kring det pagaende arbetet
med att utveckla och standardhdja cykelvéagnatet och -parkering. Det finns ocksa behov
av att beteendepaverkande insatser i storre utstrackning ska synkroniseras med fysiska
atgarder for okad effekt. For detta kravs fortydligande av ansvarsférdelning och
utvecklade arbetssatt inom staden.

Ansvarig: Stadsmiljoforvaltningen

Aktivitet 18: Studie for forbattrad trafiksakerhet, framkomlighet
och komfort i samspelet mellan cykel och sparvag.

En djupare studie och omvarldsbevakning av cykel och sparvag ska goras for att
exempelvis klargora malkonflikter, avvagningar och méjliga losningar.

Ansvarig: Stadsmiljoforvaltningen
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Overgripande forutsattningar for
genomforandet av
cykelprogrammet

| skrivandets stund har cyklandet 6kat med 47 procent sedan nollaret 2011, vilket innebar
att Cykelprogrammets mal om en tredubbling till & 2025 inte kommer att nas, dven om
den foreslagna cykelandelen i sig bedéms rimlig att uppna med forandrade arbetssatt. For
att na Miljo- och klimatprogrammets mal om minskat vagtrafikarbete till 2030, kravs en
overflyttning fran bilresor till bland annat cykel. Det forutsatter att cykelprogrammets
intentioner och atgarder genomfors och kompletteras med atgarder som inte enbart beror
cykel.

Trafik- och resandeutveckling 2023 sammanfattar behovet av kompletterande atgarder for
att cyklingen ska 6ka enligt uppsatta mal. Det kravs att vi aktivt arbetar for att minska det
motoriserade végtrafikarbetet samt att vi skalar upp arbetet med de enkla, snabba
atgarderna i syfte att 6ka tempot i omstallningen.

Vi behdver i hdgre utstrackning arbeta med atgarder som framjar hallbara fardmedel
pa bekostnad av restiden for privata bilresor. Detta behdver géras utan att de negativa
effekterna for gods- och nyttotrafiken blir for omfattande. Lyckas vi minska den privata
biltrafiken ar det i sig ett satt att sakerstalla framkomligheten for den fordonstrafik som
behover finnas kvar. Ett satt ar att omdisponera trafikyta till gronska, vistelse och
bebyggelse, som det star i dversiktsplanen. Har blir den framtida fardmedelsférdelningen
utifran milj6- och klimatprogrammets mal som haller pa att tas fram ett viktigt styrmedel.
Till 2030 behover vi arbeta med atgarder inom framfor allt tre omraden: hastighet,
parkering och framkomlighet/ yta. Rent konkret handlar det bland annat om att géra mer
av det stadsmiljoforvaltningen redan arbetar med: tillfallig och permanent
platsutveckling av till exempel p-platser till ytor for hallbara fardmedel, gronska och
vistelse, samt omreglering av gator for att frdmja stadsliv genom att frigéra ytor och
forbattra trafiksékerheten. Vi behdver ocksa arbeta mer med att skapa snabba och enkla
I6sningar for hallbara fardmedel, ndgot som bland annat testas i projektet Pilotomrade
cykel. | dagslaget behdvs ett modigare ledarskap som vagar hantera de malkonflikter som
uppstar. Det galler politiken saval som i samtliga led i forvaltningarna. Vi behover ocksa
fortsatta utveckla stodjande processer och funktioner for att fa till stand den betydande
minskning av antalet bilresor som behdver ske.”

Dessa aktiviteter ar en forutsattning for att cykelprogrammet ska vara genomforbar och
framgangsrik, men kraver atgarder som inte ryms inom ansvarsomradet cykel.
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