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1 Inledning

AF Infrastrucutre AB har, pa uppdrag av Géteborgs stads Trafikkontor, tagit fram underlag for
stadens Trafikstrategi. Underlaget omfattar resandeprognoser for olika strategiska
framtidsscenarier. Syftet med underlaget &r att svara pa frdgan “"vad hander om” respektive
framtidsscenario slar igenom och vad innebér det for resandevolymerna och kapaciteten.

I uppdraget har resmatriser tagits fram for féljande scenarier:

e Nuldge avser "dagens” trafiksituation och utan trangselskatter. Matriserna baseras pa
Trafikverkets nulagesprognoser.

e 2035 Basprognos baseras pa trafikverkets prognos fér ar 2030. Prognosen har justerats
till 2035 genom att ta hansyn till forandring i markanvandning.

e 2035 Reviderad basprognos ar framtagen genom att utga fran 2035 basprognos och
justera fardmedelsfordelningen mellan bil- och kollresor s att kollektivtrafikandelen for
motoriserade resor ar oféréandrad. baseras pa 2035 basprognos.

e 2035 Klimat ar framtagen utifrdn ovanstdende matriser. Matriserna har justerats sa
personbilstrafikarbetet inom Goteborgs stad ar 2035 blir 20 % mindre an idag.

e 2035+(K2020+) ar framtagen utifran scenariot 2035 reviderad basprognos. Matriserna
har justerats med utgangspunkten att kollektivtrafikandelen fér motoriserade resor ska
vara 40 % (se aven kap 5).

Matriserna avser resande med bil, koll, cykel respektive till fots. Det bor noterats att trots att 2035
Klimat och 2035+ har baseras pa samma matriser sd har de tagits fram med olika
utgangspunkter och darfor skiljer sig dven resultaten.

Férutom resandematriser har dven foljande nat tagits fram:
e  Kollektivtrafik nuldge avser dagens kollektivtrafikutbud inklusive nya expressbussar.
e Kollektivtrafik 2035 avser dagens kollektivtrafikutbud samt nytt sparvagnsnéat
e Kollektivtrafik 2035+ avser kollektivtrafikutbud enligt 2035+ samt ny sparvagnslinje
genom Allen och ny expressforbindelse mellan Allingsads och Méindal.
e  Cykelndt nuldge baseras pa bilnatet for samma ar.

Syftet med denna dokumentation &r att beskriva hur bearbetningar och dndringar har utforts
samt att motivera dem. Dokumentationen &r forhallandevis teknisk och innehaller manga tabeller
for att mojliggora kvalitetskontroller och alternativa resultatredovisningar. Malgruppen for
dokumentationen ar i forsta hand de som har arbetat med projektet. Vidare sa har
dokumentationen skapats successivt under arbetets gang och darfor [amnar den slutliga
strukturen bitvis en del att 6nska.

Uppdraget har utforts under hosten 2012 och vintern 2013.

2 Begrepp

Tabell 2-1 beskriver nagra av de begrepp som anvénds i detta dokument.

Tabell 2-1 Begrepp som anvands i detta dokument

Beldggningsgrad Antal resendrer per personbil, se dven kapitel 9.1.

Kollektivtrafikandel Andel av de motoriserade resorna som gors med
kollektivtrafik.

Motoriserade resor Resor med bil eller kollektivtrafik. Resor med cykel och till
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fots ingar ej.

Personbilar Personbilar med privat-, tjanste- och yrkesresenarer (pb
och pby)

Personbilstrafikarbete | Trafikarbete som utfors av personbilar (pb och pby), dvs.
exklusive lastbilar.

Personbilstrafikarbete | Personbilstrafikarbete pa vagar inom Goteborgs stad.
inom Goteborgs stad | Omfattar alla personbilar i matrisen, men enbart den
delen av vagstrackan som ligger i Géteborgs stad.

Resor inom Resor som bade startar och slutar inom Goéteborgs stad.

Goteborgs stad

Trafikarbete Total korstrécka for alla fordon (antal fordon multiplicerat
med avstand), méts i fordonskilometer.

Transportarbete Total reslangd for alla resenarer (antal resenarer
multiplicerat med avstand), mats i personkilometer

VVMD Vintervardagsmedeldygn (jamfor arsvardagsmedeldygn,
AMD)

3 Omradesdefinitioner

I arbetet har tva alternativa omradesdefinitioner anvants, en med 6x6 omraden och en med 7x7
omraden. Den forsta har anvants till alla matrisbearbetningar utom 2035+, dar
omradesindelningen enligt 7x7 har anvants.

3.1 Klimatstyrd matris (6x6-matris)

Omraden maste aggregeras i arbetet med att ta fram nya matriser for 2035. Den aggregerade
6x6- matrisen anvands i bl.a. rimlighetsbedémningar, kontroll och for uppskrivningar for saval
antal resor som trafikarbete.

Definition av de sex omradena:

1: Innerstaden

2: Centrala Goteborg

3: Mellanstaden

4: Angered och Frélunda

5: Géteborg kommun men ej staden
6: Strak utanfor kommunen
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Omradesindelning 6x6
. i :l Innerstaden

<> - Centrala Goleborg
- Mellanstaden
! - Angered och Frolunda
- Ovriga Goteborgs stad
L B l:l Utanfor Goteborgs stad

\ TN\ . G

Figur 3-1 Omradesindelning 6x6

Omradesindelningen for Goteborg kommun ej stad (5), Mellanstaden (3) och Centrala staden (2)
har plockats ut fran de GIS-kartor som har levererats. Kartlagren har klippts sé att tre separata
filer har skapats, vilka sedan har bearbetats som textfiler. Innerstaden (1) har plockats ut manuellt
utifran levererade GIS-filer.

Omrade 4 Frélunda och Angered har plockats ut manuellt i Visum. Féljande omraden for Angered
och Frélunda har valts ut:

Angered

Omraden i Angered som har valts ut:
605010

604540

604040

604030

604010

604510

604520
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Omradesindelning 6x6

:l Innerstaden

I centrala Gateborg
- Mellanstaden

I ~ngered och Frolunda
- Ovriga Géteborgs stad
[ utanfer Goteborgs stad

Figur 3-2 Omréaden i Angered

Frolunda
Omraden i Frélunda som har valts ut:
513010
513030
517010
517520
517020
517030
517510
508030
520070
518010
518020
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[ 517030 517520

Omradesindelning 6x6
|:| Innerstaden
Centrala Goteborg
- Mellanstaden
- Angered och Frélunda
- Ovriga Géteborgs stad
I:l Utanfér Golteborgs stad

Figur 3-3 Omraden i Frolunda

3.2 Matris 2035+ (7x7-matris)

Goteborgsomradet har definierats utifran den beskrivning som finns i "Kollektivtrafikprogram fér

Goteborgsregionen, Antaget 2009-04-03". Enligt kollektivtrafikprogrammet omfattar
Goteborgsomradet Goteborgs stad, norra Mélndal, Partille och vastra Harryda.

Bilderna nedan visar omradet i bil respektive kollnatet (skiljer ndgot pa grund av olika
omradesindelningar).

8 (67)
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Figur 3-4 Definition av Goteborgsomradet i bilnatet

s AR R -
Figur 3-5 Definition av Goteborgsomradet i kollnatet
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4 Matris 2035 basprognos och reviderad
basprognos

Den prognosstyrda matrisen for 2035 tas fram utifran Sampersmatriser for ar 2030.
Sampersmatriserna avser JA-scenariot i hostens atgardsplanering.

4.1 Markanvandning

Tabellerna nedan visar antagande om antal boende och arbetsplatser enligt Sampers respektive
Goteborgs stad. Den storsta skillnaden ligger i antagande om antal boende. Enligt SCBs prognos
okar befolkningen i Goteborgs stad med 16% fram till 2030 medan Goteborgs stad antar att
befolkningen 6kar med 31% fram till 2035. Aven nar det géller antal arbetsplatser har Géteborgs
stad antagit en betydligt kraftigare tillvaxt an SCB (11% till &r 2030 jamfort med 20% till &r 2035).

Tabell 4-1 Markanvandning Sampers

Omrade Folkmangd (inkl ej forv arb) Dagbefolkning
2010 2030 Diffabs Diff % 2010 2030 Diff abs Diff %
Goteborgs stad 513760 596 029 82269 16,0%| 300883 333717 32834 109%

Vastra Gotalands lan exkl. GBG | 310314 348 254 37940 12,2%| 143925 147603 3678 2,6%
Summa Vistra Gotalands ldn 824074 944283 120209 14,6% | 444808 481320 36512 82%

Tabell 4-2 Markanvéndning Géteborgs stad

Folkmangd (inkl ej forv arb) Dagbefolkning
2011 2035 Diffabs Diff % 2010 2035 Diff abs Diff %
Goteborgs stad 520358 683579 163221 31,4%| 300886 360 886 60000 19,9%
41.1 Dagbefolkning

Tabellen nedan visar hur den tillkommande dagbefolkningen fordelas pa delar i kommunen. I
den efterfoljande figuren ar basomradena for respektive del markerade. Den tillkommande
dagbefolkningen har férdelats jamt pa de tillhdrande basomradena.

Tabell 4-3 Fordelning av tillkommande dagbefolkning

Karnan Utanfor kdrnan

Lindholmen/Frihamnen 8000 Gamlestaden 5000
Chalmers 5000 Frélunda 5000
Garda 3000 Angered 3000
Innerstaden 5000 Hogsbo-Sisjo 500
MéolIndalsans dalgang 5000 Torslanda 1000
Sahlgrenska 5000 Hamnen 1000
Gullbergsvass 6000 Bergsjon ind 1000
Sodra Alvstranden 4000 Askim 1000
Haga station 1000 Karra 500
SUMMA 42000 SUMMA 18000
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Figur 4-1 Basomradena for respektive del markerade

4.1.2 Folkmangd

Forandring av antal boende har beréknats med utgangspunkt frdn SCBs prognoser med
antagande om nettoinflytt pa 3000 personer fram till &r 3025". Det innebir att befolkningen ékar
med 163 221 personer. Av dessa antas 137 810 tillkomma genom bostadsbyggande enligt
nedanstaende tabell.” De resterande 25 411 boende har férdelats ut pa samtliga omréaden i
kommunen. Férdelningen har gjorts procentuellt med hansyn till befolkningsmangd 2011, vilket
innebér att omraden med méanga boende ar 2011 har fatt en stérre andel av den tillkommande
befolkningen an omraden med farre boende ar 2011°.

! Fran dokumentet “Resultat funktionella aldersklasser.xlsx"

? Fran dokumentet "Underlag befolkningsprognos 2012-2021,vers. 2012-03-12 - slutgiltig_NG_JJ.xIs"

* I underlag avseende dagens befolkning fran kommunen var omkring 1000 boende klassifierade som
“ospecade”, vilket innebar att de inte tillhér ndgot basomrade. Aven i underlaget avseende tillkommande
boende per stadsdel fanns omkring 1000 boende som var férdelade p4 “strétomter”. Aven dessa tvé grupper
har férdelats pa basomraden enligt denna princip.
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Tabell 4-4 Tillkommande befolkning genom bostadsbyggande fram till ar 3025

Stadsdel Befolkning
ANGERED 7939
OSTRA GOTEBORG 12 220
ORGRTE-HARLANDA 8491
CENTRUM 19 268
MAJORNA-LINNE 7118
ASKIM-FROLUNDA-HOGSBO 21560
VASTRA GOTEBORG 4757
VASTRA HISINGEN 4893
LUNDBY 39567
NORRA HISINGEN 11996
SUMMA 137 810
4.2 Trafikutbud

Sampersmatriserna for ar 2030 &r genererade utifrdn foljande utbud i Emme:

Bil
e E6 Soder Vasterleden
e  E6 Hisingsleden (norra och sédra delen)
e E6 Lundbyleden (trimnings- och effektiviseringsatgérder).
e E6 Marieholmstunneln
e Rv40 Slambymotet
Koll

e  Vastlanken
Det lokala kollektivtrafikutbudet &r oférandrat 2030 jamfért med 2010.

I néten ligger alltsa ett flertal storre investeringar i bilnatet medan kollnatet enbart inkluderar
Vastlanken.

4.3 Matris 2035 basprognos (“bas”)

Matrisbearbetningen har utgatt fran grundmatriser fran Sampers for ar 2030. Grundmatriserna ar
otransponerade och drendeuppdelade. Matriserna &r omraknade till Vintervardagsmedeldygn
(VVMD).

Dérefter har matriserna justerats med hansyn till skillnader markanvandning. Skillnaderna i
markanvandning visas i kapitel 4.1 ovan. Eftersom resgenereringen &r drendespecifik sa paverkar
forandringar i markanvandningen olika resarenden pa olika satt. Darfor har olika metodiker
anvants for att justera de olika drendematriserna, enligt nedan.

Avslutningsvis har matrisjusteringen gjorts utifrdn antagandet om att
markanvandningsstrukturen ar densamma som i Sampers. Antagandet innebar att exempelvis
aldersstrukturen och branschsammanséattningen i respektive omrade ar oférandrad.
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De omraden som nyexploateras enligt TK:s markanvéandningsprognos och som inte har en stabil
resandegenerering i 2030-prognosen, har sarhanterats. For dessa omraden har resmonster fran
ett narliggande omrade kopierats och justerats till ratt niva.

Justeringarna har gjorts i en extern programvara.

4.3.1 Arbetsresor

I Sampers ar alla arbetsresor bostadsbaserade, vilket innebar att alla arbetsresor startar i
hemmet. Arbetsresan slutar pa arbetsplatsen. Det innebar att om antal boende i ett omrade
fordubblas sa antas ocksa antalet arbetsresor fran omradet fordubblas. P4 motsvarande satt
antas antal arbetsresor som slutar i respektive omrade vara direkt beroende av antalet
arbetsplatser. For att ta hansyn till bada dessa aspekter sa har arbetsresematrisen justerats med
tva kvoter enligt:

e Antalet arbetsresor som startar i respektive omrade har justerats med hansyn till en kvot
avseende antal boende enligt Géteborgs stad dividerat med antal boende enligt
Sampers.

e Antal arbetsresor som slutar i respektive omrade justerats med hansyn till en kvot
avseende antal arbetsplatser enligt Géteborgs stad dividerat med antal arbetsplatser
enligt Sampers.

Avslutningsvis s& har matrisen "balanserats” sa att antalet resor till en arbetsplats inte éverskrider
antalet arbetsplatser.

Justeringen har gjorts for respektive omrade, vilket gor att resmonstret bibehalls.

Arbetsresor med bil som har start och mal utanfér Goteborgs stad har skrivits upp till fran 2030
till 2035 med faktorn 1,0386. Faktorerna ar berédknad genom att extrapolera den arliga
trafiktillvéxten fran ar 2010 till 2030 sa att den fortsatter i fram till 2035.

4.3.2 Ovriga resor

Matrisen med ovrigtresor innehaller exempelvis besdksresor, fritidsaktiviteter och inkdpsresor.
Aven &vrigtresorna dr bostadsbaserade och starkt beroende av hur manga som bor i omrédet.
Om antal boende i ett omrade fordubblas sa antas ocksa antalet 6vrigtresor fran omradet
fordubblas. Daremot &r det betydligt svarare att forutspa hur antal resor till ett omrade beror av
den tillgédngliga informationen i form av antal boende och arbetsplatser. Under férutsattning att
attraktioner som exempelvis handelsplatser, idrottshallar, alderdomshem &r beldgna pa samma
platser som tidigare, sa bor inte slutdestinationen paverkas av féréandringar i antal boende och
arbetsplatser. Utifran detta antagande (som aven har kontrollerats mot resegenereringen i
Sampers) sa har justeringen av Ovrigtresor huvudsakligen gjorts utifrén antal boende. Utéver
detta har aven resorna till satsningsomradena Frélunda och Angered justerats upp for att spegla
den okade attraktiviteten i dessa tva omraden. Sammanfattningsvis har resmatrisen justerats
enligt foljande:

e Antalet 6vrigtresor som startar i respektive omrade har justerats med hansyn till en kvot
avseende antal boende enligt Goteborgs stad dividerat med antal boende enligt
Sampers.

e Antal dvrigtresor som slutar i Frélunda och Angered har justerats med hansyn till en kvot
avseende summan av antal boende och antal arbetsplatser enligt Géteborgs stad
dividerat med motsvarande summa enligt Sampers.

Justeringen har gjorts for respektive omrade, vilket gor att resmonstret bibehalls.
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Ovrigtresor med bil som har start och mél utanfér Géteborgs stad har skrivits upp med faktorn
1,0489. Faktorerna ar beraknad genom att extrapolera den arliga trafiktillvaxten fran ar 2010 till
2030 sa att den fortsatter i fram till 2035.

4.3.3 Tjansteresor

Till skillnad fran arbetsresor och 6évrigtresor, sa ar inte alla tjansteresor bostadsbaserade.
Eftersom det ar vanligt att tjansteresor utgar fran arbetsplatsen, sa kan aven tjansteresorna vara
arbetsplatsbaserade. Det innebar att om summan av antalet arbetsplatser och bostader
férdubblas s& kan antalet tjansteresor ocksa antas férdubblas. Aven slutpunkten fér tjinsteresor
antas variera pa motsvarande satt. Det innebér att resmatrisen avseende tjansteresor har
justerats med foljande kvoter:

e Antal tjiéinsteresor som bérjan i respektive omrdde har justerats med hansyn till en kvot
avseende summan av antal boende och antal arbetsplatser enligt Goteborgs stad
dividerat med motsvarande summa enligt Sampers.

e Antal tjidnsteresor som slutar i respektive omrdde har justerats med hansyn till en kvot
avseende summan av antal boende och antal arbetsplatser enligt Géteborgs stad
dividerat med motsvarande summa enligt Sampers.

Det bor dock understrykas att detta ar ett relativt grovt antagande, men eftersom tjansteresorna
ar forhallandevis fa till antalet, sa har det bedomts vara tillrackligt.

Justeringen har gjorts for respektive omrade, vilket gor att resmonstret bibehalls.
Tjansteresor med bil som har start och mal utanfor Géteborgs stad har skrivits upp med faktorn

1,0153. Faktorerna ar berédknad genom att extrapolera den arliga trafiktillvaxten fran ar 2010 till
2030 sd att den fortsatter i fram till 2035.

4.3.4 Yrkestrafik

Yrkesmatriserna har justerats upp fran 2030 till 2035 genom att anta att den arliga trafiktillvaxten
mellan ar 2010 och 2030 fortsatter i ytterligare 5 ar. Det ger nedanstdende faktorer. Faktorerna
har tillampats pa alla relationer i hela matriserna.

Tabell 4-5 Justering av yrkesmatriser

Matris Faktor

LBU 1,0287

LBS 1,0574

PBY 1,0416

4.3.5 Langvéga resor

Forandringen i de ldngvéga resorna beddms vara liten. Dessutom &r antalet langvaga resor
forhallandevis litet i jamforelse mot de regionala resorna. Darfor har ingen justering gjorts av
bilmatriserna med langvéga resor.
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4.4 Matriser 2035 reviderad basprognos (“rev”)

For att kompensera for den bristande utbudsbeskrivningen i Sampers som ligger till grund for
fardmedelsfordelningen, sa har matriserna justerats.

Statistik fran SL visar att kollektivtrafikandelen har vaxt stadigt de senaste 20 aren, vilket &r en
logisk utveckling i en storstad.

I Goteborgs stad minskar daremot kollektivtrafikandelen fran ar 2010 till 2035, vilket troligen
beror pa utbudsbeskrivningen i Sampers. Darfor har en uppdaterad uppsattning VISUM-matriser
tagits fram for Goteborg med den, aningen forsiktiga, utgangspunkten att kollektivtrafikandelen
ska vara oférandrad fran 2010 till 2035, se tabell nedan. Andelen avser arbets- tjanste- och
ovrigtresor, dvs exklusive personbilar i yrkestrafik (PBY)

Justeringen gors genom att forst skriva upp kollektivtrafikresorna med 19 % och dérefter ta bort
motsvarande antal resor (i samma relationer), konverterat till bilar genom beldggningsgrad 1,5,
fran personbilsresematrisen. Justeringen medfér att antalet personbilresor inom Goteborgs stad
minskar med 5%.

Tabell 4-6 Justeringar i matriserna

2010 2030 |2035_bas | 2035_rev
Andel kollresor (arbete-, tjanste- och 6vrigtresor) 35,6% 29,6% 29,9% 35,6%
Andel koll (bilresor inkl pby) 29,9% 25,1% 25,9% 30,8%

I bilaga 3 redovisas personbilstrafikarbetet for matriserna 2035 bas och 2035 rev.

4.5 Konvertering av kollektivtrafikmatriser fran
Emme till VISUM

Kollektivtrafikmatriserna har konverterats fran Emme-omraden till Visum-omraden (bilmatriserna
har konverterats fran Emme-omraden till Visum-omraden av WSP). Omradesindelningen i
Visumnaten for bil och kollnatet stammer dverens for de flesta omradena. I Kungsbacka, Partille
och Mélndal har dock kollnétet en betydligt finare omradesindelning. For att kunna gora denna
konvertering har en nyckel mellan de olika omradesindelningarna tagits fram. Nyckeln utgar fran
WSPs nyckel mellan Samsomraden och VISUM bil. Nyckeln har sedan kompletterats med
koppling mellan bil och kollndtet for Kungsbacka, Partille och M&Indal. Kompletteringen har
gjorts genom att anta ett 1-1-férhallande mellan omradena, vilket innebar den finare
omradesindelningen i kollnatet inte utnyttjas, se dven figur nedan.
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Figur 4-2 Antal omraden i Kungsbacka, Partille och Mélndal i Emme, Visum bil respektive Visum koll.

Efter genomfod konvertering visade det sig att resandet i relationen Strak-Strak (se aggregering
till 6x6-matris nedan) fick en orimligt andel kollektivtrafikresande. Det beror troligen pa att
metodiken for nyckling av kransomréaden skiljer sig jamfort med den som WSP:s anvéander for att
nyckla om bilresematrisen. For att kompensera for detta sa har resorna i kollmatrisen tagits bort i
de relationer dar bilresande saknas, se exempel nedan.

Start slut Bil 2035 Koll 2035
90000006 90000006 0.000000 61298.760500
90000004 90000004 0.000000 53382.704800
90000002 90000002 0.000000 49838.697100
90000003 90000003 0.000000 39220.104900
90000005 90000005 0.000000 35565.901600
90000001 90000001 0.000000 16541.983800
90000006 90000003 4422385 3609.645400
90000003 90000006 3.954068 3609.645300
90000002 90000006 1.160000 2824.366300
90000006 90000002 1.480000 2824.366300
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Tabellen nedan visar antal personbilar (pb+pby) respektive resor i de olika matriserna. Matrissummorna avser transponerade Sampers-matriser i VVMD inom Goteborgs

Stad.

Tabell 4-7 Antal personbilar och resor i de olika matriserna

Forandring 2035 jmf

Forandring 2035_NY

2010 (utan TS) 2030 2035_bas 2035_rev 2010 jmf 2010
Tot Tot

Bilar Kollresor | Tot resor Bilar Kollresor | Tot resor Bilar Kollresor | Tot resor Bilar Kollresor | Tot resor | Bilar | Kollresor | resor | Bilar | Kollresor | resor
Arbete 157222 | 113043 348 876 | 208397 | 110874 423469 | 243979 | 132256 498 224 | 227226 | 157385 498 224 | 55% 17% | 43% | 45% 39% | 43%
Tjdnste 24 016 5213 41237 | 29242 4217 48080 | 34123 4987 56 172 33492 5935 56 172 | 42% -4% | 36% | 39% 14% | 36%
Ovrigt 189106 | 188732 472391 | 285281 | 214569 642 490 | 333855 | 253910 754692 | 301693 | 302152 754692 | 77% 35% | 60% | 60% 60% | 60%
PBY 109 671 164 506 | 134 451 201676 | 134451 201676 | 134451 201676 | 23% 23% | 23% 23%
LBU + LBU 21723 32585 30965 46 448 | 30965 46 448 | 30965 46 448 | 43% 43% | 43% 43%
TOT Personresor
priv+tja 370344 | 306987 862503 | 522920 | 329659 | 1114039 | 611957 | 391153 | 1309089 | 562411 | 465472 | 1309089 | 65% 27% | 52% | 52% 52% | 52%
TOT Personresor 480015 | 306987 | 1027010 | 657370 | 329659 | 1315715| 746408 | 391153 | 1510765 | 696862 | 465472 | 1510765 | 55% 27% | 47% | 45% 52% | 47%
TOT Alla resor
(inkl LB) 501738 | 306987 | 1059595 | 688335 | 329659 | 1362162 | 777373 | 391153 | 1557212 | 727827 | 465472 | 1557212 | 55% 27% | 47% | 45% 52% | 47%

AF-Infrastructure AB , Frésundaleden 2 (goods 2E), SE-169 99 Stockholm

Telefon +46 10 505 00 00. Fax +46 10 505 00 10. Sate i Stockholm. www.afconsult.com
Org.nr 556185-2103. VAT nr SE556185210301. Certifierat enligt SS-EN ISO 9001 och ISO 14001
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5 Matris 2035 Klimat

5.1 Antaganden om overflyttning

Den klimatstyrda matrisen &r framtagen utifran féljande antaganden:

10-20 % overflyttning till icke-resande enligt Tabell 5-1 nedan.

30 % overflyttning till gang, galler resor som ar kortare an 2 km

30 % overflyttning till cykel, galler resor som ar langre an 2 km och kortare an 5 km
10-50 % overflyttning till kollektivtrafik enligt Tabell 5-2 nedan, galler resor som &r
langre @n 5 km

Hwn

Tabell 5-1 Overflyttning till icke-resande

Gbg
Inner Central Mellan A&F Stad  Strak
Inner -10% -10% -10%  -10% -10% -10%
Central -10% -10% -10%  -10% -10% -10%
Mellan -10% -10% -10%  -10% -10% -20%
A&F -10% -10% -10%  -10% -20% -20%
Gbg Stad -10% -10% -10%  -20% -20% -20%
Strak -10% -10% -20%  -20% -20% -20%

Tabell 5-2 Overflyttning till kollektivtrafik

Gbg
Inner Central Mellan A&F Stad  Strak
Inner -40% -40% -50%  -50% -50%  -50%
Central -40% -40% -50%  -50% -50%  -50%
Mellan -50% -50% -30%  -30% -30%  -30%
A&F -50% -50% -30%  -40% -30%  -30%
Gbg Stad -50% -50% -30%  -30% -20%  -20%
Strak -50% -50% -30%  -30% -20%  -20%

5.2 Resultat

Nedan redovisas resultaten for bil- respektive kollektivtrafik.

5.2.1 Biltrafik

Malet for den klimatstyrda matrisen &r att personbilstrafikarbetet inom Goteborgs stad ska vara
20 % lagre &n idag.

AF-Infrastructure AB , Frésundaleden 2 (goods 2E), SE-169 99 Stockholm
Telefon +46 10 505 00 00. Fax +46 10 505 00 10. Sate i Stockholm. www.afconsult.com
Org.nr 556185-2103. VAT nr SE556185210301. Certifierat enligt SS-EN ISO 9001 och ISO 14001
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Tabellen nedan visar personbilstrafikarbetet (pb och pby) i respektive matris och skillnad jamfort
med ar 2010. Personbilstrafiktrafikarbetet avser personbilsresande pa vagar inom Goteborgs
stad. Trafikarbetet avser alltsa alla personbilar (=bilresor forare) i hela matrisen, men enbart den
del av vagstrackan som gar inom Goteborgs stad. Enligt tabellen ger 6verflyttningarna till gang
och cykel mycket liten effekt pa personbilstrafikarbetet vilket dels beror pa att det ar antalet
korta bilresor &r fa och och dels pa att det &r fraga om korta resor (vilket ger litet bidrag till
personbilstrafikarbetet).
Tabell 5-3 Antal personbilar och personbilstrafikarbetet i respektive matris
Skillnad antal
personbil jmf Skillnad TA
Scenario Personbilar med 2010 Trafikarbete jmf med 2010
2010 1066 082 7071961
2035 Bas 1558 270 46% 10 774 244 52%
2035 Rev 1484 981 39% 10 235529 45%
2035 Rev-ickeres 1270 845 19% 8828 542 25%
2035 Rev-ickeres-gang 1232389 16% 8 809 995 25%
2035 Rev-ickeres-gc 1170 264 10% 8619918 22%
2035 Rev-ickeres-gc-koll 841 469 -21% 5643995 -20%
2035 Klimat 841 469 -21% 5643 995 -20%
Tabellerna nedan visar personbilstrafikarbetet i den resulterade klimatstyrda matrisen for ar 2035.
Tabell 5-4 Personbilstrafikarbetet i matrisen 2035 Klimat
Inner Central Mellan A&F Gbg Stad Strak SUMMA
Inner 59 757 66 170 205 448 14139 84272 209 249 639 036
Central 66 030 55340 158 330 10 134 74090 149 083 513 007
Mellan 208 766 166 757 594 587 49539 281311 482 456 1783417
A&F 14 384 10 443 49634 2797 19 207 41953 138418
Gbg Stad 88 606 78 220 288 164 19330 146 875 255225 876 421
Strak 210930 151 324 484 537 41233 254 646 551 026 1693 697
SUMMA 648 473 528 255 1780 700 137172 860401 1688993 5643 995

Tabellen nedan visar forandring i personbilstrafikarbete for den klimatstyrda matrisen for ar 2035
jamfoért med 2010.

Tabell 5-5 % Skillnad 2035 Klimat jamfért med 2010

Inner Central  Mellan A&F Gbg Stad Strak SUMMA

Inner 1% -4% -34% -14% -42% -44% -35%
Central -6% 8% -23% 4% -32% -37% -25%
Mellan -33% -20% -4% 50% -7% -23% -15%
A&F -10% 9% 52% 156% 31% 26% 29%
Gbg Stad -38% -28% -4% 33% 6% -11% -11%
Strak -42% -34% -22% 27% -11% -19% -23%
SUMMA -32% -22% -15% 28% -14% -25% -20%
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I bilaga 3 redovisas tabeller med personbilstrafikarbete for samtliga matriser. I bilaga 1 redovisas
tabeller med antal resor och kollektivtrafikandel.

5.2.2 Kollektivtrafik

Tabellen nedan visar antal kollektiva resor i den klimatstyrda matrisen. I bilaga 1 redovisas
tabeller med antal resor och kollektivtrafikandel.

Tabell 5-6 Antal kollektiva resor i matrisen 2035 Klimat

Inner  Central Mellan A&F Gbg Stad Strak SUMMA

Inner 32369 26 605 79372 5151 18413 59481 221 392
Central 26 702 20639 56 672 3311 15182 36613 159119
Mellan 80 338 58 055 127 688 9693 33560 53144 362 479
A&F 5218 3359 9688 1257 3052 4710 27 285
Gbg Stad 18 825 15599 33883 3060 15 466 13758 100 592
Strak 59 591 36 754 53378 4711 13831 144581 312 844
SUMMA 223043 161012 360 682 27 183 99504 312287 1183712

Tabellen nedan visar skillnad i antal kollresor i den klimatstyrda matrisen jamfért med den
reviderade 2035-prognosen. Tabellen visar att 6kningen av kollresor i relationen inner-inner
endast &r en procent, vilket beror pa att det ar mycket fa resor som ar ldngre &n 5 km i den

relationen. I den relationen flyttas i stallet omkring 30 % av resorna till gdng och cykel.

Tabell 5-7 % foréndring i antal kollresor fran 2035 _rev till 2035 Klimat

Inner Central Mellan A&F Gbg Stad Strak SUMMA

Inner 1% 18% 65% 65% 100% 136% 385%
Central 19% 29% 64% 81% 140% 175% 508%
Mellan 67% 68% 35% 29% 71% 138% 408%
A&F 67% 83% 29% 4% 38% 138% 359%
Gbg Stad 105% 147% 73% 38% 42% 107% 512%
Strak 136% 177% 139% 138% 106% 67% 763%
SUMMA 395% 522% 405% 355% 497% 761% 2935%

5.2.3

Kollektivtrafikandel

Nedan redovisas kollektivtrafikandelen for motoriserade resor i respektive scenario. Observera
att bilresorna dven inkluderar pby. I bilaga 1 redovisas dven resmatriserna for bil respektive koll.
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Tabell 5-8 Andel kollektivtrafikresor, 2035_rev prognos

Inner Central Mellan A&F Gbg Stad Strak SUMMA

Inner 34% 35% 34% 41% 30% 24% 32%
Central 35% 32% 31% 36% 23% 19% 29%
Mellan 34% 31% 31% 32% 26% 14% 28%
A&F 40% 35% 32% 37% 31% 15% 30%
Gbg Stad 29% 23% 25% 31% 22% 13% 22%
Strak 24% 19% 14% 15% 13% 14% 15%
SUMMA 32% 29% 28% 30% 23% 15% 24%

Tabell 5-9 Andel kollektivtrafikresor, 2035 Klimat

Inner Central Mellan A&F Gbg Stad Strak SUMMA

Inner 45% 52% 64% 72% 65% 62% 58%
Central 52% 50% 59% 69% 62% 59% 57%
Mellan 64% 59% 50% 49% 49% 42% 52%
A&F 71% 69% 49% 49% 52% 42% 53%
Gbg Stad 64% 61% 48% 53% 39% 32% 47%
Strak 62% 59% 42% 42% 32% 30% 38%
SUMMA 58% 57% 52% 53% 47% 38% 48%

6 Matriser 2035+

Matriserna for scenariot 2035+ baseras pad matriserna for scenariot 2035_rev (se kapitel
Prognosstyrd matris 2035).

6.1 Antaganden om o6verflyttning

Matriserna har tagits fram med utgangspunkt i det som star i Kollektivtrafikprogram for
Goteborgsregionen, antaget 2009-04-03. Det innebar att det 6vergripande malet ar att 40 % av
de motoriserade resorna ska goras med kollektivtrafik. Vidare beskrivs att det innebar:

1. Nastan dubblerat kollektiva resor inom Goteborgsomradet*
2. Tre till fyra ganger fler kollektiva resor till/fran Goteborgsomradet
3. Andelen kollektivtrafikresor uppgar till 70 % i de centrala delarna

Utifrdn ovanstadende formuleringar har féljande antaganden gjorts om &verflyttning fran
kollektivtrafik till bil, se Tabell 6-1 nedan. Antagandena leder till att det 6vergripande malet om
40% kollektivtrafikandel uppfylls samt att andelen kollektivtrafikresor i enskilda relationer i de
centrala delarna uppgar till 6ver 70%. Antagandena enligt punkt 1 och 2 har justerats nagot for
att fa en rimlig kollektivtrafikandel i den resulterande matrisen.

I tabellen nedan syns att kvoten for uppskrivning av kollresor till/fran "6vriga Goteborgsomradet”
ar forhallandevis hog (3). Det beror pa att kollektivtrafikandelen for resor till och fran dessa
omraden (Mélindal, Partille och vastra Harryda) i 2035_rev &r lag. I framtiden beddéms &ven dessa
omraden fa betydligt battre kollektivtrafikutbud.

* Definitionen av “Géteborgsomradet” beskrivs i kapitel 2.2.
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Tabell 6-1 Kvot for att justera upp antal kollektivtrafikresor fran 2035_rev till 2035+

Ovriga  Utanfor

Inner  Central Mellan A&F Gbg Stad GO GO

Inner 1,8 1,7 1,5 1,4 1,3 3,0 1,3

Central 1,7 1,7 1,5 1,4 1,3 3,0 1,3

Mellan 1,5 1,5 1,5 1,4 1,3 3,0 1,3

A&F 1,4 1,4 1,4 1,4 1,3 3,0 1,3

Gbg Stad 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 3,0 1,3

Ovriga GO 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 1,3

Utanfor GO 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,0
6.2 Resultat

Tabellerna nedan visar kollektivtrafikandel f6r matriserna 2035_rev respektive 2035+. Enligt
tabellen &r kollektivtrafikandelen for resor inom och till/frdn Goteborgsomradet 25 % i 2035_rev

och 40% i 2035+.

Detaljerade resultat avseende antal bilar och resor i respektive scenario redovisas i bilaga 2.

Tabell 6-2 Andel kollektivtrafikresor for matrisen 2035_rev

Inne Centra Ovriga  Utanfor
r I Mellan A&F GbgStad GO GO | SUMMA
Inner | 34% 35% 34% 41% 30% 16% 29% 32%
Central | 35% 32% 31% 36% 23% 13% 23% 29%
Mellan | 34% 31% 31% 32% 26% 10% 17% 28%
A&F| 40% 35% 32% 37% 31% 11% 16% 30%
Gbg Stad | 29% 23% 25% 31% 22% 9% 14% 22%
Ovriga GO | 16% 13% 10% 11% 9% 15% 10% 13%
Utanfér GO | 29% 23% 17% 16% 14% 10% 14% 16%
SUMMA | 32% 29% 28% 30% 23% 13% 16% 24%
Kollektivtrafikandel inom samt till/frén
Géteborgsomrddet 25%
Kollektivtrafikandel inom Géteborgsomrddet 31%
Tabell 6-3 Andel kollektivtrafikresor for matrisen 2035+
2035+, andel kollresor
Inne Centra Ovriga  Utanfor
r | Mellan A&F Gbg Stad GO GO | SUMMA
Inner | 60% 60% 52% 57% 39% 47% 38% 52%
Central | 60% 54% 47% 50% 30% 39% 30% 47%
Mellan | 51% 46% 47% 45% 34% 29% 22% 42%
A&F| 56% 49% 45% 51% 40% 34% 21% 42%
Gbg Stad | 37% 29% 33% 40% 28% 27% 19% 30%
Ovriga GO | 47% 39% 29% 34% 27% 46% 13% 35%
Utanfor GO | 38% 30% 22% 21% 19% 13% 14% 19%
SUMMA | 51% 46% 42% 42% 30% 35% 19% 37%
Kollektivtrafikandel inom samt till/fran
Goteborgsomrddet 39,9%
Kollektivtrafikandel inom Géteborgsomradet 47,1%




PM UNDERLAG TRAFIKSTRATEGI 2013-03-20 23 (67)

7 Goteborgares resor — otransponerade
matriser

I den senare delen av arbetet med trafikstrategin framkom 6nskemal om att kunna redovisa
resmonster och fardmedelsandelar for Goteborgares resor och sarskilja dessa fran évriga resor i
matriserna. Eftersom de dominerande resarendena i Sampers, arbets- och évrigtresor, ar
bostadsbaserade sa kan Goteborgares resor antas vara de resor dar utresan startar i Goteborgs
stad. For att kunna berakna Goteborgarnas resor sa kravs alltsa otransponerade matriser dar det
ar mojligt att sarskilja utresan fran aterresan.

Pa grund av begransningar i den natulaggningsmetodik som WSP anvander for att dela upp
bilmatrisen i "betalande” och "icke betalande” av trangselskatt, sa ar de tidigare framtagna
matriserna transponerade. Transponeringen innebdr att sdval ut- och aterresan ligger med i
matrisen och det ar inte mojligt att avgora vilken del av resan som ar vad och darmed inte heller
vilka resor som gors av Goteborgare respektive icke Géteborgare.

Mot bakgrund av detta har resmatriserna fér samtliga scenarier beréknats pa nytt. I de nya
berédkningarna sarskiljs dven personbilsresor (arbete- tjanste- och 6vrigt) fran personbilsresor i
yrkestrafik. Detta kunde inte goras i de tidigare matriserna eftersom befintlig
natutldggningsmetodik i Emme resulterar i sammanslagna matriser for alla personbilsresor.
Uppdelningen mellan personbilsresor exklusive yrkestrafik och personbilsresor i yrkestrafik
paverkar resultaten till viss del och for att for en uppfattning om hur stor paverkan ar sa har
personbilar i yrkestrafik inkluderats i vissa berakningar.

Resultaten redovisas i tabellerna 7.2 — 7.5 dar fargkodning av cellerna férklaras av nedanstdende
tabell. De resultat som inkluderar personbilar i yrkestrafik (pby) ar jamforbara med resultaten i
kapitel 9.8.

Tabell 7-1 Beskrivning av fargkodning i matriserna.

Matrisen avser utresan Inner Central Mellan A&F Gbg Stad Strak
Inner
Goteborgares
Central resor till
utanfor Gbg
Mell Goteborgares resor inom Goteborgs stad (utresa startar i Ggb stad) stad (utresan
€flan startari
Goteborgs
A&F stad)
Gbg Stad
i
Icke goteborgares resor till Goteborgs stad (utresan startar utanfér Gbg stad) J
Strak medraknat.




PM UNDERLAG TRAFIKSTRATEGI

Tabell 7-2 Antal resor/personbilar, VVMD, VISUM-matriser, tur- och returresa

2013-03-20
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Goteborgares resor inom Goteborg stad (utresa startar i Gbg Stad)

Goteborgares resor till mal utanfor Gbg stad (utresan startar i Goteborgs stad)

Personbilar Kollresor Cykelresor | Gangresor Tot resor Personbilar Kollresor Cykelresor Gangresor Tot resor
2010 (utan TS, exkl pby) 371631 306 987 154 364 150 130 1168 929 81 843 19 879 12 098 906 155 647
2035_bas (exkl pby) 611957 391153 161 476 183 287 1653 852 133 452 23532 11 864 839 236413
2035_rev (exkl pby) 559712 469 574 161476 183 287 1653 906 130 308 28 250 11 864 839 236414
2035_Klimat(exkl pby) 318 937 657 418 225 347 204 435 1565 606 73253 72710 14 067 927 197 584
2035+ (exkl pby) 416 448 691 811 161476 183 287 1661 246 111176 53961 11 864 839 233 427

Tabell 7-3 Antal resor/bilar, VVMD, VISUM-matriser, tur- och returresa

Icke g6teborgares resor till G6teborgs stad (utresan startar utanfor Gbg Stad)

Alla resor till, fran och inom Gbg stad

exklusive strak-strak)

Personbilar Kollresor Cykelresor Gangresor Tot resor Personbilar Kollresor Cykelresor Gangresor Tot resor
2010 (utan TS, exkl pby) 191 184 71601 9 657 3167 371201 644 658 398 467 176 119 154 204 1695776
2035_bas (exkl pby) 249 792 93 498 9617 3450 481 252 995 201 508 183 182 957 187 576 2371517
2035_rev (exkl pby) 237 295 112 243 9617 3450 481 252 927 314 610 067 182 957 187 576 2371571
2035_Klimat (exkl pby) 125150 215726 12534 3610 419 594 517 340 945 855 251948 208 972 2182785
2035+ (exkl pby) 187 262 184 999 9617 3450 478 959 714 886 930771 182 957 187 576 2373632
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Tabell 7-4 Fardmedelsfordelning, VVMD, VISUM-matriser, tur- och returresa

2013-03-20
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Goteborgares resor inom Goteborg stad (utresa startar i Gbg Stad)

Goteborgares resor till mal utanfor Gbg stad (utresan startar i Goteborgs stad)

Personbilar | Kollresor Cykelresor | Gangresor | Tot resor Mot kolland Personbilar | Kollresor | Cykelresor Gangresor | Tot resor | Mot kolland
2010 (utan TS, exkl pby) 48% 26% 13% 13% 100% 35,5% 79% 13% 8% 1% 100% 14%
2035_bas (exkl pby) 56% 24% 10% 11% 100% 29,9% 85% 10% 5% 0% 100% 11%
2035_rev (exkl pby) 51% 28% 10% 11% 100% 35,9% 83% 12% 5% 0% 100% 13%
2035_Klimat (exkl pby) 31% 42% 14% 13% 100% 57,9% 56% 37% 7% 0% 100% 40%
2035+ (exkl pby) 38% 42% 10% 11% 100% 52,5% 71% 23% 5% 0% 100% 24%
Tabell 7-5 Fardmedelsférdelning, VVMD, VISUM-matriser, tur- och returresa

Icke goteborgares resor till Goteborgs stad (utresan startar utanfér Gbg Stad) Alla resor till, fran och inom Gbg stad (exklusive strak-strak)

Personbilar | Kollresor | Cykelresor | Gangresor | Tot resor | Mot kolland Personbilar | Kollresor Cykelresor Gangresor | Tot resor | Mot kolland
2010 (utan TS, exkl pby) 77% 19% 3% 1% 100% 20% 57% 23% 10% 9% 100% 29%
2035_bas (exkl pby) 78% 19% 2% 1% 100% 20% 63% 21% 8% 8% 100% 25%
2035_rev (exkl pby) 74% 23% 2% 1% 100% 24% 59% 26% 8% 8% 100% 30%
2035_Klimat (exkl pby) 45% 51% 3% 1% 100% 53% 36% 43% 12% 10% 100% 55%
2035+ (exkl pby) 59% 39% 2% 1% 100% 40% 45% 39% 8% 8% 100% 46%
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8 Gang- och cykelmatriser

Gang- och cykelmatriserna har tagits fram utifran de Sampersmatriser som beskrivs i kapitel 4.
Matriser har tagits fram for 2010, 2035_rev och 2035_Klimat. Cykelmatriserna for ar 2035 har
tagits fram genom att justera resmatriserna i Sampers pa motsvarande satt som tidigare gjorts
for bil- och kollektivtrafiken, se kapitel 4. Pa grund av tidsbrist har gangmatriserna for 2035_rev
och 2035_Klimat tagits fram med forenklat forfarande och resultaten avser enbart matrissummor
for antal resor inom Goteborg Stad och i hela matrisen, se metodik nedan.

Antalet gang- och cykelresor i 2035_rev &r samma som i 2035_bas och dven 2035+ eftersom det
enbart ar fardmedelsférdelningen mellan bil och koll som skiljer matriserna at.

8.1 Gangmatriser 2035_rev och Klimat

Pa grund av tidsbrist har gdngmatriserna for 2035_rev och 2035_Klimat beraknats pa en betydligt
grovre niva an cykelmatriserna for samma scenarier och resultaten avser enbart matrissummor
avseende antal resor inom Goéteborg stad samt i hela matrisen.

Gangmatriserna har tagits fram utifrdn antagandet om att antalet gdngresor féréandras pa samma
satt som antalet cykelresor. Innan detta antagande gjordes sa studerades resandeutvecklingen i
Sampersmatriserna fran 2010 till 2030 fér gang respektive cykel, se dven tabell 8.1 nedan. Enligt
Sampers minskar antal arbetsresor till fots 32% fran 2010 till 2030 och antal arbetsresor med
cykel minskar med 33 %. P& motsvarande satt 6kar antalet dvrigtresor till fots med 19% och antal
ovrigtresor med cykel med 18%.

Utifrdn ovanstadende resultat bedémdes det rimligt att anta att &ven den fortsatta utvecklingen
for gangresor frdn 2030 till 2035 bor folja samma monster som cykelresandet. Darfér har
utvecklingen av cykelresorna (6kar med 11% inom Goteborgs stad) dven tillampats pa
gangmatriserna, se aven tabell 6.1 nedan dar de gulmarkerade cellerna ar framréknade
matrissummorna.

Gangmatrisen for 2035_Klimat har tagits fram genom att addera de resor som flyttas dver fran bil
till gang till gdngmatrisen. Totalt flyttas 20 259 resor &ver till gdng inom Goéteborgs stad och
57 685 resor i hela matrisen (varav 37 168 i relationen strak-strak).
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Telefon +46 10 505 00 00. Fax +46 10 505 00 10. Sate i Stockholm. www.afconsult.com
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Tabell 8-1 Gang- och cykelresor. De framrédknade matrissummorna ar markerade i gult.

2013-03-20

Resande inom Goéteborg Resande i hela matrisen
Antal resor (transp, VVMD) Forandring Antal resor (transp, VWMD) Forandring
2030- 2010- 2030-
2010 2030 2035 2010->2030 >2035 2010 2030 2035 >2030 >2035
Arbete 69 047 47 022 52 350 -32% 11% 522 886 339089 | 345256 -35% 2%
E Tjanste 5392 3451 4169 -36% 21% 22 350 15637 16 251 -30% 4%
> | .
O | Ovrigt 79 925 94929 | 104 957 19% 11% 693 225 776026 | 786990 12% 1%
1148
Summa 154 364 | 145402 | 161476 -6% 11% 1238461 1130752 496 -9% 2%
Arbete 22 985 15398 17 142 -33% 11% 373 001 240 661 245 038 -35% 2%
¥ | Tjanste 0 0 0 - - 0 0 - -
oG
© Ovrigt 127 146 | 149726 | 165543 18% 11% 681017 743 431 753 934 9% 1%
Summa | 150130 | 165123 | 182 685 10% 11% 1054017 984091 | 998971 -7% 2%
8.2 Resultat

Tabell 8-2 nedan visar totala antalet gang- respektive cykelresor i hela matriserna. For nuldget ar
andelen gang- respektive cykelresor 11%. Eftersom gangmatriser inte har tagits fram for
framtidsscenariot kan inte motsvarande andelar beraknas for ar 2035. Daremot ar det tydligt att
andelen cykelresor sjunker betydligt eftersom antalet cykelresor minskar fran nulaget till
2035_bas. Detta trots att bade befolkningen och antalet arbetsplatser i Géteborg okar kraftigt.
Minskningen beror sannolikt till viss del pa brister i utbudsbeskrivningen i Sampers, vilket gor att
antalet bilresor dverskattas pa bekostnad av 6vriga fardmedel.

Antalet cykelresor i 2035 Klimat ar ndgot fler an i nuldget, vilket beror pa att matrisen har tagits
fram genom att anta att en stor del av de kortare resorna sker med cykel i stallet f6r med bil.

Jamférelse mot RVU (se aven kapitel 9.2) visar att fardmedelsfordelningen mellan gang- och
cykelresor i modellen &r skev. Jamforelser bor darfor i forsta hand goras for gang- och cykelresor
sammanslaget.

Tabell 8-2 Antal resor med gang respektive cykel, VVMD, transponerade matriser, hela matrisen.
Matrissummor for resor inom Géteborgs stad redovisas i kap 9.8.

Gang Cykel
2010 1735034 1238461
2035_bas 998 971 1148 496
2035_rev 998 971 1148 496
2035+ 998 971 1148 496
2035_klimat 1056 657 1241684
9 Sammanstallning av resultat - matriser

Nedan redovisas sammanstallda resultat for matriser enligt ovan.
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9.1 Antaganden om beldaggningsgrad

Resultaten nedan for exempelvis kollektivtrafikandel, ar beraknade baserat pa antagandet om att
beldaggningsgraden ar 1,5 for bilar. Antagande baseras pa uppgifter enligt ASEKS5, se tabell
nedan. Enligt tabellen &r den odifferentierade belaggningsgraden fér personbilar 1,71. Den
odifferentierade beldggningsgraden &r berdknad som ett genomsnitt for alla resor i hela landet.
Eftersom andelen nationella (langvéga resor), vilka har hog beldaggningsgrad, ar lagre i
Goteborgsomradet samtidigt som andelen arbetsresor, vilka har 1ag belaggningsgrad, ar hogre i
Goteborgsomradet, sa har den genomsnittliga odifferentierade beldaggningsgraden for resor i
Goteborgsomradet justerats ner fran 1,71 till 1,5.

Tabell 9-1 B_Qléggnipgsgrald lperson‘bil ar 2010 (Kalla: ASEK 5, tabell 13.5)

I'vp av resa Beliggningsgrad

Privatresor

Nationell (Samkalk) 2,22

Regional (inkl arbetsresor) 1,61

Regional arbetsresa (Samkalk) 1,13

Regional Gvrig resa (exkl. arbetsresor) 1,89

Odifferentierad, default for privatresa (EVA) 1,77

Tidinsteresor

Nationell (Samkalk) 1,24

Regional (Samkalk) 1,31

Odifferentierad, default for tjinsteresa 1,28

(EVA)

Odifferentierad

Beliggningsgrad odifferentierad 1,71
9.2 Jamforelse mot RVU

Jamforelse av antal resor i modellen med antal resor i RVU visar att modellen ger betydligt fler bil
och kollektivtrafikresor, se Figur 9.1 nedan. Med tanke pa att RVU avser delresor och modellen
beskriver huvudresan sa borde férhallandet snarast vara det omvénda.

Fardmedelsfordelningen mellan cykel och gang blir skev i modellen jamfort med RVU, vilket
troligen beror pa att Sampers inte fordelar resorna mellan gang och cykel pa ett tillfredsstallande
satt. Summan av gang och cykelresor ligger déaremot betydligt ndrmare RVU.

Bade modellberdknade resor och RVU avser nuldget, en situation utan trangselskatt och resorna
avser resor inom Goteborgs stad.
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Antal resor inom Goteborgs stad
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Figur 9-1 Antal resor inom Géteborgs stad, jamférelse mot RVU.
9.3 Jamforelse mot resande- och trafikrakningar

9.3.1 Alvsnittet

Tabellen nedan visar jamforelse mot uppmatta trafik/resande volymer. Jamforelsen visar att de
modellberdknade flodena stammer val dverens med de uppmatta volymerna.

Tabell 9-2 Jamforelse mot uppmatt trafik

Bilar 2010 Kollresor (exkl jvg) Andel kollresor

Alvsnittet Rakningar Modell Skillnad | Rakningar | Modell | Skillnad 2010 2035
1 | Alvsborgsbron 68 200 75581 11% 4807 15745 228% 5% 15%
2 | Lindholmsférbindelsen 0 0 0 0 -
3 | Géta Alvbron 28 400 27 609 -3% 77 300 58 078 -25% 70% 64%
4 | Tingstadstunneln 116 600 129 347 11% 2085 6 264 200% 1% 4%
5 | Marieholmstunneln 0 0 0 0 -
6 | Angeredsbron 15900 18 072 14% 1181 2064 75% 5% 9%
7 | Jordfallsbron 21300 26 295 23% 0 0 0% 0%
SUMMA 250 400 276 905° 11% 85373 | 82151 -4% 22% 20%

9.3.2 Kommungrans

Tabellen nedan visar modellresultat for &r 2010 (utan tréangselskatt) jamfort med rakningar vid
kommungransen. Skillnaderna for Trollhatteleden till Kungélvleden ar 2011 beror troligen pa att
det genomforts vagarbeten pa Trollhatteleden.

> Justerad efter rattningar i natet, nov 2012.
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Tabell 9-3 Modellresultat for &r 2010 jamfoért med rékningar vid kommungransen

Rakningar jamfort

Plats Trafikfloden (VVMD, personbilar och lastbilar) med 2010 prognos

Rakningar 2007 | Rakningar 2009 | Rikningar 2011 | Prognosstyrd 2010 2007 | 2009 | 2011
Kungalvsleden 56 900 56 900 59 800 63460 | -10% | -10% | -6%
Trollhatteleden 21100 20500 16 600 27 137 | -22% | -24% | -39%
Grabovagen 5700 5300 5500 6469 | -12%| -18% | -15%
Utbyvagen 13 500 13700 14 600 16270 | -17%| -16% | -10%
Alingsasleden 50400 49 800 49 900 59472 | -15% | -16% | -16%
Borasleden 55400 54 100 58 500 52 584 5% 3% | 11%
Kungsbackaleden 88 300 81700 88 200 88 293 0% -7% 0%
Molndalsvagen 15500 14 800 14 900 16 468 -6% | -10% | -10%
Ehrenstromsgatan 11 800 11 500 11 300 9371 26% | 23%| 21%
Otto Elanders Gata 15 200 16 200 16 200 11 485 32% | 41% | 41%
Séderleden 61 900 61400 63 400 55145 12% | 11% | 15%
Sardleden 31900 31000 31200 37569 | -15% | -17% | -17%
SUMMA 427 600 416 900 430 100 443 724 -4% -6% -3%

o
®
®
®
©
S -’
%
°

Figur 9-2 Matpunkter. Kalla: TK
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Tabellen nedan visar sammanstallning av antal bilar och kollektivtrafikresor &ver Alvsnittet.

Antal passager i Alvsnittet

2013-03-20

Jamférelsen av antal bilar som passerar Alvsnittet varje dygn visar att klimatmatrisen ger
betydligt farre resor dver snittet jamfért med de andra scenarierna. Klimatmatrisen ger omkring
25 % farre resor dver snittet jamfort med nulaget, vilket stdmmer bra med antagandet om att

personbilstrafikarbetet i klimatmatrisen ar 20 % mindre an 2010. De kollektiv resandet éver

snittet okar kraftigt fran nulaget till framtidsscenarierna. Av framtidsscenarierna ar det
Klimatmatrisen som ger flest resor dver snittet, 45 % fler resor an matrisen 2035+, vilket &r ndgot
forvanande. Detta analyseras vidare i kapitel 9.7.

Resultaten avser VVMD och bilar rdknas om till resor genom beldggningsgrad 1,5.

Tabell 9-4 Antal bilar och kollektivtrafikresor &ver Alvsnittet
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Bilar Kollresor (inkl jvg) Andel kollresor®
Alvsnittet 2010 2035_rev | Klimat 2035+ 2010 2035_rev | 2035_Klimat | 2035+ 2010 |2035_rev | Klimat | 2035+
Alvsborgsb
vsporgsbron 75581 | 86109 | 46604 71595 13781 12387 33312 22001 15% 13% | 42% | 24%
Lindholmsférbindelsen 0 0 0 16177 31340 | 28791 | 100%| 100% | 100%
ota Al
G6ta Alvbron 27 609 30463 | 23709| 27217| 62046| 82136 175248 | 126934 | 69% 73% | 88% | 82%
Tingstadstunneln 129347 | 116723 | 48108| 97135| 5459 5787 16291 | 8820 4% 5% | 25% | 8%
Marieholm (tunnel & bro
' (tu ) o| 46821| 45598 45623| 2863 9687 21469 | 10763 | 100% 17% | 32% | 19%
Angeredsbron
18072 27168 | 14687| 24372 1582 2324 4922 3321 8% 8% | 25%| 12%
Jordfallsbron
26295 36574 | 25335| 33216 1702 2777 7709 | 3292 6% 7% | 23%| 9%
SUMMA 276905 | 343858 | 204041 | 299156 | 87433 | 131275 290291 | 203922 | 24% 28% | 59% | 41%

9.5

“Bussanalys” for klimatstyrd matris

Redovisning av antal tillkommande bussar som behévs ar 2035 for att nd mal om 20% minskning
jamfort med dagens persontrafik (klimatstyrd trafik), nedan diagram och tabell.

Antalet bussar har beraknats utifran féljande antaganden:
1. Lastbilsandel: 10%
Maxtimmeandel: 10%

2
3. Resendrer per buss: 60
4

Beldggningsgrad: 1,5

6 . . .
Kollektivtrafikandelen avser andel av motoriserade resor.
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Analys av antal tilkommande bussar som behovs ar 2035 for
att na mal om 20% minskning jamfort med dagens
persontrafik (viljestyrd trafik).
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Figur 9-3 Antal tillkommande bussar som behdvs
Tabell 9-5 Antal tillkommande bussar som behévs
Trafikfléden (VVMD) Skillnad
Plats 2035_Rev 2035_Klimat | Resendrer per dygn | Bussar per dygn | Bussar per maxtimme
Kungélvsleden 72132 45 050 36 561 609 61
Trollhdtteleden 46 109 25136 28314 472 47
Grabovagen 9572 5138 5985 100 10
Utbyvagen 22 366 15775 8 898 148 15
Alingsasleden 68 014 40 639 36 956 616 62
Borasleden 67 407 39793 37278 621 62
Kungsbackaleden 116 847 69 642 63 726 1062 106
MolIndalsvagen 19 635 12 240 9984 166 17
Ehrenstromsgatan 18 295 11273 9480 158 16
Otto Elanders Gata 18 609 8 607 13503 225 23
Soderleden 75 500 50904 33204 553 55
Saroleden 45 881 29 879 21603 360 36
SUMMA 580 367 354 076 305 492 5092 509
9.6 Flodeskartor
9.6.1 Biltrafik

Nedan visas biltrafikfloden per dygn. Flédena redovisas uppdelade pa betalande (grona band)
respektive ej betalande (roda band).

32 (67)
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Figur 9-5 Biltrafik per dygn 2035 rev

2013-03-20
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9.6.2 Kollektivtrafik

Resflode 2010

(reviderad prognos)

Resflode (resor/dygn)
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Figur 9-9 Kollektivtrafik 2035 reviderad prognos
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9.7 Analys av kollektivtrafikmatriser for 2035+ och
Klimat

Sammanstéllningen av antal kollektivtrafikresendrer éver Alvsnittet (Kapitel 9.4) visar att det &r 42
% fler resor Over snittet i Klimatmatrisen &n i matrisen for 2035+, vilket ar férvanande med tanke
pa att de bada matrissummorna ar ungefar lika stora. For att forsta resultaten battre har detta
analyserats i detal].

Analysen har gjorts med utgangspunkt i matriserna avseende 2035_rev eftersom bade 2035+
och Klimat baseras pa den matrisen.

Tabellerna nedan visar procentuell 6kning av antal kollresor fran 2035_rev till 2035+ respektive
Klimat. Tabellerna visar att i Klimatmatrisen 6kar kollresandet frdmst i de perifera delarna av
omradet, exempelvis 6kar resandet fran “Strak” och "yttre delarna av Goteborgs stad” till "Inner”
och “"Central” med 100-175 %. Samtidigt ar 6kar resor inom “"Inner” respektive "Central” endast
okar med 1-30 %, vilket beror pa de korta resorna har antagits flytta over till gang och cykel i
stallet for kollektivtrafik. Sammanstallningen for matris 2035+ visar en betydligt jdmnare
férdelning av 6kningen och den kraftigaste 6kningen ar i "Inner” med 91 %. Totalt sett dkar
kollresandet mer i Klimatmatrisen an 2035+.

Tabell 9-6 Procentuell férédndring av antal kollresor fran 2035_rev till Klimat

Inner Central Mellan A&F Gbg Stad Strak SUMMA

Inner 1% 18% 65% 65% 100% 136% 58%
Central 19% 29% 64% 81% 140% 175% 68%
Mellan 67% 68% 35% 29% 71% 138% 60%
A&F 67% 83% 29% 4% 38% 138% 53%
Gbg Stad 105% 147% 73% 38% 42% 107% 83%
Strak 136% 177% 139% 138% 106% 67% 101%
SUMMA 59% 70% 59% 52% 81% 100% 71%

Tabell 9-7 Procentuell férédndring av antal kollresor fran 2035_rev till 2035+

Inner Central Mellan A&F Gbg Stad Strak SUMMA

Inner 91% 76% 52% 41% 30% 70% 66%
Central 76% 77% 52% 40% 31% 72% 63%
Mellan 52% 52% 54% 41% 31% 75% 53%
A&F 41% 40% 41% 42% 30% 76% 43%
Gbg Stad 30% 30% 30% 30% 30% 67% 35%
Strak 70% 72% 75% 76% 67% 50% 60%
SUMMA 66% 63% 53% 43% 35% 60% 57%

Aven analysen av natutlagda resor visar pd att den stdrsta skillnaden mellan matriserna &r att
resandet fran de perifera delarna av omradet 6kar betydligt mer i Klimatmatrisen jamfort med
matris 2035+. En rimlig férklaring till att antalet kollresor éver Alvsnittet ar fler i Klimatmatrisen
jamfort med 2035+ &r darfoér att resorna fran de perifera delarna gér éver Alvsnittet i stérre
utstrackning an de mer centrala resorna.
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Figur 9-13 Skillnad i antal kollektivtrafikresor, Klimat minus 2035_rev, centrala delarna
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9.8

2013-03-20

Tabell 9-8 Resor/bilar inom GBG, transponerat, VVMD, VISUM-matriser

40 (67)

Sammanstallning matrissummor for VISUM-matriser

2010 (utan TS) 2035_bas

Bilar Koll Cykel Gang Kolland® Bilar Koll Cykel Gang Kolland®
PB’ 477 220 306 987 154 364 150 130 30% 733 706 390776 161476 182 685 26%
LB 23 082 0 32902 0
TOT 500 302 306 987 154 364 150 130 766 608 390776 161476

Tabell 9-9 Resor/bilar inom GBG, transponerat, VVMD, VISUM-matriser
2035_rev 2035_klimat 2035+

Bilar Koll Cykel Gang Kolland® Bilar Koll Cykel Gang Kolland Bilar Koll Cykel Gang Kolland
PB’ 682 191 465 023 161476 182 685 31% 386 031 703 161 240081 202 944 55% 535315 714 000 161476 182 685 47%
LB 32902 0 32902 0 32902
TOT 715093 465 023 161476 182 685 418933 703 161 240081 202 944 568 217 714 000 161476 182 685

2010 (utan TS) 2035_bas 2035_rev 2035_Klimat 2035+
PB’ 3303294 5480792 5107372 2812331 4166 749
LB’ 188918 293 832 293 832 293 832 293 832
TOT 3492212 5774 624 5401 204 3106 163 4460 581

! Kollandelen beriknas som andel av motoriserade resor, beldggningsgrad 1,5

% Inkl Pby

Tabell 9-10 Trafikarbete/transportarbete for resor inom GBG, transponerat, VVMD, VISUM-matriser

® Trafikarbetet for lastbilar har, nagot férenklat, antagits vara desamma i alla 2035- scenarier (det &r samma antal resor, men ruttvalen skulle kunna skilja nagot pga olika belastningar i naten).

AF-Infrastructure AB , Frésundaleden 2 (goods 2E), SE-169 99 Stockholm
Telefon +46 10 505 00 00. Fax +46 10 505 00 10. Sate i Stockholm. www.afconsult.com
Org.nr 556185-2103. VAT nr SE556185210301. Certifierat enligt SS-EN ISO 9001 och ISO 14001
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10 Kollektivtrafiknat 2035

10.1 Underlag

Som underlag i arbetet med att ta fram ett kollektivtrafiknat i Visum for ar 2035, har ett
kollektivtrafiknat i Visum for ar 2013 och fér K2025 anvénts. Andra underlag som har anvénts har
varit dagens tidtabeller pa linjer vilka har hamtats fran Vasttrafiks hemsida, dagens tidtabeller pa
de nationella tdgen (SJ), kortider fran ett Vipsnat for ar 2030 samt en resmatris pa dygnsniva som
speglar resandet ar 2020.

10.2 Arbetsmetodik

Arbetet med 2035-natet har utgatt fran 2013-natet. Sparvagns- och expressbussnatet har
hamtats fran K2025-natet och dessa har sedan kodats in i 2013-natet. Tagtrafiken har setts 6ver
vad galler kortider och turtdtheter for att spegla ett 2035-scenario.

10.3 Forandringar i natet

10.3.1 Fjarrtag

Fjérrtdgen har samma strackning som i 2013-natet. Fjarrtagen gar fortsattningsvis in till Goteborg
centrals sackstation. Féljande fjarrtag ligger i modellen:

Tabell 10-1 Fjarrtdg i modellen

Fjdrrtag Restid
TF1 Gbg — Halmstad 85min

TF2 Gbg - Oslo 155min
TF3 Gbg — Kalmar/Karlskrona | 64min

TF4 Gbg — Katrineh — Sth 192min
TF5 Gbg — Vésteras — Sth 151min
TF6 Gbg — Karlstad 163min
TF7 Gbg — Malmé 189min
TF9 Gbg - Vaxjo 184min

Linje TF8 Gbg — Véanersborg har tagits bort eftersom den ersétts med en pendeltagslinje (TP3
Vanersborg — Gbg - Boras).

10.3.2 Regionaltag

Foljande regionaltdg har importerats fran K2020-néatet. Regionaltdgen gar via Vastlanken med
nya stationer vid Hagakyrkan och Korsvagen.

Tabell 10-2 Regionaltdg i modellen

Regionaltag Restid
TRO67 Uddevalla — Varberg 141min
TRO67 Varberg - Uddevalla 141min
TR067 Uddevalla — Bords 89min

AF-Infrastructure AB , Frésundaleden 2 (goods 2E), SE-169 99 Stockholm
Telefon +46 10 505 00 00. Fax +46 10 505 00 10. Sate i Stockholm. www.afconsult.com
Org.nr 556185-2103. VAT nr SE556185210301. Certifierat enligt SS-EN ISO 9001 och ISO 14001
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TRO67 Boras - Uddevalla 89min

TR1a (MéIndal)- Gbg — Uddevalla 80min

TR1b (Halmstad) — Gbg — Stenungsund 111min

TR2 (Mélndal) — Gbg — Jénkdping 130min

TR3 (MoélIndal) — Gbg — Téreboda 118min

TR4 Gbg - Lidképing, TR4 Gbg —Orebro | 105min

10.3.3 Pendeltag

Foljande pendeltdg har importerats fran K2020-natet i bada riktningar och med samma
tidtabeller. Kortiderna har kontrollerats mot ett vips-nét fér 2030 som tidigare har anvénts for
nationella analyser.

Tabell 10-3 Pendeltdg i modellen

Pendeltag Restid
TP1 Alingsas — Gbg — Kungsbacka 64min
TP2 Gbg - Kungsbacka 25min
TP3 Bords — Gbg — Véanersborg 82min
TP4 Alependeln (Gbg —Trollhattan) 25min
TP4a Bords — Gbg — Alvingen 58min
TP4b Landvetter — Gbg — Alvangen 41min

10.3.4 Sparvagnslinjenat

Spdrvagnslinjerna ar hamtade fradn K2020-natet:

Tabell 10-4 Sparvagn i modellen

Sparvagnslinjer Restid
001 Lansmansgarden — MdlIndal 51min
002 Backebo-Frélunda 44min
003 Béckebo-Guldheden 29min
004 Lansmansgdrden — Bergsjon 84min
005: Hjallbo — Saltholmen 49min
006: Angered — Frélunda torg 43min
007: Bergsjon — Frolunda 58min
008: Kviberg/Utby — Frélunda torg 39min
009: Ostra sjukhuset — Marklandsgatan | 45min
010: Ostra sjukhuset — Eriksberg 45min
011: Eketrdgatan - Lana 28min

Linje 006 Frolunda — Angered har fatt en justerad linjestrackning i Hogsbo.

Linje 005 har forlangts fran Hjalbo till Angereds C i ena riktningen. Den vander vid Hjalbo.

10.3.5 Expressbussar

Det nya expressbussnatet som infordes jan 2013 har kodats in i bade 2013-néatet och i 2035-
natet. Foljande figur visar expressbussnétet:
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Tabell 10-5 Expressbusslinjer i modellen

Expressbusslinjer Restid
XROD 68min
XORANGE 30min
XLILA 64min
XGRON 78min
XBLA 76min (till Kullavik)
XGUL 70min
XSVART 63min
XORUST 60min
XSTENUNGSSUND 44min
XTJORN 50min

10.3.6 Stombusslinjer

Stombussarna har i ett forsta steg kortats av sdsom i K2020-nétet:

Tabell 10-6 Stombusslinjer i modellen

Forandring av stombusslinjer: Restid
016 Eketrdgatan — Brunnsparken 44min
017 Tuve — Ostra sjh 46min
017 Lindholmen — Smérslottsgatan 30min
018 Kortas och flyttas till Klareberg - Kérkarlens Gata 41min
019 Backa — MélIndal andras till Hjalmar Branting — MdIndal i | 36min
bada riktningar.

10.3.7 Lokalbusslinjer
Inga forandringar har gjorts i lokalbussnatet. Bussnétet har kompletteats med tidtabell for linje

766ny Tulebo — Kalleredsgarden utifrdn dagens tidbabell samt for linte 021 Torslanda — Central
stationen dar dagens tidtabell ar inlagd.

11 Kollektivtrafiknat 2035+

I arbetet med Trafikstrategin finns behov av ett kollektivtrafiknat for ar 2035 med utdkad
kollektivtrafik. Det handlar om att fa in de stora investeringar i kollektivtrafiksystemet som har
varit under diskussion. Detta for att analysera om dessa investeringar racker till eller om det kravs
fler atgarder. Detta natet benamns 2035+.

11.1 Underlag

[ arbetet med 2035+ nétet har det kollektivtrafiknat for 2035 som tagits fram i arbetet anvénts.

11.2 Forandringar i natet

De stora forandringar som har testats i 2035+natet ar foljande:
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11.2.1 Ny sparvagnsforbindelse i Allén.

En sparvagnslank i allén skulle ge béattre framkomlighet for sparvagnstrafiken samt majliggora
utokad trafik i sparvagnsnatet. Den nya lanken innebér en ny sparvagnshallplats vid Avenyn samt
ett justerat hallplatslage vid Ullevi sodra. Mellan Avenyn och Ullevi s6dra antas att sparvagnen
gar via Parkgatan och Smalandsgatan. Hallplatsen Ullevi sédra justeras i sambad med den nya
lénken. Tillsammans med den nya sparvagnslanken i allén antas en ny sparvagnsforbindelse
mellan Svingeln och Kalles vég. Hur en sddan 16sning skulle kunna se ut eller om det &r méjligt,
har inte studerats i det har arbetet.

12035+ testas en ny sparvagnslinje mellan Bersjon och Kungssten. Strackningen for den nya
sparvagnslinjen, nr 12, visas i figuren nedan.

Trafikerade hallplatser for den nya sparvagnslinjen nr 12:
Kometgatan
Rymdtorget
Teleskopgatan
Galileis gata
Januarigatan
Allhelgonagatan
Kortedala torg
Runstavsgatan
Nymanegatan
Bevaringsgatan
Kviberg
Bellevue

SKF
Gamlestadstorg
Kalles vag
Svingeln

Ullevi norra
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Ullevi sédra
Avenyn (ny)
Hagakyrkan (ny)
Jarntorget
Masthuggstorget
Stigbergstorget
Kaptensgatan
Chapmans torg
Jaegerdorffsplatsen
Vagnhallarna Majorna
Ostindiegatan
Sannaplan
Sandarna

Kungsten

Turtitheter har antagits enligt féljande (bada riktningar):
KI. 00-06: 20min

KI. 06-09: 5min

KI. 09-15:10min

KI. 15-18:5min

KI. 18-00:10min

Restiden ar 51 minuter.

11.2.2 Ny expresslinje med pendeltag mellan Alingsas-
Goteborg-Mélindal

Det finns behov av pendeltdgstrafik som inte stannar vid varje station utan endast vid ett fatal
stationer for att korta restiden. De nya linjen har stréckning enligt figuren nedan.

Den nya expresslinjen fér pendeltag stannar vid féljande stationer:
4961 Skovde

4991 Falkoping Tag

4892 Alingsas Tag

4412 Floda Tag

4411 Lerum Tag & Vég

Partille station

Goteborg C

Turtétheten &r enligt féljande (bada riktningar):

Avgang kI 6.30 samt kI 7.30 i riktning mot MéIndal
Avgang kI 16.30 och kl 17.30 i riktning mot Alingsas

12 Sammanstallning av resultat -
kollektivtrafiknat

Nedan redovisas sammanstallda resultat for kollektivtrafiknaten enligt ovan.
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12.1 Restidsisokroner for kollektivtrafik

Restidsisokroner for kollektivtrafik har tagits fram for 2013-natet. Isokronerna avser restid for
resor med ankomsttid ki 8 till foljande 5 malpunkter, se dven figurerna nedan:

e  Gamlestadstorget

e Frélunda Torg

e Angereds centrum

e Hjalmar Brantningsplatsen

o

Centralstationen

"|Restider till Gaml get,
¥ 2 Scenario 2013

~ Restid med kollektivtrafik mellan 6-9

R t: \f \

) # O |§ M 0-10min

. -y .

SO 2 & 1, W 10-20 min

» N L. @ i_’ o B 20-30 min
e .

M 30-45 min
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Restider till Frélunda Torg,

Scenario 2013

Restid med kollektivtrafik mellan 6-9
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|Restider till Hjalmar Brantningsplatsen,
[Scenario 2013

?
Restid med kollektivtrafik mellan 6-9
e
O u& M 0-10min
& T W 1020 min

t’h B 20-30 min
-’

M 3045 min

/'/“/‘

/ Restider till C
¥ 2 Scenario 2013
Restid med kollektivtrafik mellan 6-9
- ) ~c \f

1 ‘| B} M 0-10min
. . Ne'y .
R N : & ‘\ W 10-20 min
e n S i’ i M 20-30 min
S /‘n by _ W 3045 min
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Figur 12-5 Restidsisokron for resor till Centralstatlonen
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12.2 Restider med kollektivtrafik mellan
tyngdpunkter

Nedan redovisas restider med kollektivtrafik mellan ett antal tyngdpunkter. Restiderna har
beraknats som “shortest path” i VISUM. Det innebar att restiden inte omfattar gangtiden till/fran
hallplatsen eller den forsta vantetiden. Vidare ar restiden beraknad for resa som ankommer till
sista hallplatsen senast kI 8.00.

Restiderna har beraknats i kollektivtrafiknaten 2035 och 2035+. Eftersom 2035+ har tagits fram
genom att koda in utbudsforbattringar i 2035 sa bor restiderna i samtliga relationer vara kortare
(forutom de som passerar den nya stationen i Brunnsbro dér vissa linjer har fatt ndgot forlangd
restid).

Tabell 10-8 visar skillnad i restid mellan ndten 2035+ och 2035. Skillnaden har berdknats som
restid i 2035+ minus restiden i 2035. I tabellen har de relationer dar restiden &r langre i 2035+ an
i 2035 ar rodmarkerats. Generellt bor inte restiderna vara langre i 2035+ eftersom scenariot
innehaller ett battre kollektivtrafikutbud &n 2035. Darfor har dessa relationer detaljstuderats.
Detaljstudierna visar att den forlangda restiden pa att trafikanterna véljer nya rutter som innebar
at de ankommer till den sista hallplatsen ndrmare kl 08.00 (optimeringskriterie), men att resan
kan innehdlla fler byten.

Tabell 12-1 Restider med kollektivtrafik i kollektivtrafiknaten 2035

j
2| =
5|8 518 3
c Q -8 ED - X c g
21812l lo| |o|Bl8|c]8 s|E|%|8|s
glz|El2lsls|9|s|E|2|%|E|g|l<|5|8|2]8|¢2
2|l a|ls|d|lc|lc|2|2| 8|8 |x|0 ol @ IN|S|E|S
< | o = | = S c | = o |l=|2 S| | E © w | ®© 0| o=
S|cs|2|E|ls|ls|E|w|s|2|2|8|=|8|c|5|E|T|¢
s|l5|z|S|le|sS|8|lS[s|E5[S|5]|8&5|S8[8|2[3|&|8°
Brunnsparken -
Linnéplatsen 7
Hj.
Brantingsplatsen 6| 14| -
Gamlestadstorget 6| 12| 11| -
Froélunda torg 17| 13| 25| 24| -
MolIndal C 12| 17| 13| 18| 21| -
Partille C 21| 25| 20| 19| 35| 26| -
Angered C 19| 26| 28| 13| 36| 31| 25| -
Marklandsgatan 9| 3| 18| 16| 6| 17| 23| 28| -
Eriksbergstorget 14| 15| 13| 16| 17| 30| 31| 31| 23| -
Korsvagen 6|10 11| 11| 20| 5| 17| 23| 14| 18| -
Lindholmen 10| 11 6| 11] 21| 20| 22| 23| 15 5| 16| -
Chalmers 9| 7|16| 15| 16| 10| 23| 27| 10| 22| 4| 17| -
Ostra sjh 14 20| 16| 11| 31| 20| 16| 24| 25| 23| 11| 17| 16| -
Sahlgrenska 12| 4|20| 17| 12| 14| 24| 29| 6| 17| 8| 15| 3| 29| -
Astra Zeneca 15| 18| 15| 20| 17| 4| 29| 34| 12| 32 9122] 19| 30| 18 -
Sorredsvagen 17| 22| 14| 22| 18| 29| 35| 36| 19| 21| 25| 11| 23| 29| 19| 34| -
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Radiomotet 12 9| 21| 19 7] 11| 30| 31 3121|1618 | 10| 31| 11| 11| 21| -
Torslandakrysset 20| 25| 26| 25| 23| 32| 37| 41| 26| 23| 28| 18| 26| 41| 22| 38| 3| 28| -
Tabell 12-2 Restider med kollektivtrafik i kollektivtrafiknaten 2035+
c
g Bt
5| @ 5% g
c Qo o 1) = o c Q2
V] c ) - — ol o © o E.
X< (7] ao L7} o oo c T o =
s o =] [} k7 X o | % v | x
2l2le|Eslg|ols 2|88 E]slalE]s|S|E|s
2|l a|ls|d|c|lc|l2|2| 8|80 @l @ IN|S|E|S
clo|ls|l=|S5S|lel=|lg|=|Q@|>3|c|E|loc|lw|c|o|o]|
S| |E|lS|s|E|2| 5|22 |8|=r|5|=|5|E|T|t
s|lS5|F|[S|lE|S|8|&[s|5[S|5]|8S5|S[88|12[3[&|8°
Brunnsparken
Linnéplatsen 7| -
Hj.
Brantingsplatsen 6| 12| -
Gamlestadstorget 6| 12| 11| -
Frélunda torg 17| 13| 22| 24| -
Molndal C 12| 17| 13| 17| 21| -
Partille C 21| 25| 20| 13| 38| 26| -
Angered C 19| 26| 28| 13| 42| 31| 25| -
Marklandsgatan 9| 3|15| 16| 8| 17| 23| 28| -
Eriksbergstorget 13| 12| 13| 21| 17| 30| 31| 31| 20| -
Korsvagen 6|10 11| 9| 22| 5| 17| 23| 14| 18| -
Lindholmen 9| 8| 4|17| 18| 20| 22| 23| 12| 5| 16| -
Chalmers 9 7|1 16| 13| 19| 10| 23| 27| 10| 22 41 17| -
Ostra sjh 141 20| 16| 11| 35| 20| 16| 20| 25| 23| 11| 17| 16| -
Sahlgrenska 12 3|16 17| 14| 14| 28| 31 6| 16 7| 11 3| 23] -
Astra Zeneca 15|18 | 15| 20| 17| 4| 29| 33| 12| 32| 9| 22| 19| 30| 18| -
Sorredsvagen 17 19| 15| 22| 18| 29| 35| 36| 19| 21| 25| 11| 23| 29| 21| 34| -
Radiomotet 12 9| 18| 21 7] 11| 30| 31 312116 15|10 31| 11| 11| 21| -
Torslandakrysset 20| 20| 23| 25| 23| 32| 37| 41| 25| 23| 28| 18| 26| 41| 22| 38| 3| 28| -
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Tabell 12-3 Skillnad i restid mellan naten 2035+ och 2035
o
g -
- [V - —
o | 9o S| o g
5 218 g % 2 © s 2
215181318 0| |olBl2lclsl.| |2|8|k|sls
2|22l 2|3|=|9|8|ls|S|HE|G|S|5|8|a5|2]|2
2le|c|l@|c|zs|2|2|=s|8|s|S|leg|l2]|E|N|T E| S
cle|lg|le|S|le|FTE|lolZX|2|la|ls|E|c|l2|es|O|2|a
S|ls|2|E|ls|s|E|2|&|2|2|2|=e|s|=|&|E|T|¢
s|s5|z|S|lx|S|8|S|[s|E5[S|5]|5|8[8|2|3]|&|°
Brunnsparken -
Linnéplatsen 0
Hj.
Brantingsplatsen 0 |(-2| -
Gamlestadstorget 0Oo(0f|O -
Frélunda torg 0O|0(-3|0 -
Mélndal C ojo|Of-1]0] -
Partille C 0O|0|O0O|-6]3]|0] -
Angered C ofloflo|of|6|0]|O0 -
Marklandsgatan ofof3(o0f2|0|0]|O -
Eriksbergstorget 13|05 |0|0|O0]|O0]|-3]-
Korsvagen 0 0o|0f-2]2 | 0|0]|]0|O0]O -
Lindholmen -1(3|-2|6|3|]0|0|0]|-3|]0|0O0]| -
Chalmers ojofjfof-2]3|]0|]O0O|O]JO]JO]O|O] -
Ostra sjh o|jojfo|lo|]4]|]0|O0Of|4|0]J]O]|]O0O|O]|O] -
Sahlgrenska o|-1(4|,0|2|0|4|2|0|-1|-12|[-4|0]-6
Astra Zeneca 0 0 0|0 0 0 oOo|-1(0]O0 0|0 0 0|0 -
Sorredsvagen o|3f(1j0|0|fO0O]JO|O|J]O|JO|JO|O|O]|]Of2]0O0 -
Radiomotet ojof3f2jJ]ojo]jJ]Oo|O|JO]J]O]JOf-3]O0O]O]|]O|O]O] -
Torslandakrysset of(5(3(olo|lO0O|O|Of-1|J]0]J]O|JO]JO|O|O|O|O]|O -

13

Framtagning av cykelnat

Cykelnéatet ar baserat pa bilnatet for nulaget. Cykelnétet skapas genom att éandra Tsys till B (Bike)
pa de lankar dar det ar tillatet att cykla, inklusive skaften. I forsta steget gjordes detta for alla

lankar utom motorvagslankar. Dérefter gjordes vissa detaljjusteringar efter att ha studerat

Goteborgs stads cykelkartor. Hastigheten pa cykelvagarna ar 15 km/h.

Vid kvalitetskontroll av natet identifierades vissa brister, men det har inte atgardats pa grund av
tidsbrist. Kodningen av cykelnatet bor fardigstallas, se dven kapitel 14.
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Figur 13-1 Cykelnat Goteborg

14 Forslag till fortsatt arbete

Nedan beskrivs de brister och férbattringsférslag som framkommit under arbetets gang.

o  Komplettera nyckeln mellan Sampers och Visum bil: For att nyckla om matriserna
fran Sampers sa att de kan laggas ut i VISUM-natet sa har en nyckel anvants. Det
saknas nagra VISUM-omradena i VISUM-SAMS-nyckeln. En del av omradena ar
oexploaterade och da pédverkar det ju inte trafikflédena. I Gullbergsvass (117531-
117536) planeras dock exploateringar fram till 2035, varfor dessa omraden bor ligga
med i nyckeln.

e  Komplettera nyckeln mellan Sampers och Visum koll: Omradesindelningen
Visumnaten for bil och kollnétet stammer verens for de flesta omradena. I Kungsbacka,
Partille och MéIndal har dock kollnatet en betydligt finare omradesindelning.
Nuvarande nyckel nyttjar inte den finare omradesindelningen i kollnatet. Se aven kapitel
45.

e Komplettera och uppdatera kollnditet:

- Inéaten ligger uppehallstider pa 20 sekunder vid vissa héllplatser. Kodningen
av hallplatstider i naten bor vara konsekvent.

- Uppdatera bussnatet med hansyn till det nya expressbussnatet som
inférdes jan 2013. Aven ldgga annan busstrafik som har &ndrats pga
trangselskatternas inférande jan 2013.
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- Det finns rester kvar fran bilnatet som ligger kvar i kollnatet, bla skaft dar
endast biltrafik ar tillatet. Det finns ocksa behov av att se 6ver kodningen av
lankarna och vilka restider som ligger pa lankarna. Lanktiderna och tiderna i
linjebeskrivningen stammer ofta inte dverens vilket gor natet svarkodat och
tidkravande. Med lankar som stammer béttre med den faktiska restiden blir
kodningen mer effektiv.
- Framtagning av ett komplett stombussnat for framtidsscenarierna som
samordnas med det nya sparvagnsnatet.
e  Kodning cykelndt: Arbetet med att koda in cykelnatet bor slutforas, se dven kapitel 13.
e  Kodning bilndt: Kodningen av bilnatet bor kontrolleras. Detta kan exempelvis goras
genom att jamfora hastigheter, langder kortider pa lankniva med Trafikverkets
motsvarande Emme-nét.
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15 Bilaga 1 — Antal resor och
kollektivtrafikandel, 6x6-matris

15.1 Antal personbilar

Observera att antal bilresor dven inkluderar personbilsresor i yrkestrafik (pga matrisuppdelningen
i Visum).

Tabell 15-1 Antal personbilar i 2010 prognos

Inner Central Mellan A&F GbgStad Strak SUMMA

Inner 31905 19 001 46 590 1681 11546 41923 152 647
Central 19 005 12 240 32263 1042 9814 26 112 100 475
Mellan 46 589 32258 98 217 5145 28 238 66 208 276 656
A&F 1680 1043 5148 516 1634 3567 13 588
Gbg Stad 11547 9810 28 246 1635 20426 22 564 94 228
Strak 41924 26121 66 348 3593 22 591 279473 440 049
SUMMA 152 650 100 472 276 812 13613 94 249 439 848 1077 644

Tabell 15-2 Antal personbilar i 2035 prognos rev

Inner Central Mellan A&F  GbgStad Strak SUMMA

Inner 42 211 27 428 61 145 2999 14 536 52276 200 595
Central 27 226 22724 50 305 2192 13 808 37 008 153 263
Mellan 62 198 51 838 137 270 10571 37 587 89017 388 481
A&F 3097 2264 10 658 1395 3290 7 748 28 452
Gbg Stad 15189 14 427 38384 3290 26 159 30300 127 749
Strak 52571 37301 89532 7749 30383 368 906 586 441
SUMMA | 202 492 155 981 387 294 28 195 125 765 585 254 1484 981

Tabell 15-3 Antal personbilar i 2035 Klimat

Inner Central Mellan A&F GbgStad Strak SUMMA

Inner 26 565 16 589 30214 1349 6 698 23794 105 209
Central 16 445 13548 25812 986 6334 17 096 80222
Mellan 30 620 26 409 86 480 6 660 23680 49 849 223 698
A&F 1394 1019 6714 870 1843 4339 16 178
Gbg Stad 7 000 6613 24 182 1843 16 166 19 337 75 140
Strak 23951 17 243 50 138 4339 19 390 225962 341023

SUMMA 105 973 81420 223 540 16 047 74111 340377 841 469
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15.2 Antal kollektivtrafikresor

Tabell 15-4 Antal kollektivtrafikresor i 2010 prognos

Inner  Central Mellan A&F GbgStad Strak SUMMA

Inner 20937 13539 34167 1490 6065 15835 92 033
Central 13539 6988 20790 809 3750 7944 53821
Mellan 34167 20790 71539 4176 14090 16602 161 364
A&F 1490 809 4176 548 1102 916 9041
Gbg Stad 6065 3750 14090 1102 7021 4445 36472
Strak 15835 7944 16602 916 4445 68036 113779
SUMMA 92 033 53821 161 364 9041 36472 113779 466 509

Tabell 15-5 Antal kollektivtrafikresor i 2035 prognos rev

Inner  Central Mellan A&F GbgStad Strak SUMMA

Inner 32201 22 458 48 219 3127 9189 25207 140 402
Central 22 458 16 033 34 621 1831 6314 13293 94 550
Mellan 48 219 34620 94 536 7520 19571 22373 226 839
A&F 3127 1831 7520 1204 2217 1976 17 874
Gbg Stad 9189 6314 19571 2217 10915 6 651 54 857
Strak 25207 13292 22 361 1976 6704 86 457 155 997
SUMMA | 140402 94 549 226 828 17 875 54910 155 957 690 520

Tabell 15-6 Antal kollektivtrafikresor i 2035 Klimat

Inner  Central Mellan A&F GbgStad Strak SUMMA

Inner 32369 26 605 79372 5151 18413 59481 221 392
Central 26 702 20639 56 672 3311 15 182 36 613 159119
Mellan 80338 58 055 127 688 9 693 33560 53144 362 479
A&F 5218 3359 9688 1257 3052 4710 27 285
Gbg Stad 18 825 15599 33883 3 060 15 466 13758 100 592
Strak 59 591 36 754 53378 4711 13 831 144 581 312 844

SUMMA | 223043 161012 360 682 27 183 99 504 312 287 1183712
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15.3 Andel kollektiva resor

Andel kollektivtrafikresor avser andel av motoriserade resor. Det innebér att gdng och cykel inte &r
inkluderade. Bilar réknas om till resor genom beldaggningsgrad 1,5.

Tabell 15-7 Andel kollektivtrafikresor i 2010

Inner Central Mellan A&F Gbg Stad Strak SUMMA

Inner 30% 32% 33% 37% 26% 20% 29%
Central 32% 28% 30% 34% 20% 17% 26%
Mellan 33% 30% 33% 35% 25% 14% 28%
A&F 37% 34% 35% 41% 31% 15% 31%
Gbg Stad 26% 20% 25% 31% 19% 12% 21%
Strak 20% 17% 14% 15% 12% 14% 15%
SUMMA 29% 26% 28% 31% 21% 15% 22%

Tabell 15-8 Andel kollektivtrafikresor i 2035 rev prognos

Inner  Central Mellan A&F Gbg Stad Strak SUMMA

Inner 34% 35% 34% 41% 30% 24% 32%
Central 35% 32% 31% 36% 23% 19% 29%
Mellan 34% 31% 31% 32% 26% 14% 28%
A&F 40% 35% 32% 37% 31% 15% 30%
Gbg Stad 29% 23% 25% 31% 22% 13% 22%
Strak 24% 19% 14% 15% 13% 14% 15%
SUMMA 32% 29% 28% 30% 23% 15% 24%

Tabell 15-9 Andel kollektivtrafikresor i 2035 Klimat

Inner  Central Mellan A&F GbgStad Strak SUMMA

Inner 45% 52% 64% 72% 65% 62% 58%
Central 52% 50% 59% 69% 62% 59% 57%
Mellan 64% 59% 50% 49% 49% 42% 52%
A&F 71% 69% 49% 49% 52% 42% 53%
Gbg Stad 64% 61% 48% 53% 39% 32% 47%
Strak 62% 59% 42% 42% 32% 30% 38%

SUMMA 58% 57% 52% 53% 47% 38% 48%
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15.4 Antal cykelresor

Tabell 15-10 Antal resor med cykel i 2010 prognos

Inner  Central Mellan A&F GbgStad Strak SUMMA

Inner | 18 784 8016 12 106 253 981 2319 42 459
Central 8016 6671 9732 151 830 1764 27 163
Mellan | 12 106 9732 42 123 1978 4 607 5235 75781
A&F 253 151 1978 863 495 265 4 006
Gbg Stad 981 830 4 607 495 7 626 1295 15834
Strak 2319 1764 5235 265 1295 1062341 1073218
SUMMA | 42459 27 163 75 781 4 006 15834 1073218 1238460

Tabell 15-11 Antal resor med cykel i 2035_rev

Inner  Central Mellan A&F GbgStad Strak SUMMA

Inner | 20241 8 386 11 627 369 1131 2367 44 122
Central 8386 9379 11158 226 960 1777 31885
Mellan | 11627 11158 40 264 2430 4309 4 896 74 684
A&F 369 226 2430 1448 620 358 5451
Gbg Stad 1131 960 4309 620 7712 1342 16 074
Strak 2367 1777 4 896 358 1342 965 540 976 280
SUMMA | 44122 31885 74 684 5451 16 074 976 280 1148497

Tabell 15-12 Antal resor med cykel i 2035 Klimat (=2035_rev+diff klimat)

Inner  Central Mellan A&F GbgStad Strak SUMMA

Inner | 30219 15370 17 463 369 1476 2975 67 872
Central | 15295 12 958 17 156 226 1205 2710 49 551
Mellan | 17332 16 999 57 867 4321 5375 6107 108 001
A&F 369 226 4360 1637 959 413 7 964
Gbg Stad 1494 1205 5376 951 9872 1589 20 488
Strak 3028 2739 6047 413 1590 973 992 987 808

SUMMA | 67738 49 496 108 268 7917 20478 987 787 1241684
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15.5 Antal gangresor
Tabell 15-13 Antal resor till fots i 2010 prognos

Inner  Central Mellan A&F GbgStad Strak SUMMA

Inner | 23070 5740 6 356 84 248 587 36 086

Central 5740 9304 6354 42 193 449 22 081

Mellan 6356 6354 56 224 1581 2078 847 73440

A&F 84 42 1581 2761 331 26 4824

Gbg Stad 248 193 2078 331 12 758 127 15735

Strak 587 449 847 26 127 1580 829 1582 866

SUMMA | 36 086 22 081 73440 4824 15735 1582866 1735033
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16 Bilaga 2 — Antal personbilar/resor och
kollektivtrafikandel, 7x7-matris

16.1 Antal personbilar

Tabell 16-1 Antal personbilar 2035_rev, 7x7-matris

Ovriga  Utanfor
Inner Central Mellan A&F GbgStad GO GO SUMMA

Inner 42211 27 428 61 145 2999 14 536 20867 31408 200 595
Central 27 226 22724 50 305 2192 13 808 14 389 22619 153 263
Mellan 62 198 51838 137270 10571 37587 36 146 52871 388481

A&F 3097 2264 10 658 1395 3290 2752 4996 28 452
Gbg Stad 15189 14 427 38 384 3290 26 159 9295 21005 127 749
Ovriga GO 21087 14 560 36428 2753 9308 63 848 43 347 191331

Utanfér GO 31483 22740 53 104 4996 21076 43347 218 364 395110
SUMMA | 202492 155981 387 294 28195 125765 190644 394610 | 1484981

Summa bilar inom samt till/frén Géteborgsomrdadet 1266617

Summa bilar inom Géteborgsomrddet 682 191

Tabell 16-2 Antal personbilar 2035+, 7x7-matris

Ovriga  Utanfor
Inner Central Mellan A&F GbgStad GO GO SUMMA
Inner 27 354 17 791 45 589 2177 12721 13131 27 568 146 332
Central 17 627 15939 39 265 1707 12 579 10 063 20 634 117 815
Mellan 46 843 40716 108 028 8610 33772 28 396 49 628 315993
A&F 2274 1777 8 690 1088 2 854 2 050 4721 23453
Gbg Stad 13 365 13173 34516 2854 24 004 7 504 19967 115383
Ovriga GO 13 348 10 231 28 647 2051 7516 42 998 41 850 146 641
Utanfér GO 27 637 20749 49 853 4722 20 030 41 851 218 364 383 206
SUMMA | 148449 120377 314588 23209 113476 145992 382732 | 1248823
Summa bilar inom samt till/frén Géteborgsomrddet 1030459
Summa bilar inom Géteborgsomrddet 535315
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16.2 Antal kollektivtrafikresor
Tabell 16-3 Antal kollektivtrafikresor 2035_rev, 7x7-matris
Ovriga  Utanfor
Inner Central Mellan A&F GbgStad GO GO SUMMA
Inner 32201 22 458 48 219 3127 9189 5819 19 388 140 402
Central 22 458 16 033 34621 1831 6314 3257 10 036 94 550
Mellan 48 219 34620 94 536 7 520 19571 5847 16 526 226 839
A&F 3127 1831 7 520 1204 2217 526 1449 17 874
Gbg Stad 9189 6314 19571 2217 10915 1390 5261 54 856
Ovriga GO 5819 3257 5847 526 1390 17 439 7 482 41760
Utanfér GO 19 388 10 036 16514 1449 5314 7 482 54 054 114 237
SUMMA | 140402 94549 226 828 17 875 54910 41 760 114197 690519
Summa resor inom samt till/fran Géteborgsomrdadet 636 465
Summa resor Géteborgsomrddet 465 022
Tabell 16-4 Antal kollektivtrafikresor 2035+, 7x7-matris
Ovriga  Utanfor
Inner Central Mellan A&F GbgStad GO GO SUMMA
Inner 61438 39 445 73 105 4397 11980 17 492 25259 233116
Central 39 502 28 302 52 682 2570 8258 9794 13 080 154 190
Mellan 73 406 52556 145209 10594 25591 17 609 21578 346 543
A&&F 4394 2 566 10583 1706 2 892 1579 1907 25628
Gbg Stad 11 965 8222 25512 2 892 14 231 4264 6 862 73947
Ovriga GO 17 488 9789 17 562 1579 4263 55920 9726 116 327
Utanfér GO 25251 13 071 21 547 1907 6 934 9726 54 054 132 490
SUMMA | 233445 153951 346 200 25 646 74149 116 384 132466 | 1082242
Summa resor inom samt till/fran Géteborgsomrddet 1028 187
Summa resor Géteborgsomrddet 714 000
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16.3 Andel kollektiva resor

Andel kollektivtrafikresor avser andel av motoriserade resor. Det innebér att gang- och cykelresor inte ar
inkluderade.

Tabell 16-5 Andel kollektivtrafikresor 2035_rev, 7x7-matris

Ovriga  Utanfér
Inner  Central Mellan A&F GbgStad GO GO | SUMMA
Inner 34% 35% 34% 41% 30% 16% 29% 32%
Central 35% 32% 31% 36% 23% 13% 23% 29%
Mellan 34% 31% 31% 32% 26% 10% 17% 28%
A&F 40% 35% 32% 37% 31% 11% 16% 30%
Gbg Stad 29% 23% 25% 31% 22% 9% 14% 22%
Ovriga GO 16% 13% 10% 11% 9% 15% 10% 13%
Utanfor GO 29% 23% 17% 16% 14% 10% 14% 16%
SUMMA 32% 29% 28% 30% 23% 13% 16% 24%

Kollektivtrafikandel inom samt till/frén

Géteborgsomrddet 25%
Kollektivtrafikandel inom Géteborgsomradet 31%

Tabell 16-6 Andel kollektivtrafikresor 2035+, 7x7-matris

Ovriga  Utanfor
Inner  Central Mellan A&F GbgStad GO GO | SUMMA
Inner 60% 60% 52% 57% 39% 47% 38% 52%
Central 60% 54% 47% 50% 30% 39% 30% 47%
Mellan 51% 46% 47% 45% 34% 29% 22% 42%
A&F 56% 49% 45% 51% 40% 34% 21% 42%
Gbg Stad 37% 29% 33% 40% 28% 27% 19% 30%
Ovriga GO 47% 39% 29% 34% 27% 46% 13% 35%
Utanfér GO 38% 30% 22% 21% 19% 13% 14% 19%
SUMMA 51% 46% 42% 42% 30% 35% 19% 37%

Kollektivtrafikandel inom samt till/fran

Géteborgsomrddet 39,9%
Kollektivtrafikandel inom Géteborgsomradet 47,1%
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Bilaga 3 — Personbilstrafikarbete, 6x6-
matris

Samtliga tabeller i denna bilaga avser personbilstrafikarbete (pb och pby) pa vagar inom
Goteborgs stad (se dven tabell 1-1).

Tabell 17-1 Personbilstrafikarbete 2010

Inner Central Mellan A&F Gbg Stad Strak SUMMA
Inner 59376 69 250 312593 16 392 145 857 373002 976 470
Central 70022 51333 206 233 9716 109 472 236 444 683 221
Mellan 309 854 207 691 622 080 33028 303 054 629 530 2105237
A&F 16 070 9557 32656 1094 14613 33303 107 292
Gbg Stad 142 184 107 951 300173 14538 138 507 286 566 989 918
Strak 362719 229 482 617902 32473 286 756 680 491 2209 823
SUMMA 960 225 675 264 2091 636 107 241 998 260 2239 335 7071961
Tabell 17-2 Personbilstrafikarbete 2035 prognos bas
Inner Central Mellan A&F Gbg Stad Strak SUMMA
Inner 103 494 119 282 471344 33374 200 442 477 881 1405 818
Central 119 820 105 099 370 006 24 475 178 400 343 257 1141056
Mellan 465 319 373141 1037611 84 542 478 688 894 335 3333636
A&F 32860 24253 83207 5039 35741 77 039 258 139
Gbg Stad 201011 178 845 478 086 35934 240779 409 473 1544128
Strak 478 568 345101 890611 75 697 408 414 893 075 3091 466
SUMMA 1401072 1145722 3 330 866 259 061 1542 463 3095 061 10774 244
Tabell 17-3 Personbilstrafikarbete 2035 prognos rev
Inner Central Mellan A&F Gbg Stad Strak SUMMA
Inner 95 082 111 857 434 372 31419 185958 463 055 1321742
Central 111726 96 628 329369 22519 163 647 329877 1053767
Mellan 442 335 348 505 943 789 78 633 446 526 861529 3121317
A&F 31965 23 206 78 785 4761 34298 74 916 247 930
Gbg Stad 195 507 172 822 457 403 34519 232 240 398 944 1491435
Strak 466 591 334 852 865 245 73 631 398 039 860 979 2999 337
SUMMA 1343 207 1087 870 3108 962 245 483 1460707 2989 300 10 235 529
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Tabell 17-4 Personbilstrafikarbete 2035 rev prognos ickresor

Inner Central Mellan A&F Gbg Stad Strak SUMMA

Inner 85574 100671 390934 28278 167 362 416 749 1189568
Central 100 554 86 965 296 432 20 267 147 283 296 890 948 390
Mellan 398 102 313 655 849410 70770 401 873 689 223 2723033
A&F 28768 20885 70906 4285 27438 59933 212216
Gbg Stad 175956 155 540 411 662 27 615 185792 319155 1275721
Strak 419 932 301 367 692 196 58 905 318 431 688 783 2479614
SUMMA 1208 886 979 083 2711541 210120 1248179 2470733 8 828 542

Tabell 17-5 Personbilstrafikarbete 2035 rev prognos Gang

Inner Central Mellan A&F Gbg Stad Strak SUMMA

Inner 79392 99 660 390 685 28278 167 353 416 749 1182117
Central 99 602 85292 295338 20267 147 254 296 853 944 606
Mellan 397 877 312630 845 062 70538 401694 689 182 2716 984
A&F 28768 20 885 70674 3973 27 429 59933 211662
Gbg Stad 175948 155512 411 485 27 605 185384 319 155 1275089
Strak 419932 301331 692 155 58 905 318431 688 783 2479 537
SUMMA 1201520 975 311 2 705 399 209 566 1247 544 2470656 8809 995

Tabell 17-6 Personbilstrafikarbete 2035 rev prognos-ickres-gc

Inner Central Mellan A&F Gbg Stad Strak SUMMA

Inner 60 334 83368 375963 28278 166 476 415 437 1129 855
Central 83459 77 482 281 262 20267 146 609 295933 905 013
Mellan 383529 298 760 803 862 66 140 399 060 687 657 2639007
A&F 28768 20885 66 186 3606 26 589 59811 205 846
Gbg Stad 175015 154 865 408 856 26792 180 517 318859 1264903
Strak 418 487 300 406 690 700 58 783 318135 688 783 2475293
SUMMA 1149 592 935 766 2626 829 203 866 1237 385 2466 479 8619918

Tabell 17-7 Personbilstrafikarbete 2035 Klimat

Inner Central Mellan A&&F Gbg Stad Strak SUMMA

Inner 59757 66 170 205 448 14139 84272 209 249 639 036
Central 66 030 55340 158 330 10134 74 090 149 083 513 007
Mellan 208 766 166 757 594 587 49 539 281311 482 456 1783417
A&F 14 384 10443 49 634 2797 19 207 41953 138418
Gbg Stad 88 606 78 220 288 164 19330 146 875 255225 876 421
Strak 210930 151324 484 537 41233 254 646 551026 1693697

SUMMA 648 473 528 255 1780700 137172 860 401 1688993 5643 995
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Tabell 17-8 Personbilstrafikarbete 2035+
Inner Central Mellan A&F Gbg Stad Strak SUMMA
Inner 56 013 72421 317 422 22603 168 152 382202 1018814
Central 72027 67 593 258 766 17 568 151549 283 560 851063
Mellan 327 541 275 046 754917 64 812 403 523 760 566 2 586 406
A&F 23295 18 216 65 277 3592 30210 62 862 203 452
Gbg Stad 177 029 160 451 414 627 30509 213589 355505 1351708
Strak 375043 286 162 761 282 64 085 361514 836 506 2 684 592
SUMMA 1030948 879 889 2572 292 203 169 1328 537 2681201 8 696 036
Tabell 17-9 % skillnad i personbilstrafikarbete, 2035 prognos bas jamfért med 2010
Inner Central Mellan A&F Gbg Stad Strak SUMMA
Inner 74% 72% 51% 104% 37% 28% 44%
Central 71% 105% 79% 152% 63% 45% 67%
Mellan 50% 80% 67% 156% 58% 42% 58%
A&F 104% 154% 155% 361% 145% 131% 141%
Gbg Stad 41% 66% 59% 147% 74% 43% 56%
Strak 32% 50% 44% 133% 42% 31% 40%
SUMMA 46% 70% 59% 142% 55% 38% 52%
Tabell 17-10 % skillnad i personbilstrafikarbete, revidering 2035-prognos (till oférandrad kollandel)
Inner Central Mellan A&F Gbg Stad Strak SUMMA
Inner -8% -6% -8% -6% -7% -3% -6%
Central -7% -8% -11% -8% -8% -4% -8%
Mellan -5% -7% -9% -7% -7% -4% -6%
A&F -3% -4% -5% -6% -4% -3% -4%
Gbg Stad -3% -3% -4% -4% -4% -3% -3%
Strak -3% -3% -3% -3% -3% -4% -3%
SUMMA -4% -5% -7% -5% -5% -3% -5%
Tabell 17-11 % skillnad i personbilstrafikarbete, effekt dverflyttnig till "ickeresor”
Inner Central Mellan A&F Gbg Stad Strak SUMMA
Inner -10% -10% -10% -10% -10% -10% -10%
Central -10% -10% -10% -10% -10% -10% -10%
Mellan -10% -10% -10% -10% -10% -20% -13%
A&F -10% -10% -10% -10% -20% -20% -14%
Gbg Stad -10% -10% -10% -20% -20% -20% -14%
Strak -10% -10% -20% -20% -20% -20% -17%
SUMMA -10% -10% -13% -14% -15% -17% -14%
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Tabell 17-12 % skillnad i personbilstrafikarbete, effekt dverflyttning till gang
Inner Central Mellan A&F Gbg Stad Strak SUMMA
Inner -7% -1% 0% 0% 0% 0% -1%
Central -1% -2% 0% 0% 0% 0% 0%
Mellan 0% 0% -1% 0% 0% 0% 0%
A&F 0% 0% 0% -7% 0% 0% 0%
Gbg Stad 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Strak 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
SUMMA -1% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Tabell 17-13 % skillnad i personbilstrafikarbete, effekt dverflyttning till cykel
Inner Central Mellan A&&F Gbg Stad Strak SUMMA
Inner -24% -16% -4% 0% -1% 0% -4%
Central -16% -9% -5% 0% 0% 0% -4%
Mellan -4% -4% -5% -6% -1% 0% -3%
A&F 0% 0% -6% -9% -3% 0% -3%
Gbg Stad -1% 0% -1% -3% -3% 0% -1%
Strak 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
SUMMA -4% -4% -3% -3% -1% 0% -2%
Tabell 17-14 % skillnad i personbilstrafikarbete, effekt dverflyttning till kollektivtrafik
Inner Central Mellan A&F Gbg Stad Strak SUMMA
Inner -1% -21% -45% -50% -49% -50% -43%
Central -21% -29% -44% -50% -49% -50% -43%
Mellan -46% -44% -26% -25% -30% -30% -32%
A&F -50% -50% -25% -22% -28% -30% -33%
Gbg Stad -49% -49% -30% -28% -19% -20% -31%
Strak -50% -50% -30% -30% -20% -20% -32%
SUMMA -44% -44% -32% -33% -30% -32% -35%
Tabell 17-15 % skillnad i personbilstrafikarbete, skillnad 2035 Klimat jamfért med 2010
Inner Central Mellan A&F Gbg Stad Strak SUMMA
Inner 1% -4% -34% -14% -42% -44% -35%
Central -6% 8% -23% 4% -32% -37% -25%
Mellan -33% -20% -4% 50% -7% -23% -15%
A&F -10% 9% 52% 156% 31% 26% 29%
Gbg Stad -38% -28% -4% 33% 6% -11% -11%
Strak -42% -34% -22% 27% -11% -19% -23%
SUMMA -32% -22% -15% 28% -14% -25% -20%
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Tabell 17-16 % skillnad i personbilstrafikarbete, skillnad 2035+ jamfért med 2010

Inner Central Mellan A&F Gbg Stad Strak SUMMA

Inner -6% 5% 2% 38% 15% 2% 4%
Central 3% 32% 25% 81% 38% 20% 25%
Mellan 6% 32% 21% 96% 33% 21% 23%
A&F 45% 91% 100% 228% 107% 89% 90%
Gbg Stad 25% 49% 38% 110% 54% 24% 37%
Strak 3% 25% 23% 97% 26% 23% 21%
SUMMA 7% 30% 23% 89% 33% 20% 23%




