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Forord

Vi vill aterskapa fortroendet for politiken

Vagvalet bildades for att motverka, och helst forhindra, att trangselskatt infordes i
Goteborg. Efter tva forsok att fa till en folkomrdstning, varav ett som vi sjalva stod for,
lyckades Goteborgs-Tidningen samla in enastdende 91 000 underskrifter vilket ledde
till att en folkomrostning genomfordes i samband med valet 2014. Resultatet var
glasklart da 57 % av géteborgarna réstade bort trangselskatten och darmed sa nej till
Vastlankens finansiering.

Inte nog med att Alliansen och de rédgrénrosai Goéteborg valde att inte félja
resultatet i folkomréstningen, avtalet har &aven brutits av staten i och med att
pengarna fran trangselskatten konfiskerats och darmed inte langre gar till att bekosta
infrastrukturatgarder i regionen. Det som Vagvalet papekade redan 2010, det vill
saga att avtalsparterna i kohandeln kring det Vastsvenska paketet inte ar jamlika, har
nu bevisats. Men detta ignorerades av saval den styrande minoriteten som alliansen
vilket leder till att fortroendet for det politiska systemet urholkas annu mer.

Nar politiken valjer att bortse fran folkviljan i en sa stor fraga blir det svart att tro att
de ska kunna hantera de stora utmaningar som staden star infér. Staden ska hantera
viktiga servicefunktioner som skola, upprustning av bostader, integration,
segregation, aldreomsorg och trygghet. Vi har darfér genom aren arbetat fram flera
forslag som vi anser att staden behdver genomfora for att lyckas.

Vi vill bland annat att man ska avveckla stadsdelsnamnderna och inratta en central
skolférvaltning sa att likvardighet kan uppnas oOver hela staden. | var budget
omfordelas stadsdelsndmndernas pengar till en egen kostnadspost for skolan.

Vi vill att medborgaren involveras mer i stadens framtid och vi har darfor stort fokus
pa medborgarinflytandet. Vi tror att stora samhallsférandringar far stérst genomslag
om de stdds av en majoritet. Utmaningen ar da att leverera alternativ som manga kan
identifiera sig med. Om fler kénner sig delaktiga skapar vi ocksa en attraktiv stad som
vi vill att Goteborg skall vara.

Tillsammans med dig utvecklar vi Goteborg.
Goteborg 2016-05-30

Theo Papaioannou Tom Heyman Hakan Andersson
Partiledare Vice Partiledare Partisekreterare
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Alla manniskor har lika varde

Alla manniskor har lika varde

Vagvalets vardegrund utgar fran de manskliga rattigheterna och principen om alla
manniskors lika varde. De manskliga rattigheterna ar universella och galler for alla
och envar. De slar fast att alla manniskor, oavsett land, kultur och sammanhang, ar
fodda fria och lika i varde och rattigheter.

Vagvalets vardegrund utgar fran FN:s konvention om barnets rattigheter, eller
barnkonventionen som den ocksa kallas, innehallande bestdmmelser om manskliga
rattigheter for barn.

Dessa tva forklaringar om manniskors och barns rattigheter gar i linje med Vagvalets
uppfattning om att varje medborgare ska ha inflytande 6ver sin vardag i samhallet.
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Medborgarinflytandet

Medborgarinflytandet

Medborgarinflytandet i Géteborgs Stad maste forbattras. | ett modernt samhalle ska
demokratin utga fran medborgarna och politiken ska spegla deras vilja. Vi vill
involvera medborgaren i stadens framtid och darfor lagger vi stort fokus pa
medborgarperspektivet. Vi tror att stora samhallsférandringar far stérst genomslag
om de stods av en majoritet.

| dagens Sverige finns tva demokrativerktyg:

1. Det allmanna valet.
2. Det forstarkta folkinitiativet.

Vi gor ingen skillnad pa dessa. Makten ska utga ifran folket.

Goteborgarna vill bli mer delaktiga och fa mer inflytande dver politiken. Darfor vill vi
att Goteborgs stad ska inta en ledande stéllning i landet och ha som mal att bli den
basta kommunen pa lokal nardemokrati och medborgardialog. Staden maste ocksa
medvetet motarbeta korruption.

Under aret har vytterligare ett verktyg presenterats i en demokratiutredning; en
folkmotion. Forslaget om folkmotion innebar att ett forslag kan vackas av allmanheten
i en beslutande forsamling om 1% av de rostberattigade skriver en motion. Motionen
ska sedan behandlas pa samma satt som forslag fran folkvalda. Syftet ar att utveckla
en mer ’inkluderande demokrati” som innebar att engagera medborgare med
politiken.

Nya motesplatser

Ett forstarkt folkinitiativ och 6ppen kommunikation mellan valaren, skapar en
plattform mellan medborgarna och politikerna. Goteborg behover skapa en ny
"Goteborgsanda” dar alla, bade folkvalda och medborgare, kadnner sig delaktiga. Fler
motesplatser for utstaliningar, debatter och dialoger bor skapas. Har har biblioteken
en viktig roll att fylla for att 6ka kunskap, byta erfarenheter och fanga upp synpunkter.

Aven forum for dialog bor utvecklas med hjalp av nya kommunikationssatt. Ett forslag
for att balansera den representativa demokratin ar att infora ett verktyg, en "rost-app”,
dar medborgare kan ge sin rost i lokalpolitiska fragor som ar aktuella. Har kan
dessutom aktuella fragor i politiken presenteras. Allt for att 6ka engagemanget for
politiken med medborgarna.

| omraden dar valdeltagandet ar lagt behdvs riktade insatser for att 6ka kunskaperna
om demokrati och att det ar viktigt att anvanda sig av rostratten.

& VAGVALET



Medborgarinflytandet

Forenkla utlamning av allmanna handlingar

| oktober 2015 undertecknade SKL, Sveriges Kommuner och Landsting, och
regeringen en avsiktsforklaring for att framja en digital fornyelse av det offentliga
Sverige. Syftet ar att samverka for att skapa en offentlig e-forvaltning som maoter upp
mot medborgarnas, organisationers och foretags forvantningar i ett allt mer
digitaliserat samhalle.

Nar medborgare vill veta hur beslut fattats, och vilka grunder som finns for beslut, ska
det vara enkelt att fa ta del av handlingar. Idag har staden féraldrade riktlinjer som
behover uppdateras. Hur allmanna handlingar ska lamnas ut ska vara lika dver hela
staden. Allmanna handlingar ska lamnas ut i forsta hand digitalt utan avgifter.

Ledorden for staden ska vara transparens och kundservice. Det ar en demokratisk
forutsattning.

Véagvalet vill
- utveckla medborgarinflytandet
- att Goteborg stad blir bast pa lokal ndrdemokrati och medborgardialog

- att utlamning av allmanna handlingar forenklas, och lamnas utan avgifter

Den 8 december 2010 ldmnade Végvalet ver
28 600 underskrifter och en motion med krav om
en folkomréstning. Den 14 april 2011 réstades
kravet ned av Alliansen och de rédgréna.

Den 23 maj 2013 beslutades att genomféra en
folkomréstning efter GT:s folkinitiativ som
samlade ca 91 000 namn. Den 14 september
2014 réstade 57 % av géteborgarna nej till
tréngselskatten.

Den 19 mars 2015 beslutade Alliansen och de
rédgrénrosa att inte félja géteborgarnas vilja.

i/{ VAGVALET



Medborgarinflytandet

Det forstarkta folkinitiativet

Den 1 januari 2011 andrades kommunallagen, enligt proposition 2009/10:80 — En
reformerad grundlag, pa ett satt som ger medborgaren i kommuner och landsting ett
redskap for att driva nya idéer till initiativ och fragor i en folkomréstning. Tanken
bakom detta, ursprungligen ett EU-initiativ, frdn regeringens sida ar att det svenska
folkstyret ska starkas och férdjupas. Det forstarker var representativa demokrati pa
ett avgorande satt genom att skapa en kanal mellan folket och folkvalda. Detta gors i
form av det forstarkta folkinitiativet.

Grundlagsandringen ar historisk och det har tagit 114 ar for riksdagspartierna fran det
forsta forslaget i riksdagen ar 1894 till att komma fram till det férstarkta folkinitiativet
ar 2008.

Syftet med lagen om det fOrstarkta folkinitiativet ar att skapa en dialog mellan
medborgaren och kommunen varvid vissa funktioner kommer att behdva inrattas for
att vagleda medborgaren. Detta kan till exempel vara en tjansteman pa kommunen
(Folkinitiativvagledaren) som handlagger initiativet. Det kraver ocksa att fullmaktige
och folkvalda engagerar sig i dialogen med medborgarna.

Vagvalet vill utreda hur det forstarkta folkinitiativet kan lyftas fram och presenteras for
medborgarna i Goteborg. Vidare vill vi utreda hur en organisation kan byggas for att
hantera folkinitiativ fran medborgarna och ett férslag pa forum dar politiker,
kommunala tjansteman och medborgare kan lara sig att hantera folkinitiativet i
samrad for att na bra politiska beslut.

Vagvalet vill

- utreda hur det forstarkta folkinitiativet kan lyftas fram och informeras till
medborgarna i Goteborgs kommun

- utreda hur en organisation kan byggas for att hantera folkinitiativ fran
medborgarna

- utreda forslag pa forum dar politiker, kommunala tjansteman och

medborgare kan ldra sig att hantera folkinitiativet i samrad for att na bra
politiska beslut

& VAGVALET



Ekonomi, arbete, bostad, foretag m.m.

Ekonomi, arbete, bostad, foretag m.m.

Den ekonomiska utvecklingen

Sveriges ekonomi star sig val i en internationell jamforelse, men den ekonomiska
osakerheten infér framtiden ar aven i ar mycket stor. Den starka ekonomiska
tillvaxten ar till storsta delen skapad i den offentliga sektorn. Den svenska exporten
tappar daremot marknadsandelar till andra lander med lagre skattetryck och enklare
bolagsregler. For Goteborg, som ar en ledande industristad, ar denna utveckling
bekymmersam.

De flesta lander i OECD-omradet har stora finansiella underskott och alltfér stor
statsskuld, nagot som ocksa begransar efterfragan pa svenska produkter. Den
ekonomiska krisen kan enkelt sammanfattas i en mening: vi kbper saker som vi inte
behdver for pengar som vi inte har. Aven om konjunkturen forbattrats nagot sa
konstaterade EU:s ekonomikommissionar Olle Rehn fér nagot ar sedan att "det ar for
tidigt att tala om att slaget ar vunnet”. En kanadensisk matematiker, David Orrell, har
i sin doktorsavhandling konstaterat att de ekonomiska prognoserna som gors av IMF
och OECD ar osakrare an meteorologernas forutsagelser.

| budgetunderlagen fér Goéteborgs stad bortser ledningen fran problemen och
forutsatter att staden kan fortsatta med en omfattande upplaning i framtiden med
forhoppning om att den ekonomiska utvecklingen skall bli battre an dagens
prognoser. Men den ekonomiska verkligheten ar annorlunda. Kommunférbundets
ekonomer raknar nu med kraftigt 6kande kostnader fran 2018, nar kostnaderna for
flyktingmottagandet évergar till kommunerna och férutser ett behov av kommunal
skattehgjning i storleksordningen 2 kronor.

Nagra stora dkningar av de statliga bidragen till kommunerna ar knappast att hoppas
pa. Det statliga budgetunderskottet har visserligen minskat, men detta har skett bland
annat genom tvangsmassiga vinstuttag fran statliga bolag, t.ex. SJ och Akademiska
Hus, och omdisponering av befintliga anslag. Medel fran trangselskatten i Géteborg
skall darfor inte langre anvandas for att finansiera det Vastsvenska paketet utan
istallet tacka Migrationsverkets underskott.

Trafikverkets utgifter kommer att tdckas med 6kad upplaning som inte raknas in i
statsskulden (trots att upplaningen goérs av staten). Myndigheternas lanefinansierade
investeringar raknas heller inte in under utgiftstaket. Denna utveckling férutsags inte
nar Budgetlagen antogs pa 1990-talet. Att utnyttja kreativ bokféring paverkar
fortroendet for den statliga finanspolitiken. Trafikverkets laneram riskerar ocksa att
sprackas och risken ar uppenbar att den lagstadgade amorteringstiden inte kan
uppfyllas.

Vi kan darfor inte fortsatta att bygga stadens ekonomi pa en omfattande upplaning.

X. R 10
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Ekonomi, arbete, bostad, foretag m.m.

Arbetsloshet

Arbetsldsheten har blivit ett av var tids stérsta problem och den har, i manga lander,
natt nivaer som dagens generation aldrig tidigare har upplevt, nagot som skapar
svara sociala problem. Aven i Sverige ar arbetslésheten pa en historiskt hég niva pa
Over 7 procent, men i vissa omraden ar den mangdubbelt hdgre. Detta ar kanske var
storsta politiska utmaning inféor de kommande &aren. Tron pa att den globala
ekonomin l6ser alla problem bor ifragasattas.

Regeringen redovisar nu sjunkande ungdomsarbetsloshetssiffror, men ungdoms-
gruppen som helhet minskar snabbare an arbetslésheten. Problemet kvarstar,
speciellt i vara problemomraden. Regeringen tror fortfarande pa den gamla AMS-
politiken med statliga "beredskapsjobb”. Erfarenheterna fran tidigare AMS-atgarder ar
inte uppmuntrande och de nu foreslagna statliga atgarderna med subventionerade
"skanningjobb” eller statlig utstakning av vildmarksleder ar bara annu ett av
regeringens manga slag i luften. Sverige behdver ocksa en tillverknings- och
serviceindustri som erbjuder arbete till de som inte vill eller kan ta en akademisk
examen. Goéteborg maste ocksa kunna erbjuda battre villkor for féretagande for att
motverka fortsatt nedlaggning av tillverkningsindustrin. Regeringen har avvisat alla
tankar pa att forandra arbetsmarknadspolitiken och i Géteborg sjunker foretagarnas
fortroende for den politiska ledningen for varje ar.

Bostadspolitiken

Utvecklingen av bostadspolitiken ger en skrammande bild av den sociala
segregationen i Goéteborg. Vart flyttningsnetto visar att inflyttningen domineras av
lagavidnade, ofta utrikes fédda, samtidigt som de mer valaviénade grupperna med
bl.a. barnfamiljer ldamnar staden. Goéteborgs invanare blir efterhand en allt fattigare
grupp. Bostadssegregationen ar ocksa oOvertydlig. Vissa omraden, framst med
hyreslagenheter, befolkas av laginkomsttagare samtidigt som battre situerade samlas
i andra omraden med smahus eller bostadsratter. Situationen i manga omraden har
forsamrats genom den pagaende flyktingkrisen som statliga myndigheter inte langre
klarar att hantera.

Laginkomstomradena bestar till stor del av 1960-talets miljonprogramsomraden. Att
genomfdra nédvandig upprustning av dessa omraden, utan att samtidigt hdja hyrorna
till en niva som befolkningen inte klarar, ar nédvandigt for att forhindra ytterligare
segregation. Fér de kommunala bolagen maste detta vara en prioriterad uppgift. Vi
anser att detta ar ett av de framsta problemen som Goéteborg maste hantera pa kort
sikt. Att dranera de kommunala bolagen pa kapital — som gjordes férra aret — innebar
att bolagen far svart att genomféra nédvandig upprustning och problemen i dessa
omraden blir da an storre.

Bostadsbristen i Goteborg beror pa for lagt byggande, vilket i sin tur orsakas av att
det ar dyrt att bygga. Det finns fardiga planer, t.ex. Opaltorget, dar byggforetagen inte
lyckas fa ekonomin att ga ihop. Att lova ett antal fardiga bostader utdver det som
faktiskt byggs anser vi inte vara arligt. Vi maste f& ned kostnadsnivan vid
nyproduktion, men aven en battre omsattning i bostadsbestandet. Tyvarr ar bristen
pa statliga atgarder pataglig.

X. i 11
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Ekonomi, arbete, bostad, foretag m.m.

En del av problemet ar att byggherrarna har anpassat sin verksamhet till en
begransad byggnation av dyra lagenheter i centrala omraden. Man bygger nastan
bara bostadsratter i den takt man kan salja och darmed uppstar heller ingen
prispress pa marknaden. Billigare hyreslagenheter byggs inte alls vilket kan vara en
av anledningarna till bostadsbristen. P& andra platser i landet lyckas man bygga till
halva kostnaden jamfort med Goteborg. Det ar ofta mindre projekt och mindre
byggféretag men ocksa en mer aktiv markanvisning dar byggaren ar garanterad mark
for kommande projekt utan att drabbas av stora svangningar i produktionstakten.
Planverksamheten i Goteborg har blivit for dominerad av stora centrala statusprojekt
som gjort dyra losningar till etablerad norm.

For att komma framat maste det finnas ekonomi &ven i férvaltning av hyres-
fastigheter. Med enklare planering, andra byggmetoder och lagre markkostnader kan
vi antagligen komma en bit pa vag, men det kravs aven andrad lagstiftning i vissa fall.
De kommunala fastighetsbolagen borde fa ett tydligare uppdrag an vad man har
idag. Vi vill ta bort unika goteborgskrav, hjalpa mindre byggare att komma hit och oka
takten av markanvisningar.

Hantera Goteborgs silhuett varsamt

Det finns planer (Region City) pa att skapa en helt ny silhuett for Goteborg. Ett antal
mycket hdga hus skall byggas i samband med den nya stationen for Vastlanken vid
Centralen. Byggplanerna, som presenterats av det statliga fastighetsbolaget
Jernhusen, forutsatter byggnation pa den nuvarande bangarden. Méjligheterna att
utveckla tagtrafiken férsvaras da. Dessutom skapas kommunala kostnader pa en
miljard kronor for att sdnka vag E45 och eviga kommunala driftskostnader for
tunneldriften. Vi férordar istdllet att bygga en levande stad. Det finns manga
avskrackande exempel pa doda stadskarnor som enbart bestar av héga kontors-
byggnader som téms pa manniskor vid arbetsdagens siut.

Vi vill bevara Géteborgs karaktar. Ett hdghuskluster typ Region City skulle bryta av
hela bilden 6ver Géteborgs silhuett. Istallet ska nybyggnation anpassas till den
omgivning som finns.

Vagvalet vill

- forbattra konkurrensen pa byggmarknaden

- skapa enklare planering och byggmetoder

- forbattra underhallet av miljonprogrammen

- verka for en minskad bostadssegregation

- hantera stadens silhuett varsamt
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Ekonomi, arbete, bostad, foretag m.m.

Goteborgs ekonomi

Ekonomin i Géteborg ar inte i balans. Det dverskott som skapades for nagra ar sedan
av den senaste skattehojningen har nu gradvis forsvunnit. Kostnadsutvecklingen ar
inte under kontroll och endast genom tillfalliga inkomster (premieutbetalning fran
AFA) lyckades staden klara balanskravet vid det senaste bokslutet. Det finns befogad
anledning for dagens politiker att anpassa utgifterna till en mer uthallig niva.

Stora brister finns dessutom i dagens verksamheter:

* skolorna haller inte en acceptabel standard
e aldrevarden har stora brister
* ett omfattande underhallsproblem finns fér gator, fastigheter och anlaggningar

Den bild som majoriteten presenterar stdmmer daligt med verkligheten. Géteborg ar
inte i trygga hander”.

Skatte- och nettokostnadsutveckling

Finansieringsutveckling och
nettokostnadsutveckling

e Skatteintakter
mkr = Strukturell nettokostnad
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Kostnadsutvecklingen i Goéteborg har under lang tid legat hdgre an inkomst-
utvecklingen. Det framtvingade en skattehdjning 2010 som tydligt framgar i
diagrammet. Om utvecklingen fortsatter pa samma satt kommer det att tvinga fram
en ny skattehdjning inom en snar framtid om ingen férandring sker. (Ar 2011/2012
utvecklades en ny berakningsmetod, darfor finns ett hack i kurvan)
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Skatteniva

Goteborg ar numera en hogskattekommun. En normalinkomsttagare betalar flera
tusen kronor mer i kommunalskatt i Goteborg jamfort med till exempel Kungsbacka
och runt 10 000 kronor mer an i Stockholm. Den kommunala servicen ar ofta
bristféllig och de kommunala taxorna forhallandevis hdga. Detta kan vara en
anledning till att Goéteborg fatt en sdmre ekonomisk utveckling under senare ar.
Ambitionen att aterstadlla den kommunala debiteringen till riksgenomsnittet bor
aterupptas.

Vagvalet vill att skatteuttaget inte skall overstiga riksgenomsnittet

Skattesankning

Som ett led i skatteanpassningen till riksgenomsnittet foreslar Vagvalet en sankning
av uttaxeringen for 2017 med 10 ore.

Inkomsterna minskar da med drygt 100 miljoner kronor.

Motsvarande besparing genomférs pa kommuncentrala poster.

Vagvalet vill sanka skatten med 10 ore for att anpassa Goteborg till
riksgenomsnittet
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Mojligheternas Goteborg?

Goteborg har idag en kommunalskatt pa 32,60 Utdebitering 32:60
kronor. Val 6ver riksgenomsnittet och langt éver de

30 kronor som var maxbeloppet i den stora

skatteuppgorelsen pa 1990-talet.

Trangselskatt har inforts i Goteborg. Trangselskatt  3:50
Alla drabbas inte, men fér manga motsvarar

trangselskatten en kommunalskattehdjning med

3-4 kronor.

Den planerade utdkningen av kollektivtrafiken maste  K2020 1:00
ocksa betalas.

Erforderlig skattehdjning omkring 2018 om Kommunalskatt 0:25
kostnadsutvecklingen inte kan fas under kontroll.

Kommunfoérbundets beraknade kostnadsutveckling SKL 13:15
for vard och omsorg med oférandrad kommunal

standard.

FRAMTIDA MOJLIG SKATTENIVA 50:50

Med bibehallen statlig skatteniva pa 20 procent sa kommer vi om nagra ar att
Overtraffa det skatteuttag som fanns pa 1970-talet och som da skapade stora
problem i det svenska samhallet.

Den nuvarande ekonomiska politiken ar inte hallbar, vare sig pa nationell, regional
eller lokal niva.
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Obligatorisk heltid

Fran ar 2012 finns ett skarpt krav pa samtliga forvaltningar att endast erbjuda
heltidstjanster. Darmed uppfylls ett gammalt fackligt krav fran det tidiga industri-
samhallet nar aterkommande moment i arbetet enkelt kunde fdrdelas Over
arbetstiden. Arbetsuppgifterna ser idag annorlunda ut och behoven varierar kraftigt
Over tiden. Skolbespisningar har till exempel en naturligt h6g arbetsbelastning mitt pa
dagen men kan knappast erbjuda meningsfulla heltidstjanster. Inom vard och
kollektivtrafik finns stort behov under morgon och kvall men mindre mitt pa dagen.
Skolorna har helt andra forutsattningar an annan verksamhet.

De anstéllda har ocksa helt olika forutsattningar. Nagon onskar en kortare arbetstid
och mer ledighet. Deltidsarbete kan kombineras med studier. Idag stalls krav pa en
hoégre pensionsalder, men da maste aven arbetet anpassas till andra forutsattningar.
Aldre har ofta stor erfarenhet men inte alltid samma fysiska styrka som yngre.

For att kunna erbjuda enbart heltidstjanster har férvaltningarna infért sa kallade
resurstjanster som innebar att personalen roterar mellan olika arbetslag, olika
arbetsplatser och aven stadsdelar. Systemet ar svaradministrerat och skapar stress,
vantrivsel och bristande kontinuitet i arbetet.

Arbetslivet staller idag helt andra krav &n de som gallde fér 100 ar sedan nar kampen
om 8-timmarsdagen drevs.

Sjukfranvaron ska minska och arbetsmiljon bli battre

Malet borde istallet vara att kunna erbjuda stérsta mdjliga variation i anstallnings-
formerna sa att bemanningen kan anpassas efter behov och att personalens
individuella 6nskemal kan tillgodoses i sa stor utstrackning som mgjligt. Det
pagaende sex-timmarsforsdket i Svartedalen ska fullféljas och utvarderas. Vi tror
dock inte att den gamla industriarbetsnormen langre ska galla. Arbetslivet ser inte
langre ut som det gjorde foér 100 ar sedan. Arbetsmarknadens parter maste sjalva
finna I6sningar och skapa nya organisationsmodeller.

Goteborg ar en stor arbetsgivare och har darmed bade ansvar och majlighet att
paverka utvecklingen. De hoga sjuktalen i stora delar av stadens myndigheter skapar
mycket hdga kostnader och tyder pa fundamentala fel i regelverk och organisation.
De forsiktiga forsok som gjorts, t.ex. med intraprenad i aldrevarden, kan vara bra
exempel pa andrad organisationsform och Okade delegation av ansvar och
befogenheter.

Vagvalet vill att anstéllningsformerna ska anpassas efter behov och
personalens individuella 6nskemal
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Medfinansiering

Nar vagarna forstatligades pa 1940-talet beslét Riksdagen att alla utgifter for
landsvagarna i Sverige skulle betalas av staten. Man insag redan da att lokala
intressen inte skulle klara en rimlig prioritering av den stora vagutbyggnad som man
sag framfor sig. Den stora utbyggnad som sedan skedde under 1950- och 1960-talet
gjordes ocksa helt med statliga pengar.

Med lagre statliga skatteinkomster och en mindre ekonomisk tillvaxt har staten inte
langre samma majligheter att finansiera alla de stora projekt som utlovats till valjarna.
Sedan 2006 har reglerna darfor andrats och Trafikverket har numera instruktioner att
sbka medfinansiering, framst fran kommuner, for alla stérre projekt. Men
medfinansieringen skapar inga nya pengar, samma skattekollektiv betalar utgiften,
men pa ett mer ineffektivt och godtyckligt satt.

Riksrevisionen har konstaterat att den valda metoden skapar de problem med
prioriteringarna som foérutsags redan pa 1940-talet. Dagens kommunpolitiker kan lika
lite som datidens byalag géra nddvandiga oOvergripande prioriteringar av bygg-
planerna.

Forhandlingarna med staten har dessutom ofta haft ett inslag av "utpressning” och for
Goteborgs del har det inneburit att staden dessutom forutsatts betala rent fiktiva
belopp i form av "marknyttor”. Ett begrepp vars innebord ingen har lyckats forklara.

Ett led i denna utveckling ar den nu pagaende regionutredningen som forutsatter att
kostnader, t.ex. for vagar och jarnvagar, som tidigare varit statliga, skall 6verforas till
de storre regionerna. Helhetsperspektivet forsvinner, felaktiga projekt genomfors och
en uppdelning av landet riskeras att delas upp i rika och fattiga regioner. Problemen
har redan visat sig i Vastra Gotalandsregionen och nagon vytterligare utvidgning bor
inte ske.

Exit Sverigeforhandlingarna

Den tidigare regeringen startade ett omfattande medfinansieringsprojekt med de s.k.
Sverigeférhandlingarna. Tanken att Sveriges redan hart beldnade kommuner skulle
medverka i utbyggnaden av en hdghastighetsjdrnvég for troligen langt éver 100
miljarder kr var inte realistisk nar den presenterades. Det ar darfér forvanande att den
sittande regeringen, som har stora problem med budgetbalansen, anda fortsatte med
detta projekt. En héghastighetsbana, i ett sa glest befolkat land som Sverige, ar inte
en realistisk tanke. Statliga bidrag till kommunala investeringar bor planeras och
foreslas enligt den vanliga statliga planeringsmodellen inte 6verlatas at ett "tyckande”
av ett gang glada amatorer.

Vagvalet vill inte att staden medverkar till medfinansiering av statlig
infrastruktur
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Foretagsklimat

Svenskt Naringsliv publicerar en jamférande undersokning over svenska kommuners
foretagsklimat. Goteborg backade ater igen i statistiken, vilket varit en trend under de
senaste fem aren. Ar 2015 &ar Goteborg placerad pa 182.e plats av 290. Nasta
matning presenteras i host for ar 2016.

Artal 2015 2014 2013 2012 2011 2010
Kommunranking 182 167 150 127 97 70

Forra rankningen befann vi oss pa 167:e plats av 290 kommuner. En sankning med
15 steg. Tidigare ars matningar visar pa trenden att vi sjunker i rankingen. Jamfort
med storstadernas placering ar vi langt under Stockholm (48) och Malmo (105).

Goteborg far lagt betyg jamfort med andra kommuner nar det galler service till
foretag, regelverk och konkurrensférhallanden. Fragor som i hdég grad beslutas
politiskt.

Om Goéteborg skall bli en attraktiv lokaliseringsplats for nya foretag sa galler det att
skapa bra forutsattningar for naringslivet och att |16sa ratt problem.

Vagvalet vill forbattra foretagsklimatet i Goteborg

Regionforstoring

Manga av tankarna fér den framtida planeringen av staden utgéar fran en idé om att
Goteborg som region maste vaxa kraftigt for att kunna havda sig i en internationell
konkurrens. Vi tror att detta resonemang ar overdrivet. Tillvaxten i Goteborg sker till
stor del pa bekostnad av mer perifera delar av regionen dar man redan nu har stora
svarigheter att uppratthalla en acceptabel serviceniva.

Det bor aven noteras att flera andra stader i Vastra Gotalandsregionen, till exempel
Trollhattan och Boras, ocksa har stora planer pa att vaxa. Det ar darfor inte sjalvklart
att Goteborg per automatik kan vaxa sa mycket som planerna gor gallande.
Staddernas tillvaxt far inte bli en slags tavling sinsemellan, om hallbarhet eller
forbattrad valfard, pa skattebetalarnas bekostnad.

Langa pendlingsresor ar inget sjalvskrivet matt pa dkad valfard och regionforstoring
innebar alltid okad bilpendling, vilket inte ar onskvart. Tron att detta problem skall
kunna I6sas med utbyggd av kollektivtrafik ar ett onsketankande.

En jamforelse med befolkningstathet mellan regionerna forklarar skillnaden, och
svarigheten med att jamféra staderna Goéteborg, Malmé och Stockholm.
Befolkningstatheten ar i Vastra Gotaland 63, i Skane 100 och i Stockholms Ian 276

X. R 18
x VAGVALET



Ekonomi, arbete, bostad, foretag m.m.

invanare per kvadratmeter. Var region ar glest befolkad vilket man maste ta hansyn
till vid jamforelser.

Segregerad stad

Goteborg ar en segregerad stad. Medborgare med hog inkomst bor inte i samma
omraden som medborgare med lag inkomst. Mdtesplatserna ar fa& mellan dessa
grupper. Varken i den centrala staden eller utanfor centrala staden finns naturliga
platser for méten. Hur ska medborgarna kunna skapa forstaelse for varandra nar de
inte kan motas?

Narmare 3 000 kommunanstallda har sin arbetsplats i stadens centrum men dessa
arbetsplatser skulle lika garna kunna placeras i ytterstaden. Det skulle skapa nya
motesplatser. De kommunanstallda kommer att arbeta ndrmare medborgarna de ar
till for. Restauranger och caféer far stérre kundunderlag och arbetstillfallena blir fler.
Medborgarna far narmare till arbetet och kommunen som har ambitionen att bredda
sin rekrytering kan bli mer framgangsrik. Bostadsomradena utanfér centrum blir mer
attraktiva eftersom fler arbetstillfallen skapas dar. Hyrorna ar upp till dubbelt sa dyra i
centrum vilket innebar for stadens foérvaltningar kan lagga resurser pa
karnverksamhet istallet for omkostnader.

Hela staden binds ihop och blir mer attraktiv for flera och naringslivet kan investera i
hela staden.

Vagvalet vill flytta delar av de kommunala arbetsplatserna till de yttre stadsdelarna.

Vagvalet vill att
- att stadens utveckling sker i en lugn och naturlig takt

- flytta ut kommunala arbetsplatser till de yttre stadsdelarna for minska
segregationen

Mo v 19
x VAGVALET



Trafik

Trafik

Det finns malkonflikter med dagens trafikstrategi som den politiska ledningen bortser
fran och som kommer att fa konsekvenser om vi inte bérjar fundera pa langsiktiga
I6sningar for Goteborg. Det finns problem i staden med barridrer som hindrar en
vettig stadsutveckling. Pa bagge sidor av alven finns stora trafikleder som klyver
staden mitt itu. Vi maste bdrja fundera pa hur vi far denna trafik att spridas utanfor
staden.

Trafikstrategin bejakar en regionférstoring och darmed ocksa en 6kad bilpendling och
samtidigt ska biltrafiken kraftigt begransas. Malen ar oférenliga. Idén att pendlingen
ska ske med tag framfér bil ar inte realistisk med tanke pa stadens struktur med
manga utspridda verksamhetsomraden. Dessutom &ar befolkningstatheten gles i
regionen och tag som alternativ ar inte alltid den basta I6sningen.

Stora trafikproblem i Goteborg galler godstransporterna och dessa prioriteras inte i
stadens trafiksatsningar da staden istallet fokuserar pa persontrafiken. Transporterna
inom vastra Hisingen och dit sker huvudsakligen via Lundbyleden och Hamnbanan
som bada gar tvars igenom den nu tankta centrala Alvstaden. Denna
transportkorridor skapar en kraftig barriareffekt som stadens politiker och trafikkontor
helt bortsett fran. Huvudmalet i strategin om att bli Nordens logistikcentrum bidrar till
att goéra malkonflikten annu storre.

Trafikstrategin ska omfatta hela staden

Vi ser stora problem med hur trafiklosningar forankras i stadens strategiarbete.

Vissa stadsdelsnamnder papekar att de saknar en strategi for hur stadens perifera
delar ska hanteras. Det bekraftas genom att trafikstrategin ar alldeles for fokuserad
pa centrala staden. Trafikstrategin utgar fran att fram till 2035 ar det endast
medelklass som flyttar in till staden och ingen hansyn tas till att vaxande stader
tenderar att bli mer segregerade. | realiteten bestar befolkningsdkningen av ett stort
fodelsedverskott och en stor andel flyktingar och invandrare med lag inkomst.

Det ar fel att skapa en strategi kring en verklighetsframmande politisk idé som inte
stdmmer da aven penningsvaga medborgare maste ges forutsattning att kunna bo i
staden. Samtidigt ser vi en utflyttning av medelklassfamiljer till kranskommunerna
som erbjuder billigare boendealternativ och lagre skatter. Skatteunderlaget i
Goteborg minskar darfor samtidigt som de sociala kostnaderna okar.

Stadens utbyggnadsplan forutsatts ske fran fem noder enligt den nya
oversiktsplanen. Trafikstrategin borde spegla detta och skapa alternativ for hur dessa
fem noder kan bindas samman trafikmassigt, men inga sadana planer finns. Tvartom
planeras en fortsatt stark koncentration till den centrala staden.

Visionen for staden visar pa en fortatning av héga hus byggda centralt och fa

mojligheter till andra trafikslag an gang- och cykeltrafik. Alla boende kommer inte pa
ett enkelt satt kunna ta sig fram i de omradena.
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Fordonsindustrin ar ett hundraarigt arv

Mobiliteten skapades pa 50-talet nar individens krav att sjalv fa bestamma dver sina
resor blev en norm for stadsplaneringen. Goéteborg stad har snart ett 100-arigt
fordonsarv som bidragit till genial ingenjorskonst, jobbtillfallen, forskning och framfor
allt har satt Goéteborg pa varldskartan. Inte minst har manga smaféretag blomstrat
tack vare fordonsindustrin. Vi ar helt dvertygade om att bilen kommer att anpassas till
de miljokrav som stalls nu och i framtiden. Vi anser att Goteborg ska vara ett
foredome nar det galler mobila fordon, elbilar och andra miljévanliga alternativ.

Vi kan inte bortse fran tidigare trafikbeslut i centrala delar av staden. Motorvagar
drogs genom Garda, Lundby och Majorna och dessa dras vi med an i dag. Nu nar
staden ar byggd pa detta satt vill den politiska ledningen inte langre att bilen ska ta
plats, trots att staden ser ut som den gor. Vi ska kunna erbjuda en attraktiv stad och
bli konkurrenskraftiga sa bor staden vara latt att na och réra sig i aven med mobila
fordon.

Enligt den modell som nu galler for Goteborg ska staden utvecklas och fortatas kring
ett antal olika noder: Frolunda, Gamlestaden, Backa, Angered och Centrum. Ska
planen med noderna kunna realiseras sa maste dessa forbinda stadsdelarna
sinsemellan med snabba och effektiva kollektiva transportldsningar. Sadana saknas i
dag.

Vagvalet vill skapa langsiktiga, behovsbaserade trafikstrategier for
Goteborg

Trangselskatt

Trangselskatten ar en statlig skatt som drabbar géteborgsregionens invanare.

Med facit i hand sa har inte mycket av vad som utlovats sedan trangselskatten
infordes hant. Mottot "Ta bussen nar du kan och bilen nar du maste” har inneburit att
bilen for manga blivit ett maste for att de ska kunna utféra sina vardagssysslor. De
utlovade nya forbindelserna har blivit for dyra och trafikstrategin ar inte
verklighetsforankrad. Vi vill hellre se en strategi som inkluderar de som bor i staden.

Orattvis

Skatten ar orattvis och drabbar medborgaren slumpmassigt, beroende pa
bostadsadress och arbetsplats. Hardast drabbas de barnfamiljer som tvingas till
komplicerade dagliga logistiska transportldsningar. Tjanstebilsforare drabbas
daremot inte alls. Laginkomsttagare drabbas relativt sett hardare an héginkomst-
tagare. Skatten har en skev fordelningsprofil.

Trangselskatten slar olika. De som har hdg inkomst betalar ca 3 % av inkomsten och
de som har en normal inkomst kan betala narmare 20 % trangselskatt. Darfor ska
trangselskatten avvecklas.
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Ingen har utrett trangselskattens sociala och ekonomiska konsekvenser. Hur drabbar
den olika stadsdelar, kvinnor/man, lag- och héginkomsttagare, manniskor fran olika
kulturer, boende i kranskommunerna etc.

Att aga och kora bil blir alltmer en klassfraga.

Staten tar ut extra skatt

Skatten tillfaller staten. Lonen du far ut ar redan skattad. De kommande investerings-
anslagen, som skatten ar tankt att finansiera, bestams av framtida Riksdagar som
inte kan bindas av tidigare beslut. Nagra garantier for de framtida investeringarna kan
darfor inte lamnas. Sverige har inga specialdestinerade skatter. Det bevisades 2016
nar infrastrukturministern gick ut med besked om att trangselskatten skulle tacka
underskottet i stadsbudgeten istallet for att ga till infrastrukturen i Géteborg.

Skatten ar avdragsgill i deklarationen for bilresor till och fran arbetet om avstandet ar
minst fem kilometer och om tidsbesparingen ar minst tva timmar per dag. Det innebar
att stora delar av det kommunala skatteunderlaget minskar, nagot som drabbar den
kommunala ekonomin.

Trangselskatten paverkar foretagare

Vi har besokt foretagare och kan konstatera att trangselskatten ar pa vag att orsaka
utslagning av féretag pa Ringdn och liknande réster har tidigare horts ifran centrala
staden och dess butiker. De tvingas kampa for sin Overlevnad trots att de har vitt
skilda verksamhetsomraden.

Organisationen Foéretagarna har kommit fram till att 50 % av féretagen paverkas
negativt av trangselskatten. Tva undersékningar ar gjorda. Den forsta omfattar 900
foretagare i regionen under 2013. Den andra genomfordes efter folkomrostningen om
trangselskatt 2014 och omfattade 400 foretag 54 % av foretagen uppgav att de rostat
nej till trangselskatten.

Vagvalet vill avskaffa trangselskatten
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Gota Ringen

E6/E20 gar rakt igenom staden och det finns idag ingen ringled runt Géteborg.

Trots daliga geografiska forutsattningar har Vagvalet lamnat foérslag pa fortsattningen
av ringled runt Goteborg med namnet Gota Ringen.

Fordelarna ar manga:

Trafik leds runt Géteborg och bort ifran stadskarnan.

Hisingsleden ansluter till Goéteborgs Hamn och Volvo.

Genom att leda trafiken via vag 159 sa avlastas inte bara Tingstadstunneln
utan aven in- och avfarterna via E20 till/fran Partille, E45 till/fran Angered och
vag 40 till/fran Boras.

Mojlighet finns aven att avleda trafik fran E45 norrifran via Angeredsbron

Det gynnar naringsverksamheter som finns pa Hisingen.

Mycket nytta for géteborgarna till en valdigt 1ag kostnad.

Vagvalet vill Géta Ringen fardigstalls
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Stoppa Vastlanken — Monstertunneln!

Den planerade pendeltagstunneln ar kanske det framsta exemplet pa en
felprioritering. Den totala kostnaden for tagtunneln med dess fordyringar och
tillaggsinvesteringar riskerar bli 60-80 miljarder kronor (innehallande indexupprakning
fran basaret 2009, lane-, rante- och uppbdrdskostnader). Den kostnaden kan inte
finansieras med nuvarande investeringsramar. Det ar ett av de mest olonsamma
projekt som nagonsin planerats i Sverige.

Trots det motiveras beslutet med helt fiktiva och ospecificerade nyttobelopp.

Just nu sker Overklaganden pa jarnvagsplanen. Vastlanken kommer att prévas i
miljddomstolen. Miljdargumenten ar tunga for att inte bygga Vastlanken.

Vi beskriver nedan varfor denna tunnel ska stoppas.

Lonsamhet

Redan nar de forsta samhallsekonomiska kalkylerna gjordes var projektet ett av de
mest olonsamma som davarande Banverket nagonsin hade raknat fram. De "nyttor”
som fanns beraknades till ca 8 miljarder kronor. Nyttorna visade sig tyvarr vara
felrdknade eftersom resenarer till Boras raknats med trots att den utbyggnaden inte
ingick i kostnadskalkylen. Kostnaderna for enbart tunneln, med 2009 ars prisniva,
ligger redan runt 30 miljarder kronor. Dessutom tillkommer omfattande investeringar
pa andra platser om tunnelns kapacitet skall kunna utnyttjas. Gapet mellan "nyttor”
och kostnader blir da an storre.

Kapacitetsbrist?

Tunneln har motiverats med kapacitetsbrist pa Géteborgs Central, men problemen
finns inte dar. Kapacitetsproblem i Vastsverige finns framst pa vastra stambanan
mellan Alingsas och Goéteborg och i anslutningen i Olskroken. En utbyggnad av
dessa strackor togs bort vid banrevisionen 2007. Utbyggnaden av tunneln Dblir
meningslés om dessa investeringar inte genomférs och totalt maste, enligt
Riksrevisionen, ytterligare 35 miljarder kronor investeras i tilkommande projekt for att
tunnelns tillkommande kapacitet skall kunna utnyttjas. Trafikverkets prognos 2030
med Vastlanken ger 12 turer per timme vilket ar samma antal som idag.

Likviditet

Tunneln kommer att sluka alla tillgéngliga investeringsmedel under lang tid. Andra
angelagna, och sedan lange planerade, trafikldsningar kan da inte genomféras. Det
tidigare stora kollektivtrafikprojektet, Kringen, blir aldrig slutford.
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Lanekostnad

Arbetet med tunneln forutsatts bli lanefinansierat i stor utstrackning. Kostnaden for
lanet skall betalas av trangselskatten men intakterna racker inte for att betala bade
ranta och amortering inom féreskrivna 25 ar. Hojd trangselskatt har blivit nédvandig
och kanske far vi under kommande ar aven férslag pa héjd kommunal skatt. Det finns
inga reserver for héjda rantekostnader i kalkylen. Dagens onaturligt laga ranteniva
forutsatts besta under hela byggtiden.

Begransad nytta

En enda ytterligare station tilkommer som placeras i Haga. (Korsvagen ligger nara
den befintliga stationen Liseberg.) Det ar en plats med relativt f& boende och fa
arbetsplatser. Anslutningarna till dvrig kollektivtrafik &r daliga. Nyttan av tunneln blir
darfor ringa. Hagaparken ar dessutom en ovanligt illa vald plats for en
jarnvagsstation.

Jarnvagsdragningen ansluter inte till den planerade stadsutbyggnaden med flera
olika geografiska noder.

Det ar ytterst tveksamt ar om resenéaren far nytta av stationen i Haga. Om man jamfor
resan till Haga och att resan ovan mark fran centralen med kollektivtrafik till samma
omrade sa far resenaren inte nagon tidsvinst och det beror pa stationens djup pa 30
meter. Tvartom har det visat sig att en stor andel av de tilltankta resenarerna i sjalva
verket far en langre total restid an tidigare, pa grund av langre gangvag och tiden det
tar att ta sig upp fran och ner till de underjordiska stationerna.

Vastlanken ar endast till for pendeltagstrafik. Trenden fér pendeltagstrafiken okar
marginellt. Under de senaste tre aren, 2013 — 2015 har resandet 6kat med 2 promille.
Efterfragan pa utdkad pendeltagstrafik ar med andra ord inte markbar.

Tekniska risker

Tunneln gar omvaxlande genom berg och lera (tunnelstrackan ar 6,2 km lang varav
2,7 km ar i lera). Den blir troligen extremt dyr och tekniskt svar att bygga. Risken for
en ny Hallandsastunnel i Géteborg ar pataglig.

Problem under byggtiden

Under den langa byggtiden, ca 10 ar, kommer staden att drabbas av stora problem
med byggtransporter och tunnelpaslag. Det langa 6ppna schaktet fran Skansen
Lejonet till Packhusplatsen kommer att skapa enorma problem for hela stadsdelen
Nordstan. Det blir i praktiken omdjligt att nd Centralen och Nils Erikssonterminalen
norrifran och trafiken till Hisingen kommer att stéras kraftigt. Problemen kommer att
bli langt mycket svarare an de som fanns under det tidigare bygget av Goétatunneln.
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Tiden berdknas till att bygga i Nordstan till ca 4 ar och Goétatunneln kommer att
stangas.

Vid Hagaparken kommer en stor del av Allén att gravas bort, trad kommer att kapas,
den omfattande sparvagnstrafiken kommer att drabbas av svarhanterliga provisorier.
| forlangningen riskerar Hagaparken att férvandlas till ett terminalomrade for
busstrafik. Stor del av Rosenlund kommer att férvandlas till ett sa stort schakt att en
Stena Line-farja kan rymmas dar i.

An stérre problem kommer att skapas nar Korsvagen skall byggas om i sin helhet.
Saval trafiken till MoIndal som till Orgryte kommer att skdras av och
evenemangsstraket kommer inte att bli lika tillgangligt fér bestkarna. Liseberg
kommer inte att kunna bedriva normal verksamhet. Huvudentrén blir inte mdjlig att
anvanda. Hela eller delar av Lisebergshallen, huvudrestaurangen och Rondo
kommer att rivas. Stérande byggarbeten kommer att paga under manga ar under
vardag som helg.

Fastighetsskador

Risken for stora fastighetsskador pa grund av skakningar och grundvattensankning
har inte kalkylerats. Inte heller paverkan pa Skansen Lejonet och Residenset.

Okalkylerade utgifter

Eftersom tunneln passerar genom stadens centrala delar kan extra kostnader och
ytterligare forseningar tillkomma for fornminnesutgravningar. Inte heller detta finns
med i kalkylerna.

Oforutsagbara kostnadsokningar

Riskerna med skenande kostnader i ett projekt av denna storlek ar uppenbara.
Riksrevisionen har konstaterat att trafikverkens stora projekt nastan alltid spranger
kostnadsramarna.

Framtida behov?

For Goteborg galler numera en ny Oversiktsplan som definierar den framtida
utbyggnadsplaneringen till fem noder: Centrala staden, Frdlunda, Backaplan,
Gamlestaden och Angered. Att skapa snabba och effektiva kommunikationer mellan
dessa olika stadsdelscentra maste vara en prioriterad uppgift. Tunneln till Haga fyller
ingen funktion i detta sammanhang, den kommer tvartom att forsvara for andra
alternativ och utbyggnad av kollektivtrafiken
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Bevara Vasastaden och Haga!

Vasastaden byggdes efter en arkitekttavling 1861 efter inspiration fran Wien och
Paris med stora kringbyggda kvarter och begransade hushdjder. Stadsdelen klarade
sig i stort sett fran 1960-talets rivningsvag och utgdr idag en fin milj6 i staden.

Haga var den forsta bebyggelsen utanfor vallgraven och var fran boérjan en
arbetarstadsdel. Under 1960-talet planerades en storre trafikanlaggning, omradet
forfoll i brist pa underhall och de flesta husen skulle rivas. Efter omfattande protester
genomfordes aldrig dessa planer. Stadsplanen med gatunatet behdlls och istallet
pabodrjades en upprustning och nybyggnad med till omradet anpassad bebyggelse.
Idag ar Haga ett centralt bostadsomrade med valfrekventerade restauranger och
spannande affarer.

En jarnvagsstation i Haga kommer att radikalt andra férutsattningarna fér omradet.
Starka fastighetsintressen kommer att framtvinga en hardare exploatering pa samma
satt som skedde nar den gamla 1700-tals bebyggelsen i centrala Stockholm
utplanades nar tunnelbanan byggdes pa 1960-talet.

Vagvalet vill stoppa den planerade pendeltagstunneln till Haga (Vastlanken)

Omforhandla det Vastsvenska paketet

Ar 2010 beslutade Géteborgs kommunfullmaktige att infora trangselskatt i Géteborg
med start ar 2013. Skatten skulle finansiera ett paket i huvudsak bestdende av
statliga investeringar som staten inte ville ta ansvar for. Detta eftersom staten kravde
medfinansiering av Goteborg Stad.

Efter att goteborgarna rostat i folkomrostningen om trangselskatt hosten 2014 har en
nagot forvirrad debatt uppstatt om vad valresultatet egentligen innebar och hur det
ska hanteras. Vare sig man vill eller inte s& har en stor majoritet (57 %) rostat nej och
visat att de inte stodjer trangselskatten. Det omdiskuterade beslutet har skapat ett
kraftigt demokratiunderskott i Goteborg da etablerade partier valjer att ga emot
folkviljan.

For att aterskapa fortroendet for politiken i Goteborg och f& genomslag for olika
visioner och idéer maste folkomrdstningen féljas. | en demokrati réstar vi forst,
darefter foljer vi resultatet, allt annat ar antidemokratiskt.

Goteborg stad ska omforhandla avtalet for det Vastsvenska paketet enligt nedan
riktlinjer:

1. Goéteborgs kommunalférbund (GR) bidrar inte med nagra skattemedel alls till
det Vastsvenska paketet och behdver saledes inte ha nagra synpunkter pa
investeringar i Goteborg. Det ligger inte ens inom deras kompetensomrade.
Dessutom ar det flera goteborgspolitiker i GR som har undertecknat avtalet.
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2. Region Halland (RH) har lamnat ett mindre ekonomiskt bidrag som ungefar
motsvarar kostnaden for plattformsforlangningar. Genom att avsluta avtalet
slipper RH att betala ytterligare kostnader for indexupprakning av avtalet
under de kommande aren.

3. Vastra Gotalandsregionen (VGR) har lamnat ett ekonomiskt bidrag som
ungefar motsvarar kostnaden for plattformsforlangningar och
pendeltagsparkeringar. Genom att avsluta avtalet slipper VGR ytterligare
kostnader for indexupprakning av avtalet under de kommande aren.

4. Goteborg stad tar sitt ansvar for det lokala vagnatet och avstar fran det statliga
bidraget pa 2 miljarder kr till den nya Hisingsbron. Diverse mindre atgarder i
Goteborgs vagnat kan prioriteras om.

5. Staten har ansvaret for jarnvagsnatet och Trafikverket ar ansvarig myndighet
som ska anpassa kapaciteten till det behov som finns. Ta bort Vastlanken ur
paketet. Det finns lI6sningar som for en mindre del av Vastlankens kostnad
medfor att man kan o6ka antalet spar och kapacitet. Dessutom besparas
Goteborg forstorelsen av staden genom de ingrepp som Vastlanken medfor.
Staten fullféljer sitt atagande for de statliga vagarna, daribland
Marieholmstunneln, och utreder kostnadseffektiva I6sningar for jarnvagen som
ryms inom det statliga anslaget.

Vagvalet vill att Goteborg Stad

- foljer folkomrostningen och hemstaller en begaran hos regeringen att ta
bort trangselskatten

- omforhandlar det Vastsvenska paketet enligt ovan foreslagna riktlinjer 1-5

Utred flera alternativ till Vastlanken

| december 2011 kom Riksrevisionens rapport “Medfinansiering av statlig
infrastruktur (RIR 2011:28)” som patalade stora brister gallande Vastlanken.
Vastlanken ar, och har sedan start varit, samhallsekonomisk olonsam. Vastlanken ar
den storsta enskilda investeringen pa 20 miljarder kronor i det Vastsvenska paketet
som har en redovisad negativ nettonuvardeskvot pa -0,55 vilket motsvarar ett
underskott i nettonuvarde pa 9,3 miljarder kronor.

Vastlankens olonsamhet starktes ytterligare av Riksrevisionen i rapporten "Statens
satsningar pa transportinfrastruktur — valuta for pengarna? (RIR 2012:21)".
Riksrevisionen anser att det saknas information om noédvandiga tillaggsinvesteringar
pa 35 miljarder kronor i beslutsunderlagen. Vidare anser Riksrevisionen att det finns
en stor risk att framtida generationer far betala for daliga beslut tagna av deras
féregangare.
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Med tanke pa vad som framkommit fran Riksrevisionen anser vi att flera alternativ
borde utredas. Narmast till hands ligger Forstarkningsalternativet. Denna I0sning
presenterade davarande Banverket pa eget initiativ. Projektet innebar ett tredje spar i
bergtunnel fran Olskroken till Almedal. Trots att detta ar den billigaste 16sningen
uppnaddes inte samhallsekonomisk ldnsamhet.

Vagvalet vill att fler alternativ till Vastlanken ska utredas

Goteborgs kollektivtrafik

Planeringen for kollektivtrafiken grundas pa en utredningsrapport benamnd K2020
med malsattningen att andelen kollektivtrafikresenarer ar 2025 skall vara 40 procent.
Detta galler idag for Stockholms innerstad men for Goteborg ar detta mal orealistiskt.
Planerna for K2020 galler i praktiken darfor inte 1angre. Malet &r inte l1angre ar 2020
utan 2035, dvs bortom det som normalt anses vara den kommunala
planeringshorisonten. | praktiken ar K2020 inte langre tillamplig.

Under mer an 50 ar har Goéteborg byggts som en bilstad. Det ar ocksa en av Europas
glesast byggda stader. Vidstrackta bostadsomraden och stora industriomraden med
fatal arbetsplatser ar nast intill omdjliga att trafikférsérja med konventionella diesel-
bussar. Det ar varken ekonomiskt forsvarbart, servicemassigt mojligt eller miljo-
massigt onskvart. Gigantiska ledbussar som slingrar sig genom glesa villakvarter
med ett fatal passagerare ar ingen miljovinst.

A andra sidan ger fyra personer i en miljobil mycket laga utslapp. En aktiv satsning
pa samakning kan darfér snabbt ge stora effekter, det fordrar dock férandringar av
saval taxerings- som yrkestrafiklagstiftningen och en helt annorlunda kommunal
planering.

Vadan av att dverlamna den lokala kollektivtrafiken till regionen borjar nu Dbl
pataglig. Indragna linjer, utglesade turer och hogre kostnader har blivit foljden.
Bolaget Vasttrafik, ar en stor och byrakratiskt koloss och det finns inget bindande
atagande fran regionen om standarden pa trafiken i Géteborg. Resorna ar dyra och
man har ett tungarbetat och obegripligt taxesystem.

Forandra taxesystemet

Taxesystemet bor forandras for att battre spegla kostnaderna fOr resandet.
Skillnaden mellan lag- och hdgtrafik ar stor. Genom att ha en lagre taxa vid lagtrafik
kan flera anvanda kollektivirafiken. For att inte justeringen ska uppfattas som
“"trangselskatt” i kollektivtrafiken bor hogtrafiktaxan hojs lite mer. Skillnaden i pris
minskas mellan de olika betalsatten. Idag upplevs kontant-, SMS och kontoladd-
ningspriset, som oftare anvands i lagtrafik, som foér hégt, medan periodkort, som
mestadels anvands i hogtrafik, ar subventionerat.
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Goteborgs Sparvagar

Stadens interna kommunikationer ar en alltfor viktig for att dverlatas till ett stort
regionalt foretag baserat i Skdvde. Lanstrafikmonopolet har upphort att galla men
reglerna i den nya kollektivtrafiklagen tillampas inte. Goteborg bor darfor aterta
kontrollen och organisera tatortstrafiken i egen regi.

Goteborgs Sparvagar ar basen i kollektivtrafiken i Géteborg och trafiken ar nédvandig
for stadens dagliga verksamhet. Den framtida stadsutvecklingen ar beroende av
fungerande trafiklésningar. Vagvalet anser darfér att Goteborgs Sparvagar ska forbli i
stadens ago och att verksamheten ska 6verforas till en forvaltningsform.

Den planerade nya sparvagshallen pa Ringdn ska, pa samma satt, drivas av Spar-
vagen forvaltning. Att skapa en konstruktion dar hallen byggs av Higab, hyrs ut till

Vasttrafik som i sin tur upplater den till Sparvagen som sedan fakturerar regionen
skapar en oandlig byrakrati till ingen nytta.

Vagvalet vill
- att Goteborg skoter sin egen lokala kollektivtrafik

- att Goteborgs Sparvagar AB avvecklas och upprittas i en egen
forvaltning

- att taxesystemet ska forandras
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Cykel

Vagvalet vill att satsningar gors pa alla transportslag. Vi anser att det ar upp till var
och en att fa ihop sitt vardagspussel. Alla har inte mdjlighet att cykla. Men vi kan
underlatta genom att bygga infrastruktur som gor det enkelt och sakert att cykla for
de som kan. For att lyckas anser vi att man maste ge medborgarna alternativ.

Vi ar ndjda med hyrcykelsystemen och anvandandet har slagit alla forvantningar.
Systemet bor expandera den geografiska tackningen, framforallt till Hisingen.

Satsningen med fria cykelfarjor dver alven har fallit ut val och ska fortsatta. Daremot
har flytten av farjelaget fran Rosenlund till Stenpiren enbart medfért nackdelar for
cyklisterna. Vagvalet anser att cykelfarjans farjelage pa city-sidan av alven ska
aterstallas till Rosenlund.

Cykelfartsgatorna som staden har byggt ar mer kosmetika an till nytta for cyklisterna.
Dessutom saknar de lagligt stod i vagtrafikforordningen. Vagvalet anser att
utbyggnaden ska stoppas och att pengarna istallet satsas pa atgarder som ger storre
nytta for cyklisterna.

Vi vill tydligare skiljia pa gang- och cykeltrafik, bade i budget, i planering och i
verkligheten. Idag klumpas dessa trafikslag alltid ihop under bendmningen "gang-
och cykeltrafik". Cykelinfrastrukturen ar ofta mer anpassad for gaende an for cykling,
vilket medfér manga konfliktsituationer mellan dessa trafikslag.

Stadens cykelplan, "Cykelplan for en nara storstad 2015-2025", ar i storsta delen

mycket bra och lovande. Det ar viktigt att det som planen beskriver ocksa omsatts i
verkligheten vid ombyggnad och da ny infrastruktur och nya trafikmiljéer byggs.

Vagvalet vill

- att kommunen tydligare skiljer mellan gang- och cykeltrafik i budget,
planering och i verklighet

- att cykelfarjan flyttas tillbaka fran Stenpiren till Rosenlund

- att utbyggnaden av cykelfartsgator stoppas till forman for
cykelsatsningar som ger storre nytta for cyklisterna

- att satsningar pa cykel utvarderas sa att ratt saker genomférs som ar
bast lampade for cyklisterna
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Underhall av stadens infrastruktur

Underhallet av Goteborgs gatunat ar eftersatt sedan manga ar. Dessa kostnader har
lange betraktats som en utjamningspost i budgeten.

Underhallsatgarder kan alltid skjutas upp till kommande ar, men nar detta sker
standigt blir standarden till sist undermaligt. Detta ar numera uppenbart i Géteborg.

Projektet "Trygg Vacker Stad” ska avvecklas. Detta ar en tjanstemannaorganisation
som lever utan politisk styrning. Det senaste projektet, fontdnen pa Goétaplatsen,
genomfordes utan politisk beslut, utan godkand ritning, utan genomférd upphandling
till en icke budgeterad kostnad av ca 30 miljoner kronor. Staden maste ha battre
styrning och kontroll av sina myndigheter.

Klotter

Klotter ar ett forfulande inslag i stadsbilden och kostar fastighetsagare med flera
mangmiljonbelopp varje ar. Pengar som stadens invanare i slutdndan far betala. En
del fastighetsagare har gett upp vilket bidrar till forslumning av staden. Férebyggande
atgarder som intensifierad information i skolorna och snabbare klottersanering ar tva
framkomliga metoder for att pa sikt minska forstorelsen. Kommunen bor forbattra
atgardsplanen som inbegriper alla intressenter och inbjuder till samverkan for att na
malet.

Vagvalet vill

- tillfora 100 miljoner kronor for att forbattra underhallet av stadens
infrastruktur

- avveckla projektet Trygg vacker stad

- minska klottret i Goteborgs stad
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Hamnen
Kryssningstrafik

Under senare ar har Goéteborg blivit en popular anlépshamn fér kryssningstrafik
Kajen i Arendal ar valfungerande och ett bra alternativ for de stora skepp som inte
kan passera Alvsborgsbron. Mindre kryssningsbatar lagger till i Frihamnen.
Frihamnen ar en attraktiv plats med gangavstand till centrum. Dar finns ocksa gott
om plats for bussar och servicefordon till batarna. Det ar viktigt att denna funktion
bevaras och att man i det pagaende planeringsarbetet for byggnation i Frihamnen
noga beaktar att kryssningsbatarna aven i framtiden kan fa en central
fortojningsplats. Mojligheten att samlokalisera kryssningstrafik med
bostadsbebyggelse har varit mdjlig i andra stader, t.ex. Hamburg, och borde darfor
kunna fungera &ven i Frihamnen. Aven Stigbergskajen kan med fordel utnyttjas for
denna verksamhet.

Farjetrafik

Goteborg har numera endast tva farjelinjer kvar, till Danmark och Tyskland. Tidigare
linjer till Norge, England och Holland har forsvunnit. Bagge de kvarvarande linjerna
har problem med I6nsamheten och det ar angelaget att staden inte skapar ytterligare
problem genom att 6ka kostnaderna for trafiken. Kontraktet for Masthuggsterminalen
bor darfor forlangas om rederiet sa dnskar sa att en langsiktig I6sning kan planeras.
Goteborg bor agera sa att forutsattningarna for bada linjerna bevaras.

Vagvalet vill att staden varnar den kryssnings- och farjetrafik som
fortfarande finns kvar
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Parkering

Boendeparkering

Trafikkontoret och Parkeringsbolaget AB har fatt i uppdrag att finna en modell for att
bygga parkeringsanlaggningar inom omraden med boendeparkering.

Det finns planer pa att forsvara boendeparkeringen. Detta gors genom att fordyra
parkeringen for medborgarna i staden.

Boendeparkeringen pa gatumark kostar mellan 190 kronor till 635 kronor per manad.
P& kvartersmark &ar kostnaden i samma storleksordning. Priset for platserna i
Parkeringsbolagets nya anlaggning kommer att bli ca 2 000 kronor per manad, férut-
satt att allt blir uthyrt, for att tdcka kostnader for byggande, drift och underhall.

Det ar inte svart att rdkna ut vad som maste goras for att driva bilagare till ett

parkeringshus. Parkering i staden och vem som kan aga bil drivs mot en klassfraga.

Parkeringsavgifter

Under den rdédgrona majoriteten har parkeringsavgifterna hojts flera ganger och langt
over normal inflationstakt. De allra flesta gangerna har detta skett med Alliansens
tysta medgivande. Detta har skett bade pa gatumark och kvartersmark. Férutom flera
avgiftshojningar anvands modeller som tidsbegransad parkering som ar en typ av
smyghgjning. Hojningar gors aven via Parkeringsbolaget AB.

Fiktiva parkeringskop

Det ar alldeles for otydligt vad fiktiva p-kop innebar. Varfor ska en fastighetsagare
betala for en parkeringsplats som aldrig byggs? Om vi ska na en fullvardig dialog
med olika aktérer i staden inom byggsektorn och naringslivet sa borde kommunen
vara mer tydlig med sina kostnader. Man kan ifrdgaséatta om fiktiva parkeringskop ar
forenligt med gallande lagstiftning.

Forslag om fiktiva parkeringskop ska darfor inte inforas.

Vagvalet vill
- att boendeparkeringen inte forandras
- att parkeringsavgifterna inte hojs och utan aterstalls till en rimlig niva

- att fiktiva parkeringskop inte infors
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Stadsdelsnamnder

Idén med stadsdelsnamnder var ett hugskott som syftade till att inféra en form av
"nardemokrati”, men sa har det inte blivit.

Namnderna tillsatts centralt, budgeten bestams centralt och medborgarnas mojlighet
att paverka ar minimal. Situationen har visserligen forbattrats sedan antalet ndmnder
begransats till 10, men man saknar fortfarande de samordningsfordelar som fanns
med de centrala namnderna. For att 16sa samordningsproblemen inrattas istallet
resursnamnder med Overgripande ansvar. Pa detta satt kan man lésa lika-
behandlingskravet men samtidigt forlorar man hela idén med den decentraliserade
organisationen och skapar nya administrativa granser mellan resursnamnden och
ovriga namnder.

Den utredning som nu gjorts visar att systemet inte fungerar. Ledord som likvardighet
uppfylls inte langre da bland annat skolor, forskolor, fritidsverksamhet och
aldreomsorg har olika kvalitet beroende pa var man bor i staden. Likabehandlings-
kravet satts ur spel da det blivit gransdragningsproblem mellan stadsdelarna.
Stadsdelarna styrs med en svartolkad ekonomisk fordelningsnyckel. Nationella
jamfdrelser visar att den kommunala servicen i Goteborg ar undermalig.

Namnderna klarar inte sitt uppdrag och vare sig kommunstyrelsen eller kommun-
fullmaktige kan frita sig frdn ansvar med motivet att verksamheten har delegerats.

Vagvalet anser att det ar dags att ta konsekvenserna av att stadsdelsnamnds-
reformen var ett administrativt stickspar som inte gav de férdelar som man hoppades

pa.

Vagvalet vill darfor ombilda de nuvarande stadsdelsnamnderna till sociala distrikts-
namnder och samordna resursnamndsfunktionerna i en Social centralnamnd. Vi
lagger dessutom nu fram forslag om en central skolférvaltning.

Vagvalet vill
- avveckla stadsdelsnamnderna
- ombilda de nuvarande stadsdelsnamnderna till sociala distriktsnamnder

- samordna resursnamndsfunktionerna i en Social centralnamnd
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Barnomsorg

Fdrskola och barnomsorg med hog kvalitet &r avgérande for manga barns utveckling.
| forskolan grundlaggs sociala fardigheter, nyfikenhet och upptackargladje stimuleras.
Har startar ett livslangt larande. En bra forskola ar viktigt for att uppna ett mer
jamstallt samhalle.

Vagvalet vill
- att barnomsorgen prioriteras och kvalitetssakras

- foraldrar skall erbjudas tillganglig forskoleplats inom fyra manader

Flexibla oppettider

Kraven pa flexibilitet Okar i arbetslivet. Allt fler yrken har idag arbetstider som inte ar
kompatibla med férskolans. Dygnet runt aret om arbetar foraldrar pa obekvama
arbetstider for att ge staden den service och de tjanster som behdvs. Darfor behdver
flexibiliteten Oka aven inom barnomsorgen.

Vagvalet vill att oppettiderna ska vara mer flexibla med fler ”nattis” och
barnomsorg pa helgerna

Tak pa barngrupperna

Barngrupperna ar for stora. Skolverkets allmanna rad till kommunerna ar att satta tak
pa barngrupperna. Det ar svart att bedriva bra pedagogisk verksamhet med for stora

grupper.

Vagvalet vill att det ska vara max 15 barn per grupp och max 5 barn per
pedagog
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Fritidsverksamhet

Barn och ungdomar

Unga i ekonomiskt utsatta hushall &r mindre aktiva pa sin fritid och deltar i lagre grad
i organiserade fritidsaktiviteter. De ekonomiska forutsattningarna ar ett hinder for att
alla unga ska kunna delta pa samma villkor.

Staden bor strava mot en jamlik resursfordelning for bade pojkar och flickor sa att
ingen missgynnas.

Den 6ppna fritidsverksamheten ar en viktig del i det 6ppna samhallet. Barn behdver
for sin utveckling tillgang till socialt kompetenta vuxna, utforska och tréna sig sjalva
utanfor den egna familjen och fran skolans begransningar.

Fran och med hostterminen, det ar da eleven fyller tio ar, kan kommunen istallet for
fritidshem och familjedaghem erbjuda 6ppen fritidsverksamhet.

Som det ser ut idag ar det en orimlig stor skillnad mellan de olika stadsdelarna. Vissa
stadsdelar erbjuder fritidshem fér alla barn upp till 12 ar. En del skolor i olika
stadsdelar erbjuder varken fritidshem eller fritidsklubb for dessa barn.

Det galler aven andra aktiviteter efter skolan. En del stadsdelar har ett mycket bra
samarbete dar de stottar foreningslivet med att erbjuda elever fria aktiviteter.
Kulturskola, idrott och 4H-gardar kan vara exempel pa aktiviteter som kan erbjudas.

Stil, smak och subkulturella strdmningar spelar ocksa en stor roll for om unga kanner
sig hemma eller inte pa en métesplats. Darfér behdvs spontana fritidsaktiviteter. Det

behover inte bara handla om idrott, utan aven kultur och kreativa aktiviteter. (t.ex.
meka med mopeder och screentryck).

Vagvalet vill att

- alla barn upp till 13, oavsett var i Goteborg de bor, ska erbjudas plats i
ett fritidshem eller i en fritidsklubb

- det ska vara max 20 barn per grupp och max 10 barn per pedagog pa
fritidshemmen

- alla stadsdelar ska erbjuda fria aktiviteter

- unga ska fa delaktighet och inflytande 6ver sin fritid
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(forts)

- det skapas fler motesplatser for unga med plats for spontan- och
kvallsaktiviteter

- systemet for foreningsbidrag blir snabbare, enklare och mer flexibelt

- fritidsaktiviteter och foreningsliv far en tydligare plats nar det galler
nyanlandas etablering i samhallet

- staden utbildar foreningarna sa att de kan agera rattvist och jamstalit
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Vara unga far inte ratt forutsattningar till larande i Géteborg. Den ena alarmerande
rapporten efter den andra kommer fran skolinspektionen och media. Den svenska
skolan far underbetyg i PISA-rapporten. Samtidigt dkar skillnaderna mellan olika
skolor. Det ar oroligt i skolan.

Skolan ar en plats for nyfikenhet och kunskap. Den framsta och viktigaste uppgiften
for skolan ar att ge trygghet och studiero sa att alla elever far gedigna kunskaper och
far lusten till att vilja lara sig mer.

Sjalvstandig skolforvaltning

Som ett led i avvecklingen av stadsdelsnamnderna vill Vagvalet inratta en central
skolférvaltning. Ansvaret for all utbildning 6éverfors fran stadsdelsnamnderna till
utbildningsnamnden. Vi tror att en sjalvstandig skolforvaltning ar en forsta nddvandig
atgard for att na battre kvalitet i Goteborgs skolor.

Nyanlanda elever

Staden har tagit fram nya riktlinjer i hur vi hanterar nyanlanda elever och deras ratt till
utbildning. Det ar en stor utmaning for staden att hantera introduktionen och sedan
inkludera barnen i skolan. Med en sjalvstandig skolforvaltning underlattas samarbetet
mellan stadens skolor.

Studiemotivationen ska oka

Studiemotivationen hos elever maste 6ka och lararkaren ska f& mojlighet att inspirera
eleverna i storre utstrackning med stdd fran rektor och skolpersonal. Malet ar att
eleven far mer tillgang till 1ararens tid.

Forutsattningarna ar individuella

Utbildningen ska utga ifran varje elevs individuella forutsattningar i en trygg och
likvardig skola. Det innebar att man da sakrar utbildning fér elever med sarskilda
behov. Den individuella planen ska dokumenteras och foljas. Eleven ska erbjudas
laxhjalp for att na sina mal. Skolan ska i forsta hand uppfylla basbehoven for
kvalitativt larande i en miljo som ger lugn och ro.
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Mobbning och krankande behandling

| Goteborgs skolor forekommer mobbning och krankande behandling sa att varken
larare och elever kan utféra skolarbetet pa ett bra satt. Att férhindra mobbning pa
skolor ar av storsta vikt. Respekten for andra individer och dess olikheter ar viktig.

Vagvalet vill att

- den obligatoriska skolan ska ge alla elever relevant utbildning utifran varje
elevs forutsattningar

- elevers avgangsbetyg ska forbattras utifran den individuella planen
- grundskolans klasser ska ha max 20 elever per larare
- staden infor en sjalvstandig skolforvaltning

- studiemotivationen ska oka med bland annat mer larartid
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En vattensaker kommun och fri simskola for barn

Det ar inte acceptabelt att vi fortfarande har flera drunkningsolyckor i Géteborg och
darfor vill vi se atgarder for att forebygga detta.

| Goteborgs kommun ska eleverna i femte klass enligt laroplanen kunna uppvisa att
de kan simma bland annat 200 meter brostsim och 50 meter ryggsim. Om eleven inte
uppfyller kraven foljs de upp med atgarder. Dessa ska inte variera mellan olika
stadsdelsnamnder och skolor, men det kan enligt stadsledningskontoret vara svart att
sakerstalla. Det finns ingen obligatorisk simskoleundervisning i Goteborgs kommun.
Vi vill infora fri simskola till de yngre barnen.

Genom att lara alla att simma i tidig alder kan vi forebygga drunkningsolyckor. Aldre
ungdomar (aven vuxna) som inte har lart sig simma bor enkelt kunna soka sig till en
simskola for lara sig.

Goteborg ar en stad vid vattnet och visionerna sager att vi ska lata medborgarna
komma sa nara som mojligt. Darfér boér livraddare/badvardar finnas pa de
kommunala badplatserna runtom i Géteborg under badsasongen.

Trygg-Hansa och Svenska Livraddningssallskapet arbetar tilsammans mot malet om
en nollvision. For att stodja kommunerna har Svenska Livraddningssallskapet tagit
fram en metod i sex steg for 6kad vattensakerhet. Nar kommunen uppfyller samtliga
sex kriterier far kommunen kalla sig "En vattensaker kommun”.

Svenska Livraddningssallskapets sex kriterier for En vattensaker kommun

1. Kommunen ska i sitt handlingsprogram enligt Lag (2003:778) om skydd mot
olyckor (LSO) tydligt ange vem som har ansvar for samt malsattning med
vattensakerhetsfragor. Detta galler skoétsel av materiel och anlaggningar, information
samt tillsyn enligt 5 kap 1§ LSO. En plan ska tas fram hur malen uppnas och ett
kontinuerligt dokumenterat uppfoljningsarbete med inventering och hantering av
risker ska bedrivas.

2. Skolan skall tydligt kunna dokumentera att man uppfyller laroplanens mal:

For att fa godkant betyg i slutet av arskurs 6 ska eleven kunna simma 200 meter
varav 50 meter i rygglage. Dessutom ska eleven kunna badvett och sakerhet vid
vatten vintertid samt kunna hantera nddsituationer vid vatten med hjalpredskap under
olika arstider.

For att fa godkant betyg i slutet av arskurs 9 ska eleven kunna simma 200 meter
varav 50 meter i rygglage. Dessutom ska eleven kunna Forsta hjalpen och hjart- och
lungraddning, Badvett och sakerhet vid vatten vintertid samt kunna hantera
nddsituationer vid vatten med alternativa hjalpredskap enligt principen for férlanga
armen, under olika arstider.

3. Kommunen ska ha en tydlig plan for hur man okar simkunnigheten och hdjer
sakerhetsmedvetandet hos vuxna. Har ska sarskilt beaktas personer med sarskilda
behov.
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4. All berord personal pa badanlaggningar som tillhér kommunen ska ha en adekvat
sakerhetsutbildning sa att man kan férhindra och avhjalpa olycksfall. Kommunen ska
vidare aktivt arbeta for att personal pa badanlaggningar som inte tillhér kommunen
har motsvarande kompetens.

5. Kommunen ska aktivt pa hemsidor, i simhallar och pa andra satt, dels informera
allmant om vatten- och issakerhet och vikten av kunskap om detta, dels
sasongsanpassat informera om de sarskilda risker som kan finnas i kommunen.

6. | kommunen ska finnas minst en sédkerhetsdepa for utlaning eller uthyrning av
vattensakerhetsutrustning sasom flytvastar och isdubbar till allmanheten.

Las mer pa Svenska Livraddningssallskapets hemsida www.sls.se.
Vagvalet tillfér 5 miljoner kronor till stadens budget 2017 for att sdkerstalla vara
badplatser. Finansieringen tacker tva livraddare/badvardar pa de 24 badplatserna
dagtid under perioden juni till augusti, sju dagar i veckan. Ett utmarkt sommarjobb for
manga ungdomar.

Vagvalet vill

- att yngre skolbarn far fri simskola

- att Goteborgs stad foregar med gott exempel och uppfyller Svenska
Livraddningssallskapets sex kriterier for En vattensaker kommun

- tillsatta livraddare/badvardar pa de kommunala badplatserna i Goteborg
under badsasongen
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Studentbostader

| Goteborg Stad finns flera internationella féretag men ocksa manga lokala foretag
som soOker valutbildad arbetskraft. De bagge Volvobolagen, som ar ledande inom
utveckling och forskning for till exempel tunga fordon och hybrid/full-el soker standigt
efter ratt kompetens for att sakra framtiden. Om bolagen inte kan finna arbetskraft
lokalt ar risken att man valjer andra etableringsorter, nagot som inte gynnar
Goteborg.

Varje ar vantas tusentals personer till Universitetet och Hogskolorna i Géteborg. Idag
finns fa studentlagenheter tillgangliga.

| vara fororter finns det goda férutsattningar som kan mojliggéra en ékning av antalet
studentbostader. Har finns ocksa av en fungerande kollektivtrafik till Chalmers,
Sahlgrenska Universitetssjukhuset och Goéteborgs Universitet med en restid pa ca 30
minuter.

Vi vill se en tydligare koppling till vad Goteborgs Stad gor for att mota foretagens
behov och strategier. Vi vill att staden blir initiativtagare for nybyggnation av student-
lagenheter utanfor den centrala staden.

Vagvalet vill utreda byggnation av studentbostader i till exempel Angered
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Aldreomsorg
Lat dldre fa valja sjalva

All omsorg om aldre maste vara baserad pa individuella behov och 6nskemal.
Individen maste betraktas som en fullvardig person med mdjlighet att sjalv fa goéra
egna val, dar sa ar mojligt. Goéteborg har hittills valt att inte tildampa Lagen om
valfrinet, LOV. | juni 2015 tog Kommunfullmaktige beslut om att inféra LOV i
Goteborg. Vagvalet vill understryka angelagenheten av att LOV tillampas inom
aldreomsorgen och 6ppnar upp for fler privata alternativinom hemtjansten och inom
aldreboenden. Det maste vara kvaliteten i omsorgen som ar avgdérande, inte vem
som utfor den.

Bo hemma

For de som pa aldre dar bor kvar hemma ar det viktigt att de erbjuds all den hjalp,
som kan behdvas. Inte minst maste de sociala aspekterna beaktas s& att isolering av
aldre i bostaden i mojligaste man férhindras. Darfér bor uppsdkande verksamhet i
hemmen understddjas. Aven program for traffpunkter och andra yttre aktiviteter bor
introduceras for de hemmaboende aldre.

Stod anhorigvarden

Omsorgen i hemmen ar idag ofta beroende av anhoriga. De utfor ofta ett mycket
tungt, tidskravande och pa andra satt pafrestande arbete. Det ar viktigt att Géteborgs
stad soker I6sningar for att stédja de anhoériga. Anhoérigvardare maste fa ett stod fran
kommunen sa att hemvarden fungerar battre, och dar flera far ratt till avlastning.

Sarskilt boende

Vagvalet vill inte 1agga ner fler aldreboenden, s.k. sarskilda boenden. Tvartom maste
kommunen fram till ar 2025 tillskapa minst 900 nya aldreboende-platser enbart pa
grund av befolkningsutvecklingen. Till detta kommer ett behov av renovering eller
anpassning av ca 800 befintliga platser fram till ar 2025.

Vi vill utmana, den i Sverige sedan decennier omhuldade, principen att "bo kvar
hemma till varje pris”. Nar en aldre manniska uttrycker 6nskan om att flytta till
aldreboende ar skalen oftast valdigt starka. Om en person nekas plats kan man inte
saga att valfrihet rader i aldreomsorgen. Det ar ocksa en myt att aldreboende ar en
oandligt mycket dyrare vardform i jamférelse med hemtjanst. Vid omfattande
vardbehov ar aldreboenden tvartom en billigare vardform an hemtjanst. Sarskilt
boende erbjuder social gemenskap, trygghet, flexibilitet, halsouppfdljning och
rationell vard.
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Forebyggande arbete

Allt férebyggande arbete inom aldreomsorgen ar viktig. Sarskild uppmarksamhet bor
agnas at fragor som ber6ér bemanningstathet, lakartillgang, kost och boenden i olika
former.

Vagvalet vill att

- alla aldre i Goteborg blir betraktade som myndiga medborgare och att de
far en vardig alderdom

- dldre ska fa gora egna val
- fler boenden for aldre skapas
- inga fler aldreboenden ska laggas ner

- anhorigvardare och volontéarer stods
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Kultur

Medborgare skall ha lika mojligheter att ta del av ett rikt kulturliv av hog kvalitet och
ges mojligheter till ett eget skapande. Kultur ska bygga broar mellan folk for att
motverka segregation. Darfor bor tillgangen till kultur 6ka.

Staden skall stddja det fria kulturlivet. | stadsdelarna skalt de finnas allmanna
utstallningslokaler och samlingslokaler for foreningsliv dar man skulle kunna visa upp
sin kulturskapande verksamhet och arbeten samt traffas for samverkan.

Konstnarer ar en viktig grupp i ett samhalle. Genom konstnarligt arbete utvecklas
manniskor. Alla ska fa chansen att utveckla sitt konstnarskap, inte bara nagra fa
utvalda. Amatoérkulturen maste lyftas fram. De ekonomiska foérutsattningarna for
kulturskapare bor forbattras.

Kulturhistoriska varden, byggnader och platser ar vart att bevara for framtida
generationer for att den tillbakablickande historiska kunskapen ska finnas kvar.

Operan och andra kulturinstitutioner ska vara 6ppna for alla. Operan, symfonikerna,
stadsteatern och folkteatern bor utveckla sitt samarbete i regionen, garna med El

Sistema som forebild. Detta for att stimulera folk i alla &ldrar och med foresatsen att
de ska lockas till att besoka forestallningarna.

Vagvalet vill att

- mojligheterna ska 6ka for alla barn, ungdomar och vuxna att sjalva vara
med och skapa kultur utifran sina forutsattningar

- det fortfarande ska vara kostnadsfritt for barn och ungdomar att besoka
kulturella institutioner

- kulturskolan skall vara kostnadsfri och tillganglig for alla barn och
ungdomar

- verksamheten for de lokala biblioteken ska utvecklas

- kulturhistoriska byggnader i Goteborgs stadsmiljo ska bevaras

Moz 46
x VAGVALET



Kultur

El Sistema

Det samarbete som startades med El Sistema av den tidigare chefsdirigenten
Gustavo Dudamel har blivit ett stort lyft for ungdomsarbetet i Goteborg. Att enskilda
skolor inte langre anser sig ha rad att fortsatta verksamheten finner vi oacceptabelt.
Vi anser att kostnaden ska hanteras centralt av Kulturnamnden och beloppet skall
vara sa frikostigt tilltaget att ingen skola férhindras att ansluta sig.

Vagvalet vill att varje skola ska fa mojlighet att ansluta sig till El Sistema

Ostindiefararen Gotheborg

Idén att bygga en fullskalig kopia av ostindiefararen Gotheborg vacktes av ett par
entusiastiska marinarkeologer.

Utan ett stort stdd fran Goteborgs kommun hade projektet inte gatt att genomféra.
Stadens engagemang dppnade ocksa for ytterligare bidrag fran naringslivet.

Sjalva byggnationen var under manga ar en spektakular handelse nar skeppet
langsamt vaxte fram med byggnadsmetoder som delvis fick aterskapas. Den
historiska kunskapen att bygga ett sa stort skepp var inte langre helt aktuell.

Under tio ar har skeppet gjort Géteborgs namn kant runt om i varlden. Den
uppmarksammade resan till Kina blev ett viktigt inslag i de svensk-kinesiska
forbindelserna och ledde till ett statsbesok i Sverige nagot ar senare. En ny resa till
Kina fick stallas in 2014 pa grund av uteblivna bidrag fran sponsorer. Under 2015
genomfordes en begransad resa till Vanern och Vasteuropa. For 2016 finns ingen
resa planerad.

Véagvalet anser att skeppets resor ger mycket uppmarksamhet och goodwill at staden
for en, trots allt, begransad kostnad. Ett fortsatt stod for verksamheten bor darfor
finnas fran stadens sida. Goteborg stad var drivande nar det gallde att genomféra
bygget av skeppet. Staden har darfor ett fortsatt ansvar och kan inte bara 6verge
skeppet som en bortglémd leksak som man sedan lange tréttnat pa.

Vagvalet vill att staden fortsatter sitt engagemang for ostindiefararen
Gotheborg
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Ett maritimt centrum i Frimhamnen

Under senare ar har en rad stora segeltavlingar anordnats i Goteborg. Vi vill bygga
vidare pa detta koncept eftersom Goéteborg har unika férutsattningar att kunna
utvecklas till en internationell seglarmetropol:

» ett centralt belaget hamnomrade med stora fria ytor som kan disponeras av
deltagarna

* lampliga seglingsomraden i var omedelbara narhet, oavsett om det galler
seglingar pa alven, banseglingar vid Langedrag eller havskappseglingar

* vanligtvis har vi stabila vindar under sasongen

Fa andra stader har sa goda férutsattningar, vanligtvis ar avstanden for langa och det
ar svart att erbjuda publika askadarplatser. Géteborg har kunskap samt miljé for att
driva dessa arrangemang med hotell, restauranger och butiker som kan ge god
service till saval arrangdrer som publik.

Seglarcentret bor lampligen lokaliseras till den nuvarande frihamnsbassangen och
inga i den kommande stadsparken som da ocksa skapar en fin miljé kring
arrangemangen. Har kan ocksa den planerade badanlaggningen placeras istallet for
pa ett mer vaderutsatt lage vid Skeppsbron.

| anslutning till centret kan kryssningsterminalen finnas.

Dar ar ocksa en lamplig plats for en gasthamn for fritidsbatar. Géteborg erbjuder idag
mycket begransad service for gastande batar. Manga skulle sakert valja att besoka
Goteborg om forutsattningarna vore battre och for de manga kanalresenarerna vore
det sjalvklart en férdel om man efter manga timmar pa Goéta alv slapp métas av en
overfull hamn vid Lilla Bommen.

| anslutning till stadsparken borde man ocksa Gvervaga en permanent forlaggning av
Maritiman, ett av varldens storre fartygsmuseer, och kanske ocksa ett varvshistoriskt
muséum.

De omfattande ytorna i Frihamnen blir &nda kvar fér bebyggelse och Goéteborg skulle
genom denna satsning fa ett unikt, centralt park- och aktivitetsomrade.

Vagvalet vill att staden utreder forutsattningarna for ett maritimt centrum i
Frihamnen
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Goteborg ar Sveriges mest bolagstata kommun. Verksamheter som tidigare
hanterats i en kommunal namndorganisation har bolagiserats. Beslutsgangen har
darmed forenklats, men medborgarnas majlighet till insyn i organisationen har ocksa
forsamrats. Offentlighetsprincipen har satts ur spel och bolagen har i vissa fall agerat
pa tveksamma grunder. Flera av de nuvarande bolagen bdr aterga till ndmnd-
organisation.

Vagvalet anser att den nya organisationen har skapat en alldeles for stark makit-
koncentration. Vi finner det orimligt att ett enda bolag (Stadshuset AB) skall hantera
halva kommunens verksamhet. Det blir nast intill omdjligt att fa reda pa vad som sker
i dotterbolag langt ner i organisationen. Modellen brister i dppenhet och transparens.

Stadsplaneringen ar en av de funktioner som i stor utstrackning bolagiserats. Men
stadens utveckling kraver langa planperioder som inte passar inom bolagsvariden.

Det stadsplanearbete som idag bedrivs av Alvstranden Utveckling AB bor dverféras
till Byggnadsnamnden.

Kommunens bostadsbolag skall forbli i kommunal ago.

Vagvalet vill minska antalet bolag och koncerner
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Avveckla Parkeringsbolaget AB

Insynen gallande parkeringspolitiken i Goteborg férsvaras alltmer fér medborgaren
och ar ett direkt hot mot offentlighetsprincipen.

Ett exempel pa detta ar da Trafiknamnden hdjde P-avgifterna sommaren 2012 pa
kommunal gatumark vilket foregicks av debatt i kommunfullmaktige och annonsering
i GP. Under samma sommar hojde Parkeringsbolaget AB P-avgifterna med 20
procent pa kommunal kvartersmark som till exempel vid Operan och pa Heden fran
10 kronor till 12 kronor. Utan nagon direkt férannonsering till allmanheten.

P-bolaget har alltsedan 2010 hojt fran nivaerna 3-6 kronor per timme till nuvarande
nivaer 15 - 17 kronor, vilket innebar att héjningar bortat 500 procent har genomforts
under ett antal ar nar inflationen varit nara noll. P-avgift inférdes dven nattetid och
sbndagar som tidigare varit avgiftsfritt. Att fa ratsida pa detta ar ingen latt historia da
Parkeringsbolaget lyder under bolagsordningen. Till raga pa allt med en politiskt
tillsatt styrelse.

Parkeringsbolaget AB ar ett kommunalt féretag dar malet inte ar att gad med vinst
utan att tillhandahalla en service. Trots detta gar bolaget med allt hdgre vinst varje ar
och taxorna hojs avsevart hogre an inflationen. Som exempel 6kade bolagets vinst
med 19 procent mellan 2014 och 2015 till svindlande 178 miljoner kronor. Detta ar
ren och skar overtaxering av medborgarna. Som beloning vantar minskat antal P-
platser pa gatumark och byggen av dyra parkeringshus med annu hoégre P-taxor. Vi
kan inte se annat an att detta ar ett resultat av de rodgronas bilfientliga politik.

Vagvalet finner ingen anledning att Goteborgs kommun ska ha ett eget bolag for att
hantera parkering pa kommunal kvartersmark. Fér medborgaren blir transparensen,
samordningen och insynen battre om verksamheten overfors till Trafiknamnden.

Vagvalet vill avveckla Parkeringsbolaget AB och overfora dess verksamhet
till Trafiknamnden
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Vagvalet tycker det ar viktigt att minska klimatutslappen, inte bara i Goéteborg, utan i
hela Sverige, och i hela varlden. Klimatet ar globalt, inte lokalt. Insatser ska goras dar
de gor stdrst nytta globalt och darfor stéds de initiativ som beslutas pa riksniva.

Att klimatet haller pa att forandras diskuteras pa flera hall och att férandringar med
klimatet sker ar sannolikt. Att vi bor fundera pa atgarder ar nédvandigt. Daremot ar
orsakerna bakom férandringarna svara att enskilt peka pa vilket ocksa diskuteras
bland ledande forskare. Miljon ar nagot som engagerar de flesta och manga goér vad
de kan for bidra till en battre miljo.

Vagvalets utgangspunkt ar att vi ska hjalpa medborgarna att géra klimatsmarta val i
vardagen och genom bred forankring. Detta ska ske med moroétter, inte piskor.

Stadens klimatstrategi

Klimatstrategin innehaller flera mal och strategier som inte ligger inom det
kommunala uppdraget. Vad vi ater och hur vi uppfostrar vara barn ar inte en
kommunal angelagenhet.

Kommunens uppdrag ar att skapa ett mervarde for medborgarna. Klimatstrategin
genomsyras av en politisk inblandning som inte hér hemma i kommunala
styrdokument och som inte staller sig neutralt till kommunens invanare. Likt
trafikstrategin sa ar strategier av denna karaktar démda att misslyckas nar férankring
saknas.

Det finns ett antal strategier som kommunen bér agna sig at som till exempel:

* Planera for ett energi- och transporteffektivt samhalle

 Oka resurseffektiviteten i fiarrvarmen

* Energieffektivisera Géteborgs kommunala fastighetsbestand

* Driva pa energieffektiviseringen inom industrin

* Fortsatta satsa pa fjarrkyla

* Framja och underlatta smaskalig produktion av férnybar el, t ex genom att
underlatta installation av solpaneler pa fastigheter

* Minska klimatpaverkan fran byggnation, drift och underhall av infrastruktur for
transport

Vagvalet vill att staden skapar verklighetsforankrade strategier for framtiden
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Miljé

Atervinning

Atervinning av material ska 6ka. Det ska vara enkelt, trevligt och roligt att sopsortera
och atervinna. Detta ska ske genom att staden erbjuder hdmtning av atervinningen
vid bostaden for bade flerfamiljshus och enfamiljshus. Ett flertal kommuner i Sverige
erbjuder redan den tjansten. Goteborgs stad, som har ambition att ligga i framkant
nar det galler miljdarbetet, bér ocksa erbjuda detta. Flera miljovinster uppstar:

* mangden atervunnet material 6kar
» de skrapiga, bullriga och halsovadliga atervinningsstationerna kan avvecklas
* biltransporter till och fran atervinningsstationerna minskar

For att ytterligare uppmuntra atervinning ska alla besdk pa atervinningscentralerna
vara kostnadsfria for hushallen i staden. Den nuvarande begransningen pa sex
kostnadsfria besdk per ar ar hammande och medfér att atervinningsbart material
hamnar i hushallsavfallet istallet for att sopsorteras pa atervinningscentralerna. Flera
av stadens grannkommuner har obegransat antal fria besdk pa atervinnings-
centralerna och det finns ingen anledning till att Goteborg ska begransa detta for sina
medborgare.

Vagvalet vill

- att atervinning hamtas vid bostaden for bade flerfamiljshus och
enfamiljshus

- infora obegransat antal fria besok pa atervinningscentralerna for
hushallen i staden
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Miljé

Kompostering, avfallskvarn och biogas

Kompostering av kdksavfall och tradgardsavfall ska uppmuntras. Det basta
alternativet ar att varje hushall sjalv komposterar sitt avfall. Men det ar langt ifran alla
som har tid, kunskap, plats och mdjlighet att sjalva kompostera. Staden ska darfor
erbjuda ett flertal alternativ till egen kompostering for att gora det enkelt fér hushallen
att hantera avfallet.

Kompost ska kunna hamtas vid bostaden. Detta erbjuds redan idag for koksavfall,
men ska utdkas till att aven galla tradgardsavfall. Idag hamnar mycket tradgardsavfall
fran enfamiljsvillor i, till bostaden, narliggande park-, skogs- och naturomraden istallet
for pa en atervinningscentral.

Avfallskvarn ar ett bra komplement till kompostering. Koksavfallet transporteras med
avloppsvattnet till reningsverket dar det tas omhand och omvandlas till biogas.
Avfallskvarn i koket ska darfor tillatas i staden och reningsverken ska kompletteras

for att klara av hanteringen av den 6kande mangd avfall som transporteras med
avloppsvattnet. Koksavfallet ska omvandlas till biogas.

Vagvalet vill
- att koksavfall och tradgardsavfall ska hamtas vid bostaden
- att avfallskvarn i koket tillats

- att avloppsreningsverken byggs ut for att klara hanteringen av koksavfall
som transporteras med avloppsvattnet

- att koksavfall och tradgardsavfall omvandias till biogas i stadens narhet
for att undvika langa transporter
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Budgetprocessen

Budgetprocessen

Ett komplett budgetforslag kan inte tas fram med det underlag som stadens
budgetavdelning levererar. Uppgifterna ar alltfor otillrackliga och manga viktiga poster
ar dolda.

Alla partier far inte tillgang till kommuncentrala sammanstallningar och detaljerade
uppgifter om investeringar lamnas inte ut. Vare sig offentlighetsprincipen eller
likabehandlingskravet uppfylls pa ett korrekt satt i Géteborg kommun.

Fordelningsnyckeln till stadsdelsnamnderna redovisas knapphandigt och det finns fa
jamforelsetal som gor det mgjligt att utvardera verksamheten. Samma problem finns
aven for utbildningsnamnden och i aldreomsorgen och aven for de olika
facknamnderna.

Redovisningen av planerade investeringar ar bristfallig. Investeringsanslaget ges for
hela mandatperioden men en separat investeringsbudget saknas och det framgar
inte av budgethandlingen hur mycket som forbrukats eller intecknats i redan
tecknade kontrakt.

Den finansiella analysen ar bristfallig. LA&nebehov och ranteutveckling redovisas inte
tillrackligt utforligt och inga alternativa mojligheter beskrivs. Utfallet for de
kommuncentrala utgifterna redovisas inte alls.

Den politiserade budgetprocess som Goteborg tillampar ar erfarenhetsmassigt
kostnadsdrivande. Den totala budgeten blir en sammanstélining av de politiska
partiernas ambitioner. Detta ar troligen en av forklaringarna till att Géteborg blivit en
hogskattekommun, trots en medioker kommunal serviceniva. Goéteborg bor inféra
rambudgetering. Den totala utgiftsramen lases da forst i ett dvergripande beslut och
darefter gors fordelningen pa utgiftsomraden.

Vagvalet vill att staden blir huvudansvarig for budgetprocessen och att
denna blir dppen och tillganglig for alla
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Budgetprocessen

Investeringsplan

Goteborg ar en av landets hogst belanade kommuner. Laneskulden fér kommuner
och enskilda ar idag ett stort finansiell problem fér landet. Vara marginaler ar alltfor
sma och vi kan snabbt hamna i ekonomiska problem om vi inte har tillrAckliga
reserver.

Investeringsutrymmet for de narmaste aren ar mycket begransat, fér manga
angelagna obijekt, t.ex. skolor och aldreboenden bor extern finansiering sokas.

Den totala investeringsramen for 2017 uppskattar vi till 1 146 kr. Vi anser att den
planerade investeringen for Kretsloppsnamnden ar prioriterad. En mer konkret
beredning maste genomfdras under hosten for att faststalla dvriga prioriterade objekt.
Inga nya stora trafikprojekt bor paborjas. Pagaende projekt inom det Vastsvenska

paketet maste redovisas och konsekvenserna for den kommunala ekonomin
klarlaggas.

Vagvalet vill att investeringsramen for 2017 blir 1 146 Mkr
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Budget 2017

Budget 2017

Inkomster (tkr) 2017
Kommunalskatter 30 043 000
Finansiellt netto 583 000
Skattesankning 10 ére -102 000
Totalt 30 524 000
Stadsdelsnamnder (tkr) 2017
Angered 1473 899
Askim Frolunda Hogsbo 1024 165
Centrum 531 856
Lundby 720 312
Linnéstaden Majorna 797 504
Norra Hisingen 1016 142
Vastra Géteborg 1016 746
Vastra Hisingen 1222 954
Harlanda Orgryte 751 240
Ostra Géteborg 1082715
Resursnamnd 212 307
Totalt 9 849 840
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Budget 2017

Facknamnder (tkr) 2017
Byggnadsnamnden 91 652
Fastighetsnamnden 37 350
Fardtjanstnamnden 198 196
Idrotts- och féreningsnamnden 341 441
Kommunledning 303 042
Namnden fér Konsument- och medborgarservice 23 460
Kulturnamnden 380 948
Lokalndmnden, dverskott -153 000
Miljo- och klimatnamnden 52 020
Intraservice 17 136
Park- och naturndmnden 219 212
Sociala resursnamnden 499 800
Trafiknamnden 343 570
Utbildningsnamnden 1633 428
Valnamnden 1326
Vuxenutbildningsnamnden 508 756
Overférmyndarnamnden 14 280
Ekonomiska ramar for sarskilda budgetposter (tkr)

Arkivhamnden 18 462
Business Region Goéteborg AB 7 140
Fastighetsnamnden, transfereringar 63 240
Idrotts- och féreningsnamnden, studieférbunden 32 252
Raddningsférbundet 322728
Overférmyndarnamnden, arvoden 0
Revisorskollegiet 32 860
Totalt 4 989 299
Vagvalets egna justerade budgetposter (tkr) 2017
Central skolforvaltning 13 805 872
Trafikndmnden, eftersatt gatuunderhall 100 000
Idrotts- och féreningsnamnden, livraddare/badvardar 5000
Ostindiefararen Gétheborg 1 000
Totalt 13 911 872
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Budget 2017

Kommuncentrala poster (tkr) 2017
Kapitalbuffert 100 000
Vasttrafik 342 800
Naturreservat 4 300
Kvilledalen 5000
Underhall lokaler 165 000
Socialsekreterare 5000
Jubileumsbostader 15 000
Jubileum 10 000
Totalt 647 100
Resultatrakning (tkr) 2017
Inkomster 30 524 000
Stadsdelar, nettokostnader -9 849 840
Facknamnder, sarskilda budgetposter -4 989 299
Vagvalets egna justerade budgetposter -13 911 872
Kommuncentrala poster -647 100
Avskrivningar -1 040 000
Overskott 85 889
Investeringsplan (tkr) 2017
Fastighet 50 000
Idrott 50 000
Lokal forskola 100 000
Grundskola 200 000
Aldreboende 100 000
LSS 100 000
Vattenverket 300 000
Park och natur 46 000
Trafik 200 000
Totalt 1146 000
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Vagvalet vill:

» att valresultatet (57 %) fran folkomrostningen gallande trangselskatt foljs
» att forutsattningar skapas for ett utokat medborgarinflytande

« att Goteborg utvecklas i lugn och naturlig takt

* infora en central skolforvaltning

« att alla ska fa en vardig aldreomsorg med fler aldreboenden

* skapa kollektivtrafiklosningar som forenklar ditt resande

* ha en synlig forvaltning som lyssnar pa dig

Vi vill mycket mer!
Las garna budgetens samtliga programpunkter

Valkommen att bli medlem!

Ga in pa vagvaletgbg.se och klicka pa "Bli medlem”
eller Swisha 100 kr direkt till 123 229 94 10
Darefter SMSar du din mailadress pa 0730-94 95 91

L A h
&
vagvaletgbg.se 0730-94 95 91

Kontakta oss, vi lyssnar!



