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Sammanfattning

Det har skett stora férdndringar i resandet i och kring
Goteborg sedan 2012. Fordndringarna dr historiska och
beror pa att en rad olika atgdrder genomforts under de
senaste aren — saval av infrastrukturell karaktar som
attitydpaverkande. Véstsvenska paketet har skapat
infrastrukturella forutsittningar med bland annat
byggandet av kollektivtrafikkorfilt, pendelparkeringar
och plattformsforlangningar samtidigt som utbudet
inom kollektivtrafiken utdkats och trangselskatt inforts.

Stadens satsning pa att 6ka cyklandet har ocksa fortsatt.

Resandeférandring for cykel

Antalet passager i de permanenta cykelmétstationerna
har 6kat med 4 procent under helaret 2014 jaimfort med
2013.

Resandeférandring for kollektivtrafiken

Resandet i kollektivtrafiken dr oférandrat mellan 2014
och 2013, men utvecklingen skiljer sig at for de olika
trafikslagen. Resandet med buss 6kar med 4 procent,
med bat dr 6kningen 15 procent, medan resandet med
sparvagn minskat med 2,5 procent.

Bild: Trafikkontoret/Asbjérn Hanssen

Resandeférandring fér bil

For biltrafiken ses olika utveckling beroende pa geogra-
fiskt omrade. Biltrafiken minskar i centrala Goteborg
medan trafiken i de 28 fasta punkterna” och i Kommun-
granssnittet Okar. P4 en nationell niva sa okar biltrafiken.
Vad 6kningen beror pé ar svart att sidga, det finns en rad
tankbara faktorer sdsom en forbattrad konjunktur och
lagre bréanslepriser.

Under tredje kvartalet 2014 dkade trafiken over betal-
stationerna med 4 — 5 procent under betaltid jamfort
med forra aret. Jamfort med 2012, innan tringselskatten
infordes har trafiken minskat med 7-8 procent.

Trafikutvecklingen, dren 2013 - 2014, i procent

Trafikslag Férandring
Cykel 4*
Kollektivtrafik 0
Bil (28 fasta punkter) 2,4

* Jamforelsen dr gjord mellan 11 mdtstationer med data fran hela
2013 och 2014.



Trafik och resandeutveckling 2014

”Trafikndmnden skall tillgodose medborgarnas och
ndringslivets transportbehov, forbéttra trafiksdkerheten
och minska trafikens miljostorningar till en nivé som
bade ménniskor och natur tal.” For att uppna detta
understryks frimst atgarder for att 6ka resandet med
kollektivtrafik och cykel och minska bilresorna.

Den hér rapporten om trafik och resandeutvecklingen
ar ett hjalpmedel for att bedoma om utvecklingen av
trafiken ndrmar sig malsittningarna.

Hur forklaras trafikforandringar i Goteborg

Att mata trafik, och utifrdn det bedéma effekter av olika
atgirder eller omvirldsfaktorer ar svért. [ grunden
bygger resandet pa olika individers beslut, vilket skiljer
sig at vid olika tillfdllen och for olika typer av resor.

Ett fardmedels attraktivitet bestar av flera komponenter
(restid, gangtid for att ta sig till huvudfardmedlet, olika
typer av kostnader, bekvimlighet mm) men beror ocksa
pa alternativa fairdmedels attraktivitet. En forbattring
for ett firdmedel innebér inte enbart dverflyttning mellan
fardmedel utan ocksé att antalet resor okar totalt.

En rad olika faktorer styr efterfragan pa resor och
individens val av fardmedel. Nagra av dessa faktorer
kan trafikkontoret paverka sdsom att tillhandahalla
infrastruktur och dirmed fordndra forutséttningar for
ett effektivt resande. Men de allra flesta, individuella
faktorer och omvarldsfaktorer, ligger utanfor trafik-
kontorets kontroll. En del av de individuella faktorerna
ingdr i vart paverkansarbete dar effekterna enbart kan
ses pa lang sikt.

Efterfragan pé resor foljer till stor del befolknings-
utveckling och sysselséttningsgrad, antalet personer
med arbete har en direkt effekt pa efterfragan pa resor.
En annan viktigt faktor dr detaljhandelns utveckling, da
det oftast krédvs en resa for att gora ett inkop.

Utvecklingen for biltrafik, antalet sysselsatta och
bensinpris, aren 1993-2013
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For att kunna jémféra utvecklingen éver tiden &r uppmaétta
vérden indexerade.

VAD PAVERKAR RESANDET

MED KOLLEKTIVTRAFIK

Det kollektiva resandet paverkas av utbudet i form av
kapacitet (sittplatser och/eller vagnkilometer). Trafik-
kontoret ansvarar for att skapa forutséttningar for
kollektivtrafikens trafikering, till exempel genom att
anlidgga busskorfilt. Detta paverkar kollektivtrafikens
framkomlighet och pélitlighet och ddrmed dess attrakti-
vitet.

Aven storre hindelser (nya terminaler, nya fordon,
storre reklam- och marknadsféringskampanjer) har en
positiv inverkan, men det kan vara svart att beddma
effekterna pa kort sikt.



VAD PAVERKAR RESANDET MED CYKEL

Trafikkontoret kan paverka resandet med cykel genom
atgarder 1 cykelinfrastrukturen. Det kan vara i form av
utbyggnad av cykelbanor, cykelparkering, drift- och
underhallsatgirder, sdkerhetsfrimjande atgarder, signal-
prioriteringar, stadens rumsliga design mm. Resandet
kan dven paverkas genom att styra kostnader for andra
fardmedel (t ex kostnad for bilparkering och kapacitet
for biltrafik). Andra faktorer (t ex restid, risk att skadas,
risk att cykeln stjals, komfort och personlig trygghet)
kan trafikkontoret paverka till viss del genom atgarder.
Omviérldsfaktorer saisom befolkningens sammanséttning,
den ekonomiska utvecklingen och vidret gar inte att
paverka.

Individuella faktorerna sdsom cykelns status kan
paverkas pa lang sikt. Framgangsrika cykelstdder har
arbetat med flera atgérder parallellt for att 6ka andelen
cykelresor.

VAD PAVERKAR RESANDET MED BIL

Trafikkontoret paverkar viagnatets utformning och
utbredning, bland annat genom att genomfora fordnd-
ringar i viagnitet. Effekter dr olika beroende pa typ av
atgiard. Att begrinsa kapaciteten pa en viss gata minskar
trafiken dir, men kan ge 6kningar pé andra gator. Andra
atgdrder for att minska biltrafiken kan exempelvis vara
att omvandla gator i city till gdngfartsgata. Sammantaget
har genomforda atgérder i Goteborg bidragit till den
minskade biltrafiken i city. Parkeringsmojligheter och
prisstruktur paverkar ocksa trafiken och tillgangligheten.

Bild: Trafikkontoret/Asbjérn Hanssen

Bild: Mats Udde Jonsson

U'!'VECKLING AV OMVARLDSFAKTORER SOM
PAVERKAR TRAFIKUTVECKLINGEN
Trafiksituationen i Goteborg dr direkt relaterad till
befolkningsutveckling och socioekonomiska faktorer.
Nér befolkningen dkar sker ocksa en naturlig 6kning av
resandet.

Trafikvolymerna tenderar att 6ka under perioder av
tillvaxt och hog sysselsittning och minska under eko-
nomisk nedgéng. Under perioden 2005 till 2013 6kade
befolkningen i Goteborg med 10 procent och antalet
sysselsatta med 15 procent, se tabell nedan. Under 2013
bodde 533 000 personer i Goteborg och 260 000 av
dessa var forvarvsarbetande. Under samma tidsperiod
6kade medellonen fran 24 300 till 30 600 vilket mot-
svarar en 0kning med 26 procent. Bensinpriset 6kade
med 20 procent.

F6randring av omvarldsfaktorer, dren 2005-2013,
i procent

Faktor Goteborg

Befolknings6kning 10
Antal sysselsatta 15
Medellon (Vastsverige) 26
Bensinpriset 16
Bilinnehav 0

(Uppgifter fér 2014 finns inte tillgédngligt)



Bild: Trafikkontoret/Asbjérn Hanssen

Fardmedelsfordelning for resor i Goteborg

HISTORISK UTVECKLING AV PERSONTRAFIKEN
| GOTEBORG FOR RESOR INOM OCH TILL/FRAN
GOTEBORG

Ett trendbrott kunde ses av firdmedelsfordelning
under 2013 da bilandelen sjonk till 45 procent, en
andel jamforbar med nivan i slutet av 1960-talet.

Under 2014 &r bilandelen oforindrad.

Antalet bilresor inom och till/frdn Goteborg har 6kat
kraftigt de senaste 50 aren. Den stora 6kningen kan
delvis forklaras av en dkad inpendling frdn kommu-
nerna runt Goéteborg. Resandet med kollektivtrafiken
har under samma period 6kat, men inte i samma takt.
Till foljd av detta har bilen 6kat sin fairdmedelsandel i
forhallande till kollektivtrafiken. Hogst andel biltrafik
var det under 1980-talet med néstan 70 procent.

Resandet med cykel &r svarare att uppskatta historiskt
men de senaste 20 dren har antalet resor med cykel dkat
och idag gors omkring 100 000 resor med cykel under
en vardag i Goteborg.

Resvaneundersokningar och maskinella métningar
har anvénts for att visa hur resandet foréndrats historiskt.

Under 2011 genomfoérdes en resvaneundersdkning, med
en ny metod och detta ger en fordndring i bade berdknat
antalet resor totalt och férdelning mellan olika fardmedel.

Skattningar av antal personresor inom och
till/fran Goteborg, aren 1960- 2014.
Medelantal resor under vardagar.

Antal resor
2 000 000
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500 000
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= Resande totalt == Bil férare == Kollektivt
Till fots = Bilpass == Cykel

Diagrammet avser drsmedelvérden.
* Frdn 2011 anvénds en ny metod vilket innebér svarigheter att géra
jamférelsen med tidigare ar.



Fardmedelsfordelning, aren 2011 - 2014, i procent

Fardmedel 2014 2013 2012 2011
Bil 41 41 44 44
Kollektivt 28 28 26 26
Cykel 7 7 6 6
Till fots 24 24 25 25

FARDMEDELSFORDELNING

Fardmedelsfordelning ar ett matt pa hur privatpersoners
resande (oberoende av resans langd) fordelar sig pa olika
fardmedel: bil; kollektivtrafik; cykel och gang. Kunskapen
fas genom fragor riktade till allmanheten dar de redogor
for sitt resande i en sa kallad resvaneundersokning. Den
senaste resvaneundersdkningen genomférdes 2011, en
uppfoliande undersdkning genomférdes under 2014.
Den senaste resvaneundersokningen skilier sig fran de
tidigare genomférda undersdkningarna vilket innebar att
resultaten inte ar direkt jamforbara. De tidigare undersok-
ningarna genomférdes enbart under vardagar host eller
var. Undersokningen 2011 genomfordes dver hela aret
och under samtliga dagar.

Bild: Trafikkontoret/Asbjoérn Hanssen

. . . Resenéren ar inte bendgen att &ndra sitt satt att resa
FARDMEDELSFORDELNING FOR vilket innebar fardmedelsférdelningen ar stabil dver tiden.
GOTEBORGARNAS RESOR Men féréndringarna i fardmedelsférdelningen mellan
Mellan 2012 och 2013 éndrades fardmedelsfordelningen 2012-2013 visar att nar forutsattningarna for resandet
for Goteborgarnas resor med en dkad andel cykel och andras sa sker en foréandring i valet av fardmedel.
kollektivtrafik och en minskad andel biltrafik.

Forandringen var historisk och beror pa att en rad
olika atgdrder genomforts — savél av infrastrukturell
karaktir som attitydpaverkande atgirder. Vistsvenska
paketet har skapat infrastrukturella forutsdttningar med
bland annat byggandet av kollektivtrafikkorfilt, pendel-
parkeringar och plattformsforlangningar samtidigt som
utbudet inom kollektivtrafiken utokats och tringselskatt
inforts.

Mellan aren 2013 och 2014 &r fairdmedelsfordelningen
ofordndrad. En forklaring till det &r att det inte skett
nagra stora atgiarder under 2014 jamfort med arsskiftet
2012-2013 da trangselskatten infoérdes och kollektiv-
trafikutbudet forédndrades och utokades.

Att det inte ses ndgon fordndring i andel cykelresor,
trots stora 6kningar av cyklandet sedan 2012, beror pa
att antalet resor volymmaéssigt 4r mycket mindre jaimfort
med bil- och kollektivtrafikresandet. I dag sker uppskatt-
ningsvis 100 000 cykelresor under en vardag. For att
uppnd en procents 6kning for cykelandelen méste antalet
resor 6ka med minst 10 000 resor resor i snitt per dag. Bild: Trafikkontoret/Asbjsrm Hanssen




Bild: Peter Svenson

Resandeutveckling for kollektivtrafiken

Resandet totalt for kollektivtrafiken dr oféréndrat mellan
2014 och 2013. Utvecklingen skiljer sig at for de olika
trafikslagen. Resandet med buss har 6kat med 4 procent,
battrafiken med 15 procent, medan resandet med sparvagn
har minskat med 2,5 procent.

Under 2013 6kade resandet med kollektivtrafiken
i Goteborg med 10 procent. Okningen berodde pa
satsningarna som gjordes i och for kollektivtrafiken i
kombination med att tréngselskatten infordes.

Kollektivtrafikresande per fordonslag, dren 2011-2014

Antal
1000-tal
200000 -
150000 - Bat
100000 - Buss
50000 |- Sparvagn

2011 2012

2013 2014

Antalet resande med kollektivtrafiken bygger pa stdmpelstatistiken
och korrigeras i viss man fér bendgenheten att stimpla. Stamplings-
bendgenheten i spdrvagnstrafiken & mycket Iag, 17 procent, och
déarfér finns ett stort matt av osékerhet i statistiken.

SPARVAGN

Resandet med spérvagn har minskat med 2,5 procent
mellan 2013 och 2014. Det totala antalet delresor ar
berédknat till 113 miljoner. Under aret har den begransade
vagntillgdngen sannolikt paverkat resandet med sparvagn.
Punktigheten for sparvagnstrafiken har under januari till
september legat pad samma niva som 2013, omkring

80 procent. Att sparvagn och buss avgar i ritt tid betyder
att de avgér mindre 4n en halv minut for tidigt eller
mindre &n 3 minuter for sent.

BUSS

Resandet med buss har 6kat med 4 procent fran 2013
och uppgick till 79 miljoner delresor under 2014.
Punktligheten for stads- och stombussar har under
januari till september 2014 forbéttrats jimfort med mot-
svarande period 2012 och 2013 till omkring 80 procent.

FARJETRAFIK

Mellan 2013 och 2014 6kade resandet med 15 procent.
Det totala antalet delresor under 2014 berdknas till
drygt 4,6 miljoner.



Bild: Mats Udde Jonsson

Resandeutveckling for cykeltrafiken

Trafikkontoret har under senare &r genomfort en rad
satsningar for att 6ka antalet cykelresor. Satsningarna
beror flera olika omraden och syftar till att underlétta
for cyklisten. Exempel pa satsningar 2014 ar att ytterli-
gare nagra gator tillater att man cyklar mot enkelriktat,
en ny cykelfartsgata har byggts pa Ostra Hamngatan,
nya cykelbanor har fardigstillts bl.a. en dubbelriktad
cykelbana pa Sodra vigen mellan Engelbrektsgatan och
Korsvégen, fyra nya Styr&Still-stationer har satts upp,
och en cykelreseplanerare har introducerats som en
”app” (Cykelstaden). Vintervéighéllning pa cykelnitet
har forstérkts.

Under 2014 har antalet cyklister i centrala Géteborg
okat med 4 procent under helaret och med 3 procent
under sommarhalvaret, jaimfort med foregadende ar. Den
kraftiga 6kningen av antalet cykelpassager som skedde
under 2013 &r bibehéllen och ytterligare forstirkt nagot.
Styr&Stéll har under 2014 fatt en kraftig 6kning av antalet
utlén jaimfort med 2013. Under 2014 lanades 59 procent
fler cyklar ut jaimfort med foregéende éar.

VADRETS INVERKAN PA CYKLANDET

Att vadret har en inverkan pa cykeltrafiken ar ként,
dock utan kunskap om hur mycket och pa vilket sitt.
I diagrammet nedan visas hur cykeltrafiken varierar

over aret pa vardagar for fyra métstationer under 2014.
Det ar tydligt att variationerna é&r likvardiga for samtliga
stationer, vilket till vis del forklaras av vadret.

Cykelpassager per vecka 2014
Antal/dygn
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Genomeshnittligt fléde pa vardagar.

I syfte att fa mer kunskap kring hur och hur mycket
vadret paverkar cykelflodet, genomfordes under 2014
en studie dér cykelfloden dver tid jamfordes med héin-
syn till olika viderférhéllanden. Nederboérd och vind
togs 1 beaktande, dock inte temperatur.



Den éarliga skillnaden jimfordes sedan baserat pa olika
véderforhallanden under april —september.

Baserat pa fem ars virden visade studien att antalet
cykelpassager dr hogre regnfria dagar i jimforelse med
icke regnfria dagar. Aven vindstyrka har troligen en
inverkan pa cyklandet men antalet dagar med tillrack-
ligt kraftig vind &r for 1ag for att kunna gora en god
bedémning om vindens paverkan.

Slutsatsen av studien &r att nederbord ndgon gang
under dygnet, bor tas i beaktande nér utvecklingen av
antalet cykelresor 6ver tid gors.

OKNING AV CYKELPASSAGER
| FASTA MATPUNKTER
Ar 2013 var ett historiskt ar for cyklingen i Goteborg.
Baserat pé trafikkontorets métstationer uppméttes en
okning i antal cykelresor med 22 procent under helaret
och 14 procent under sommarhalvaret.

Over helaret 2014 6kade antalet cykelresor med
4 procent. Under sommarhalvaret 6kade antalet cykel-
resor med 3 procent. Nér hdnsyn till vider tas och
endast regnfria dagar jamfors (detta gors endast pa
sommarhalvéret) dr 6kningen 5 procent. Jimforelserna
ar gjorda med de matstationer dér det finns godkind
cykeldata for bada aren.

Cykeltrafikens procentuella forandring i trafikkontorets
matstationer, utan och med hénsyn till nederbérd, i procent

Kvartal 2 & 3
Kvartal2& 3  Hansyn till Helar
nederbord*
2005 10 2
2006 0 -5
2007 -9 -3
2008 3 0
2009 4 2
2010 -9 -
2011 1 -
2012 0 2
2013 14 22
2014 3 5 4

*Véderdata hdmtas fran en SMHI:station i centrala G6teborg.

Det férekommer visst borfall i vdderdatan. F6r de dagar information
kring nederbdrd saknas sa hanteras de som regnfria dagar.

Antalet dagar med bortfall fran SMHI 2014 var ndgot hégre én vanligt
vilket kan paverka berdkningen.

Antalet cykelpassager per station 2014 &r pa de flesta
stationer i linje med fGrra arets virden, eller ndgot hogre,
se tabell nedan. P4 Redbergsvégen ses den kraftigaste
okningen med 13 procent. Aven mellan dren 2013 och

2012 skedde en kraftig 6kning pa Redbergsvigen med
27 procent.

Cykelpassager vardagar per métstation kvartal 2 och 3,
aren 2012-2014

Matplats 2014 2013 2012
Artillerigatan 930 740
Dag Hammarskjold 2 600 2240
Delsjévagen 2510 2 330
Guldhedsgatan 1680 1580 1 390
Gullbergs Strandgata 1100 1090 1000
Goéta Alvbron 3080 3 300 2780
Lundby Hamngata 860

Langedragsvagen 1740 1700 1520
Marieholmsbron 1230 1270 1160
Nya Allén 3680 2900
Redbergsvagen 2 950 2 620 2 070
Skeppsbron 4 640 4 590
Skeppsbron, Farjeldget 1930

Séréleden 910 860 740
Sodra Vagen 2470 2310 2030
Ullevigatan 3 520 3 460 3 330
Vasagatan 4810 3610
Alvsborgsbron 1410 1380 1140

I grafen nedan presenteras dven cykelutvecklingen per

station grafiskt. Hir redovisas endast de métplatser dir

det finns data tillgangligt for bade 2014 och 2013.

Cykelpassager vardagar per matstation
kvartal 2 och 3, aren 2012-2014
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| grafiken redovisas de maétplatser dér det finns godkdnda cykelstatistik

fér bade 2014 och 2013.
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CYKLAR OVER ALVEN

I genomsnitt passerade 7 650 cyklister Gota dlvsnittet
under sommarhalvérets vardagar (kv2 + kv3) 2014,
vilket dr i nivd med fOrra éret.

CYKELFLODEN OVER ARET

Antalet cykelpassager varierar over aret. Under aren
2012 till och med 2014 fordelade sig flodet mellan de
olika kvartalen enligt tabell nedan. Flodet &r som lagst

1 kvartal 1. Hogst flode ar det under sommarhalvéret
(kvartal 2 och 3) da flodet &r 2 till 3 ganger hogre
jamfort med kvartal 1. I kvartal 4 &r flodet nagot hdgre
jamfort med kvartal 1 (30—90 procent de senaste tre
aren). En forklaring till det hdgre flodet kvartal 4 jamfort
med kvartal 1 kan vara att kvartal 4 &r mer gynnsamt
viadermadssigt for cyklisten jimfort med kvartal 1.

Fl6det per kvartal satt i relation till flodet kvartal 1,
aren 2012-2014

Kvartal 1 1 1 1
Kvartal 2 2,1 2,7 25
Kvartal 3 2,0 2,8 2,6
Kvartal 4 1,3 1,9 1,5

Cykelbanor som ingdr i berédkningen &r Skeppsbron, Redbergsvégen,
Ullevigatan, Guldhedsgatan, Léngedragsgatan, Séréleden, Géta
Alvbron och Alvsborgsbron.
Sett 6ver helar 2014 6kande antalet cykelresor med
4 procent. Fordelningen 6ver kvartal och 6ver ar ses
i grafen nedan. Under 2014 sker 6kningen under kvartal
1 och 2. Under kvartal 3 dr antalet cykelresor 2014 i
nivd med motsvarande kvartal 2013. Under kvartal 4
sker en viss minskning av antalet cykelresor i jimforelse
med motsvarande kvartal 2013.

Mellan 2012 och 2013 skedde en kraftig 6kning av
cykelflodet, 22 procent per helar. Okningen skedde i
alla kvartal med den kraftigaste 6kningen kvartal 4.

Genomsnittligt fléde per kvartal, aren 2012-2014
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Cykelbanor som ingar i berdkningen &r Skeppsbron, Redbergsvégen,
Ullevigatan, Guldhedsgatan, Ldngedragsgatan, Séréleden, Géta
Alvbron och Alvsborgsbron.

Flddet av cyklar mats vid ett antal métstationer i centrala
Goteborg. For lokala cykelresor i stadsdelarna ar kunskapen
dock begransad och forutsattningarna annorlunda jamfért
med centrala staden.

En ny anpassad metod
har tagits fram och
prévats under 2013
bland cyklister i Lundby
och Vastra Frélunda.
Studien genomférdes
genom intervjuer pa
plats och var spridd pa
dygnet, veckodagar och

Bild: Mats Udde Jonsson

Over tid. Detta for att ge
en god bild av resans
syfte, skalet till att vélja cykel framf6r andra transport-
medel samt nojdheten med cykelresan. Vidare visar
studien pa cyklingsfrekvensen for cyklisterna (uppdelat
sommar- och vinterhalvar).

Resultaten visar att majoriteten av cyklister i Lundby och
Vastra Frélunda ar arbetspendlare, folit av personer som
ar ute for att utratta arenden, fritidsaktiviteter eller att fa
motion. De framsta skélen till att man valjer att cykla ar for
att det &r bra for halsan/det ger motion, det gér snabbare
och det &r billigare jamfort med andra transportsatt.

Cyklingsfrekvensen (hur ofta cyklisterna cyklar) varierar
Over aret. P4 sommaren cyklar dver 90 procent av
cyKlisterna i Lundby och Vastra Frélunda minst en géng
per vecka. P& vinterhalvaret ar motsvarande andel cirka
60 procent. Cykling med barn (i barnstol eller tillsammans
med barn pa egen cykel) sker i relativt Iag omfattning.
Har ser vi en skillnad mellan stadsdelarna, med fler resor
med barn i Lundby jamfort med i Vastra Frélunda.

Totalt langs den stracka cyklisterna cyklar ar cyklisterna
Overlag nojda med flytet och tillgéngen till cykelbanor.
Trafiksékerheten kan forbattras — framfor allt anser manga
att det inte skulle vara trafiksékert for ett barn att cykla
motsvarande stracka. Generellt ar néjdheten hdgre i
Vastra Frolunda jamfért med Lundby. Nar det géller
omréadet lokalt (i direkt anslutning till platsen intervjun
genomfordes), upplever ménga cykKlister i Lundby och
Vastra Frolunda att det ar trafiksakert, tryggt och tydligt
hur man tar sig fram lokalt. Det finns dock aven en grupp
av cyklister som ar missnojda med detta. Liksom for den
totala stréackan &ar missnéjet som storst nar det galler
trafiksékerheten fér barn. Aven lokalt &r ndjdheten hogre i
Véstra Frélunda jamfért med Lundby.

CYKELRESOR | BOSTADSOMRADEN
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STYR & STALL

Anvindningen av Styr och Stéll 6kar kraftigt. Under 2014
utlanades 668 000 cyklar, en 6kning med 59 procent i
jamforelse med foregdende ar. Under sommarhalvaret
2014 utlanades 488 000 cyklar, en 6kning med 49 procent
jamfort med samma period 2013.

Antal utldnade cyklar, aren 2011 -2014
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NYHETER FOR STYR & STALL UNDER 2014

Styr&Stall sdsongen férlangdes med ytterligare en hdst-
manad med Gppettider fran 1 mars till 31 december. Priset
pa sasongskort sénktes, fran 125 till 75 kr. Nya stationer
Oppnade under aret men pa grund av ombyggnationer

i staden var nagra tvungna att stdngas ned vilket gor att
det totala antalet stationer vid arets slut &r samma som
vid arsslutet 2013, det vill séga cirka 60 stycken.

Under 2014 har det arbetats med att forsdka utdka
befintliga stationer dar sa ar majligt. En av de allra mest
anvanda stationerna, Gardatorget, har fatt en vélkommen
avlastning med en ny station pa Avégen.

Bild: Trafikkontoret/Asbjérn Hanssen

STYR & STALL ANVANDARNAS

UPPFATTNING AV SYSTEMET

I december 2013 utfordes en uppfoljande kundunder-
sOkning bland Styr & Stills anvéndare. Syftet var att
fa en 6kad forstaelse av hur anvindarna uppfattar och
anvénder systemet. Undersokningen genomfordes for
fjarde aret i rad och riktade sig mot registrerade anvin-
dare av ldnecykelsystemet.

Styr & Still ar en uppskattad tjanst. Framfor allt
viljs det av de som annars hade gétt eller akt kollektivt.
Anvindarna dr ndjda eller mycket ndjda med hyrcyk-
larnas prestanda (sdkerhet, service, latthet att anvinda).
Nar det géller mojligheten att hitta en tillginglig cykel
eller aterlamna en anvénd cykel har det dock skett en
fordndring 1 attityd 1 2013 &rs undersdkning jamfort
med aret innan. Fler anvdndare uppger ett missnoje
med att det inte gar att finna négon tillgénglig cykel
likval som att fler anvindare uppger ett missndje med
att det inte gar att stilla tillbaka en cykel pd grund av att
stationen &r full. Detta speglar det 6kande anvéindandet
av Styr & Stéll som skedde mellan 2012 och 2013
(63 procent) och att detta stéiller hdgre krav pa att reglera
systemet, bade i realtid (fysiskt omfordela cyklar mellan
stationer efter behov), och se dver antalet stationer totalt
sett och antal cyklar per station.

STYR & STALL ABONNEMANG

Under 2014 séldes totalt 28 000 abonnemang, varav

47 procent var sdsongsabonnemang och 53 procent var
tredagarsabonnemang. Antalet silda abonnemang totalt
sett har okat stadigt sedan starten for Styr & Stall ar 2010.
Infor 2014 sénktes priset pa sisongsabonnemanget fran
125 kr till 75 kr vilket inneburit en omfordelning av
typen av sdlda abonnemang, med hogre andel sdsongs-
abonnemang och lagre andel tredagarsabonnemang.

Antal sdlda abonnemang, dren 2011 -2014,
uppdelat per tredagars- och sdsongsabonnemang
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Vid en jamforelse av antalet utldnade cyklar och antalet
sdlda abonnemang framgér att antalet cykelresor med
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Styr & Still 6kar snabbare dn antalet sdlda abonnemang.
Detta betyder att de som nyttjar systemet gor det allt
oftare.

CYKELHJALMSANVANDNING

Antalet cyklister med hjilm studeras arligen vid 18 platser
i Goteborg under augusti och september. Studien genom-
fors vid tre tillfdllen per plats, bade under for- och
eftermiddagen.

Studien visar att 65 procent av cyklisterna anvinder
cykelhjdlm ar 2014, vilket dr en marginell 6kning fran
foregdende ar (64 procent). En kontinuerlig 6kningen
har skett sedan métningarna startade, fran knappt
10 procent under tidigt 1990-tal till nuvarande niva.

Andel cyklister med hjalm, aren 1991 -2014

Procent
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CYKELBELYSNING

Trafikkontoret undersoker antalet cyklister med godkand
belysning vid sju stéllen i G6teborg. Undersdkningen
gors vid tva tillfallen under andra veckan i november,
mellan klockan 17-19, och resultaten baserar sig pa
cirka 5000 cyklister.

Andelen cyklister med godkénd belysningen r i ar
82 procent, en 6kning fran 70 procent sedan métning-
arna startade.

Andel cyklister med godkind belysning, aren 2006 -2014
Procent
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Bild: Trafikkontoret/Asbjoérn Hanssen
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Fotgangare

Intresset for fotgdngare och deras rorelsemonster har
okat under senare ar och mer kunskap efterfragas.

En djupstudie har genomforts for att fa kunskap om
personer vanor av att gi i sitt niromrade, fran olika
typer av stadsmiljoer. De tillfrigade har fatt berdtta
om hur de sdg pa mojligheterna att ta sig fram till
fots. De olika omradena kan kort beskrivas som centrala
Goteborg, omradena runt centrum t ex Majorna, de nya
bostadsomradena lings Norra Alvstranden, och fororts-
omraden — bade typiska omradden med flerfamiljshus,

t ex Biskopsgarden och typiska villaomraden, t ex Askim.

Resultaten visar att oavsett omrade uppskattas
mojligheterna att gé i ndrheten av sin bostad. Generellt
uppfattade grupperna att det finns en god tillgang pé
gangbanor, att trafiksdkerheten dr god och att det finns
en ndrhet till gronska och natur. De brister som uppfattas
ar kopplade till belysning, att det kan vara svart att ga
mellan stadsdelar, ibland brist pa papperskorgar, och
att separationen mellan géende och cyklister inte dr
tillrackligt bra.

Bild: Trafikkontoret/Stig Hedstrém

Bild: Mats Udde Jonsson

—

Bild: Trafikkontoret/Asbjérn Hanssen

De viarden som de intervjuade uppfattade

som sarskilt viktiga:

* Trygghet: Det ar t ex viktigt att belysningen fungerar
och r tillracklig. Platser med fler manniskor uppfattas
som tryggare.

* Upplevelse: Det handlar ofta om gronomraden, platser
for aktiviteter och att det ar rent och snyggt.

* Trafiksékerhet: Bra egna ytor dir inte andra trafikanter
finns, t ex god avgriansning gentemot cykelbanor.

¢ Praktiskt: Det behover vara néra till malpunkter.

14



INVENTERING AV FOTGANGARFLODEN

For att fa en 6kad kunskap om hur manga fotgangare det ror
sig péa stadens olika gator har en inventering genomforts.
Den genomférdes under slutet av september vid 174 punkter
runt om i Goteborg. Den omfattar ett urval av vagar och malet
har inte varit att "hitta” vagar med de hogsta nivaerna utan i
stéllet studera hur nivaerna kan variera mellan olika gator.
Inventeringen omfattar omréden dér ett flertal infrastruktur-
projekt kommer att pédga samtidigt under kommande &r.
Resultaten ska vara till hjélp vid planering av omledning av
fotgéngare under byggtiden.

Inventeringen omfattar vardagar vid rusningstrafik och
lunchtid. For vissa av gatorna ingér aven lordagar for att
fanga in shoppingtiderna.

Inventeringen ar utférd under en dag per plats och med
en metod som ger information frén ett stort antal punkter.
Osakerheten i de framtagna nivaerna ar stor pa grund av att
tidigare kunskap saknas och att inventeringen enbart ar
genomford under en dag. Trots detta bidrar den med vardefull
information kring flddena den dagen och hur nivéerna kan
variera mellan olika tidpunkter och mellan olika gator.

Innanfér vallgraven
Under vardagar ér flodet av fotgéngare hégst under eftermid-
dagarna da det ar en olika typer av fotgangare, bade de som

Vardag morgon \ l :
kl 07:00-09:00

tar sig hem fran arbetet och de som utfér andra arenden.
Under eftermiddagen &r det bade hogre fldden och dessa
bestar under en langre tidsperiod jamfort med morgonen, da
flddena ar mer koncentrerade till tiden mellan 07.30 och 08.30.
Detta &r ett monster som aven géller for 6vriga trafikslag.

Det hogsta fotgangarflédet under morgonen uppmattes vid
Ostra Hamngatan, Nils Erikssongatan och delar av Ostra
Larmgatan med upp till 2 500 fotgangare per timme. Vid
lunchtid 6kar trafiken till motsvarande fldden &ven vid Ostra
Hamngatan, Kungsgatan och delar av Kungsportavenyn. Under
eftermiddagen nés fotgangarfloden pa éver 2 500 fotgangare
per timme p& Ostra Hamngatan och Sédra Larmgatan.

Pa helgerna nas floden pa éver 2 500 fotgangare per
timme pa shoppinggatorna Ostra Hamngatan, Sédra
Larmgatan, delar av Kungsportsavenyn och Kungsgatan.

Det allra hogsta flodet av fotgangare uppnas pa helger pa
Ostra Hamngatan med 6ver 6 000 fotgangare under en timme.

Utanfor vallgraven

Har syns samma monster som innanfor Vallgraven. Pa
morgonen ar det ett antal gator med hoga fldden. Under
dagen Okar dessa bade i antal och i nivaer.

Vardag lunch
kl 11:30-13:30
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Resandeutveckling for biltrafiken

BILTRAFIKEN F__ORTSATTER ATT MINSKA

| CENTRALA GOTEBORG

Biltrafiken fortsatter att minska i City- och Centrala
stadssnittet, medan Kommungrénssnittet har 6kat under
2014 och ar pa samma niva som 2012. Snitten for
Gotaidlv och de 28 Fasta punkterna ligger kvar under
2012 érs nivaer trots en 6kning mellan 2013 och 2014.

Sedan borjan av 1990-talet har nivaerna for Gotadlv-
snittet och for de 28 Fasta punkterna foljt en parallell
utveckling. Efter tringselskattens inférande 2013 har
detta samband forandrats nagot. Orsaken &r att mét-
punkterna for de 28 Fasta punkterna representerar olika
typer av gator medan Gdétadlvsnittets matpunkter sam-
manfaller med tringselskattestationernas placering.

Den generella trafikutvecklingen (28 Fasta punkter)
har mellan 2013 och 2014 6kat med 2,4 procent. Historiskt
sett har trenden varit 6kande med en topp 2005 for att
sedan borja avta. I samband med tringselskattens
inférande uppmattes den storsta minskningen under ett
enskilt ar sedan métseriens start pa 1970-talet.

Over Centrala stadsnittet och Citysnittet har flddena
minskat kontinuerligt sedan borjan av 1990-talet och
trenden fortsétter under 2014. Flera olika byggprojekt
under 2014 pé stadens vignit har paverkat trafikflodena
inne i staden. Avstingningen av Aschebergsgatan i
samband med ombyggnaderna av héllplatsen vid
Chalmers samt renoveringen av Egnahemsbron har

orsakat en omflyttning av trafiken fran maj ménad till
november. I omradet kring Skeppsbron har olika tempo-
rdra 16sningar, inklusive avstdngningen av Sodra Hamn-
gatan Oster om Stora Badhusgatan, haft paverkan pa
flodena under hela aret. I oktober stangdes delar av Norra
Hamngatan av i samband med restaureringen av hamn-
kanalen vilket ocksa haft inverkan pa trafikflodena i staden.

Biltrafikutveckling i de fasta snitten, aren 1970 - 2014
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DE 28 FASTA PUNKTERNA

De 28 fasta punkterna anvinds for att f6lja den generella
trafikutvecklingen i Goteborg. Punkterna ar jamt forde-
lade 6ver huvudvégnitet och omfattar bade storre och
mindre vagar.
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Bild: Mats Udde Jonsson

Under 2014 registrerades i snitt 997 900 fordon under
ett vardagsdygn, vilket dr en 6kning med 2.4 procent
jamfort med foregéende ar. Under 2014 &r bilflodet
2,2 procent lagre jamfort med 2012.

De flesta gator som ingér i snittet har 6kat sedan
foregaende ar. Storsta 6kningarna sedan 2013 ses pa
Lundbyleden med 7 000 fordon per vardagsdygn
(18 procent), Torslandavigen med 2 000 fordon per dygn
(9 procent) samt Alvsborgsbron 2 800 i snitt (4 procent).

KOMMUNGRANSSNITTET

Under 2014 6kade biltrafiken 6ver Kommungrénssnittet
med 2,2 procent jaimfort med 2013. Trafikméngden
2014 ar nu pa samma nivd som 2012. Under ett vardags-
dygn 2014 passerar i snitt 433 400 fordon, jamfort med
432 400 fordon 2012.

Samtliga stora leder i snittet (Borasleden, Kungsbacka-
leden, Trollhitteleden, Alingsasleden, Kungélvsleden
och Soderleden) 6kar med mellan 1 000 och 1 800
fordon per vardagsdygn. P4 6vriga gator i snittet ar
fordndringarna sma.

Sedan 1993 har trafiken i Kommungrénssnittet minskat
vid tre tillfdllen, 2008 och 2009 samt 2013. 2008 och
2009 skedde en konjunkturnedgang medan 2013 infordes
det tringselskatt.

TRAFIK OVER OCH UNDER ALVEN

Vid Gdota dlvsnittet passerar i snitt 213 900 fordon per
vardagsdygn, vilket dr en 6kning med 1,2 procent
jamfort med foregdende ar. I jaimforelse med 2012 ar
bilflodet under 2014 6,4 procent lagre.

Trafiken pa Gotadlvbron och genom Tingstadstunneln
4r i stort ofdrindrad 2014 jamfort med 2013. Over
Alvsborgsbron har bilflédet 6kat drygt 4 procent och pé
Angeredsbron néstan 2 procent.

Jordfallsbron ingér inte i snittberdkningarna men &r
en viktig métplats. Over Jordfallsbron har bilflédet dkat

med néstan 7 procent vilket till viss del kan forklaras av
ett okat flode pa E45.

I absoluta tal registreras under ett vardagsdygn betyd-
ligt fler bilpassager genom Tingstadstunneln (110 700)
och dver Alvsborgsbron (65 600) in éver Jordfallsbron
(22 900), Gotadlvbron (20 100) och Angeredsbron
(17 500).

Summa biltrafik 6ver Géta alv. Utveckling, dren 1939-2014
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CENTRALA STADSSNITTET

Biltrafiken dver Centrala Stadssnittet fortsitter att
minska, en minskning som har pagatt sedan slutet av
1980-talet. Under 2014 minskade antalet fordon med

4 000 till totalt 211 400 per vardagsdygn vilket motsvarar
en minskning med 1,8 procent.

Bland de gator som ingar i Centrala Stadssnittet ses
bade dkningar och minskningar i bilflédet under 2014
jamfort med 2013. Vid Aschebergsgatan uppméttes den
storsta minskningen som foljd av att gatan var avstingd
under storre delen av 2014. Detta har i sin tur orsakat
6kningar vid bland annat Linneplatsen, Eklandagatan
och Gibraltargatan.

Arbetena kring Skeppsbron har ocksé péverkat flodet
pa gator i Centrala snittet. Déar har flidden dndrats pa
de flesta kringliggande gatorna pa grund av omledning
av trafiken. Surbrunnsgatan ingar i métsnittet men for
2014 finns inga trafikméngder tillgdngliga.

CITYSNITTET

Den storsta procentuella fordndringen 2013 —2014 ses i
Citysnittet dar trafiken minskat med 7,1 procent (2 600
fordon/dygn). Flodena har minskat de senaste 25 &ren
fran 96 200 till dagens 33 600 fordon per vardagsdygn.

Citysnittet omfattar omradet innanfor Vallgraven.
Bade byggnationerna kring Skeppsbron och avsting-
ningen av Norra Hamngatan har paverkat flddena i om-
radet. Surbrunnsgatan ingér i métsnittet men for 2014
finns inga trafikmingder tillgdngliga.
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TUNG TRAFIK

Andelen tung trafik skiljer sig 4t mellan olika vigar
beroende pa vigens funktion. Pa ett specifikt vigavsnitt
sker dock ingen fordndring i andel tung trafik over tid.
Detta giller bdde mellan &ren och mellan manader under
ett ar. Detta innebdr att nir trafiken minskar under
sommaren sa minskar de tunga transporterna i samma
utstrackning.

Hogst andel tung trafik i Goteborgsomradet (dar
trafikkontoret har matningar) har Kungélvsleden med
14 procent vilket motsvarar 7 700 fordon i genomsnitt
under ett vardagsdygn. Detta kan forklaras av att trafiken
till och fran hamnen och till och frdn godsterminalen
i Backebol gér dér.

P4 Grabovigen, Alvsborgsbron, och pa Torslanda-
vagen dr andelen kring 10 procent. Nagot lagre andel,
kring 6 — 8 procent, har ett flertal vigar bland annat
Hogsboleden, Marieholmsleden, Lundbyleden, Hjalmar
Brantingsgatan. Pa Sar6leden och Kortedalavidgen ar
andelen tung trafik 4 procent. MéIndalsvégen har
3 procent tung trafik, vilket motsvarar 450 fordon under
ett vardagsdygn.

TRANGSELSKATT EFFEKTER

Det ér normala arstidsvariationer att trafiken okar fran
arsskiftet och fram till bérjan pa juni. Dérefter minskar
trafiken under semesterveckorna for att sedan 6ka i
augusti igen. Under hosten ligger trafiken pa en relativt
jdmn niva for att under december ménad minska négot.
Som framgar av diagrammet syns denna variation dven
vad avser passager over betalstationerna.

Under tredje kvartalet 2014 dkade trafiken med
4 -5 procent (beroende pad manad) vilket motsvarar
drygt 25 000 fler fordon under ett vardagsdygn jamfort
med samma tidsperiod 2013. Jamf{ort med 2012, innan
trangselskatten infordes, har trafiken minskat med 7 —8
procent (beroende pa ménad), vilket motsvarar omkring
49 000 fordon. Juli ingér inte i jimforelsen eftersom
ingen trangselskatt tas ut da.

Trafikfloden i betalstationer
under betalperioden, dren 2012-2014
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DUBBDACKSANVANDNING

Sedan 1980 har andel bilar med dubbdéick studerats vid
Hedens parkeringsplats varannan vecka under vinter-
halvaret (vecka 41 —vecka 20).

Ar 2014 var andelen bilar med dubbdick januari-
februari vid Hedens parkeringsplats 50 procent, pa
samma niva som i bdrjan pa 1980-talet. Efter sndstormen
1995 6kade andelen och har sedan dess legat pa en niva
kring 60 — 70 procent fram till i borjan av 2010-talet for
att sedan minska. De senaste tre &ren ses ater en stabili-
sering kring cirka 50 procent.

Andel bilar med dubbdéck pa Hedens parkeringsplats,
januari-februari, aren 1990-2014
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PERSONBELAGGNING I BILAR

Personbeldggningen, antalet personer i genomsnitt per
personbil, f6ljs upp med manuella rikningar pa ett 30-tal
platser i staden sedan 1994. Under hogtrafik (6-9 + 15-18)
ar det 1 genomsnitt 1,19 personer i varje bil. Sedan
mitningarna startade 1994 har en successiv minskning i
personbeldggningen skett. Sett till senaste 5-arsperioden
ar dock fordndringen marginell. Under hogtrafik ar
personbeldggningen nagot lagre jamfort med Gvriga tider
pa dygnet. Personbeldggningen ir vidare nagot hogre vid
centrumgator i jimforelse med infartsleder.

Personbeldggning i bilar under hégtrafik, aren 1994 -2014
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