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1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Uppdraget som ligger till grund for detta PM syftar till att gora en sammanstélining
av befintligt material kring godsfloden i vast med koppling till Géteborg. Arbetet
ligger till grund for en del av en trafikstrategi for Goteborgs stad och storgéteborg.
Uppdraget innebéar att sammanstalla ett nulage och gora en prognos for aren 2021,
2025 och 2035 samt med utblick mot 2050 och skall omfatta samtliga trafikslag.
Uppdraget syftar ocksa till att peka pa kunskapsbrister och ge forslag pa fortsatt-
ning for att kunna utforma en godsstrategi.

Den geografiska avgransningen omfattar Trestad, Skévde, Boras, Falkenberg med
fokus pa Goteborgsomradet. Dock finns mest data runt Goteborgs stad.
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1.2 Metod

Underlaget i det har PM:et baseras till allra storsta delen pa redan framtaget
material. Det innebér t.ex. att omradena som presenteras inte alltid stimmer dver-
ens med uppdragets geografiska omfattning, att enheter redovisas olika (t.ex. antal
transporter per vecka och antal transporter per dag) samt att data avser olika ar. Det
bor lasaren ha i atanke nar pm:et lases.

Det material som &r nytt ar de intervjuer som genomforts med akerier som kor last-
bilstransporter till och fran Géteborgs hamn.

Samtliga prognoser i detta PM baseras pa Trafikverkets publikation 2012:112 Pro-
gnos 6ver svenska godsstrommar 2050 och underlaget i den rapporten ar framtaget
med det nationella godsmodellsystemet Samgods och baseras pa efterfragan pa
transporter. For att berakna godsflodena i PM:ets prognosdelar har vi utgatt fran en
helt linjar tillvaxttakt mellan 2006 som &r analysens basar och 2050 och siffrorna
bor endast tolkas som grova indikationer pa utvecklingen.
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2 Huvudstrak for naringslivets
transporter i Goteborg

Huvudstraken for naringslivets transporter pa vag och jarnvag pekas ut i bilden
nedan. Det &r europavagarna E6, E20, E45 samt riksvag 40, vdg 155, Soder-
/Vésterleden samt Hisingsleden. For jarnvagen ar det Hamnbanan, Véastra Stamba-
nan, Véstkustbanan, Norge/Vanerbanan samt Kust till kustbanan.

Huvudstrak for naringslivets transporter

Godsgenererand
verksamheter O

o Larmateriee, av 100-20102067

De inringade omradena innehaller ndgra av de storsta godsalstrande verksamheter-
na i Géteborgsregionen, sarskilt betraffande langvéga transporter.

Hamnomradet pa Hisingen &r den klart storsta start- och malpunkten fér gods pa
jarnvag med Hamnbanan — Vastra stambanan som det tyngsta tillfartsstraket.

Analys & Strategi 7 f.WSP
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3 Vagtransporter

3.1 Godsfloden pa vag

Nulage

Antal tunga transporter pa vag - nulage

Uppmatt Andel tung Andel tung
antal * trafik [%] ADT trafik [%]

E6 Norr
(Rodbomotet-

[Klarebergsmotet) 8370 1 4% 6090 1" °/o

E6 Syd
((norr om Lindomemotet) 7245 1 3% 5400

1645 5% 1110

P l(vaster om Radamotet) 6874 12% 5020

/| 2
(vaster om Partillemotet) 5376 10% 3700

E45
soder om TPL Bohus) 1677 10% 1260

Alla siffror avser tung trafik

* Medelvarde baserat pa exakta
matvarden fran tva mattillfallen, en pa
varen och en pa hosten. EGN matar
2010. LV158 matar 2009. Resterande
strackor matar 2011

Kalla: Trafikverket ADT samt matvarden fran enskilda mattilifallen

Flodet av tunga transporter pa vag fas genom Trafikverkets slangmétningar. | tabel-
len presenteras dels uppmiétt antal fordon och dels ett framraknat ADT-varde for de
stora lederna runt Goteborg. De uppmatta vardena ar ett medelvarde baserat pa
matningar som gjorts under ett dygn i bada korriktningar vid tva tillfallen per ar, ett
pa varen och ett pa hosten. For E6N var mataret 2010, Lv 158 2009 och for reste-
rande striackor var mataret 2011. ADT ér ett beraknat drsmedeldygnsvarde.

Det finns en diskrepans mellan uppmiétt antal fordon och ADT, dér antalet fordon
genomgaende ar hogre for de uppmatta matvardena och det kan troligvis forklaras

av att det finns arstidsvariationer i flodet.

Storst flode av tung trafik finns pa E6N foljt av E6S och Rv 40 oavsett om man ser
till uppmétt antal eller det framraknade ADT-vérdet. Aven andelen tung trafik &r
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storst pa dessa leder. VVag 158 ar inte en normal transportled, vilket kan forklara
den 1aga andelen tung trafik dar.

Det bor poangteras att begreppet tung trafik dven inkluderar bussar, da langden
mellan axlarna avgor om det &r ett I4tt eller tungt fordon.

I en studie fran 2007 studerades andelen kollektivtrafik i ett antal olika matpunkter
runt Géteborg och jamférdes med ADT.! Det konstaterades sammanfattningsvis att
andelen kollektivtrafik okar ju ndrmare bostadsbebyggelse man kommer om man
jamfor med antalet tunga fordon totalt, vilket &r foga Overraskande och visar att den
tunga lastbilstrafiken i huvudsak gar pa de storre lederna.5 matpunkter kan vara av
intresse for denna studie trots att siffrorna ar nagra ar gamla och det galler foljande
punkter och dar andelen kollektivtrafik uppmattes till:

e E6NI9%
e E205%
e E4510%

e LV 15820 %
e Soderleden 1 %

Bortsett fran LV 158 6vergar inte andelen kollektivtrafik 10 % av de tunga fordo-
nen pa de stora lederna.

L WSP Analys & Strategi 2007-12-21: Befintliga trafikméatningar av godsfléden inom Go-
teborgs stad
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Prognos

Antal tunga transporter pa vag - prognos

12000

10000

8000

6000 -

4000 -

2000 -

E6 Norr E6 Syd Rv40 E20
mNuldge =2021 =2025 m=2035 m2050

Antalet godstransporter
beradknas 6ka mellan 2006-2050
med:

E6N 67 %
E6S 83 %
* E20 37 %
* Rv40 43 %

Kalla: ADT, Trafikverket publikation 2012:112 - Prognos 6ver svenska godsstrémmar 2050

Antal tunga transporter pa vég har beréknats utifran ett nuldge (ADT) samt en 6k-
ningstakt enligt Trafikverkets prognos dver svenska godsstrommar 2050. Dar be-
raknas godstrafiken pa E6N 6ka med 67 %, E6S med 83 %, E20 med 37 % och
riksvag 40 med 43 % mellan aren 2006-2050.

Storst flode finns i nulaget pa E6N och sa kommer det enligt prognosen att vara
aven t.0.m. 2050 trots att 6kningstakten ar storst pa E6S.
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3.2 Transit

Transittrafiken i och runt Géteborg berdknades i studien Gods 2030. Med transit-
trafik avses har transporter med start- och malpunkt utanfor Goteborgs kommun
och som gar genom Goteborg utan omlastning. Aven transporter som lastas om i en
hamn &r en form av transittrafik, men dessa inkluderas inte hér.

Transit Goteborg

Antal transporter per dygn i bada riktningar

Storst flode av transittrafik finns pa
E6N, 860 vid inrikes transit och
,,/—/f 1500 inklusive utrikestransit.

Sett till inrikes transittrafik ar

andelen storst pa E45 (24%).

Inkluderas aven utrikestransit ar
andelen storst pa E6N (25 %).

Transit inrikes
Transit inrikes Andel och utrikes Andel

860 14% 1500 25%

320 6% 980 18%
500 14% 500 14%
300 24% 300 24%
470 9% 470 9%

Kalla: ADT Trafikverket 2011-2010, transit berdknade varden G2030 (2009) baserat pa statistik fran Trafikanalys samt statistik om granséverskridande
fordon Sverige-Norge

Berakningarna for transittrafiken baseras pa statistik fran Trafikanalys (davarande
SIKA) 6ver gods inom Sverige samt statistik fran gransoverskridande fordon Sve-
rige-Norge. Vardena som raknades fram ar estimerade och speglar ungeférliga vér-
den pa de volymer som transporteras.

I Gods 2030 skilde man pa inrikes transittrafik och total transittrafik. Total transit-
trafik avsdg framst transporter till/frdn Norge. Dessa siffror har jamférts med ADT
vérden i tabellen ovan for att berdkna andelen transittrafik.

Storst antal transporter som ar transittrafik (bade inrikes och totalt) skulle enligt
dessa berdkningar finnas pAE6 N. Andelen inrikes transittrafik skulle vara storst pa
E45 med 24 %. Inkluderas &ven utrikes transittranporter beréknas andelen transit-
trafik bli storst pa E6N med 25 %.

Analys & Strategi 1 &wsp



3.3 Transporter till och fran Landvetter flygplats

Legend

Landvetter Flygplats
B Avgdende

B Ankomande

Antal transporter / dygn
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Kalla: Gods 2030 (2009)

Lastbilstransporter till/fran Landvetter flygplats

Flygfraktsgods pa vag
till/fran Landvetter
flygplats omfattar
foéljande:

Ca 17 transporter per dag
till Goteborg

Ca 8 transporter per dag
osterut

Ca 15 transporter per dag
fran Goéteborg

Ca 13 transporter
Osterifran

Transporter av gods till och fran Landvetter flygplats undersoktes i studien Gods
2030. Underlaget bygger pa intervjuer med tre transportforetag verksamma vid

Landvetter flygplats varav ett avdessa foretag star for 6ver 70 % av godsmangden
avseende flygfrakt. Storst floden gar mellan Goteborg-Landvetter dar det handlar
om ca 17 transporter in till Goteborg och ca 15 transporter fran Géteborg till
Landvetter flygplats. Det kan dock konstateras att i forhallande till andra floden &r
dessa transporter nastintill obetydliga. Antal transporter sager i detta sammanhang
ingenting om godsets vikt eller volym, men flygfraktsgods ar hogvardigt gods och
som med all sannolikhet transporteras i mindre volymer.

Utover transporter av flygfraktsgods tillkommer transporter av flygbrénsle. Hur
omfattande dessa transporter ar, ar i dagslaget okant.

Det bor i sammanhanget dven ndmnas att det sker en omfattande utveckling av
terminaler i omradet kring Landvetter flygplats vilket kommer att 6ka trafiken pa
Rk 40. Schenker etablerar bland annat ett logistikcenter som omfattar ca 50.400
kvadratmeter.

Analys & Strategi
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3.4 Kapacitetsbegransningar

Kapacitetsbrister pa vag ar 2025 har analyserats inom ramen for
kapacitetsutredningen och det framgar att det i Vastsverige kommer att rada
trangsel i vagsystemet, framforallt infarter i storstadsomradet omkring Goteborg.
Det stora flodet av gods pa vag vantas aven generera viss trangsel pa de storre
straken. Bland annat vantas en kraftigt 6kad godshantering i G6teborgs hamn leda
till kapacitetsproblem pa de vagar som ansluter till hamnen. ?

2 Trafikverket publikation 2012:101 Transportsystemets behov av kapacitetshéjande &tgér-

der — forslag pa l6sningar till &r 2025 och utblick mot 2050

Analys & Strategi 13
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4  Jarnvagstransporter

4.1 Godsfloden pa jarnvag

Nulage

Antal tagpassager - Nulage

Antal tagpassager per
vardagsmedeldygn 2011

Bana Gods Person
EERET] 55 )

Bohusbanan 5 44

Save)

Bohusbanan/Hamnbanan
Marieholmsbron) 66 44

HINorge-Vanerbanan 25 39

K 3] (Agnesberg)

Y 174

(Moindals nedre) 172
Kust till kustbanan 30

(Molindals ovre)

Goteborg C
Avser trafik i bada riktningar

Kalla: Trafikvy - jarnvag

Antal tdgpassager pa jarnvagarna runt Goteborg redovisas per vardagsmedeldygn i
Trafikvy-jarnvag 2011. Storst flode av godstag sker pa Marieholmsbron pa
Bohushanan/Hamnbanan (66 tagpassager per vardagsmedeldygn). Darefter ar
flodet storst pA Hamnbanan (55 st) och Vastra Stambanan (52 st). Aven andelen
godstag av totalt antal tagpassager har studerats och 100 % av tdgen pa hamnbanan
ar godstag. Nast storst andel av godstag finns pa Norge/Vanerbanan, dar andelen
uppgar till 39 %.

ﬁ/‘wsp Analys & Strategi



Prognos

Antal tagpassager - Prognos

= Nulage
= 2021
2025
=2035
=2050

Nulage

Jarnvagstrafiken beréknas 6ka mellan
Bohusbanan/Hamnbanan 2006-2050 med:

Norge-Vanerbanan « Vastra Gotaland 32 %

» Vastkusten 58 %

» Norge/Vanern 46 %

Kalla: Antal tagpassager per vardagsmedeldygn: Trafikvy — jarnvag. Trafikverket publikation 2012:112 Prognos éver svenska godsstrémmar 2050

Antalet jarnvagstransporter pa respektive bana har beréknats utifran nulaget (antal
tagpassager per vardagsmedeldygn, kélla Trafikvy jarnvég ,se sidan 13) och
Trafikverkets prognos for godstrémmar 2050. | den prognosen berdknas
jarnvagstransporterna oka med 58 % pa strackan ”Vastkusten” (dar Vastkustbanan
avses) och 46 % pa strackan Norge/Vanern (dar Norge/Vanerbanan avses).
Jérnvagstrafiken i resterande del av Vastra Gotaland berdknas 6ka med 32 % och
denna procentuella 6kning har anvants for att berakna flodet pA Hamnbanan,
Bohusbanan, Véstra Stambanan och Kust till kustbanan. Prognosen forutsétter, som
namnts tidigare, en linjar 6kningstakt mellan 2006-2050 och ingen hansyn har
tagits for exempelvis utbyggnationer, overflyttningseffekter, kapacitetsbrister eller
andra forandringar . Det bor &ven ndmnas att prognosen avser total relativ
efterfragedkning vilket nagot forenklat forutsatter att det finns tillrackligt
sparutrymme i jarnvéagsnatet.

Utifran detta underlag har antalet tdgpassager 2021, 2025, 2035 och 2050 beraknats
och storst flode finns pa fortfarande pa Hamnbanan, tétt foljt av VVastra Stambanan.

Analys & Strategi 15 ﬁlwsp
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4.2 Vagnslasttrafik

En definition av vagnslasttrafik ar att det bestar av en eller flera vagnar fran olika

kunder som satts samman till hela tag.?

Enligt en pagaende atgardsvalsstudie om trafiken pa Savenas rangerbangard
hanteras dar drygt 200.000 vagnar per &r*. Omkring 50 % av vagnarna har
Goteborg som slutdestination och resterande vagnar ska till andra delar av Sverige.
All vagnslasttrafik som skall till Goteborg passerar Savenas.

Vagnslasttrafik Savenas

Bilden t.v. illustrerar Green
Cargos flode (antal vagnar per

dag)
L Q

50 % av vagnarna ska till
Goteborg och resten till
andra delar av Sverige

Bilden t.h.
illustrerar flodet
under en dag
(2012-04-26). Ex.
Vastra Stambanan:
192 vagnar till- och
92 vagnar fran
Savenas

Green Cargo hanterar samtlig trafik pa Savenas.

| genomsnitt hanteras drygt 200 000 vagnar per ar. Det
motsvarar ca 8000 tag

Kalla: Green Cargo samt inventering pa Savenas rangerbangard 2012-04-26, av Stig Jinstrand (NJN-konsult) och Carl-Johan Boke (Trafikverket)

All trafik pa Savenas rangerbangard hanteras av Green Cargo och enligt uppgifter
fran dem fordelar sig flodet av vagnar pa Savenas Gver aret enligt den vénstra
bilden ovan. Den visar att storst flode gar pa Vastra Stambanan med ca 100 vagnar
per dag. De nast storsta flodena finns pa Vastkustbanan och Kust till kustbanan

med ca 60 vagnar per dag.

Som en del i den pagaende atgardsvalsstudien for Savenas rangerbangard gjordes
en inventering under en enskild matdag varen 2012, se bilden till héger ovan.

3 SIKA PM 2010:3
* Kélla: Green Cargo

p=WSP
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Under denna matdag uppgick flodet pa Vastra stambanan till 284 vagnar (192
vagnar till och 92 vagnar fran Savenas), 127 vagnar pa Vastkustbanan, 83 vagnar
pa Bohusbanan, 76 vagnar pa Norge/Vanerbanan och 16 vagnar pa Kust till
kustbanan.

Vagnslasttrafik pa Savenas

Antal vagnar fran huvudstrak (grén), via Savenas
till huvudstrak (rod), 2012-04-26

o
0 11 |

4 [ 74 | 23
) ) ]

Figuren illustrerar hur exempelvis vagnar fran Vastra stambanan (192 stycken) rangeras vid SAR
och sedan transporteras vidare via de andra huvudstraken — 93 vagnar via Hamnbanan, 26 via
Bohusbanan, 42 via Norge/Vanerbanan, 8 via Kust till kustbanan och 23 via Vastkustbanan.

Kalla: Inventering pa Savenas rangerbangard 2012-04-26, av Stig Jinstrand (NJN-konsult) och Carl-Johan Boke (Trafikverket)

Under ovan ndmnd métdag studerades dven vilken bana som vagnarna
transporterades vidare pa efter att de rangerats om pa Savenas. For exempelvis de
192 vagnar som anlénde till S&dvenés via Vastra Stambanan (se bilden langst till
hoger) transporterades sedan 93 vagnar vidare pd Hamnbanan, 23 vagnar pa
Vastkustbanan, 8 vagnar pa Kust till kustbanan, 26 vagnar pa Bohushanan och 42
vagnar pa Norge/Vénerbanan. Vagnarna som anlande via Norge/Véanerbanan (se
den forsta bilden ovan) transporterades 7 vidare pa Vastra stambanan och 4 vagnar
pa Vastkustbanan. Observera att siffrorna alltsa endast bygger pa ett dygns studier.

Analys & Strategi 17 /,/./QWSP



4.3 Systemtag

En definition av systemtdg &r att de kors at enskilda godskunder i fasta relationer
och med speciellt avdelade vagnar.”

Goteborgs hamn

Systempendeltag Goteborgs hamn

Antal tag per dag

) i 26 dagliga godspendlar till 23
0 54 destinationer. Utover det gar dagliga tag
till andra destinationer

Knappt 400 000 containrar per ar vilket
motsvarar ca 40 % av all containertrafik

Bilden illustrerar tag per vecka till och
fran hamnen. 232 tag per vecka gar pa
K,\ Hamnbanan, varav den stdrsta delen
gar pa Vastra Stambanan och darefter
Norge/Vanerbanan.

232 10

Kalla: Port of Gothenburg — Rail Services (2011), Géteborgs Hamn

Flodet av systemtdg till och fran Géteborgs hamn redovisas per vecka eftersom
alla tag inte gar alla dagar i veckan. Totalt transporteras 232 tag till och fran
Gateborgs hamn varje vecka. Storst flode gar pa Vastra Stambanan med 156 tag
per vecka, och nast storst flode gar pa Norge/Vanerbanan med 54 tag per vecka.

Nagot forenklat motsvarar det totalt ca 50 tag per dag, varav ett trettiotal pa Vastra
stambanan och ett tiotal pa Norge/Vénerbanan. Utdver systemtagen gar ett antal
tag med vagnslasttrafik varje dag. Enligt Trafikvy 2011 sa passerar totalt sett 55
godstag per dag pa Hamnbanan.

En fullstandig lista 6ver systemtagen till/fran Géteborgs hamn samt 6vriga
destinationer finns i Bilaga 1.

® SIKA PM 2010:13
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Volvo

Volvos systemtag

Lo J[ o |
Tag per dag till Goteborg (obs. ej tag fran
Goteborg).
* Body components Olofstrom-Gdéteborg
» Forarhytter Hannover-Goéteborg.
3 2
1
) )

Kaélla: Peter Samuelsson, Volvo

Volvo har ett inflode av gods fran Olofstrom via Kust till kustbanan, vilket
omfattar 10 tag per vecka samt 5 tag per vecka via Vastkustbanan fran Hannover.
Réknas detta om till tag per dag bor det blir 2 tag per dag pa Kust till kustbanan
och 1 tag per dag pa Vastkustbanan. Ett tdg motsvarar i detta fall 26 vagnar eller 78
containers. Det troliga &r att tdgen gar tomma tillbaka, men det &r inte verifierat.
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4.4 Kapacitetsbegransningar

Kapacitetsbegransningar 2011

Vastra Stambanan Norge/Vanerbanan
Goteborg-Alingsas Goteborg-Bohus
Bohus-Alviangen
Alviangen-Alekarr
Alekarr-Flunbo

Vistkustbanan Flunbo-Velanda
Velanda-Kil
Kungsbacka-Varberg .
Varberg-Hamra Alvsborgsbanan
Hamra-Falkenberg Uddevalla-Boras

Kust till kustbanan Bohusbanan

Uddevalla-Stromstad

Kapacitetsutnyttjande dygn

Kalla: Trafikverket: Kapacitetsbegransningar och kapacitetsutnyttjiande hésten 2011

Det finns stora eller medelstora kapacitetsbegransningar (sett dver dygnet) pa
banorna narmast Géteborg. Stora kapacitetsbegransningar finns pa Hamnbanan,
Norge/Vénerbanan och Vastra Stambanan.
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Kapacitetsbegransningar - prognos

Kapacitetsbegransningar 2021

v
Flera flaskhalsar i jarnvagsnatet kommer
b att finnas kvar 2021:
prmmm—— SORAS * Goteborg-Alingsas,
+ Goteborg-Alvangen

» Korsande tagvagar i Goteborg

VARBERG . (")xnered-V'énersborg

VARNAMO

Kalla: Trafikverket publikation 2011:138 - Kapacitetsbrister i jarnvagsnatet 2015, 2021 efter planerade atgarder

Enligt Trafikverkets bedémningar kommer ett antal flaskhalsar att finnas kvar i
jarnvagsnatet i Vastra Gotaland 2021. De som anges ar strackan Goteborg-Alingsas
pa Vastra stambanan, Goteborg-Alvangen och Oxnered-Vanersborg pa
Norge/Vénerbanan samt korsande tagvagar i Goteborg.
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5 Sjotransporter

5.1 Goteborgs hamn

Godsfléden

Godsfloden Goteborgs hamn

800000

700000

600000

——— —
500000

\/ ———Ro/ro-enheter

400000 = Container vag TEU
(/ ——Container jarnvag TEU
300000 = Bilar

200000 \ —

100000

2007 2008 2009 2010 2011

Olja Mton
2007 2008 2009 2010

19,8 5 21,1 22,8

Kalla: Géteborgs hamn

Godsflodena i Goteborgs hamn minskade rejélt under finanskrisen 2009 och har
darefter borjat 6ka igen. Storst minskning aterfinns inom ro/ro trafiken och bilar,
vilket enligt Géteborgs hamn beror pa en svagare tillvaxt i Europa. Containertrafi-
ken pa jarnvag ar det flode som paverkats minst av finanskrisen och har under mot-
svarande period Okat sina volymer.

Nar det galler transporter av olja gar den absoluta merparten av detta vidare med

sjofart. En uppskattning ar att omkring 700.000 ton av oljan gar pa jarnvag. De vo-
lymer som gar ut pa bil genom hamnen &r volymer som kommer direkt fran raffen.
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Lastbilstransporter till och fran hamnen

Lastbilstransporter till och fran Géteborgs hamn

Uppskattad
Foretag Container Trailer marknadsandel Tillfran
per ar perar
Logistikpartner 36 500 20% (Skandiahamnen) Mestadels sddra och mellersta Sverige
SCT 71 500 Ca 20% Hela Sverige

DSV Road AB 20% 30 % Goteborg, resten dvriga Sverige

NTEX 1% Till/fran Sverige och Norge

Fraktservice Mest fran Mellansverige (Lulea, Borlange,
Jonkoping), till hela Sverige

Hisingens Truck Fran hela landet, inte sa mycket Norrland. Till
hela landet, framforallt stader

RPG Group Enskilt storsta Fran pappersbruk (Grums, Karlsborg,

container-transportéren Skarblacka). Till hela Sverige; Jonkoping,

Stockholm och Norge

LundbyAkeriet 5-10 % Alltinom Goteborg, 50 % til/fran Volvo

LRN Transport Liten andel
Linnabacken*
TOTALT

*Terminalen skall
laggas ner under host

Kalla: Intervjuer med transportféretagen under sep-okt 2012

Goteborgs hamn har i denna utredning hjélpt till att identifiera de storsta transport-
foretagen som transporterar gods pa vag till och fran hamnen. Intervjuer har ge-
nomforts med 14 av dessa foretag. Samtliga av de som av hamnen pekats ut som
storst har lamnat svar.

Storst ndr det galler containerhantering ar enligt dessa uppgifter SCT, som hanterar
71 500 containers per ar. Andra stora foretag nar det géller container & RPG Group
och Logistikpartner. DSV Road ér storst nédr det géller transporter av trailers och
transporterar ca 35 000 enheter per ar.

| intervjuerna har de sjalva fatt uppskatta sin marknadsandel. SCT, Logistikpartner
och DSV uppskattar sina egna marknadsandelar till ca 20 % inom sitt segment
(Logistikpartner och SCT inom containerhantering och DSV inom transport av trai-
ler). RPG Group kan inte ange en siffra men gor bedémningen att de sjélva ar den
enskilt storsta containertransportéren pa vag.

Nar det kommer till fragan start och destination for godset ar svaren blandade och
nagot diffusa. Ett foretag transporterar endast lokalt gods varav 50 % av godset
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skall till Volvo. De flesta av transportdrerna anger dock att godset kommer fran
stora delar av Sverige och skall koras ut till stora delar av Sverige. RPG Group

transporterar exempelvis pappersprodukter fran pappersbruk runt om i Sverige

sdsom Grums, Karlsborg, Skarblacka till Géteborgs hamn.

Flera av terminalerna har 6ppet dygnet runt pa vardagar. Men terminalope-
ratOrerna i Hamnen sétter sina egna Oppettider med den begrénsningen att de
maste ha andamalsriktiga Oppettider sa att flaskhalsar inte uppstar. | rappor-
ten Gods 2030 redovisas antal transporter 6ver dygnet och veckan for en
port i Goteborgs hamn (port 6) for att skapa en Overblick dver lastbilstrans-
porternas fordelning®. Lastbilstransporterna startar enligt detta material kI 06
pa morgonen och fortsatter fram till kl 01 pa natten. Storst koncentration &r
pa eftermiddagen fran kl 14-18. Sett till fordelningen 6ver veckan &r det be-
tydligt mindre floden under helgen.

Trots generdsa och flexibla 6ppettider uppstar det kder i anslutning till Go-
teborgs hamn till foljd av manga hamtar och lamnar gods vid samma tider.
Orsaken till detta ligger i logistikkedjans upplagg dar varuégarnas produkt-
ionstider, kundernas krav pa leveranstider, lastbilschaufforernas arbetstider
och fjarrgods ankomst till terminal ar exempel pa faktorer som paverkar.
Det ar en komplex kedja som optimeras utifran krav och forutséttningar
inom varje led

¢ Goteborgs hamn 2003-2004 samt Appenberg 2006.
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5.2 Godsfloden till och fran Stena terminalen i
Goteborg

Stena terminalen

180000

160000 -

140000 -

120000 -

100000 -
m Goteborg-Fredrikshamn

80000 - = Goteborg-Kiel

60000 -

40000 -

20000 -

0 -

2006 2011

Antal fraktenheter = lastbilar

Kalla: Jesper Waltersson, informationsavdelningen Stena Line 2012-10-25

Det sker ett omfattande flode av lastbilar till/fran Stenaterminalen i Goteborg. Un-
der 2011 transporterades ca 150 000 lastbilar mellan Géteborg-Fredrikshamn och
drygt 80 000 lastbilar mellan Géteborg-Kiel. Antal lastbilar har dock sjunkit nagot
sedan 2006. | dessa siffror ingar aven de fraktenheter (lastbilar) som transporteras
med Stena Scanrail (Rail Ferry) mellan Géteborg-Fredrikshamn.
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5.3 Godsfléden i Vastsveriges hamnar

Hanterad godsmangd - Nulage

Hanterad godsmangd i hamnar - nulage

N

L5\
#/

Legend
B utrikes (%)
W 1nrikes (%)
> Gods Lossat
< Gods Lastat

(1000-ton), samt prognos

Gods 6ver kaj (tusen ton)

Uddevalla

\Wallhamn
* Siffror fran 2010

Kalla: Sveriges hamnar, http://www.transportgruppen.se/templates/MultiMaster.aspx?id=31005, Trafikanalys Sjotrafik 2010 samt Trafikverket Delrapport 1
Vastkuststraket

Total hanterad godsmangd 2011

Uppgifter som hanterad godsméngd i hamnarna har framférallt samlats in via
Transportgruppens hemsida. Information om Brofjorden och Stenungssunds ham-
nar saknades dock. Godsméangder for Brofjorden har erhallits genom Trafikanalys
statistik Sjotrafik 2010, dar det i texten i de kvartalsvisa rapporterna gatt att hitta
siffror Over godsmangder som sedan har anvénts for att berdkna total godsméngd
for aret. Uppgifter om godsméngd i Stenungssunds hamn kommer fran en rapport
fran Trafikverket - Delrapport 1 Nulagesbeskrivning och 6vergripande mal for
utvecklingen av Vastkuststraket 2011-08-17 och avser ar 2010.

Goteborgs hamn ar den storsta i Sverige och hanterar drygt 40 miljoner ton gods
2011(for en ndrmare beskrivning av godsflédena i Goteborgs hamn, se sidan 22).
Storsta mangderna finns under lossat utrikesgods. Brofjorden &r den ndst storsta
hamnen i omradet med ca 19 miljoner ton (2010), darefter Stenungssunds hamn
med knappt 3 miljoner ton gods. For hamnarna Brofjorden och Stenungssund har
endast en totalsiffra gatt att fa fram och inte en uppdelning pa lastat/lossat och im-
port/export och dérfor &r de endast markerade med punkter i bilden.
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Prognos

Hanterad godsmangd i hamnar - prognos

70000

60 000

50 000

40000 -

Mangden hanterat gods
beréknas 6ka mellan 2006-
1 2050 med:
il Goteborg 48 %
| » Halmstad-Varberg 77 %
« Stenungssund-Stromstad
el e e 18 %

Goteborg Brofjorden  Stenungsund Varberg Uddevalla Wallhamn

30000

20000

10 000

=2011 ®W2021 #2025 w2035 W2050
2011 2021 2025 2035

41300 45800 47600 52 100 | Goteborgs hamn egen prognos
berdknas godsmangderna uppga
19000 21 500 22400 24 600 till 2 miljoner TEU till 2030 jamfort
2800 3200 3300 3700 med dagens ca 900 000 TEU. Det
1700 1900 2000 2200 innebar en 6kning pa ca 120 %.

1100 1200 1300 1400
600 600 700 {0l8) Siffrorna avser tusen ton per ar

Kalla: Nulage enligt ovan, Prognos &ver svenska godsstrommar 2050

Prognosen av hanterad godsmangd i hamnarna har beraknats utifran ovan angivet
nuldge (avser ar 2011 och 2010) och Trafikverkets prognos for svenska gods-
strommar 2050. Goteborgs hamn berdknas enligt denna prognos att 6ka sina gods-
volymer med 48 % till ar 2050. Kustrackan Halmstad-Varberg berdknas 6ka sina
godsvolymer med 77 % motsvarande period och denna 6kningstakt har anvénts for
berdkna godsvolymerna for Varbergs hamn. Kuststrdckan Stenungssund-Strémstad
beraknas 6ka sina godsvolymer med 18 % till ar 2050 och denna 6kningstakt har
anvants for att berakna godsflddena for Brofjorden, Stenungsund, Uddevalla och
Wallhamn. Som namnts tidigare sa antas en helt linjar 6kningstakt mellan 2006-
2050. Det bor ndmnas att osékerheterna i dessa siffror &r stora.

Baserat pa ovan namnt underlag kommer Goteborgs hamn dven pa sikt att hantera
de absolut storsta godsmangderna i Vastsverige.

Goteborgs hamns egen prognos for 2030 ar att de skall hantera 2 miljoner TEU, att
jamfora med dagens dryga 900 000 TEU. Det innebér att godsmangderna maste
oka med ca 120 % pa knappt 20 ar. Om hamnens prognos uppfylls kan landtrans-
porterna paverkas i hogre grad an vad Kapacitetsutredningen redovisat.

Analys & Strategi 27 ﬁlwsp
=



6 Transporter till och fran terminaler

6.1 Lokalisering av terminaler

Goteborg

Inom ramen for ett projekt kring sékra lastplatser gjordes 2011 en kartlaggning av
terminaler i storgdteborg.” | Géteborg finns i huvudsak tva Kluster av terminalloka-
liseringar. Ett kluster runt Goteborgs hamn och ett kluster 1angs med E6 N.

: : 112,132 111

8120

Nedan foljer en lista d&r terminalernas namn kopplas till kartan.

" WSP Analys & Strategi (2011-03-18): Infrastruktur fr uppstallningsplatser och buff-
ringsterminaler — Gar det att utnyttja befintliga terminaler
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102. Schenker Equipment 119. Schenker Coldsped

104. Giéteborgsterminalen AB 120. HML-Haga Mélndal LC
105. Agility Logistics 125. KATGOT

106. TGM AB 126. DSV Road AB

107, Schenker landtransporter 127. Alvsborgs RoRo

108. Giteborgs Lastbilcentral, GLC 128. Skandia Container AB
109. DHL Express AB 129. BRING Frigo

110. DHL Freight 130, Stora Enso Logistics AB
111. Ewals Cargo Care AB 131. Volvo Logistics

112. DHL Supply Chain 132. SCT Transport AB

113. Holmens Terminal AB 133, Posten Cargo Centre
114, Green Cargo lastbilsterminal 134, DHL Supply Chain

115. Jernhusen Kombiterminal 141. Posten sortering

117. DHL Supply Chain 142, Posten sortering

118, Dachser AB
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Storgoteborg

| Storg6teborg ar terminalerna i huvudsak lokaliserade langs med riksvag 40 i an-
slutning till Landvetter och Boras.

P
PARTILLE

92, Akericentralen i Alingsas  120. HML-Haga Malndal Lastbilcentral
93, Schenker Landtransporter 121, TNT

94, DSV Road AB 122, under utv, Schenker
95. LBC Boras AB 123, DHL Express
96. Posten 124. Poster

101. DHL Freight/Express
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6.2 Floden till och fran lastbilsterminaler i Goteborg

Godsfldden pa vag fran nagra storre terminaler i Géteborg

410 : :

J‘? ?

Antal transporter per dygn

N s DHL* Posten

i N 80 110

50 90

40 0

60 140

Yot 40 230
w2 (e KU e

10 0

280 570

570 ;
*Partigods och utrikesgods
saknas for DHL

Kalla: Gods 2030 (2009)

Nar det géller godsfloden fran terminaler har information fran tre storre terminaler i
Goteborg identifierats fran rapporten Gods 2030. Materialet avser antal transporter
per dygn for Schenker, DHL och Posten fordelat pa lederna runt Géteborg. Gods-
flodena ar relativt jamt fordelade pa E6 S, E20 och Rv 40 med mellan 530-620
transporter per dygn (avser bada riktningar).

Observera att DHL :s siffror saknar partigods och utrikesgods. Hur stora dessa fl6-
den &r framgar inte, men enligt experter bor de totala godsfldena fran Schenker

och DHL vara jamforbara till storlek.

Utover detta underlag saknas till stor del information om godstransporter fran ter-
minaler.
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6.3 Kombiterminalen i Gullbergsvass, Goteborg

Godsfldden pa kombiterminalen Gullbergsvass

75 000 enheter per ar 2010, ca 150 lastbilar per dag
CargoNet la ner sin verksamhet pa den svenska marknaden i december 2011 och 6
av 7 tag forsvann fran kombiterminalen.

Goteborg-Sundsvall - Detta tag gar an idag fast i annan regi och man hanterar taget ute i
hamnen.

Goteborg-Malmoé - Har upphért och ingen har tagit 6ver denna trafik
Goteborg-Oslo - Gar an idag men med lagre frekvens. Taget hanteras i Géteborgs hamn.

Goteborg-Stockholm - Férsvann och har under aret uppstatt i en annans regi men med
mindre kapacitet. Taget hanteras i hamnen

Goteborg —Umea/Luleé - Gar an idag i annan regi men med betydligt mindre kapacitet.
Taget hanteras pa Goteborg Norra

Det som funnits kvar pa Goteborg kombiterminal under 2012 har varit Van Dieren
taget mellan Goteborg-Duisburg. Taget generar en arsvolym om ca. 18.000 enheter
per ar.

1 november tog Green Cargo Over verksamheten pa terminalen.

Kalla: Jorgen Eyram, Baneservice 2012-10-31

6.4 Terminaler utanfor Storgoteborg

En kartlaggning av transportgenererande verksamheter i kommunerna utanfor
Storgoteborg har gjorts inom ramen for studien. En enkaét har skickats ut till 32
kommuner varav 14 st har svarat och de har i svaren angivit bade storre och mindre
terminaler, industriféretag och handelsetableringar. Detta har kompletterats med
internetsdkning for de kommuner som inte har besvarat enkaten. Denna typ av
kartlaggning blir dock subjektiv da det &r representanten fran kommunen som sjalv
véljer ut de storsta foretagen. |1 en mindre kommun skulle ett stOrre foretag som
alstrar godstransporter kunna vara en mataffar, vilket troligen inte finns med i lis-
tan over storre foretag i en storre kommun. Darfor ar det svart att dra nagra slutsat-
ser fran denna kartlaggning och underlaget presenteras inte i denna rapport. Det
kravs en annan typ av kartlaggning for att fanga godsflodena i kommunerna runt
Goteborg.
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7 Omraden och verksamheter som
alstrar godstransporter

7.1 Godstransportintensiva omraden i Goteborg

Under 2006 intervjuades ett sjuttiotal transportgenererande foretag om deras gods-
floden i fyra utvalda omraden, Backebol, Arendal/Torslanda, Gullbergsvass och
Soderleden. Detta har kompletterats med antal transporter till/fran Géteborgs hamn
2006 samt antal lastbilar som transporterades till/fran Stenaterminalen motsvarande
ar.

Godstransportintensiva omraden i Goteborg

D )
Legend
Antal transporter per dygn*

l-42 14

Antal transporter per dygn

= Intervjustudie bland tran
sportgenererande foretag i 4
utvalda omraden (Backebol,
Arendal/Torslanda,
Gullbergvass och Sdderleden

= Utdver det har Goteborgs
hamn och Stena terminalen
lagts till

= Siffrorna avser 2006

Kalla: Maria Lindholm 2006, Appenberg 2006 och J. Waltersson 2012-10-25

Bilden visar tydligt att intensiteten av transporter ar storst i omradet kring Gote-
borgs hamn och langs med E6N, dér de stora transportforetagens terminaler finns
lokaliserade.

Det bor i sammanhanget ndmnas att foretag inom handel till stor del ligger utanfor

den intervjustudie som gjordes, som framst var inriktad pa transport- och industri-
foretag.
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7.2 Verksamheter som genererar godstransporter i
Goteborg

En kartldggning dver godstransportgenererande verksamheter i Géteborg har gjorts
under 2012. Foretagen kategoriserades i rosa, orange och lila. Rosa stod for storre
privata aktorer sasom Goteborgs hamn och Preem Raffinaderi. Orange stod for
blandad verksamhet som inkluderade bade handelsomraden och mindre industri-
omraden, t.ex. Backaplan och Backebol. Lila stod for mer renodlade industriomra-
den sasom t.ex. Ringén och Arendal. En fullstandig lista 6ver foretagen aterfinns i
Bilaga 2.

Godstransportgenererande verksamheter i Goteborg

= Rosa - privata
aktorer t.ex.
Goteborgs hamn
och Preem
Raffinaderi

= Orange - blandad
verksamhet av
handel och mindre
industrier t.ex.
Backaplan och
Backebol

= Lila— mindre
industriomraden
t.ex. Ringon och
Arendal

Det kan konstateras att verksamheterna till stor del finns lokaliserade langs med de
stora lederna och i ndra anslutning till Géteborgs hamn. Det bor dock noteras att
denna bild inte sager nagonting om hur transportintensiva féretagen ar.
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8 Farligt gods

| detta avsnitt beskrivs kortfattat godstransporter som utgors av farligt gods. Pa nat-
ionell niva finns information som ar fran 2010-2011. Daremot pa regional niva ar
underlaget betydligt &ldre. Det nyaste som finns &r en kartlaggning som genomfor-
des av R&ddningsverket 2006. Nedan beskrivs det material som finns.

8.1 Farligt gods nationellt

Vag
| ett nationellt perspektiv har farligt gods som transporteras pa vag minskat de sen-
aste 10 &ren, bé&de avseende godsméangd och transportarbete. Ar 2010 utgjorde far-

ligt gods 3 % av den transporterade godsmangden och 5 % av transportarbetet pa
vag.

Farligt gods pa vag - nationellt

120 ¢

100 \/\ * 3 % av den transporterade
%0 | | \//\—_ godsmangden
* 5% av transportarbetet
60 - ! ! ! ! ! ! + Storst andel (69 %) utgjordes av
brandfarliga vatskor

40

Den transporterade mangden farligt

20 gods har minskat sedan borjan av
2000-talet.
0 L ’e i i d i 4
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Transportarbetet
Godsmangd

Figur 3.20 Inrikes lastad godsmaéngs, i 1000-tal ton, och transportarbete, i miljoner tonkm,
med svenska lastbilar enligt ADR/ADR-S-klassificering, &r 2000 — 2010. Index (ar 2000 =
100).

Kalla: Trafikanalys rapport 2012:7 Godstransporter i Sverige
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Jarnvag

Motsvarande uppgifter finns daven for farligt gods pa jarnvag. Dar utgjorde farligt
gods 2011 5 % av den transporterade godsmangden och 6 % av transportarbetet pa
jarnvag. Tvartemot véagsidan sa har godsmangden och transportarbetet av farligt
gods Okat pa jarnvagen under sedan bdrjan av 2000-talet.

Farligt gods pa jarnvag - nationellt

3500

3000 * 5% av den transporterade
godsmangden pa jarnvag
* 6 % av transportarbetet pa

2500 { S
jarnvag

2000 Den transporterade mangden
farligt gods pa jarnvag har okat

sedan boérjan av 2000-talet.
1500

1000 Aw

500

0 -+ T T T T T T T : )
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Godsmangd (tusen ton) - Transportarbete (miljoner tonkm)

Kalla: Trafikanalys statistik Bantrafik

Motsvarande statistik finns inte pa luft-/sjofartssidan hos Trafikanalys.
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8.2 Farligt gods paregional niva

Réaddningsverket gjorde 2006 en kartldggning av farligt gods i Sverige dér inform-
ation dven finns pa regional niva. Kartlaggningen genomfordes med hjalp av en
enkatundersdkning bland ett storre antal féretag som transporterar farligt gods.

Farligt gods pa vag

Farligt gods pa vag

Inom tatort
2 @
. Usseats Uihopeg Shovde
Troth st
Lysens!
. Lt Ecet
B 20, @]
© - @
INOM TATORT 4
September 2006 Gotmtory Joracgeg
Aresl ton
— 2940072300 e
= S500 - 20400
2000 . 5500
— v

Totalt sett transporteras mattliga mangder av Gdteborg transporterar de stérsta méngderna
farligt gods pa vagarna i Vastra Sverige farligt gods inom tatorten, bade i vastra Sverige
och ar bland de storsta nationellt sett. | huvudsak

handlar det om klass 3 — brandfarliga vatskor.

Kaélla: Raddningsverket september 2006 : Kartlaggning av farligt godstransporter

Fran enkatstudien 2006 konstaterades att det transporterades mattliga mangder far-
ligt gods pa véagarna i regionen. Goteborg transporterar de stérsta mangderna farligt
gods inom tétorten. | huvudsak handlar det om klass 3 — brandfarliga vatskor.
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Farligt gods pa vag

Avser klass 2.1 Avser transport av klass 4.1 Avser klass 5.2
Brandfarliga gaser Brandfarliga fasta amnen, Organiska peroxider
sjalvreaktiva amnen och
okansliggjorda explosiva amnen

Nar det géller brandfarliga gaser, brandfarliga fasta amnen,
sjalvreaktiva amnen och okansliggjorda explosiva amnen samt
organiska peroxider uppmattes stora floden i Vastra Sverige

Kalla: Raddningsverket september 2006 : Kartlaggning av farligt godstransporter

Stora floden av brandfarliga gaser, brandfarliga fasta &mnen, sjalvreaktiva &mnen
och okénsliggjorda explosiva @mnen samt organiska peroxider transporteras pa vag
i vastra Sverige. Nar det géller brandfarliga gaser transporteras de stérsta mangder-
na mellan Stenungsund och Uddevalla. Stora fléden av brandfarliga fasta &mnen,
sjalvreaktiva &mnen och okénsliggjorda explosiva dmnen (Klass 4.1) transporteras
pa E6 langs med hela vastkusten, fran Lysekil i norr till Helsingborg i séder. Det
finns &ven ett stort flode av organiska peroxider mellan Kungélv och Stenungsund.
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Farligt gods pajarnvag

Farligt gods pa jarnvag

Storst mangder farligt gods
transporteras pa Vastra
stambanan mellan Géteborg-
Falkoping. Under en manad

Kl omfattade flédet mellan 40.000-
50.000 ton.
GOTEBORG‘ Flédena pa Bohusbanan,
é Norge/Vanerbanan samt
TOTALT Kurgsbaces Vastkustbanan ligger pa mellan
m::b"m 20.000-30.000 ton gods per
mmm  50000-60000 manad.
mmmm 40000 - 50000 ¢ Minst farligt gods transporteras
el Vartery pa Kust till kustbanan.
s 10000 - 20000 L
J— 0- 10000 reeh

Kalla: Raddningsverket september 2006 : Kartlaggning av farligt godstransporter

Nér det galler jarnvagstransporter sa transporteras stérst mangder farligt gods pa
Vastra stambanan mellan Goteborg -Falkdping. Det handlar i storleksordningen om
40.000-50.000 ton per manad. Det skulle motsvara mellan 1.800-3.200 ton per
dag. Flodena pa Bohusbanan, Norge/Vanerbanan och Vastkustbanan ligger pa mel-
lan 20.000-30.000 ton gods per manad, vilket skulle motsvara ca 900-1.300 ton per
dag. Minst flode finns pa Kust till kustbanan.

Analys & Strategi 39 ﬁlwsp
=



Farligt gods pa jarnvag
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Nar det géaller transporter av farligt gods pa jarnvag utgérs de
storsta flodena i Vastra Sverige av brandfarliga gaser, brandfarliga
fasta amnen, sjalvreaktiva amnen och okansliggjorda explosiva
amnen samt organiska peroxider

Kalla: Raddningsverket september 2006 : Kartlaggning av farligt godstransporter

GOTEBORG' —~ Sankiging oraceny
KLASS 3 Neomess KLASS 4.1
September 2006 September 2006
Antal ton Antal ton
43500 - 52000 Verbery = 73-90
= 34800 - 43500 s 56-73
26100 - 34800 ° 38-56
17400 - 26100 o —21-38
f— 8700 - 17400 — 4-21
_— 0- 8700 R
Avser transport av klass 2.1 Avser transport av Klass 3 Avser transport av klass
Brandfarliga gaser Brandfarliga vatskor 4.1 Brandfarliga fasta
amnen, sjalvreaktiva
amnen och
okansliggjorda explosiva
amnen

Avser transport av klass 8
Fratande @mnen

Pa Bohusbanan och Norge/Vénerbanan transporteras framférallt brandfarliga gaser
och pa en kort stracka norr om Géteborg dven Brandfarliga vatskor. Pa Vastra
Stambanan &r det framforallt brandfarliga fasta &mnen, sjalvreaktiva &mnen och
okansliggjorda explosiva @mnen som transporteras. Soderut pa Vastkustbanan

transporteras storre méngder fratande &mnen.

//./IWSP Analys & Strategi




Farligt gods till sjoss

Farligt gods i hamnar

Gateborg
Klass Lastat Lossat  Totalt Andel i Transit
(ton) (ton) (ton) procent (ton)

1 62 692 754 38 67
2 13 3 16 0.1 07
21 10 21 31 0.2 0
22 92 481 573 29 26
Getetrory 23 1 - 1 0.0 2
3 2066 2154 4220 21.0 996
41 198 110 308 15 0

4.2 2 68 70 04
1 43 34 3 37 0.2 -
’ Ldl W 5.1 3699 89 3788 189 04
-~ Do 5.2 88 54 142 0.7 -
Melingborg ) | e 6.1 616 203 819 4.1 27
-~ @ 200- 20100 6.2 - - - - -
Warishanm @ 3100 - 9000 7 N N - N -
46503106 8 3402 2262 5664 28.2 165
Kopeshamn ) 9 1505 2146 3651 18.2 38
Q ® 20- 1000 Totalt 11788 8 286 20074 100 1262

® 1- 200
¥
Anmarkning:
Trebetory Tankfartyg ingdr o]

Goteborgs hamn &r den hamn i Sverige som hanterar stérst mangder
farligt gods, framforallt brandfarliga vatskor (klass 3) och fratande
amnen (klass 8) och . | denna kartlaggning ingar inte tankfartyg,
vilket innebar att stérre mangder petroleumprodukter saknas.

Kalla: Raddningsverket september 2006 : Kartlaggning av farligt godstransporter

Goteborgs hamn ar den hamn i Sverige som hanterar mest farligt gods, framforallt
fratande &mnen och brandfarliga vétskor. | Géteborgs hamn finns dven ett transit-
flode av framforallt brandfarliga vatskor. I denna kartlaggning ingar inte tankfar-
tyg, vilket innebdr att en storre mangd petroleumprodukter sakas.

Ovriga hamnar i Vastsverige ingdr inte i Raddningsverkets kartlaggning, vilket tro-
ligtvis innebdr att de inte hanterar farligt gods nagon stérre mangd.
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Farligt gods pa flygplatser

Farligt gods pa flygplatser

Goteborg - Landvetter

Totalt Andel i
Kiass (kg) procent
1 31 20
21 - -
22 43 28
23 - -
3 86 56
Goteborg - Landvetter a1 25 16
4.2 - -
43
5.1
5.2 - -
6.1 9 0.6
6.2 - .
o 1531 kg 7 - 0.7
Antal kilo 8 177 116
9 1150 751
10000,~16000 Totalt 1531 100
. . * Total alftivitcl for klass 7 var 1 689 GBq och
® - antal kollin 38 stycken.

Landvetter flygplats &r den tredje storsta flygplatsen nar det galler transporter av farligt gods i
luft. De tva storsta nationellt sett ar Arlanda och Sturup. )
Pa Landvetter transporteras framforallt amnen inom klass 9 — Ovriga farliga @amnen och foremal.

Landvetter flygplats ar den tredje storsta flygplatsen nar det géller transporter av
farligt gods i luft. De tva storsta nationellt sett ar Arlanda och Sturup.

P& Landvetter transporteras framforallt amnen inom klass 9 — Ovriga farliga &mnen
och féremal. Ingen annan flygplats i Vastsverige ingar i Raddningsverkets kart-
laggning vilket tyder pa att det inte finns farligt gods i ndgra stérre mangder pa
dessa flygplatser.
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9 Bristanalys

9.1 Generella synpunkter

Den sammanstéllning som gjorts innehaller data fran en mangd olika undersok-
ningar genomfoérda vid olika tidpunkter. Vi har dér det varit mojligt anvént siffror
fran samma ar, men det har inte alltid varit mgjligt. Det paverkar givetvis resulta-
tets jamforbarhet. Det ar visserligen sa att de flesta siffror ar uppskattningar, ofta
fran utforare av transporter, snarare &n exakta matningar. Det medfor att den dis-
krepans som finns mellan olika ar inte har samma betydelse.

Det ar svart att fa en heltackande kartlaggning av godsfloden baserat pa befintligt
material. Det blir en blandning av ADT, transit, stérre terminaler eller andra fore-
tag som alstrar transporter. Det finns alltsa ingen majlighet att lagga ihop de olika
flodena till en helhet. For att uppna detta kravs en enhetlig metodisk kartlaggning.
De metoder som finns tillgangliga idag har ingen natutlaggning sa att fa en fullska-
lig kartlaggning med natutlaggning ar omojligt. Det finns dock metoder som ger
bra underlag utan natutlaggning.

Det saknas ocksa uppgifter om vad som transporteras mer an det som framgar av
information om lastbéarare eller transportslag.

9.2 Data

Den storsta bristen &r att det inte finns palitligt underlag och att datakallorna &r
manga, fran olika tidpunkter och ofta muntliga. De métningar som finns ger inte
heller en entydig bild av fl6dena.

ADT-mitningar av tung trafik ar det som anvands for att skatta godsfléden med
lastbilar. Det &r dock viktigt att ha i atanke att dessa aven inkluderar bussar. Det
har gjorts en studie for att skatta andelen kollektivtrafik och pa de stora lederna
runt Goteborg berdknades kollektivtrafikens andel till knappt 10 %. Andelen kol-
lektivtrafik blev dock hégre ju narmare bostadsomraden man kom.

Om de matningar som gors har storre tillforlitlighet kan de anvandas att stdamma av
delfloden. | dagslaget ar detta dock det bésta vi har.

9.3 Godsfléden i anslutning till hamnar

Det har under utredningens gang visat sig svart att fa uppgifter om vissa hamnars
godsfloden eftersom de sjélva sagt nej till publicering pa enskild hamnniva. De
uppgifter som finns redovisas i intervall. Darfor saknas uppgifter om andel inri-
kes/utrikes gods samt lastat och lossat gods for tva av hamnarna, Brofjorden och
Stenungssund.
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Sedan tidigare har det identifierats som en brist att start och malpunkter for godset
till och fran hamnarna (landtransporter) &r okanda. Nar det galler Géteborgs hamn
har vi fatt fram en del information om vilka stader eller regioner godset skall till.
Det ar nog sa langt man kan komma. Om man vill ha full kontroll éver godsets
start och malpunkter kravs nog ett samarbete med hamnarna om deras kunder for
att via varudgarna fa ratt lokalisering.

Vilka varugrupper som hanteras i de olika hamnarna &r kant for vissa av dem som
ar specialiserade men for évriga finns inte information om detta.

9.4 Transittrafik

De siffror som finns angaende transitfloden ar nedbrytning av statistik. Det far an-
ses vara en relativt saker metod att fanga transittrafiken. Siffrorna ar dock nagra ar
gamla.

9.5 Floden och koncentrationer

De bilder som presenterar omradesvisa koncentrationer av transporter &r tydliga,
men styrs dnda av att det ar vissa omraden som undersokts. Dessa omraden har
dock valts ut for att de ar transportintensiva sa bedéms som relevant, men en mer
relevant bild fas om kartlaggningen gors utifran naringslivets sammansattning i
staden/regionen. Det kan ocksa konstateras att dessa siffror ar relativt gamla och
mycket har hant i Goteborg sedan kartlaggningen gjordes 2006.

9.6 Terminaler och lager

Den kartlaggning av terminaler som vi gjort (se kapitel 6.4) ar inte heltdckande och
som namndes tidigare nagot subjektivt utford. Den bor dock ha fangat regionens
stora terminaler och lager. Det finns ddremot inga uppgifter om hur stora godsfl6-
den som dessa alstrar och darmed inte heller nagra uppgifter om start och malpunk-
ter for dessa floden. Bésta sattet att kartldgga detta ar via kontakter med termina-
lerna for att pa samma satt som fér hamnen fa mangder och riktningar. Var bedém-
ning &r att det r tillrackligt att ha méangd, riktning och trafikslag for dessa floden
och att en komplett kartlaggning av start och malpunkter inte ar forsvarbar da det ar
ett omfattande arbete som inte star i proportion till resultatet.

9.7 Handelsomraden

Kunskap om godstransporter till och fran handelsomraden saknas i princip helt. De
omradesstudier som har gjorts har fokuserats pa terminaler, lager och industrifore-
tag. Inom ramen for Gods 2030 intervjuades ett fatal handelsforetag om deras
godsfloden men det ar ocksa allt som tycks finnas.
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10 Bilagor

Bilaga 1 — Goteborgs hamns godspendlar

Destination

Stockholm/Sodertalje

Norrkoping
Gavle
Borlénge
Helsingborg
Vasteras
Vaggeryd
Sundsvall
Néssjo
Torsvik
Goteborg lokalt®
Karlstad
Amal
Vasteras
Avesta
Hallefors
Kristinehamn
Insjon
Hallsberg
Eskilstuna
Jonkoping
Gavle

Ahus

Antal dagar per
vecka

(i vardera riktning)
5

g1 Ol W W W o1 U1 N o 01 o1 O 01 01 01 N o1 o1

H
o

= o1 O1

& Green Cargo CFS Terminal
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Operator

Intercontainer
Intercontainer
Intercontainer
Intercontainer
Intercontainer
Intercontainer
Intercontainer
Intercontainer

Green Cargo

Green Cargo

Green Cargo
Vanerexpressen
Vanerexpressen
Vanerexpressen
Vanerexpressen
Vanerexpressen
Vanerexpressen
Vanerexpressen

SCT Transport/Tagfrakt
SCT Transport/Tagfrakt
SCT Transport/Tagfrakt
SCT Transport/Tagfrakt
CFL Cargo
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Bilaga 2 — Lista Over foretag

Nummer

© o0 ~NOOULh WN P

A BADBDDMDEDBEBDDWWWWWWWWWWNDNDNDNNNNNNNRERPRERPRERPEPEPERPRERRERLERE
O U, WNPFPOOONOUARWNPFPOOONOUDMRWNPOOO~NOOOGBM~WDNE,O

OMRADE

Amhult

Preem Raffinanderi

Arendal

Torslanda Volvo

Nynas

Goteborgs hamn (container/bil)
Vikan kross (Skanska)
Biskopsgardens industriomrade
St 1 raffinanderi

Gbg hamn - Oljehamnen
Ostergarde industriomrade
Gbg city airport

Volvofabriken Steneby
Cityvarvet

Backaplan

Hildedal/Ardds industriomrade
Ringdns industriomrade
Backa industriomrade
Béckebol

Tagene tékt (NCC)
Agnesberg

Angered C

Storas industriomrade
Langavallsgatan

Réagarden takt (Skanska)
Bergsjtdalen

Ogérdet

Brodalen

Allum

Saveans ind.omr.

Savenas ind.omr.

SKF

Munkeback

Marieholm

Gullbergsvass terminalomrade
Goteborg centrum
Lindmossen
Solsten/Kindbogarden
Lackarebéck/Krokslatt/Moélndalsvéagen
MéIndal C

Papyrus

Astra Zeneca

Abro/Riskulla

Hogsbo-Sisjon

Frolunda Torg

Grimmered

p=WSP

Kategori (Enskild aktor, industri-
omrade, blandad verksamhet)

Blandad verksamhet
Enskild aktor
Industriomréde
Enskild aktor
Enskild aktor
Enskild aktor
Enskild aktor
Industriomréde
Enskild aktor
Enskild aktor
Industriomréde
Enskild aktor
Enskild aktor
Enskild aktor
Blandad verksamhet
Industriomréde
Industriomréde
Industriomréde
Blandad verksamhet
Enskild aktor
Industriomréde
Blandad verksamhet
Industriomréde
Industriomréde
Enskild aktor
Industriomréde
Industriomréde
Blandad verksamhet
Blandad verksamhet
Industriomréde
Industriomréde
Enskild aktor
Industriomréde
Industriomréde
Enskild aktor
Blandad verksamhet
Industriomréde
Industriomréde
Industriomréde/ Blandad verksamhet
Blandad verksamhet
Enskild aktor
Enskild aktor
Blandad verksamhet
Blandad verksamhet
Blandad verksamhet
Blandad verksamhet
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