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1.1

1.2

Inledning

Bakgrund och syfte

Trafikkontoret i Goteborg har under 2021 genomfort trafikmétningar vid 21
slutna stadsdelsomraden. Med “’slutna” menas att det bara finns en eller tva
végar for biltrafik in till omradet. Dessa stadsdelsomraden utgdr dven
basomraden enligt det sa kallade nyckelkodssystemet (NYKO), i Goteborgs
statistikdatabas. Ett basomrade dr den minsta omradestypen och bestar av ett
antal fastigheter som ligger samlade intill varandra. Malet ar att i mojligaste
man inte dela upp kvarter mellan basomraden och att bebyggelsen inom ett
basomrade ska vara s& homogen som mdjligt (Goteborgs stad, 2021). Genom att
maéta alla fordonsrorelser som ett basomrade alstrar dr det onskvért att med hjilp
av statistik for respektive basomrade identifiera korrelerande faktorer som kan
forklara varfor bilresandet ser ut som det gor.

Syftet med denna rapport &r att sammanstilla en analys utifran trafikmétningar
frdn 2021. Analysen innefattar framtagande av alstringstal men dven att hitta
faktorer som kan péverka antalet fordonsrorelser med bil. Utdver detta ska dven
trafikmétningar fran 2014 jamforas med 2021 érs trafikmétningar. Utifran
genomforda trafikmétningar redovisas foljande parametrar for varje basomrade:

e Arsmedelvardagsdygnstrafik (AMVD)

e Dygnsvariation

e Helgtrafik och vardagstrafik

e Tung trafik

e Ovriga egenskaper hos respektive basomrade kopplat till dess befolkning
och bebyggelse

Avgransning

Denna analys syftar till att beskriva samvariation (korrelation) mellan
trafikalstring for bil och olika egenskaper hos basomrédena. Analysen gor ingen
ansats att beskriva orsakssamband, dvs. vilka faktorer som leder till
okat/minskat bilresande. Exempelvis betyder inte en hdg korrelation mellan
fordonsrdrelser och andel sméhus i basomrédena att byggandet av smahus leder
till hogre trafikalstring. Den hogre trafikalstringen skulle kunna forklaras av
andra faktorer, som att tillgdngen till parkering och dérmed bil &r hogre, att
medelinkomsten skiljer sig, att omraden med smahus generellt ligger ldngre fran
arbetsplatser/service och har simre kollektivtrafikférsorjning osv. Sambanden
kan i verkligheten vara komplexa och for att kunna beskriva dessa ndrmare
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kravs ett annat typ av underlag och analytisk ansats &n vad denna rapport
bygger pa.

Det begrinsade antalet métpunkter gor ocksa att det inte gar att dra négra
generella slutsatser om samvariationen mellan trafikalstring och omradenas
karaktér utan de presenterade sambanden ska ses som indikationer.

Den trafikdata som finns tillgénglig for analysen omfattar bilresande. Det ar
darfor inte mojligt att sdga nagot om det totala resandet med alla fardmedel. Att
ett basomrade uppvisar en hogre trafikalstring kan séledes antingen innebéra ett
hogre resande generellt men ocksé att en storre andel av resorna gors med bil.

1.3 Vad paverkar resande och fardmedelsval?

Kunskapen om hur och varfor ménniskor reser som de gor utvecklas hela tiden.
Traditionellt har resvaneundersdkningar varit en viktig kélla till att kartlagga i
vilken utstrickning, i vilket drende, med vilka firdmedel och mellan vilka
malpunkter ménniskor reser. I kombination med det observerade resandet har
olika modelleringsansatser gjorts for att forklara vilka faktorer som paverkar
resandet. De mest komplexa forklaringsmodellerna ar trafikmodeller dér
bilinnehav, fardmedelsval och reserelationer modelleras utifran olika
kostnadsparametrar och information om befolkning och arbetsplatser i olika
omraden. Gemensamt for dessa modeller och mindre komplexa analyser som i
denna rapport &r att ett antal variabler anses centrala for att forklara resandet.
Dessa variabler omfattar dels egenskaper hos omréadet (centralt/perifert, tillgdng
till kollektivtrafik, tillgang till service), egenskaper hos bebyggelsen (t.ex.
tithet, flerfamiljshus/sméhus/verksamheter, parkeringsmojligheter) samt
egenskaper hos befolkningen (inkomst, utbildning, &lder, forvirvsgrad).!

2 Beskrivning av Basomraden

2.1 Statistik for basomraden

De 21 basomréden som studeras ligger i olika delar av Goteborg och dr av olika
karaktér, se figur 1. For omraden med rod farg finns trafikmétningar fran 2021
och for omrdden med blé férg samt en asterisk efter namnet finns trafikmétningar
frin bade 2021 och 2014. Statistik for varje basomridde har hdmtats fran
Goteborgs Stad Statistikdatabas. 1 databasen finns statistik om befolkning,

' Se till exempel Spacescape (2018)
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socioekonomiska forhallanden, bostédder, bilinnehav med mera. En del statistik
finns pé& basomrddesnivd medan annan endast finns for storre
omradesindelningar. For respektive basomrade har f6ljande statistisk information
som kan tidnkas péverka bilresandet hémtats:

e Folkmingd (folkméngd, aldersférdelning, fordelning kvinnor/mén)
e Bostadsbestind efter hustyp och upplatelseform

e Bostadsbestand efter hustyp och bostadsarea

e Nybyggnation av bostider efter bostadstyp och upplatelseform

e Personbilar i trafik

Utover dessa kategorier har information om medelinkomst samt inkomstklass och
utbildningsniva erhallits fran Trafikkontoret i G6teborg.

. Doktor Forselius gata — 11306
. Ladamnesgatan — 21210
. Lars Kaggsgatan - 30102
. Tycho Brahes gata — 30502*
. Bergsjosvangen — 30605
. Stratosfarsgatan - 30608
. Glostorps Rosevag - 40512
. Sagengatan — 41202*
. Lantmilsgatan - 50903
a 10. Skapplandsgatan — 51201
L B 11. Angas gard - 51802
! 5 12. Kupeskarsgatan - 51904
13. Turkosgatan - 52002*
- . % 14, Skrinnarvagen — 52405*
“ _ 15. Bassasviagen — 52511
&I Mainds 16. Kaprisgatan — 60105*
17. Halskogsgatan - 60602
18. Sandeslattskroken — 60604*
19. Linnarhultsvagen — 60901*
20. Solvadersbyn — 70103 *
21. Lakebergsgatan - 70507

OCOoO~NOOOA WN -

Figur 1. Basomrdden (inklusive basomrddesbeteckning) dir trafikmdtningar
genomforts 2021 (roda) samt 2014 (bla).

Vid tidpunkten for statistikuttaget fanns endast statistik for 2020. Det finns
didrmed en viss risk for att befolkningssammanséittningen och andra variabler kan
ha dndrats mellan 2020 och 2021 nér trafikmétningarna genomfordes. En kontroll
har darfor gjorts for att studera hur statistiken har fordndrats de senaste 10 aren.
Skillnaden under en 10-ars-period kan vara stor, men skillnaden &r for ar &r for
det mesta liten och varierar i genomsnitt mellan 3-5%. Det bedoms darfor vara
mojligt att anvinda statistiken fran 2020 for att analysera trafikmétningarna fran
2021.

I basomréde 70103 Solvidersbyn bytte en fastighet i ett angrdnsande basomrade
namn ar 2017 vilket ledde till att boende i fastigheten dven inkluderades i
statistiken for basomrade 70103. Trafik till den aktuella fastigheten har inte
fingats i trafikmétningarna frdn 2021. For basomrade 70103 anvénds dérfor
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2.2

omradesstatistik fran 2016, aret innan den angrénsande fastigheten bytte
basomrade.

Ovrig information for basomraden

Utover de variabler som finns tillgéngliga i Statistikdatabasen har ett antal
ytterligare faktorer identifierats som onskvérda att ha med i analysen utifran deras
mojliga paverkan pa antal fordonsrorelser.

e Parkering

e Avstéand till centrum och lokalt centrum

e Restidskvot mellan bil och kollektivtrafik
¢ Kollektivtrafikutbud

Dessa variabler har tagits fram manuellt med olika metoder och beskrivs nedan.

Parkering

Antalet parkeringsplatser har inhdmtats med hjélp av satellitbilder frdn Google
maps och Eniro samt via bostadsrittsforeningars hemsidor. For en del
basomréden &r antalet parkeringsplatser svart att uppskatta, sarskilt for sméhus-
och radhusomraden, i omraden dir gatuparkering ér tillaten och dir parkering
sker 1 parkeringsdack. I smahus- och radhusomraden sker parkering i huvudsak
pa den egna tomten. Parkeringsmdjligheterna kan variera stort bade mellan olika
omraden och inom ett omrade, men i genomsnitt bedoms ett smahus/radhus ha
plats for 2-4 fordon. En individuell uppskattning gors for varje sméhus- och
radhusomréde. I basomrdden med parkeringsdéck dér information om antalet
parkeringsplatser saknas gors ett antagande om att varje vaning under toppdéacket
innehaller 80% av toppdéckets parkeringsplatser (som ar synlig frén karttjénster).
All parkering i ett omrade riknas utan hénsyn till eventuella avgifter eller om det
ar besoks- eller boendeparkering.

Avstand till centrum och lokalt centrum

Avstand till centrum motsvarar avstandet fran en central punkt i ett basomrade
till Goteborgs Centralstation. Avstandet uppskattas med hjilp av Google maps i
form av den kortaste bilviagen.

Avstand till lokalt centrum motsvarar avstdndet frén en central punkt i ett
basomréade till ndrmaste apotek. Apotek ligger vanligtvis i anslutning till flera
andra servicefunktioner och kan dirfor anses vara en indikator for ett lokalt
centrum.

Restidskvot

For att ta fram restidskvoten anvinds reseplaneraren i Google maps. Restiden
tas fram for en resa mellan en central punkt i ett basomride och Goteborgs
Centralstation. Tiderna tas fram i morgonrusning, start 07:30 och i riktning mot
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centrum. For fardtid med bil gors schablontilldgg pa 1 minut for gang till bil
samt 2 minuter for att soka och hitta parkering. Summan blir den totala restiden
med bil. For fardtid med kollektivtrafik adderas en schablontid pa 5 minuter
som motsvarar vintetiden innan avresa. Google maps reseplanerare inkluderar
redan géng- och vintetid vid byten.

Med framriknade restider beréknas restidskvoterna med foljande formel:

Restid, kollektivtrafik

Restidskvot = Restid bil

En restidskvot pa 2 innebér att det tar dubbelt sa lang tid att resa med
kollektivtrafik i den aktuella reserelationen jamfort med bil.

Kollektivtrafikutbud

Kollektivtrafikutbudet har tagits fram med hjilp av reseplaneraren i Google
maps och tidtabeller fran Vasttrafik. Kollektivtrafikutbudet tas fram for
morgonens maxtimme (07:30-08:30) genom att summera alla unika avgangar
inom ett avstdnd som motsvarar en gangtid pa 15 minuter frén en central punkt i
respektive basomrade. Om en tur forekommer pé tva olika héllplatser inom en
géngtid p& 15 minuter rdknas den endast en géng.
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2.3

Deskriptiv analys

I bilaga 1 och 2 redovisas inhdmtad statistik och 6vrig information for
basomréaden. Har gors en deskriptiv analys och beskrivning av den insamlade
datan. For flera variabler sker en uppdelning pa hustyperna flerbostadshus
(hyres- och bostadsritter) och smahus (sméhus och radhus).

Antal bostider och hustyp

Mellan basomrédena varierar antalet bostdder mellan 50 och 500. 1 10 av de 21
basomradena utgor flerbostadshus (bostads- och hyresrétter) majoriteten av
bostdderna. I resterande basomraden bestar majoriteten av bostidderna av
smahus eller radhus. I 2 basomraden finns det bade sméahus och flerbostadshus,
dessa bestér till 86% respektive 96% smahus.

Bilinnehav

Bilinnehavet per bostad varierar mellan 0,3 och 1,5 och &r storst i basomraden
dir sméhus och/eller radhus utgér majoriteten av bebyggelsen, se figur 3. Ett
histogram med bilinnehav per bostad for samtliga basomraden visas i figur 2. I
genomsnitt dger varje bostad 0,84 personbilar, men endast i 3 basomraden ar
bilinnehavet storre &n 1,2 personbilar per bostad och av dessa har samtliga
hustypen smahus. Bilinnehav avser personbilar i trafik, oberoende av om bilen
gér i yrkesmissig trafik eller ej. Agare ir fysisk person eller personligt foretag. I
statistikunderlaget ingér leasingbilar men inte formaénsbilar.

Bilinnehav

[0,3,0,6] (0,6,0,9] (0,9,1,2] (1,2,1,5]

v

Antal basomraden
w H

N

=

Bil/Bostad

Figur 2 Histogram over bilinnehav per bostad 2020
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Bilinnehav och hustyp

1,6

1,5
1,4

1.2 1,1
1,0
0,9
0,8
0,7

Bil/Bostad

0,6
0,5

0,4
0,3

0,2

>

0,0
Flerbostadshus Smahus

¢ Min ®Max EMedel

Figur 3 Bilinnehav per bostad for flerbostadshus och smdahus 2020

Bostadsareal

I figur 4 visas fordelning av bostadsstorlekarna sma bostider (<41m?),
mellanstora bostider (41-80m?) och stora bostider (>80m?) i studerade
basomraden. Kategorin stora bostdider utgdr den vanligaste bostadsstorleken
foljt av mellanstora bostdder och sma bostader. I basomraden dar sméhus utgor
den vanligaste hustypen ér andelen stora bostéder storst, se figur 5. 1
basomraden dér flerbostadshus utgdr den vanligaste hustypen ér spridningen
stor och andelen stora bostider varierar mellan 9% och 87%.
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Fordelning av bostadsstorlekar per basomrade
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Andel av bostiader

X
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Figur 4. Férdelning av bostadsstorlekar per basomrdde

Andel stora bostider per basomrade och hustyp

0%
Flerbostadshus Smaéhus
&®Min ®Max EMedel
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Figur 5. Andel stora bostdder for hustyperna flerbostadshus och smdhus

Folkmiingd

Folkméngden varierar mellan ca 110 och 930 och ar generellt storst i basomraden

dér majoriteten av bebyggelsen utgdrs av flerbostadshus.

Medelinkomst

Information om medelinkomst finns pd basomradesnivd for folkbokford
befolkning mellan 25 och 64 &r. Information om medelinkomst fanns vid
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insamlingstillfillet endast for 2019. I figur 6 visas fordelningen pa tre
inkomstgrupper for samtliga basomréden, samt ett genomsnitt for riket.

Medelinkomsten per person for folkbokforda med alder 25—64 ar varierar mellan
ca 257 500 och 759 000 kr per ar och ar storst i basomraden dar smahus och/eller
radhus utgdr majoriteten av bebyggelsen, se figur 7.
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Figur 6. Fordelning pa inkomstgrupper per basomrdde samt ett genomsnitt for

riket
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Figur 7. Medelinkomst for boende i hustyperna flerbostadshus och smdhus

TRAFIKALSTRING | RELATION TILL BOSTADSOMRADENS EGENSKAPER 2021
EN ANALYS AV 21 BASOMRADEN | GOTEBORGS STAD

Trafikkontoret

12 (72)

2022-03-21



Parkeringsplatser

Antal parkeringsplatser per bostad varierar mellan 0,4 och 3,0 och &r storst i
basomriden dar smahus och/eller radhus utgdr majoriteten av bebyggelsen, se
figur 8 och figur 9. Vért att notera &r att figurerna nedan redovisar det
genomsnittliga antalet parkeringsplatser per bostad i ett basomrade. Aven om det
forekommer bostidder som har upp till 4 parkeringsplatser &r det genomsnittliga
antalet parkeringsplatser per bostad i ett basomrade aldrig storre &n 3.

Parkeringsplatser

0

[0.4, 0,9] (0,9, 1,5] (1,5,2,0] 2,0, 2,5] 2.5, 3,0]

w

Antal basomraden

— N

Parkeringsplatser/bostad
Figur 8. Histogram éver antal parkeringsplatser per bostad

Parkeringsplatser och hustyp
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3.0 4 3.0
E 2.5
[=]
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5 2.0 Mo
5
& 1.5
=
5 ® 12
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0.0
Flerbostadshus Smahus
¢ Min & Max B NMedel
Figur 9 Antal parkeringsplatser per bostad och hustyp
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Utbildning

Utbildningsnivén delas in i tre grupper; Folkskola och Grundskola, Gymnasial
och kort eftergymnasial samt Eftergymnasial 3-dar och Forskarutbildning. Data
hémtas for invénare 25-64 ér folkbokforda i ett basomrade 2020. Det finns
ingen tydlig uppdelning av utbildningsniva efter hustyper som for flera andra
variabler, utan den dr mer jamnt fordelad.

I figur 10 redovisas utbildningsnivén som andelar av alla invanare mellan 25
och 64 ar som var folkbokforda i respektive basomrade 2020. Gruppen
Gymnasial och kort eftergymnasial utgor den storsta gruppen foljt av
Eftergymnasial 3-dr och Forskarutbildning och Folkskola- Grundskola.

Fordelning av utbildningsnivéer per basomrade
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Figur 10. Utbildningsnivd per basomrdde.
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3 Trafikmatningar

Under november 2021 har 25 trafikmitningar genomforts for 21 olika
basomraden. Vid 4 basomraden har tva trafikmétningar genomforts, antingen for
att det finns tva végar in till omradet eller for att det ligger en verksamhet i
omradet som man vill sdrskilja och gora avdrag for. Trafikmédtningarna
genomfordes under en vecka och data levererades pd timniva. Forutom antal
fordon méttes d4ven antal och andel tung trafik samt medelhastighet.

Ar 2014 miittes trafiken pa 10 av de 21 basomriden som miittes 2021. For dessa
trafikmétningar finns data pd 15-minuters nivd och det gér att urskilja létta
(personbil, l4tt lastbil, moped och mc) respektive tunga (lastbil och buss) fordon.
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3.1 Trafikmatningar 2021

Resultaten fran 2021 ars trafikmétningar redovisas i tabell 1. Om fler dn en
trafikmétning har gjorts i ett basomrade redovisas summan av dessa i tabellen.

Tabell 1. Resultat fran trafikmdtningar 2021

Nummer | Gatunamn Basomrade | AMVD Andel tung Helgtrafik
2021 trafik (%) 2021 | 2021
1 Doktor Forselius gata | 11306 712 6% 755
2 Ldddmnesgatan 21210 612 8% 508
3 Lars Kaggsgatan 30102 623 5% 611
4 Tycho Brahes gata 30502 637 (685)** | 11% (18%) 568 (584)
5 Bergsjosvangen 30605 492 5% S
6 Stratosfarsgatan 30608 291 6% 260
7 Glostorps Rosevag 40512 461 6% 424
8 Sagengatan* 41202 1342 5% 1205
9 Lantmilsgatan 50903 674 5% 631
10 Skdpplandsgatan 51201 821 10% 793
11 Angés gard* 51802 293 1% 292
12 Kupeskarsgatan 51904 1383 6% 1227
13 Turkosgatan 52002 1048 6% 980
14 Skrinnarvagen 52405 739 2% 650
15 Bassasvagen 52511 450 4% 407
16 Kaprisgatan 60105 1090 8% 890
17 Halskogsgatan 60602 609 6% 514
18 Sandeslattskroken 60604 336 4% 361
19 Linnarhultsvagen 60901 1191 5% 1026
20 Solvddersgatan* 70103 622 7% 555
21 Lakebergsgatan* 70507 628 3% 604

*Basomréaden dér trafikmétningar genomfordes i tva punkter. Vardena avser summan av de tva
mitpunkterna (summering av tva infartsvéigar eller avdrag for verksamhetstrafik).
**For basomrade 30502 — Tycho Brahes gata gors avdrag for busstrafik i omradet, se forklaring
nedan. Virden inom parentes avser virden innan avdrag.
***For basomrade 30605 — Bergsjosvingen saknas en komplett trafikmétning for en hel helgdag
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3.1.1 Avvikelser i basomraden

Tycho Brahes gata - 30502

Andelen tung trafik dr i genomsnitt 6%, med undantag for vissa basomraden. |
basomrade 30502 — Tycho Brahes gata dr andelen tung trafik 18%. Det beror
delvis pa att busslinje 57 angor héllplatsen Tycho Brahes gata som ligger inom
basomradet. Busslinjen angdr hallplatsen 48 géanger under ett vardagsdygn. Om
avdrag gors for busstrafiken uppgér andelen tung trafik istéllet till 13%, vilket
fortfarande ar en relativt hog andel tung trafik.

Skédpplandsgatan - 51201

Ett annat basomrade som sticker ut dr 51201 — Ské@pplandsgatan, med en andel
tung trafik pa 10%. I basomrédet ligger en forskola, en odlarférening samt en
atervinningsstation som alla i olika grad genererar tung trafik. Av dessa ar det
troligtvis leveranser till forskolan som star for en stor del av den tunga trafiken.

Kaprisgatan — 60105
Basomradet Kaprisgatan ér till utseendet ett radhusomréde men bestar av
lagenheter i tva vaningar.

Lars Kaggsgatan — 30102

Basomradet Lars Kaggsgatan ar tydligt uppdelat i tva delar dér den sddra delen
utgors av flerbostadshus i lammeller och den norra utgors av ldgenheter i
sméhus.

Solviadersgatan 70103
I basomradet ligger en forskola som det inte gors avdrag for.
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3.2 Trafikmatningar 2014

Resultaten fran 2014 ars trafikmétningar redovisas i tabell 2. Under 2014 maittes
trafiken vid 10 basomraden som dven ingick i 2021 ars trafikméatningar.
Numreringen hédmtas frén tabell 1 ovan. I tabell 2 redovisas dven fordndringen
av trafikméngder i antal och procent mellan 2021 och 2014. Trafikméngderna
har 6kat i 6 av 10 omraden. I basomrade 41202, 51201 och 60105 har AMVD
okat med 16-21%, en relativ stor 6kning jaimf{ort med dvriga basomréden.
Denna forandring kommer studeras vidare i kapitel 4 — Analys och Metod.

Tabell 2. Resultat fran trafikmdtningar 2014 samt fordndring av trafikmdngder
mellan 2021-2014

Andel Forandring Forandring
tung 2021-2014 | (%)
trafik
Nummer | Gatunamn AMVD 2014 | 2014(%)
Doktor Forselius 11306 49 7%
1 gata 663 7%
4 Tycho Brahes gata 30502 594 (642)* 13% (21%) | 43 7%
8 Sagengatan 41202 1096 3% 247 18%
10 Skapplandsgatan 51201 691 5% 130 16%
13 Turkosgatan 52002 1082 1% -34 -3%
14 Skrinnarvdgen 52405 747 2% -8 -1%
16 Kaprisgatan 60105 858 11% 232 21%
18 Sandeslattskroken 60604 350 2% -14 -4%
19 Linnarhultsvagen 60901 1144 4% 48 4%
20 Solvadersgatan 70103 566 4% 56 9%

*For basomrade 30502 — Tycho Brahes gata gors avdrag for busstrafik i omradet pa samma sétt
som i Tabell 1. Virden inom parentes avser virden innan avdrag.

3.3 Trafikalstring

I tabell 3 redovisas ett genomsnittligt trafikalstringstal for respektive hustyp och
métperiod baserat pa antal bostdder och uppmatt antal fordonsrorelser.
Trafikalstringen for smahus &r mer dn dubbelt sa stor som for flerbostadshus
men skillnaden mellan méatningar fran 2014 och 2021 dr sma och skiljer sig som
mest med 0,2 fordonsrorelser per bostad.
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Tabell 3. Genomsnittligt trafikalstringstal for respektive hustyp och mdtperiod.

Trafikalstring

Fordonsrorelser/bostad (AMVD)

Ar/Hustyp Flerbostadshus | Smahus
2021 2,3 5,0
2021 (samma 2,4 4,9
omriaden som 2014)

2014 2,2 4.8

Trafikalstringstal for respektive basomrade fran 2021 och 2014 redovisas i

bilaga 5.
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4 Analys och Metod

I analysen presenteras data om bebyggelse och sociockonomiska faktorer i
relation till antalet fordonsrorelser till och fran respektive basomrade. Syftet &r
att illustrera vilka faktorer som samvarierar med trafikalstringen och inte.
Viktigt att ha med sig &r att det ofta forekommer samvariation mellan de
socioeckonomiska faktorerna och bebyggelse. Exempelvis dr medelinkomsten
och bilinnehavet vanligtvis hdgre i omraden dér majoriteten av bebyggelsen
bestéar utav sméhus. Analysen forsoker identifiera denna typ av samvarierande
variabler. Analysen gors i tvd steg: i det forsta steget genomfors en
korrelationsanalys med hjilp av en korrelationsmatris och i steg tva gors en
fordjupad analys med hjélp av spridningsdiagram.
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4.1

Indata till analysen

I tabell 4 redovisas variablerna som analyseras. Den flodesrelaterade variabeln
ar svarsvariabel och socioekonomiska- och bebyggelsevariabler &dr forklarande

variabler.

Tabell 4. Variabler som anvdnds i korrelationsmatrisen

Kategori

Variabelnamn

Beskrivning

Flodesrelaterad
variabel

Fordonsrorelser/bostad

AMVD dividerat med antal bostdder i ett basomrade.
Fran 2021.

Socioekonomiska
variabler

Medelinkomst
Personer/bostad

Bil/bostad

Aldersférdelning

Utbildningsniva

Medelinkomst for folkbokford befolkning 25-64 ar.
Statistik fran 2019.

Folkméngd dividerat med antal bostéder i ett
basomrade. Statistik fran 2020.

Avser personbilar i trafik, oberoende av om bilen gér 1
yrkesmissig trafik eller ej. Agare ar fysisk person eller
personligt foretag. Statistik fran 2020.

Fordelning av den folkbokforda befolkningen i
grupperna barn (14 ar eller yngre), vuxna (20 ar eller
dldre) och dldre (65 ar eller dldre). Statistik fran 2020.

Fordelning av den folkbokforda befolkningen i
grupperna lag (Folkskola- Grundskola), mellan
(Gymnasial och kort eftergymnasial) och hog
utbildning (Eftergymnasial 3-&r och
Forskarutbildning). Statistik fran 2019.

Bebyggelsevariabler

Parkeringsutbud

Andel smahus

Uppskattat antal parkeringsplatser i ett basomrade.

Omraden kategoriseras antingen som flerbostadshus
eller smahus beroende pa vilken av hustyperna som ar
vanligast. Flerbostadshus innefattar bostadsrétter och
hyresratter, smahus innefattar radhus och smahus.

Omréadesvariabler

Avstand till centrum

Restidskvot

Kollektivtrafikutbud

Avstand i kilometer pa vég till centrum (Goteborgs
centralstation) samt till lokalt centrum (ndrmaste
apotek) fran en central punkt i ett basomrade.

Kvoten i restid mellan bil och kollektivtrafik fran en
central punkt i ett basomrade till Géteborgs
centralstation under morgonrusning (07:30).

Samtliga kollektivtrafikavgangar under morgonens
maxtimme inom ett avstind som motsvarar en gangtid
pa 15 minuter fran en central punkt i ett basomrade.
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4.2

Korrelationsanalys

For att studera samvariationen mellan fordonsrorelser och de socioekonomiska-

samt bebyggelsevariablerna genomfordes en korrelationsanalys baserat pa det
linjéra sambandet mellan olika variabler. Korrelation beskrivs som ett
enhetslost tal mellan -1 och 1, dér 1 visar ett perfekt positivt linjdrt samband
mellan tva variabler och -1 ett perfekt negativt linjart samband. Ett positivt
samband innebir att om den ena variabeln dkar gor den andra variabeln ocksa
det. I motsats innebér ett negativt samband att en 6kning av den ena variabeln
leder till en minskning hos den andra variabeln. Desto ndrmare 1 eller -1 som
den sa kallade korrelationskoefficienten ligger, desto béttre linjart samband.
Notera att korrelationen endast visar om det finns ett linjirt samband, inte
huruvida sambandet ar kausalt eller om det finns ett annat samband &n ett
linjart. Tidiga analyser av tillgidngliga data visade dock att linjdra samband var
rimliga att anta.

Det finns ingen vedertagen definition pa vilka varden pa
korrelationskoefficienten som indikerar ndr sambandet kan antas vara svagt
eller starkt, utan det beror pé analysen och inom vilket omrade analysen gors. I
denna analys har foljande virden antagits:

10-0,3] - inget samband

10.3-0,5| - svagt samband
10.5-0,8] - méttligt samband
10.8-11 - starkt samband

En korrelationsanalys kan redovisas i en matris for att ge en overblick dver de
olika variablernas samvariation. [ figur 11 visas ett exempel pa en
korrelationsmatris och hur man ldser den och figur 12 visar den
korrelationsmatris over flodes-, socioekonomiska, bebyggelse- och
omradesvariabler som har tagits fram for den héar aktuella analysen.
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Sa hér laser du en korrelationsmatris

Samtliga variabler anges bade pa den vanstra axeln samt langs med

v
diagonalen, en variabels korrelation med en annan variabel utlédses é;."}
S

fran skarningspunkten mellan tva variabler vilket &r dér den vénstra =
axeln och diagonalen mots. Figuren till hdger illustrerar en . @

Variabel A 1 P
korrelationsmatris, skarningspunkten mellan Variabel B och Variabel C _\q‘g@
ar markerad med en vit ring. Korrelationen mellan Variabel B och
Variabel C &r -0.84 vilket innebar att det ar ett starkt negativt samband Variabel B 0.36 1 &

L{D

mellan dessa tva variabler, nir den ena variabeln ékar minskar den 7
andra. For att gdra det 6verskadligt markerar skarningspunktens farg

Variabel C -0.81 -0.84 1

ocksa hur starkt sambandet &r. Desto blaare skarningspunkt, desto

mer positiv korrelationen. | motsats, desto rédare skarningspunkt, i [
. . . . . 1 -08-06-04-02 0 02 04 06 08 1

desto mer negativ korrelation. Korrelationen langs med diagonalen

férklarar det linjara sambandet med variabeln sjélv och ar alltid 1, en

variabel har alltid ett positivt perfekt linjart samband med sig sjalv.

Figur 11. Sa hdr ldser du en korrelationsmatris
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Figur 12. Korrelationsmatris over samtliga variabler.

Nedan foljer en beskrivning av observationer som gjorts baserat pa
korrelationsmatrisen. Forst beskrivs samvariation mellan forklaringsvariablerna,
dérefter beskrivs deras samband med antalet fordonsrorelser. Viktigt att ta med
sig 1 analysen &r, som ndmndes i rapportens avgriansning, att korrelation endast
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beskriver att det finns en linjart samband variablerna emellan, inte vilket
orsakssambandet ar.

Samvariation mellan forklaringsvariablerna

Det finns en viss samvariation mellan ndgra av bebyggelsevariablerna,
vilket ses lédngst ner till hdger i matrisen dér det &r en morkare nyans av
blatt. Andel smahus, personer per bostad, parkering per bostad och bil
per bostad samvarierar alla positivt med varandra i mattlig till stark
grad.

Andel vuxna har en negativ korrelation med de flesta av de andra
forklaringsvariablerna. Andel barn har i stéllet en positiv korrelation.
Omraden med mycket familjer verkar generellt ha langre till lokalt
centrum, langre till Géteborgs centralstation samt en kortare restid med
bil jamfort med kollektivtrafik till centralstationen. I dessa omraden ar
andelen smahus, tillgdngen till parkering och bilinnehavet hogre och
kollektivtrafikutbudet ar samre.

Andel hog utbildning korrelerar mattligt positivt med medelinkomst
medan andel 1ag- och mellan utbildning korrelerar méttligt negativt med
medelinkomst. Detta indikerar att omraden med hogst medelinkomst
har de storsta andelarna hogutbildade.

Avstand till lokalt centrum korrelerar méttligt positivt med andel lag
utbildning och mattligt negativt med andel hog utbildning, vilket
indikerar att ldgutbildade bor nidrmare ett lokalt centrum an
hogutbildade.

TRAFIKALSTRING | RELATION TILL BOSTADSOMRADENS EGENSKAPER 2021
EN ANALYS AV 21 BASOMRADEN | GOTEBORGS STAD

Trafikkontoret

24 (72)

2022-03-21



Goteborgs
Stad

Trafikkontoret

Korrelation med antalet fordonsrorelser

Forklaringsvariablernas korrelation med antalet fordonsrorelser gér att ldsa av
fran matrisens sista rad. Nedan presenteras dessa korrelationer utifran
variabelkategori (socioekonomi, bebyggelse, omrade).

Socioekonomiska variabler
Foljande socioekonomiska variablerna korrelerar starkast med antalet
fordonsrdrelser/bostad:

e Bil per bostad (stark positiv korrelation)

e Personer per bostad (mattlig positiv korrelation)

e Andel vuxna (méttlig negativ korrelation)

e Medelinkomst (mattlig positiv korrelation)

e Andel barn (svag positiv korrelation). Notera att andel vuxna och andel
barn samvarierar starkt negativt.
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Figur 13. Korrelationsmatris 6ver fordonsrérelser per bostad och de
socioekonomiska variablerna.




Bebyggelsesvariaber
Béda bebyggelsevariablerna korrelerar starkt med antalet fordonsrorelser:

e Parkering per bostad (stark positiv korrelation)
e Andel sméhus (stark positiv korrelation)

Andel smahus

Parkering/bostad

FORDONSRORELSER/BOSTAD

-1-080604020 02040608 1

Figur 14. Korrelationsmatris 6ver fordonsrorelser per bostad och
bebyggelsevariablerna.

TRAFIKALSTRING | RELATION TILL BOSTADSOMRADENS EGENSKAPER 2021 26 (72)
EN ANALYS AV 21 BASOMRADEN | GOTEBORGS STAD
Trafikkontoret 2022-03-21



Omrddesvariabler
For tva av omradesvariablerna aterfinns en mattlig korrelation med antal
fordonsrorelser per bostad:

e Avstand till Goteborgs centralstation (mattlig positiv korrelation)
e Kollektivtrafikutbud (mattlig negativ korrelation)
e Avstand till lokalt centrum (svag positiv korrelation)
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Figur 15. Korrelationsmatris 6ver fordonsrérelser per bostad och
omrddesvariablerna.

4.3 Fordjupad analys

Fran korrelationsanalysen kan de variabler som identifieras som mest
intressanta analyseras mer djupgéende. Ett tillvigagangssétt &r att genom
spridningsdiagram analysera det linjéra sambandets styrka genom en linjér
modellansats. Sambandets styrka beskrivs med ett sa kallat R>-virde som anger
hur stor del av variationen i svarsvariabeln som forklaras av
forklaringsvariabeln. Svarsvariabeln dr i detta fall fordonsrorelser per bostad
och illustreras alltid pa y-axeln. Virdet R? dr kvadraten av ovan beskrivna
korrelation. R? kan anta ett virde mellan 0 och 1, dér ett vérde p 1 innebdr att
variationen i svarsvariabeln forklaras perfekt av férklaringsvariabeln. Ju storre
R2-viirdet ér desto starkare dr sambandet. Till skillnad fran korrelation beskriver
R2-viirdet hur vil de forklarande variablerna beskriver en svarsvariabel forutsatt
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en linjar modellansats. Korrelation beskriver endast det linjara sambandet
mellan tva variabler och inte hur vél en linjar modellansats kan antas vara.
Notera att R%-virdet endast beskriver sambandet mellan de variablerna som
beskrivs pé y-axeln och x-axeln. Om fler variabler illustreras i en grafi form av
firg eller form inkluderas inte dessa i R2-viirdet, dock kan dessa ytterligare
variabler bidra med fler insikter betrdffande sambandet. Nedan beskrivs de
samband som har identifierats genom den fordjupade analysen. Samtliga
spridningsdiagram har fordonsrorelser per bostad pa y-axeln, dér
fordonsrdrelserna har beriknats utifrin AMVD och séledes ir tidshorisonten for
fordonsrorelserna ett dygn.

Korrelationsanalysen indikerade att hustyp, parkering per bostad och andel barn
paverkar en bostads fordonsrorelser. Figur 16 visar tydligt pa detta samband och
pé deras samvariation. Det hoga R2-viirdet pa 0.85 betyder att parkering per
bostad har ett starkt linjart samband med fordonsrorelser per bostad. Det finns
dven en tydlig uppdelning mellan hustyp och parkering per bostad, och i
forldngningen med fordonsrorelser per bostad. Smé&hus har i samtliga fall fler
parkeringsplatser &n flerbostadshus, samtidigt som en storre tillgang pa
parkeringsplatser 1 ndstan samtliga fall innebér fler fordonsrorelser per bostad.
Andelen barn ér generellt storre i sméhus dn i flerbostadshus. Anmérkningsvért
ar att flerbostadshusomrédet som har storst andel barn ocksa har flest
fordonsrdrelser av flerbostadshusen, vilket kan tyda pé att en hogre andel barn
innebadr fler fordonsrorelser.

Eftersom parkering per bostad och bilinnehav ar starkt korrelerade skulle
snarlika trender uppsté om x-axeln istéllet utgjordes av bil per bostad. Det kénns
dock troligare att bilinnehavet styrs av antalet tillgdngliga parkeringsplatser och
inte tvirtom.
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Figur 16. Spridningsdiagram dver fordonsréorelser per bostad, parkering per
bostad, andel barn och hustyp.

Korrelationsanalysen gav indikationer pé att inkomst har ett mattligt positivt
samband med fordonsrorelser. Figur 17 visar att det finns en trend for att hdga
medelinkomster i framfor allt smahus paverkar antalet fordonsrorelser.
Medelinkomster pa dver 400 000 kr/ar har for smahus en relativt tydlig linjér
trend i forhallande till antalet fordonsrorelser med ett R2-viirde pd 0,43. For
flerbostadshus finns i stéllet tendens till en negativ trend mellan medelinkomst
och fordonsrorelser, hir dr dock R2-viirdet lidgre, 0.21. Generellt verkar
fordonsrorelserna 6ka nér avstandet till Goteborgs centralstation dkar, vilket
syns i att datapunkterna ar generellt ljusare pa den 6vre halvan av grafen.
Aterigen dr hustyp en viktig variabel i forklarande av antalet fordonsrérelser.
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Figur 17. Spridningsdiagram éver fordonsrorelser per bostad, medelinkomst,
avstand till Goteborgs centralstation och hustyp.

Avstandet till Goteborgs centralstation verkar ha betydelse for antalet
fordonsrorelser, vilket ocksa korrelationsanalysen visade i viss méan. I
korrelationsanalysen hade inte avstandet till lokalt centrum samma roll i
forklarandet av antalet fordonsrorelser. Djupare analyser har dock visat pa att
avstandet till lokalt centrum har betydelse for antalet fordonsrorelser i omraden
med flerbostadshus. Figur 18 visar sambandet mellan fordonsrorelser per bostad
och avstand till lokalt centrum med och utan Tycho Brahes gata (basomrade
30502). Som tidigare ndmnts dr lokalt centrum definierat som ndrmsta centrum
med ett apotek. Det centrum som ligger nédrmast Tycho Brahes gata har inget
apotek och av den anledningen blir Tycho Brahes gata en outlier 1 forhallande
till trenden i 6vrigt. Tycho Brahes gata har dérfor uteslutits i den hogra grafen
for att enklare kunna studera den generella trenden.

For sméhus verkar det inte finnas ndgon generell trend mellan fordonsrorelser
och avstand till lokalt centrum, punkterna &r spridda utan nagon sérskild trend.
Diremot finns det en relativt tydlig trend mellan avstand till lokalt centrum och
fordonsrdrelse per bostad for flerbostadshus, framfor allt nidr Tycho Brahes gata
exkluderas (R?>= 0.79). Denna analys tyder pa att antalet fordonsrorelser ir
oberoende av avstandet till ndrmsta centrum for sméahus, for flerbostadshus &
andra sidan sa verkar antalet fordonsrorelser stiga nér avstandet till ett lokalt
centrum blir langre.

TRAFIKALSTRING | RELATION TILL BOSTADSOMRADENS EGENSKAPER 2021 30 (72)
EN ANALYS AV 21 BASOMRADEN | GOTEBORGS STAD
Trafikkontoret 2022-03-21



Vanligaste hustyp
Flerbostadshus
b ® Smahus

S

@

Fordonsrérelser per bostad
o

Fordonsrorelser per bostad

? Tycho Brahes gata

1 3 1 3

2 2
Avstand till lokalt centrum (km) Avstand till lokalt centrum (km)

Figur 18. Spridningsdiagram 6ver fordonsrorelser per bostad, avstdnd till
lokalt centrum och hustyp. Den vinstra grafen inkluderar Tycho Brahes gata
medan den hogra exkluderar detta omrdde.

Kollektivtrafikutbudet verkar ha en negativ linjar trend med fordonsroérelser per
bostad, det vill sédga att nir kollektivtrafikutbudet 6kar minskar antalet
fordonsrdrelser per bostad, se figur 19. Aven hiir verkar hustyp ha betydelse for
de trender som finns. R2-virdena mellan fordonsrorelser per bostad och
kollektivtrafikutbud &r 0.32 for flerbostadshus respektive 0.39 for smahus.
Restidskvoten verkar ocksa ha ett visst samband med fordonsroérelser och
kollektivtrafikutbud: ju ldgre utbud och fler fordonsrorelser desto hogre
restidskvot. Restidskvotens samband kan antas vara storre 4n vad som visas i
figuren, da en véntetid pa busshallplatsen har antagits schablonmaéssigt till 5
min for samtliga omraden. Den genomsnittliga véntetiden borde vara langre vid
busshéllplatser med ett lagt kollektivtrafikutbud och saledes bor dessa omraden
ha en hogre restidskvot.
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Figur 19. Spridningsdiagram éver fordonsrorelser per bostad,
kollektivtrafikutbud, restidskvot och hustyp.
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4.4 Jamforelse mellan 2021 och 2014

I det hér avsnittet gors en jamforande analys av genomforda trafikmétningar
2014 och 2021. Resultaten som presenteras avser de tio basomradena dér det
finns métningar fran bada aren. I Bilaga 6 presenteras dygnsfordelningen {for
samtliga 21 omraden som mattes 2021.

Figur 20 visar hur biltrafiken till och frén respektive basomrade varierar under
ett vardagsdygn 2014. Varje bla linje representerar ett basomrade och den svarta
linjen visar medelvérdet for samtliga omraden. Diagrammet visar att det &r mest
trafik under morgontimmarna samt under eftermiddagen. Mellan klockan 16
och 17 ar fordonsflodena som storst.

Dygnsvariation 2014, vardag
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Figur 20. Fordelning av fordonsrorelserna over ett vardagsdygn 2014, per
basomrdde samt medelvirde for samtliga

Figur 21 visar dygnsfordelningen for samma omraden ar 2021, dér den roda
linjen markerar medelvérdet. |
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Dygnsvariation 2021, vardag
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Figur 21. Fordelning av fordonsrorelserna over ett vardagsdygn 2021, per
basomrdde samt medelvirde for samtliga

I figur 22 jamf{ors medelvardena for 2014 och 2021 med varandra. Diagrammet
visar inte pé nagra stora skillnader mellan &ren. Att 6kat hemarbete till foljd av
coronapandemin skulle ha forédndrat resebeteendet i de ingdende basomréddena
ar inget som aterspeglas i tillgdngliga data. En férvantning om att
hogtrafikperioderna skulle vara mindre koncentrerade pa grund av ett ldgre
arbetsresande fér inget stod 1 detta material.

Jamforelse dygnsfordelning mellan 2014 och 2021
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Figur 22. Fordelning av fordonsrérelserna 2014 och 2021, medelvirde for
basomrddena for respektive ar
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Jamforelse socioekonomiska variabler

Med hjilp av de tva trafikmédtningarna som gjordes 2014 och 2021 kan de
socioeckonomiska variablernas paverkan p& omradenas fordonsrorelser studeras.
Detta eftersom de socioekonomiska variablerna kan antas skilja sig mellan 2014
och 2021, medan bebyggelsevariablerna kan antas vara mer konstanta éver tid.
Basomrade 70103 Solvddersbyn har exkluderats da det inte finns jaimforbar
statistik efter 2016 (se avsnitt 2.1). Vissa av de socioekonomiska variablerna ar
uttryckta i andel av befolkningen, utvecklingen for dessa variabler redovisas
som den procentuella fordndringen av andelarna mellan 2014 och 2021.
Eftersom det endast finns tio omraden med trafikmétningar fran dessa tva ér,
nio exklusive basomrade 70103 Solvidersbyn, ska identifierade trender och
slutsatser dras med forsiktighet. Generellt visade inte denna analys nagon tydlig
trend for att en viss socio-ekonomisk variabel skulle haft mer betydelse i
forklarandet av fordndringen i antalet fordonsrdrelser mellan de bada
mittillfdllena.

Baserat pa data fran de nio omradena i tidsserieanalysen verkar folkméngd inte
spela nagon stor roll i forklarandet av fordonsrorelser. I Figur 23, som visar
fordndringen i folkméngd i forhallande till forédndringen i trafik, &r atapunkterna
timligen utspridda och R2-viirdet ér litet, vilket tyder pa ett svagt samband
mellan folkméngd och trafik i de aktuella omradena.
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Figur 23. Spridningsdiagram over fordndring i trafik, fordndring i folkmdngd
och hustyp fran 2014 till 2021.

Figur 16 indikerade att det fanns ett positivt linjart samband mellan andel barn
och antal fordonsrdrelser. Figur 24 visar utvecklingen i andel barn och AMVD,
bada uttryckta som den procentuella fordndringen mellan 2014 och 2021.
Utifran dessa datapunkter kan ingen generell trend utlésas, dd R2-virdet visar pd
att det linjira sambandet &r nést intill obefintligt. Alla omraden dér andelen barn
har 6kat, som nér som pa ett, uppvisar dock ocksa en trafikokning.
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Figur 24. Spridningsdiagram over fordndring i trafik, fordndring i andel barn

och hustyp fran 2014 till 2021.

Precis som den tidigare analysen av trafikméitningarna 2021 indikerar
tidsserieanalysen att medelinkomst inte &r en god forklaringsvariabel for antalet
fordonsrorelser, se Figur 25. De flesta omraden har haft en inkomstékning pé 0-
10 % mellan 2014 och 2021, givet samma &rsprisindex, medan fordndringen i
antal fordonsrorelser uppvisar en mycket stor spridning. Ett omrade som sticker
ut ar basomrade 30502 Tycho Brahes gata med en inkomstokning pa 30 % men
trots denna relativt stora fordndring har trafiken endast 6kat med runt 7,5 %.
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Figur 25. Spridningsdiagram 6ver fordndring i trafik, fordndring i
medelinkomst och hustyp.

Det verkar finnas ett nagot tydligare samband mellan férdndringen i bilar per
bostad och forindringen i AMVD, och i de flesta fallen resulterar en 6kning av
bilinnehavet ocksé i en 6kning av fordonsrorelserna. Den linjéra trenden ar dock
svag, se Figur 26. Notera att det omrade som uppvisar den storsta 6kningen av
medelinkomsten ocksa &r det omrade som haft storst 6kning i bilinnehav.
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Figur 26. Spridningsdiagram éver fordndring i trafik, fordndring i bilar per
bostad, fordndring i medelinkomst och hustyp.

Sammanfattningsvis stiarker tidssericanalysen 6ver de socioekonomiska
variablerna att det snarare dr variabler kopplade till bebyggelsen som péverkar
bilresandet i storst utstrackning.
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5 Slutsats

Forklaringsvariablerna delas in i socioekonomiska-, bebyggelse- och
omradesvariabler. I den mén det 4r mdjligt dras slutsatser for vardera kategorin
var for sig.

Bebyggelsevariabler

Analysen visar att hustyp ar en viktig forklarande variabel for att beskriva
antalet fordonsrorelser som en bostad alstrar. En bostad av typen sméhus alstrar
mer dn dubbelt s& manga fordonsrorelser jamfort med en bostad i ett
flerbostadshus. Eftersom hustyp och bostadsyta dr starkt korrelerade (i princip
alla smahus &r i kategorin storre bostdder) ar det svart att utifran analysen
avgora huruvida det dr hustypen i sig eller bostadsytan som ar avgorande for
trafikalstringen.

Korrelationsanalysen visar ett starkt samband mellan bilinnehav och
parkeringsutbud. Detta dr ett vintat samband eftersom bilinnehavet till stor del
styrs av antalet tillgéingliga parkeringsplatser i ndromradet. Parkeringsutbudet
och bilinnehavet ar storst for smahus vilket visar pa den byggda miljons
betydelse for mojligheten att dga bil. Dessa variabler (parkeringsutbud,
bilinnehav och andel sméhus) uppvisar dven ett starkt samband med antalet
fordonsrorelser per bostad.

Omréadesvariabler

Avstandet till Goteborgs centralstation uppvisar ett mattligt positivt samband
med bilinnehav och parkeringsutbud: nir avstandet till centrala Géteborg okar
s& Okar dven bilinnehavet och parkeringsutbudet. Aven hustypen smahus
uppvisar ett motsvarande mattligt positivt samband, om dn nigot svagare &n for
bilinnehav och parkeringsutbud. Det tyder pa att i det studerade materialet har
smahusomraden i hdgre grad dn flerbostadshus ett lingre avstand till centrala
Goteborg. Som tidigare ndmnts &r det ocksd smahus som alstrar flest bilresor
per bostad. Det gor det svart att dra ndgra slutsatser om vilken betydelse som
just avstandet till centrum har for antalet fordonsrorelser per bostad.

Avstéandet till ett lokalt centrum har inget eller endast ett svagt samband med
forklaringsvariablerna och detsamma géller sambandet med antalet
fordonsrdrelser. Daremot framtriader ett intressant monster nér sambandet delas
upp pa smahus respektive flerbostadshus. Fér sméhus finns inget samband med
avstand till lokalt centrum men for flerbostadshus finns ett samband dér léngre
avstand innebdr fler fordonsrdrelser per bostad.

Det gér inte att identifiera ett samband mellan restidskvot och fordonsrorelser
per bostad, men sambandet mellan kollektivtrafikutbud och fordonsrdrelser per
bostad 4r mattligt negativt. Aterigen blir bilden mer nyanserad nir
matpunkterna fordelas pd hustyp. Bada kategorierna uppvisar ett svagt negativt
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samband mellan kollektivtrafikutbud och antalet fordonsrorelser per bostad: ett
storre kollektivtrafikutbud leder till farre bilresor. Utifran studerat material
verkar dock trenden vara starkare for sméahus dn for flerbostadshus.

Socioekonomiska variabler

Medelinkomsten uppvisar ett mattligt samband med utbildningsnivén, dér en
hogre utbildning medfor en hogre medelinkomst och en lagre utbildningsniva
en lagre medelinkomst. Bilinnehav och medelinkomst har ett mattligt positivt
samband: en hogre medelinkomst medfor ett hdgre bilinnehav. Sambandet
mellan medelinkomst och antalet fordonsrorelser dr mattligt positivt: en hogre
medelinkomst medfor fler fordonsrorelser per bostad. Nar métpunkterna delas
in 1 hustyperna sméhus respektive flerbostadshus framtrader dock en annan,
intressant trend. For flerbostadshus medfor en 6kad medelinkomst férre
fordonsrdrelser per bostad, medan ett motsatt samband géller for smahus (en
okad medelinkomst leder till fler fordonsrorelser per bostad). Det gar att ana ett
svagt samband nér avstandet till centrala Goteborg lyfts in som en variabel: for
flerbostadshus 6kar medelinkomsten nér avstandet minskar medan det for
smahus tvértom &r sé att medelinkomsten okar nér avstandet 6kar. Det kan
forklaras av att flerbostadshus i regel blir dyrare nér ldget &r mer centralt. For att
kunna dra slutsatser om medelinkomstens betydelse for antalet fordonsrorelser
som en bostad alstrar behdvs darfor information om hustyp.

Tabell 5. Sammanfattning av korrelationer mellan fordonsrérelser per bostad
och samtliga bakgrundsvariabler

lokalt centrum

Inget Svagt Mattligt Starkt
samband 0- | samband samband samband
0,3 0,3-0,5 0.5-0,8 0.8-1
Positiv korrelation med | Andel mellan Medelalder Avstand till Andel smahus
fordonsrérelser/bostad | utbildning Goteborgs .
Andel barn aarEleEEn Parkering/bos
Restidskvot . tad
Géteborgs Andel dldre .
centralstation Avstand till Bil/Bostad

Negativ korrelation Andel lag Medelinkomst
med utbildning
. Andel vuxna
fordonsrorelser/bostad Andel hog . -
utbildning Kollektivtrafik

utbud

Jiamforelse 2014-2021

Analysen visar inte pa nagra storre generella skillnader i trafikméngder mellan
2014 och 2021. Den visar inte heller pa nagra stora skillnader i hur trafiken
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fordelar sig 6ver dygnet. En hypotes med anledning av coronapandemin var att
andelen trafik under dygnets maxtimmar skulle vara mindre 2021 men det
studerade materialet ger inget stod for detta.

Nér fordndringen av socioeckonomiska variabler mellan mattillfallena studeras
gér det inte att hitta nagon koppling till férdndring av trafikméngderna i
respektive basomrade. Fordndringen i socioekonomi ar (med nagot undantag)
dock mycket begransad i basomradena. Utifran den hdr analysen ér det darfor
svart att avgora hur socioekonomi paverkar fordonsrorelserna.

Sjalvselektion

Avslutningsvis bor det podngteras att &ven om resultaten visar att det finns ett
samband mellan den byggda miljon och antalet fordonsrorelser s& behdver det
inte betyda att det finns ett orsakssamband (kausalitet). Det kan snarare vara sa
att vissa grupper aktivt viljer att bosétta sig pa platser dir det dr enkelt att dga
bil eller dér det finns goda mojligheter att resa kollektivt. Med det sagt saknar
inte den byggda miljon betydelse, men det ar viktigt att forsta att dven andra
parametrar sasom livsstil och resvanor har betydelse, ndgot som inte studeras i
denna rapport.
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7 Bilagor




7.1 Bilaga 1 — Beskrivning av basomraden 2020 |

Nummer Gatunamn Basomrade Folkméngd Antal bostader Antal Antal Medelinkomst Vanligaste hustyp
personbilar parkeringsplatser (kr)
1 Doktor Forselius gata 11306 770 378 234 308 419665 Flerbostadshus
2 Ladamnesgatan 21210 483 309 128 157 339571 Flerbostadshus
3 Lars Kaggsgatan 30102 423 300 97 203 294139 Flerbostadshus
4 Tycho Brahes gata 30502 566 377 143 104 266731 Flerbostadshus
5 Bergsjosvangen 30605 316 105 126 169 297581 Sméhus
6 Stratosfarsgatan 30608 203 78 89 136 317964 Sméhus
7 Glostorps Rosevag 40512 335 190 107 206 356266 Flerbostadshus
8 Sagengatan 41202 931 506 311 478 316368 Flerbostadshus
9 Lantmilsgatan 50903 609 319 165 265 361759 Flerbostadshus
10 Skdpplandsgatan 51201 848 534 174 230 295097 Flerbostadshus
11 Angas gard 51802 109 50 50 130 446795 Sméhus
12 Kupeskarsgatan 51904 755 271 301 499 415055 Smahus
13 Turkosgatan 52002 739 362 253 362 321261 Flerbostadshus
14 Skrinnarvagen 52405 360 122 139 244 657272 Sméhus
15 Bassasvagen 52511 213 72 100 216 758958 Sméhus
16 Kaprisgatan 60105 833 283 187 250 212255 Flerbostadshus
17 Halskogsgatan 60602 367 119 138 270 287396 Smahus
18 Sandeslattskroken 60604 366 107 99 133 257596 Sméhus
19 Linnarhultsvagen 60901 682 224 330 448 352700 Sméhus
20 Solvadersgatan 70103 383 124 110 200 259164 Sméhus
21 Lakebergsgatan 70507 394 146 162 310 519735 Smahus
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7.2 Bilaga 2 — Beskrivning av basomraden 2020 |

Nummer Gatunamn Folkskola- Gymnasial och kort Eftergymnasial 3-ar och Andelar barn (0- Andel vuxna Andel dldre Medelalder
Grundskola eftergymnasial Forskarutbildning 14 ar) (>20ar) (>65ar)

1 Doktor Forselius gata 6 116 268 17% 79% 20% 41
2 Laddamnesgatan 10 167 133 12% 84% 17% 42
3 Lars Kaggsgatan 18 164 111 6% 92% 9% 36
4 Tycho Brahes gata 48 245 107 10% 88% 9% 37
5 Bergsjosvangen 25 86 37 21% 75% 21% 42
6 Stratosfarsgatan 13 54 23 13% 80% 27% 46
7 Glostorps Rosevag 30 127 55 13% 85% 15% 38
8 Sagengatan 61 282 145 13% 84% 24% 44
9 Lantmilsgatan 9 155 168 19% 78% 18% 39
10 Skdpplandsgatan 23 265 199 12% 87% 20% 41
11 Angés gérd 13 20 16 11% 84% 30% 50
12 Kupeskarsgatan 24 219 141 27% 68% 13% 37
13 Turkosgatan 50 229 76 15% 80% 25% 44
14 Skrinnarvagen 61 113 26% 66% 14% 37
15 Bassasvagen 38 55 14% 74% 23% 45
16 Kaprisgatan 104 213 59 27% 64% 10% 33
17 Halskogsgatan 32 90 36 17% 74% 23% 43
18 Sandeslattskroken 28 81 43 18% 73% 20% 40
19 Linnarhultsvagen 44 178 77 16% 77% 24% 43
20 Solvadersgatan 35 120 50 21% 69% 9% 35
21 Lakebergsgatan 70507 394 146 21% 70% 23% 41
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7.3 Bilaga 3 — Beskrivning av basomraden 2020 Ili

Nummer Gatunamn Andel sma bostader Andel mellanstora Andel stora bostdder | Avstand till centrum Avstand till lokalt
(<41m?) bostader (41-80m?) (>80m?) (Drottningtorget) (km) centrum (km)

1 Doktor Forselius gata 11% 2% 87% 4,7 1,0
2 Laddmnesgatan 14% 77% 10% 6,3 0,45
3 Lars Kaggsgatan 29% 62% 10% 5,4 1,0
4 Tycho Brahes gata 0% 54% 46% 10,3 2,9
5 Bergsjosvangen 0% 0% 100% 10,7 1,7
6 Stratosfarsgatan 0% 9% 91% 10,2 2.4
7 Glostorps Rosevag 12% 53% 35% 11,8 1,4
8 Sagengatan 9% 50% 41% 7,2 0,9
9 Lantmilsgatan 10% 66% 24% 7,1 0,7
10 Skapplandsgatan 20% 71% 9% 6,1 0,6
11 Angés gérd 0% 14% 86% 10,3 1,5
12 Kupeskarsgatan 2% 3% 96% 12,9 0,6
13 Turkosgatan 5% 72% 23% 11,2 1,3
14 Skrinnarvagen 1% 0% 99% 12,0 2,7
15 Bassasvagen 0% 0% 100% 14,9 1,0
16 Kaprisgatan 9% 17% 73% 16,4 3,1
17 Halskogsgatan 0% 6% 94% 12,6 2,2
18 Sandeslattskroken 0% 0% 100% 13,1 2.8
19 Linnarhultsvagen 0% 3% 97% 13,1 3,5
20 Solvadersgatan 0% 0% 100% 11,4 1,9
21 Lakebergsgatan 0% 0% 100% 18,2 1,1




7.4 Bilaga 4 — Beskrivning av basomraden 2020 Iv

Nummer Gatunamn Antal med arsinkomst >236 tkr, Antal med arsinkomst 236- | Antal med arsinkomst <444
2019 444 tkr, 2019 tkr, 2019

1 Doktor Forselius gata 82 136 183
2 Laddamnesgatan 78 165 76
3 Lars Kaggsgatan 109 158 51
4 Tycho Brahes gata 167 194 53
5 Bergsjosvangen 41 86 25
6 Stratosfarsgatan 31 41 19
7 Glostorps Rosevag 41 111 60
8 Sagengatan 161 237 115
9 Lantmilsgatan 71 163 104
10 Skapplandsgatan 177 214 97
11 Angés gard 12 16 25
12 Kupeskarsgatan 65 166 172
13 Turkosgatan 111 180 77
14 Skrinnarvagen 18 35 133
15 Bassasvagen 12 18 67
16 Kaprisgatan 212 150 19
17 Halskogsgatan 63 76 30
18 Sandeslattskroken 67 67 26
19 Linnarhultsvagen 78 137 85
20 Solvadersgatan 67 98 43
21 Lakebergsgatan 11 65 96
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7.5 Bilaga 5 — Trafikalstringstal och hustyp for basomraden

Nummer Gatunamn Basomrade Trafikalstring 2021 Trafikalstring 2014 Vanligaste hustyp Andel smahus
Fordonsrorelser/ Fordonsrorelser/
bostad bostad
1 Doktor Forselius gata 11306 1,9 1,8 Flerbostadshus 0%
2 Laddmnesgatan 21210 2,0 - Flerbostadshus 0%
3 Lars Kaggsgatan 30102 2,1 - Flerbostadshus 0%
4 Tycho Brahes gata 30502 1,8 2,0 Flerbostadshus 0%
5 Bergsjosvangen 30605 4,7 - Smahus 100%
6 Stratosfarsgatan 30608 3,7 - Smahus 100%
7 Glostorps Rosevag 40512 2,4 - Flerbostadshus 0%
8 Sagengatan 41202 2,7 2,2 Flerbostadshus 0%
9 Lantmilsgatan 50903 2,1 - Flerbostadshus 0%
10 Skdpplandsgatan 51201 1,5 1,3 Flerbostadshus 0%
11 Angés gard 51802 5,9 - Smahus 86%
12 Kupeskarsgatan 51904 51 - Sméahus 96%
13 Turkosgatan 52002 2,9 3,0 Flerbostadshus 0%
14 Skrinnarvagen 52405 6,1 6,1 Smahus 100%
15 Bassasvagen 52511 6,2 - Smahus 100%
16 Kaprisgatan 60105 3,9 3,0 Flerbostadshus 0%
17 Halskogsgatan 60602 51 - Smahus 100%
18 Sandeslattskroken 60604 3,1 3,3 Smahus 100%
19 Linnarhultsvagen 60901 5,3 5,1 Smahus 100%
20 Solvadersgatan 70103 5,0 4,6 Smahus 100%
21 Lakebergsgatan 70507 4,3 - Smahus 100%
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7.6 Bilaga 6 — Dygnsfordelning for samtliga basomraden 2021

Dygnsvariation 2021, vardag (samtliga basomraden)
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7.7 Bilaga 7 — Dygnsfordelning for respektive basomraden
2014 och 2021

7.71 Doktor Forselius gata 11306
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7.7.3
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7.7.4 Tycho Brahes gata 30502
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Bergsjosvangen 30605
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7.7.6 Stratosfarsgatan 30608
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7.7.7 Glostorps Rosevagen 40512
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7.7.8 Sagengatan 41202
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7.7.9
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7.7.10
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7.7.11
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7.7.12 Kupeskarsgatan 51904
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7.7.13 Turkosgatan 52002
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7.7.14 Skrinnarvagen 52405
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7.7.15 Bassasvagen 52511
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7.7.16 Kaprisgatan 60105
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7.7.17 Halskogsgatan 60602
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7.7.18 Sandeslattskroken 60604
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7.7.19 Linnarhultsvagen 60901
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7.7.20 Solvadersgatan 70103
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7.7.21 Lakebergsgatan 70507
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