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Sammanfattning

I mars 2015 antog trafikndmnden Cykelprogram for en nara storstad 2015-2025
(2015-03-26 §48). Cykelprogrammet utgar fran och konkretiserar mal och
strategier i Trafikstrategi for en nédra storstad som antogs i trafikndmnden 2014.

I cykelprogrammet som ska galla fram till 2025 star att en stérre uppfoljning
och revidering bor genomforas ar 2020.

En uppfoljning har gjorts under 2021 men beddmningen &r att cykelprogrammet
fortfarande ar aktuellt och inte bor revideras.

Uppféljningen innehaller tre delar:

1. Status och analys av malen.

2. Beskrivning av status och 6versiktlig analys av fyra atgardsomraden
som pekas ut i cykelprogrammet.

3. Status pa foreslagna aktiviteter i cykelprogrammet.

Malen — sa har det gatt

| Cykelprogram for en nara storstad finns tva mal uppsatta;

e ar 2025 har antalet cykelresor tredubblats,
e ar 2025 tycker tre av fyra goteborgare att Goteborg ar en cykelvanlig
stad.

Dessutom forhaller sig programmet till malsattningen att antalet omkomna och
skadade ska minska.

Malet i cykelprogrammet om ett tredubblat cyklande till 2025 (fran 2011)
bedoms inte realistiskt att na.

Ar 2011 gjordes ca 73 000 cykelresor per vardagsdygn till, fran och inom
Goteborg och ar 2020 uppskattades antalet vara ca 115 000. Detta motsvarar en
6kning om 57%.

De ar svart att saga i vilken utstrackning cykelprogrammets atgarder haft en
effekt hittills. Det &r lattare att se effekter av omvérldsfaktorer som
trangselskatt, fler elcyklar, ombyggnationer, corona och 6kad befolkning.

Malsattningen i cykelprogrammet &r att 75 procent av géteborgarna ska tycka
att Goteborg ar en cykelvanlig stad ar 2025.

Utgangsaret 2013 héll 42 procent av de intervjuade med om pastaendet att
Goteborg ar en cykelvanlig stad. | senaste undersokningen ar 2020 tyckte 41%
att staden ar cykelvanlig, vilket dr en niva som varit relativt konstant sedan
maétningarna startade 2008.

Det &r inte troligt att malet uppnas till 2025. Nyckeltalet verkar dock inte
inverkar pa mangden cykelresor.
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De mal som formulerats i Trafiksakerhetsprogram for 2010-2020 &r att antalet
omkomna och skadade i trafikmiljon i Goteborg ska minska med 75% fram
till 2020, med basar 2010. Cykelprogrammet sager darutover att antalet skadade
cyklister ska minska samtidigt som antalet cykelresor tredubblas.

Malet om antalet dodade och skadade cyklister ska minska har inte uppnatts.

Status pa de fyra atgards-omradena — sa
ligger vi till

Cykelprogrammet ringar in fyra atgardsomraden som tillsammans ska 6ka
cyklingens attraktionskraft och bidra till att na malet med tredubblad cykling
och bli en attraktiv och séker cykelstad:

e Infrastruktur — bygga en sammanhangande och véal utformad
cykelinfrastruktur.

e Drift och underhall — sakra god standard pa cykelvagarna aret om.

e Stdd och tjanster — erbjuda stdd och tjanster som underléttar cykling
och okar fardmedlets attraktionskraft.

o Kommunikation — forstarka bilden av Goteborg som cykelstad med
hjélp av kommunikation.

Har beskrivs vad som har gjorts inom respektive atgardsomrade i forhallande
till cykelprogrammets intentioner vad géller omfattning och innehall.

Infrastruktur — bygg en sammanhangande och val
utformad cykelinfrastruktur

En val utformad cykelinfrastruktur ar grunden for saker, enkel och framkomlig
cykling i staden. Cykelvéagarna far inte ha obegripliga avbrott, det ska ga att
cykla till alla malpunkter. For att uppna detta maste cykelvagnatet forbattras
och funktionella cykelparkeringar byggas vid malpunkter.

En slutsats ar att cykelinfrastrukturen inte har byggts ut och forbéttrats i den
omfattning som var ambitionen i cykelprogrammet. Trafikkontoret har inte fullt
ut klarat att genomféra alla de investerings- och exploateringsuppdrag som
totalt ligger pa trafiknamnden. En utmaning ar resursséattning till foljd av
konkurrens om personella resurser i alla led, savél hos staden, konsulter och
entreprencrer.

De fysiska atgarder som gjorts, utéver utbyggnad i exploateringsprojekt, ligger
till stor del i linje med de prioriteringar som definierats. Storst fokus har legat
pé utveckling av pendlingscykelnitet. Atgarder i de centrala delarna av staden
har dock varit f pa grund av de stora stadsutvecklingsprojekt som planeras och
genomfors har. Varje ar genomfors dessutom flera mindre trafiksakerhets- och
framkomlighetsatgarder i cykelvagnatet.

Att utveckla och konkretisera stodjande underlag utifran cykelprogrammets
intentioner for att sakra en hogre kvalitet pa den cykelinfrastruktur som byggs
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har bedémts som viktigt. Tyvérr har det arbetet inte gjorts i den takt som
onskas.

Drift och underhall — sakra god standard pa
cykelvagarna aret om

Cykelnatet maste ha god standard aret om sa att cyklisten oavsett arstid kan
cykla pa ett sékert och bekvamt satt. Det forutsatter en hog drift- och
underhallsstandard pa cykelvagnatet.

Jamn belaggning ar viktigt. En métning av beldggningens jamnhet och komfort
pa cykelbanor ar 2013 visade att cirka 60 % hade bristfallig eller oacceptabel
komfort. Beldggningsarbetet pa cykelbanor har fran 2020 6kat kraftigt och en
strategi med tillsatta medel for att komma tillratta med eftersatt underhall pa
stadens vagnat finns fram till ar 2025.

Vad galler vintervaghallning, flisupptagning, varstadning och sopning sa ar
slutsatsen att flera av kriterierna har inforts pa i princip samma niva som
foreslagits i cykelprogrammet. Vad géller vintervaghallningen ar inférandet av
saltningen och darmed minskad anvéndning av stenflis en stor kvalitetshdjning
for cyklister.

Kvaliteten pa utférandet av vintervaghallningen har visat sig ha vissa brister.
Darfor har ett antal atgéarder inforts for att kvalitetssakra utforandet.

Stod och tjanster — erbjud stod och tjanster som
underlattar cykling och 6kar fardmedlets attraktionskraft

Stdd och tjanster ar ett omrade med hog utvecklingstakt och spanner Gver saval
digitala som fysiska tjanster. Sedan cykelprogrammet antogs har trafikkontoret
lanserat ett nytt lanecykelsystem (2020), en ny version av appen Cykelstaden
(2021), 6ppnat en cykelparkeringsanlaggning vid Gamlestadens resecentrum,
samt satt ut ett antal cykelpumpar och en cykelservicevégg.

Utvecklingen av stéd och tjanster ar nara sammankopplat med storre
utvecklingstrender som ror digitalisering och tjanstefiering. Uthyrningen av
elsparkcyklar &r ett uttryck for detta. Erfarenheten fran elsparkcyklarna visar
tydligt att staden behover inriktningar och verktyg for att paverka utvecklingen
av “externa” mobilitetstjdnster i vara offentliga rum i en riktning som ligger i
linje med uppsatta mal.
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Kommunikation — forstark bilden av G6teborg som
cykelstad med hjalp av kommunikation

Genom aren har trafikkontoret genomfort en hel del kommunikativa insatser
och utvecklat koncept. Denna attityd- och beteendepaverkande kommunikation
har till stor del prioriterats ned och &ven andrat karaktér till foljd av minskade
resurser, nytt fokus och andrade forutsattningar. Sedan cykelprogrammet antogs
har bade forutsattningar och kanaler for att kommunicera forandrats, vilket har
gjort att det &r svarare att na fram med budskapen idag.

Kommunikationen gors istéllet i mindre omfattning och uteslutande genom
egna kanaler. Typen av cykelkommunikation har darmed ocksa forandrats.

Strategin idag ar frdmst att i storre utstrackning verka genom andra.

Status pa aktiviteter

Inom varije atgardsomrade presenteras i cykelprogrammet aktiviteter av
Overgripande karaktar som syftar till att i stort definiera vad som behdver goras
for att implementera programmet.

Utifran aktiviteterna gors varje ar en planering och prioritering som sedan
presenteras i Handlingsplan for cykel. Pa sa sétt halls cykelprogrammets
definierade aktiviteter hela tiden aktuella.

Status pa de olika aktiviteterna redovisas med en farg enligt tabellen nedan.

‘ ‘ Genomfdrs kontinuerligt enligt plan
Atgérden paborjad eller sker mer eller mindre kontinuerligt.
Finns forbattringspotential/utvecklingsmojligheter

- Atagandet kvarstar

Aktivitet Status

Infrastruktur

1.1 | Detaljerade trafiktekniska Idsningar och riktlinjer ska tas fram for
utformningen av det framtida cykelvagnatet. Dessa ska foras in Teknisk
handbok.

1.2 | Det befintliga cykelvagnatets strackor och korsningar ska kartlaggas och
beddmas utifran funktionskraven.

1.3 | En utbyggnads- och uppgraderingsplan for strackor och korsningar i
cykelvagnatet ska tas fram utifran inventeringen. Planen ska beakta
barnperspektivet och sociala konsekvensanalyser ska genomforas.

1.4 | En plan ska tas fram for hur trafiksignaler ska anpassas till cyklisters behov
av framkomlighet och flyt.

1.6 | En belysningsplan med riktlinjer for ljuskomforten samt en
utbyggnadsstrategi ska tas fram.

1.5 | Riktlinjer for utformning och placering av cykelvagvisning ska tas fram. ”

1.7 | Foreskrift for byggteknik av cykelvagar, bland annat for att sakerstélla
jamna cykelbanor, ska utvecklas.
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1.8

En djupare studie och omvarldsbevakning av cykel och sparvag ska goras
for att exempelvis klargora méalkonflikter, avvagningar och méjliga I6sningar.

1.9

En cykelparkeringsplan for utformning, placering och utbyggnad ska tas
fram.

1.10

Arbeta in évergripande krav och funktioner som innebar att vi sdkerstaller
cykel som ett eget transportslag under byggskedet. Efter utvardering ska
krav och funktioner forfinas och arbetas in i forfragningsunderlag och
styrdokument.

111

Utveckla tillfalliga framkomlighetslosningar for cyklisterna som
underlattar/tydliggor fardvagen for cyklisterna och gor cykel till ett sékert
transportmedel under byggskedet.

1.12

Ta fram ett informations- och uthildningspaket riktat till entreprendrer och
byggledare och trafikkontorets personal om cykel under byggskedet.

1.13

Utveckla nya kanaler for trafikinformation till cyklisterna, till exempel Trafik
Goteborg.

Drift och underhall

2.1

Upprétta en utbildningsplan for ledningségare och deras entreprendrer.
Genomgangen utbildning ska vara ett krav for att f& utfora arbeten inom
gatu- och sparomraden i Goteborg.

Ej aktuell

2.2

Utreda mdjligheten att ta fram ett gemensamt system dar samtliga
inrapporterade fel eller brister 1aggs in. Detta system ska vara publikt och
vara tillgangligt via exempelvis mobilapp eller internet.

2.3

Skarpa riktlinjerna for drift- och underhallsarbetet och anpassa dem sa att
de stammer 6verens med cykelplanens prioriteringar och intentioner.

2.4

Fortsatta att utveckla rutiner for hur kvalitetssékring av drift- och
underhallsarbetet ska utféras och dokumenteras.

25

Ta fram riktlinjer och mal for drift och underhall av trafiksignaler utmed
cykelvagnatet.

Stod och tjanster

3.1

Fortsatt utvecklingen av lanecykelsystemet Styr & Stall. Undersok
mojligheterna till ytterligare koppling till kollektivtrafiken.

3.2

Fortsatt utvecklingen av cykelreseplaneraren och reseplaneraren i
trafiken.nu

3.3

Tillhandahall 6ppen data till marknaden for att stimulera utvecklingen av
appar etc.

3.4

Fortsatt att utveckla de sétt pa vilka brister i cykelvagnatet kan
inrapporteras.

3.5

Utred mdjligheten till service som laddning av elcyklar, mgjligheter till
inldsning, cykelreparationer etc i anslutning till framtida cykelgarage.

3.6

Se dver behovet av fler cykelpumpar och annan service som underlattar
och stodjer cyklisten under resans gang.

3.7

Utveckla cykelkartan vidare med inriktning mot olika typer av cykling till
exempel grona rutter och turismcykling.

3.8

Medverka till nya goda cykelexempel som lastcykelpooler, som driver
utvecklingen framat och stimulerar nya beteenden.

Kommunikation

41

Ta fram en dvergripande kommunikationsstrategi

4.2

Ta fram forslag till aktiviteter som stéttar en utvecklad imagekommunikation.

4.3

Ta fram forslag till hur produktkommunikationen ska utvecklas, bland annat
utifrdn utbyggnaden av cykelinfrastrukturen, under byggskeden, utveckling
av stod och tjanster samt olika former av drift och underhallsatgarder.

4.4

Forvalta och utveckla kontaktnat med organisationer, arbetsgivare, cyklister
med flera.
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4.5 | Fortsatt att utveckla den beteendepéverkande kommunikationen bland
annat genom arbete inom Géteborgs Stad (som arbetsgivare) och mot
andra arbetsgivare, skolor, studenter, féreningar och andra intressenter.

4.6 | Inhamta kunskap och sprida kunskap om Goteborg som cykelstad nationellt
och internationellt via konferenser, seminarier och skrifter.

4. | Genomférande

5.1 | Utveckla matt och indikatorer for uppféljning av verksamheten och
genomférda atgarder.

5.2 | Utveckla nya metoder fér méatning av cykelresor, till exempel genom appar.

5.3 | Ta fram en plan for kunskapsoverféring och utbildning.

5.4 | Ta arligen fram en handlingsplan for cykel med utgangspunkt fran
cykelplanen.

5.5 | Folj upp cykelprogrammet arligen och redovisa i ett cykelbokslut.

5.6 | Genomfor en storre uppfoljining och revidering ar 2020.

5.7 | Utveckla formerna for samverkan pa trafikkontoret, med stadens
forvaltningar och bolag och med externa aktorer.

Slutsats

Sammanfattningsvis sa har mycket av det som tas upp i cykelprogrammet
pabdrjats, om an i en langsammare takt an planerat. Omfattningen av
genomforandet ar framst beroende av tillgangen till personella resurser. |
gaturummet finns konkurrens mellan manga olika behov och 6nskningar inom
ett begransat utrymme, vilket paverkar majligheten att skapa god
cykelinfrastruktur.

Arbetssétt, medvetenhet och kompetens har dock utvecklats sedan 2015 vilket
baddar for battre forutsattningar att utveckla en attraktiv cykelstad framover.
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Inledning och Bakgrund

I mars 2015 (2015-03-26 848) antog trafikn&mnden Cykelprogram for en néra
storstad 2015-2025. Cykelprogrammet utgar fran, och konkretiserar mal och
strategier, i Trafikstrategi for en néra storstad som antogs av trafikndmnden
2014. | cykelprogrammet som ska galla fram till 2025 star att en storre
uppfdljning och revidering bor genomfaras ar 2020. Denna rapport utgér denna
storre uppfoljning av cykelprogrammet.

Uppféljningen syftar till att ge en helhetshild av status pa maluppfylinad och
vad och hur mycket som har gjorts av det som pekas ut i cykelprogrammet,
samt av vad det finns for behov av att gora ytterligare.

Rapporten innehaller tre delar:

1. Status och analys av malen.

2. Beskrivning av status och dversiktlig analys av fyra atgardsomraden
som pekas ut i cykelprogrammet.

3. Status pa foreslagna aktiviteter i cykelprogrammet.

Beddmningen ar att Cykelprogrammet inte bor revideras annu. Programmet ar
fortfarande aktuellt och relevant, och en revidering skulle kréva en stérre
omarbetning av cykelprogrammet da det i sin nuvarande form inte ligger i linje
med Goteborgs Stads riktlinjer for styrande dokument. Det finns dock nagra
saker som inte dr helt aktuella i cykelprogrammet, nya regleringsformer som
cykeloverfarter och cykelgata till exempel, dessa fanns inte nar programmet
skrevs. Detta bedoms dock inte som problematiskt da mer detaljerade stod och
riktlinjer halls uppdaterade och aktuella i trafikkontorets tekniska handbok.

Cykelprogram for en néra storstad 2015—-
2025

Cykelprogrammet har satt upp en vision:

Goteborg ar en attraktiv cykelstad. Cykeln ar ett konkurrenskraftigt fardmedel —
det &r snabbt, enkelt och sakert att cykla till malpunkter nara och langt bort.

Dessutom definieras tva mal samt att cykelprogrammet ska arbeta utifran, det
tidigare, Trafiksakerhetsprogrammets mal om trafikolyckor:

e 2025 har antalet cykelresor tredubblats.
o 2025 tycker tre av fyra goteborgare att Goteborg &r en cykelvénlig stad.
¢ Antalet omkomna och skadade ska minska

Cykelprogrammet ringar in fyra atgardsomraden som tillsammans ska 6ka
cyklingens attraktionskraft och bidra till att na malet med tredubblad cykling
och bli en attraktiv cykelstad:
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o Infrastruktur — bygga en sammanhéngande och vél utformad
cykelinfrastruktur.

e Drift och underhall — sikra god standard pa cykelvagarna aret om.

e Stdd och tjanster — erbjuda stod och tjanster som underlattar cykling
och okar fardmedlets attraktionskraft.

o Kommunikation — forstarka bilden av Goteborg som cykelstad med
hjalp av kommunikation.

Inom varje atgardsomrade beskrivs ett nskat lage. De kvaliteter
cykelinfrastrukturen ska ha fortydligas i Cykelprogrammet som funktionskrav.
Planerings- och utformningsprinciper beskriver i sin tur vad som krévs for att
uppna funktionskraven. Aven inom de andra atgardsomradena definieras
strategiska inriktningar.

Inom varje atgardsomrade finns en rad aktiviteter definierade. Aktiviteterna
syftar till att bestamma vad som behdver goras for att genomfora cykelatgarder i
enlighet med cykelprogrammets intentioner. Aktiviteterna har som mal att
forbattra arbetssatt och hoja kvalitén pa leveranserna snarare an att visa pa
omfattning och innehall pa det som ska levereras.

| cykelprogrammet beskrivs dessutom vad som ytterligare krévs for en lyckad
implementering sasom samverkan, kvalitetssakring och uppféljning. Dessutom
foreslas en rad genomforande-principer som ska vara ett stod i att prioritera
bland alla behov som finns. Aktiviteter finns foreslagna.
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1

1.1

1.1.1

Malen — sa har det gatt

I Cykelprogram for en néara storstad finns tva uppsatta effektmal. Dessutom
forhaller sig cykelprogrammet till och ska bidra till att mal gallande
trafiksékerhet kan uppfyllas.

Mal:

e 2025 har antalet cykelresor tredubblats.
o 2025 tycker tre av fyra goteborgare att Goéteborg ér en cykelvénlig stad.
e Antalet omkomna och skadade ska minska

Mal: 2025 har antalet cykelresor
tredubblats.

Malet i cykelprogrammet &r att antalet cykelresor i Goteborg ska tredubblas till
ar 2025 jamfort med ar 2011. Malet galler resor pa vardagar och utgar fran det
effektmal som ar satt i trafikstrategin, som sager att minst 35 procent av resorna
i Goteborg sker till fots eller med cykel ar 2035.

Malet om ett tredubblat cyklande till 2025 fran 2011 ars
niva bedéms inte realistiskt att na.

Ar 2011 gjordes ca 73 000 cykelresor per vardagsdygn till, fran och inom
Gateborg och ar 2020 uppskattades antalet vara ca 115 000. Detta motsvarar en
6kning om 57% mellan ar 2011 och 2020. Om vi tanker oss att mal-aret istéllet
ar 2035 (som ar mal-aret i trafikstrategin) sa skulle cykelutvecklingen hittills
ligga i linje med malsattningen. Det ar ocksa mer logiskt att tanka sig att mal-
aret ar detsamma for alla trafikslag annars blir det oklart hur cyklingen dnskas
utvecklas efter 2025.

Cykelutvecklingen beréknas pa forandringen i antalet cykelpassager i vara
matstationer pa vardagar.
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Utveckling och mal for cykel, antal cykelresor per vardagsdygn

Antal resor per vardagsdygn
225 000
200 000 -
175 000 -
150 000 - =
125 000 -
100 000 - = —
75000 =
50 000
25 000
0

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

e e Cykel, mal Cykel, 3-dubbling till 2035 Cykel, utveckling

Utveckling av cyklande 2011-2020. Téankt utveckling mot méalet i cykelprogrammet 2011-2025.
Tankt utveckling 2011-2025 med malaret 2035 istallet for 2025 for tredubblad cykling.

Cykelprogrammets och trafikstrategins mal innebar att 12% av resorna gors
med cykel &r 2035. Ar 2020 var cykelandelen 9% jamfort med 7% &r 2019.

Storsta orsaken till 6kningen av cykelandelen var att kollektivtrafiken och
resandet totalt minskade (pga. pandemin), inte att cyklandet 6kade.

Antal resor och fardmedelsfordelning 2011 (basar), 2019, 2020 och

2035 (malar).
2011 basar 48 25
2019 43 30
2035 mal 29 36
M Bil H Kollektivt Cykel Till fots Resande fran 2011

Staplarnas bredd visar antalet resor med olika fardsatt och siffrorna i staplarna visar andelen
resor med fardséattet (procent).

1.1.2 Vad ligger bakom 6kningen av cykelresor?

De ar svart att saga i vilken utstrackning cykelprogrammets atgarder haft en
effekt hittills. Det ar l4ttare att se effekter av omvérldsfaktorer som
trangselskatt, fler elcyklar, ombyggnationer, corona och 6kad befolkning.
Kollektivtrafiken har dock huvudsakligen tagit hand om det dkade resbehovet
fore pandemin. Det har ocksa varit svart att folja upp och mata cyklandet och
har finns ett utvecklingsbehov. De fasta matpunkterna ar forhallandevis fa och
flera har blivit paverkade av byggnationer. Las vidare i kapitel 3 under aktivitet
5.

Under coronapandemin var den initiala effekten 2020 ett 6kat cyklande och att
goteborgarna trodde att de skulle cykla mer efter pandemin. Sedan skérptes
restriktionerna om distansarbete och under 2021 har det gjorts farre resor med
cykel jamfort med 2020. Det &r forst ett tag efter att restriktionerna tas bort som
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vi kommer kunna se hur resandet, inklusive cyklandet, utvecklas. Beddmningen
ar att resandet stabiliseras pa en lagre niva (alla fardsétt), bland annat pa grund
av distansarbete och att det till viss del kompenseras av exempelvis lokala
cykelresor som inte fangas i matpunkterna.

1.1.2.1 Infrastrukturens paverkan pa cyklandet

For att uppna malet ar infrastrukturatgarder viktiga men tar lang tid att
forverkliga och ger darfor effekter forst nér de ar klara. Det krdvs dessutom
manga atgarder som tillsammans utgor en avsevard forbattring. Detta innebar
att cykelutvecklingen snarare forvantas vara S-formad &n linjar i forhallande till
forbattrad kvalitet pa cykelinfrastrukturen.

Som gar att lasa i kapitel 2 sa har dessutom inte cykelinfrastrukturen forbattrats
i den takt som var 6nskvért enligt cykelprogrammet. En trolig slutsats &r att de
infrastrukturatgarder som byggts for cykel sedan 2015 inte har bidragit till det
okade cyklandet i nagon storre omfattningen. Effekten av forbattrad
infrastruktur kan troligtvis forvantas forst nar fler atgarder har genomforts och
da tillsammans bidrar till en mer omfattande forbattring. Kortsiktiga atgarder
som drift och underhall och sakra goda omledningar vid byggnation, ar darfor
extra viktigt under tiden som byggnationerna pagar.

1.1.3 Vad paverkar graden av cykling och mdéjligheterna att na
malet?

Cykelprogrammet beskriver vad som kravs for att erbjuda enkla, snabba och
sakra cykelmajligheter aret om och dér du kan parkera din cykel pa ett bra satt.
Att erbjuda en bra och val underhallen cykelinfrastruktur ar en hygienfaktor for
att cyklingen ska kunna 6ka, men det &r inte tillrackligt.

Sammanfattningsvis bor en utvardering av malet att trefaldiga cykelresanden
belysas utifran tre aspekter:

e Kovalitet pa cykelinfrastrukturen: Graden av genomforande av
cykelprogrammets mal, strategier och intentioner. Det ar detta som
denna rapport tar upp.

e Potentialen/tillgangligheten med cykel: Hur stor andel kan na arbete,
skola, service och andra viktiga malpunkter med cykel inom en rimlig
tid. Denna tillganglighet paverkas av markanvandningen i staden som
till exempel hur tétt vi bygger, funktionsblandning, men dven topografi
och omfattning av barridrer i staden.

e Cykelns konkurrenskraft jamfort med andra trafikslag. Cykelns
konkurrenskraft paverkas kraftigt av punkterna ovan men aven hur
attraktivt och enkelt det &r att fardas med andra trafikslag.

Denna uppfoéljning omfattar endast cykelprogrammet det vill séga den bla
cirkeln.
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.‘; Geografiska och
_—— —demografiska———
forutsatringar

Infrastrukturen: Konkurrenskraft
Snabbt, enkeltoch ~ — Hur bra &r
sékert att cykla alternativen?

Cykelprogrammet utgar fran trafikstrategin som i sin tur utgar fran en rad
politiskt antagna styrdokument pa nationell, regional och lokal niva.
Stadsplaneringen behover ske utifran ett helhetsperspektiv, dar trafikplanering
ar ett av flera medel for att uppna en fungerande och attraktiv stad.
Utbyggnadsstrategin ar till exempel ett medel for att skapa forutséattningar for
fler att resa mindre och resa hallbart. Trafikstrategin har darfor tagits fram i en
integrerad process med strategi for utbyggnadsplanering och grénstrategi.
Tillsammans utgor dessa dokument en viktig del av den strategiska planeringen
av staden till ar 2035, med syfte att precisera mal och strategier fran 2009 ars
oversiktsplan.

For att cykelprogrammets mal ska nas racker det inte med att genomfora
cykelprogrammets intentioner och att forbattra kvaliteten pa
cykelinfrastrukturen utan det forutsatter att utvecklingen av staden i 6vrigt gar i
linje med dvriga stadsutvecklingsstrategier.

For att nd malet om 6kad cykling kravs att potentialen for fler att kunna cykla
okar det vill saga att fler far narmre till viktiga malpunkter sdsom service och
arbetsplatser. Det kan uppnas genom exempelvis fortatning eller forbattrad
genhet genom att pa olika satt 6verbrygga barridrer. Viljan att cykla hela eller
delar av en resa paverkas ocksa av konkurrenskraften dvs hur attraktiva de olika
fardsatten upplevs i fraga om till exempel hastighet, enkelhet och kostnad.
Eftersom ytan i staden &r begrénsad forutsatter 6kad yta till cykling att yta for
andra ansprak minskar.

Forutom ovannamnda finns det individuella aspekter som paverkar en persons
fardmedelsval. Det kan rdra sig om installning och attityd till cykling, ndjdhet
med nuvarande fardsétt, familjekonstellation, om man kan cykla, arbetstider,
tillgang till och forutsattningen att dga cykel, om man upplever sitt ndromrade
tryggt, bensinpris och sa vidare.
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1.1.4 Utvardering av trafikstrategin — med avseende pa

1.2

effektmal 1 och 2

Ar 2020 (dnr 1035/18) redovisade Trafikkontoret, enligt tvd uppdrag, en
utvérdering om trafikstrategins effektmal E1 (minst 35 % av resorna i Géteborg
sker till fots eller med cykel ar 2035) och E2 (minst 55 % av de motoriserade
resorna i Goteborg sker med kollektivtrafik ar 2035) ar mojliga att na till ar
2035 (TN 2018-03-13, § 69), samt en tydlig analys 6ver vilka atgarder som
behover prioriteras for att na dessa effektmal (KF budget 2019).

Trafikstrategins mal ar anpassade till 2-gradersmalet. Stadens nya Miljé- och
klimatprogrammet siktar mot att vi ska klara 1,5-gradersmalet, som da kravs
betydligt mer kraftfulla atgérder.

Slutsatsen fran utvadringen &r att det & maéjligt, men svart, att na
trafikstrategins effektmal 1 och 2 till ar 2035.

Enligt utvarderingen har Stadens forvaltningar inte haft ett tydligt uppdrag att
aktivt arbeta med atgarder for att minska biltrafiken. Detta ar sannolikt
huvudanledningen till att utvecklingen for biltrafik inte foljer den i
trafikstrategin angivna utvecklingen. For att andra pa utvecklingen kommer det
att kravas kraftfulla atgarder av en annan typ an vad som anvéants hittills och
det innefattar aven atgarder som direkt syftar till att minska biltrafiken till, fran
och inom Goteborg.

Atgarderna for att minska biltrafiken handlar bade om att paverka fardmedelsval
och att frigora yta fran biltrafiken till gang, cykel och kollektivtrafik.

Mal: 2025 tycker tre av fyra gdteborgare att
GOteborg ar en cykelvanlig stad

Malsattningen i cykelprogrammet &r att 75 procent av géteborgarna ska tycka
att Goteborg ar en cykelvanlig stad ar 2025. Utgangsaret 2013 holl 42 procent
av de intervjuade med om pastaendet att Géteborg &r en cykelvanlig stad. |
senaste undersokningen ar 2020 tyckte 41% att staden ar cykelvanlig, vilket ar
en niva som varit relativt konstant sedan matningarna startade 2008.
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I vilken omfattning upplever du att Goteborg ar en cykelvanlig
stad?
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e N ordost Sydost Centrum Sydvast Hisingen e GGteborg

Sedan tidigare vet vi att fler mén &n kvinnor tycker staden &r cykelvanlig, samt
fler yngre an aldre. Andelen har varierat mellan omradena men Sydost och
Nordost har legat hégt under hela perioden, och Hisingen lagre. Andelen som
tycker staden &r cykelvéanlig varierar inte sarskilt stort mellan hogfrekventa,
lagfrekventa och icke-cyklister, aven om en okad polarisering kan anas bland
icke-cyklisterna.

Sett till vilka faktorer i undersokningen som paverkar uppfattningen om staden
som cykelvanlig sa ar uppfattningen om trafiksakerhet och cykelbanornas
generella standard viktigast. Aven uppfattningen om flode, att Géteborg arbetar
for att 6ka cyklingen och cyklande stadsdel &r viktigt.

Nordost sticker ut i undersokningen med lagst cykeltillgang, langst cyklande,
men hogre andel som tycker att staden &r cykelvénlig. Att inte fler cyklar trots
goda forutsattningar kan bero pa att Nordost ligger langt fran centrum, har en
yngre befolkning eller pa kulturella skillnader. Det kan ocksa bero pa att
metoden ger sémre representativitet. Darfor bor undersékningsmetoden i
omradet ses Gver infor kommande métningar.

Det &r inte troligt att malnivan om att 75% av goteborgarna tycker att staden ar
cykelvanlig tills 2025 uppnas.

Eftersom nyckeltalet varit konstant trots 6kat antal cykelresor och flera
forandrade forutsattningar for cyklister, t ex omfattande omledningar av trafiken
eller introduktionen av elsparkcyklar ar det latt att dra slutsatsen att nyckeltalet
inte inverkar pa mangden cykelresor i nagon storre omfattning. En mer rimlig
slutsats ar att sambandet ar komplext, vilket gor det svarare att avgéra vad som
kravs for att na malet, och ocksa vilken effekt det en uppnadd malniva kommer
att ha pa cykelutvecklingen.
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1.3 MaAl: Antalet omkomna och skadade ska
minska

Cykelprogrammet har inte formulerat nagot eget mal kopplat till trafiksakerhet.
Istallet hanvisas till malet i Trafiksakerhetsprogram for 2010-2020. Malet &r att
antalet omkomna och skadade i trafikmiljon i Goteborg ska minska med 75%
fram till 2020, med basar 2010. Cykelprogrammet séger darutdver att antalet
skadade cyklister ska minska samtidigt som antalet cykelresor tredubblas.

Malet om att antalet dodade och skadade cyklister ska minska har inte uppnatts.

Malet for skadade avser mattligt och allvarligt skadade personer. Uppfoljning
sker arligen med statistik fran STRADA (Transportstyrelsen)®. Skadade
cyklister redovisas uppdelat pa cykel singel och cykel i konflikt med andra.

| genomsnitt har en cyklist om aret dodats i vagtrafiken mellan ar 2010 och
2020. Det gar inte att sdga om det skett en okning eller minskning 6ver tid. 7
cyklister dodades i kollisionsolyckor (varav 6 med tungt fordon) och 4 i
singelolyckor. Man och aldre &r 6verrepresenterade i dédsolyckorna.

Omkomna | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | Totalt
Cykel 0 1 2 1 1 0 3 0 0 2 1 11

| genomsnitt skadades ca 250 cyklister mattligt eller allvarligt arligen under
perioden &r 2015-2019, varav 80% i singelolyckor. Aren innan &r antalet
skadade som rapporterats lagre, men det beror till stor del pa att akutsjukhusen
rapporterade i lagre grad, inte pa att farre cyklister skadades. Antalet skadade ar
2020 &r preliminart.

Utveckling av antalet mattligt och allvarligt skadade 2001-2020

1000 W Fotgdngare ifallolycka
9S00 Fotgangare i konflikt med andra
800 m Cykel singel
700
Cyklist i konflikt med andra
500 Utfall exkl.
fall- B Kollektivtrafik
soo olyckor )
400 / mBil
300 I I Andra (t ex elsparkcykel, moped,
Mc)
200 44 ! 21
100 40 46 [ | 43 Andraskadade ar 2020: 80 personer
- - varav 65 pa elsparkcykel, 16 p& MC och
U] 12 pa moped

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020%

Vanliga orsaker till singelolyckor ar ojamnheter, halka pga snd/is, 10st grus, 16v
och vatten. Det &r fler cyklister som skadas relaterat till vagarbeten och
byggutfarter pa senare ar, framst i singelolyckor.

1 STRADA polis och/eller sjukhus anvands for omkomna och Strada sjukhus for skadade.
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Kollisionsolyckor mellan cyklister har ocksa blivit vanligare, liksom kollisioner
mellan cyklister och tunga fordon (lastbilar och bussar). Personbil &r dock i
sérklass vanligaste motparten i cyklisters kollisioner med motorfordon.

Flest cyklister omkommer och skadas under sommarhalvaret och i morgon- och
eftermiddagstrafiken, dvs nar cyklandet &r som storst oavsett olyckstyp.

Upplevelsen av trafiksakerhet skiljer sig fran skadebilden dar huvudsakliga
problemet &r singelolyckor. For omkomna i trafiken ar det storre
samstammighet mellan upplevelse och olycksbild. En av de viktigaste
faktorerna for att staden ska upplevas som cykelvénlig &r att det ar trafiksakert
att cykla.
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2.1

Status pa de fyra
atgardsomradena — sa ligger
vi till

Cykelprogrammet ringar in fyra atgérdsomraden som tillsammans ska oka

cyklingens attraktionskraft och bidra till att nd malet med tredubblad cykling
och bli en attraktiv cykelstad:

o Infrastruktur — bygga en sammanhéngande och val utformad
cykelinfrastruktur.

e Drift och underhall — sikra god standard pa cykelvagarna aret om.

e Stdd och tjanster — erbjuda stéd och tjanster som underléttar cykling
och okar fardmedlets attraktionskraft.

o  Kommunikation — forstarka bilden av Goteborg som cykelstad med
hjalp av kommunikation.

Inom varje atgardsomrade beskrivs ett 6nskat lage. Har beskrivs vad som har
gjorts inom respektive atgardsomrade i forhallande till cykelprogrammets
intentioner vad galler omfattning och innehall.

Infrastruktur — bygg en sammanhangande
och val utformad cykelinfrastruktur

En vél utformad cykelinfrastruktur &r grunden for séker, enkel och framkomlig
cykling i staden. Cykelvagnatets roll dr att bade knyta ihop stadens stadsdelar
och kranskommuner med cykelvagar (pendlingscykelstrak) samt skapa god
tillganglighet med cykel inom stadsdelarna (6vergripande cykelvagnat). Det ska
dessutom ga att cykla sakert anda fram till malpunkten (lokalt cykelvéagnat).
Cykelvagarna far inte ha obegripliga avbrott, det ska ga att cykla till alla
malpunkter och utformningen av infrastrukturen ska motsvara cyklistens behov
av framkomlighet, komfort, trygghet och sakerhet.

| arbetet med framtagandet av Cykelprogrammet framkom det tydligt att det
befintliga cykelvagnétet har stora brister avseende exempelvis framkomlighet,
tydlighet och orienterbarhet, bredder och separering mellan fotgangare och
cyklister. Det framkom ocksa att cyklisters orienterbarhet och enkelhet inte har
prioriterats i planeringen av cykelvagar dar fokus till stor del har varit pa
trafiksakerhet.

En viktig slutsats i Cykelprogrammet &r darfor att cyklisters framkomlighet och
enkelhet maste prioriteras mycket hogre och att cykelvagnatet ska planeras
utifran alla tre kvaliteterna - snabbt, enkelt och sékert.
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For att uppna cykelprogrammets intentioner och nd malet att 6ka cyklingen, och
samtidigt minska risken for olyckor, maste cykelvagnatet forbattras — bade
bygga ut saknade lankar for att skapa battre tillganglighet for flera samt
forbattra kvaliteten pa befintligt cykelvagnat.

Cykelinfrastrukturen ar inte bara cykelvagnatet utan ocksa mojligheten att
parkera cykeln. Cykelparkeringar ska erbjuda tillganglighet till malpunkter samt
mojligheten att kombinera olika trafikslag.

For att uppna de kvaliteter pa cykelvagnatet som definierat i cykelbrogrammet
behover foljande typer av fysiska atgarder goras:

e Bygga ut felande och nya lankar som saknas.

e Bygga om cykelstrak sa att de uppnar funktionskraven i
cykelprogrammet

e GoOra mindre fysiska atgarder for att forbattra framkomligheten,
komforten och trafiksékerheten langs befintliga strak.

o Bygga fler samt forbéattra befintliga cykelparkeringar.

Behoven av att bade bygga ut och forbattra cykelvagnatet &r manga darfor har
en brist- och behovsanalys av cykelvagnatet gjorts. Behoven har sedan grovt
prioriterats i tre kategorier. Med utgangspunkt i Cykelprogrammets
genomfdrande-principer har trafikkontoret definierat féljande grunder for
prioritering i investeringsplaneringen:

e Ingangna avtal: Exempelvis sa har trafikkontoret beviljats medel for
utvecklingen av ett antal pendlingscykelstrak inom
Sverigeforhandlingen.

e Overbryggande av barridrer — Stor betydelse for genheten for att
korta avstand och darmed 6ka potentialen for fler att kunna cykla.

e Korta saknade lankar — Stor effekt med sma medel.

¢ Pendlingscykelvagarna — Knyter ihop stadens tyngdpunkter/stadsdelar
och grannkommuner med cykelvégar av extra god kvalitet. | takt med
att elcyklingen och lastcyklar 6kar blir ocksa detta nats betydelse allt
viktigare.

e Centrala staden - | centrala staden &r cykel ofta det snabbaste sattet att
forflytta sig och ar darmed ett konkurrenskraftigt alternativ till andra
fardmedel. Det &r ocksa har som flédena ar som storst. Daremot ar
cykelinfrastrukturen bristfallig pa flera stallen och inte dimensionerad
for de 6kande cykelflédena.

e Samordning av atgarder: For att fa battre effekt och synlighet av
fysiska atgarder foresprakas att atgarder samlas geografiskt langs med
langre strak eller omraden, i den man det ar relevant. Dessutom bor
atgarder av olika karaktar samordnas om det finns
effektiviseringsvinster, som till exempel att passa pa att bygga en
cykelbana i samband med att en annan atgards gors. Det kan ocksa
handla om ett prioritera att genomfora atgarder i samband med
utbyggnad av detaljplaner som inte ingar i planen i syfte att skapa en
béattre helhetsldsning.
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Det byggs aven ut cykelinfrastruktur inom exploateringsprojekt men de ar da
beroende av exploateringens lage och styrs inte av utbyggnadsplanen men ska ta
hénsyn till de behov av nya cykelkopplingar eller uppgradering av
cykelvégnatet som identifierats i underlaget.

2.1.1 Investeringar i cykeltrafikstaden 2015-2021 - Innehall

De investeringar som har gjorts i cykelvégnatet sedan cykelprogrammet antogs
ligger till stor del i linje med de prioriteringar som satts upp.

Cykelinvestering 2015-2021

Cykelinvestering 2015-2021

1. | Redbergsvagen, delen Danska Vagen-Kobbarnas Vag: Cykelfartsgata.
Pendlingscykelstrak.

2. | Ostra Hamngatan: Cykelfartsgata. Overgripande cykelvag.

3. | vastra Hamngatan: Cykelfartsgata. Overgripande cykelvag.
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Gibraltargatan, mellan Mossens idrottsanlaggning och Doktor Forselius Backe:
Ny cykelbana. Overgripande cykelvag.

Martin Anderssons Gata: Ny cykelbana. Pendlingscykelstrak.

Harlandavagen/Torpagatan, delen Orngatan-Rosendalsgatan: Uppgradering av
pendlingscykelstrak

Delsjovagen/Munkebacksgatan: Uppgradering av pendlingscykelstrék.

Lillhagsvagen, mellan Lillhagsparkens norra entrégata — bussvandhallplatsen vid
Skogomeanstalten: Ny cykelbana.

Bjorlandavagen, delen Swedenborgsplatsen-Sankt Olofsgatan: Uppgradering av
pendlingscykelstrak.

10.

Tuvevagen, delen Swedenborgsplatsen -Wieselgrensplatsen:
Pendlingscykelstrak.

11.

Sodra Vagen, delen Berzeliigatan-Olof Wijksgatan: Uppgradering av del av
cykelbana.

12.

Rosengatan: Ny cykelbana. Overgripande cykelvag.

13.

Toredalsgatan, delen Hjalmar Brantingsgatan-Toleredsgatan: Ny cykelbana.
Overgripande cykelvag.

14.

Kérralundsgatan, delen Ulfsparregatan-Delsjovagen: Ny cykelbana.
Overgripande cykelvag.

15.

Karl Johansgatan delen Kustgatan-Saggatan: Cykelfartsgata. Overgripande
cykelvéag.

16.

Gardstensvagen, delen Muskotgatan mot Pimpinellagatan i hojd med ny utfart:
Ny cykelbana. Overgripande cykelvag.

17.

Cykelparkeringshus vid Gamlestadens resecentrum: Inrymmer plats for 600
cyklar.

18.

E20, Olskroken-Frantorp: Uppgradering av pendlingscykelstrak.

19.

Engelbrektsgatan delen Aschebergsgatan-Arkivgatan: Ny cykelbana.
Overgripande cykelvag.

20.

Langstromsgatan (exploatering): Uppgradering av gang- och cykelbana.
Overgripande cykelvag.

21.

Mariagatan, delen Marialplan-Alvsborgsgatan: Cykelfartsgata. Overgripande
cykelvéag.

2.1.1.1 Pendlingscykelnatet

Utbyggnad och forbattring av pendlingscykelnatet har dominerat
investeringarna. Flera atgarder och ocksa koncentrerats i 6stra Goteborg enligt
principen att samordna atgarder. Pa Hisingen har ocksa flera atgarder
genomforts och fler planeras de narmsta aren. Utbyggnad av
pendlingscykelnatet kommer fortsatt ta stor plats i investeringsplaneringen
framdver. Goteborgs stad har beviljats medel inom Sverigeférhandlingen
(ingangna avtal) for utveckling av atta strak enligt kartan nedan.
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2.1.1.2

2.1.1.3

2.1.1.4

Pendlingscykelstrak som fatt finansiering av Sverigeférhandlingen

Backaplan-Karra
Backaplan-Brackemotet
Stigberget-Saltholmen

Norra Alvstranden
(Hisingsbron-Alvsborgsbron

Annedalsmotet-Gotaplatsen
Nya Allén
Ovre Husargatan-Spréngkullsgatan

Sahlgrenska-Kommungransen MéIndal ! /

|

o
Brickemotet o
Sprangkullsgatan
Alvsborgsbron
Stigberget

Annedalsmotet

Nya Allén

Gotaplatsen

Ovre Husargatan

Norra Alvstranden

Sahlgrenska

Méindal

Centrala Goteborg

| centrala Géteborg har dock fa atgarder genomforts. Detta beror dels pa att
flera infrastrukturprojekt pagar och bedomningen har varit att trafiksystemet
inte klarar av fler trafikpaverkande projekt samtidigt, dels pa att de storsta
bristerna och behoven pa cykelvagnatet ar komplicerade att l6sa och kraver
I6sningar som omfattar flera trafikslag over ett storre omrade — ett exempel &r
cykelstrak genom Brunnsparken som blir mgjligt forst om sparvégen tas bort pa
Norra Hamngatan. Dessutom finns i flera fall beroende till utvecklingsprojekt
under planering, som till exempel Centralen-omradet, spar i Nya Allén och
Bangardsviadukten. Darfor har trafikkontoret borjat arbeta med sa kallade
trafikomradesplaner i syfte att ta ett helhetsgrepp.

Korta saknade lankar

| arbetet med Brist och behovsanalys av cykelvagnatet har flera korta saknade
lankar identifierats. Ett antal av dem ligger med i investeringsplanen och
planering har paborjats.

Overbryggande av barriérer

Att planera och genomféra nagon form av koppling 6ver eller under en barriar
tar ofta lang tid. Att skapa fler gang- och cykelkopplingar 6ver Gota alv har
sedan lange varit ett dnskemal. Hosten 2021 fattade Kommunfullméaktige beslut
om att starta en genomforandestudie for att bygga en gang- och cykelbro mellan
Packhusplatsen och Hugo Hammars kaj.
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Exempel pa behov av broar:

o Agréndsbron planeras att bytas ut till en bredare och mer funktionell
bro med battre framkomlighet och trafiksékerhet.

e | samband med utvecklingen av Kallebéck har det identifierats ett
behov av en gang- och cykelbro éver E6 mellan Kallebéack och Ica
Maxi. Méjligheten att genomféra den inom foreslagen tid ar dock
oséker till foljd av planerad utveckling av jarnvéagen.

e En gang- och cykelbro mellan Svingeln/Olskroken och Skansen Lejonet
ar ett annat behov som har identifierats och beddms bidra till genare
kopplingar.

Gang- och cykelbro mellan Packhuskajen
och Hugo Hammars kaj

Léngd: drygt 300 m
Bredd: minst 8 m

Ho6jd: 6-7 m dver vattenytan, 6ppningsbar del fér passerande
fartyg

Kostnadsram: 900 miljoner kronor
Tidsram: | drift senast 2033

Syfte: Syftet med gang- och cykelbron &r att skapa ett mer
finmaskigt och sammanh&ngande gang- och cykelnat 6ver Gota
alv, som ur detta perspektiv ar en stor barriar. Vidare ar syftet att
mojliggora for ett mer hallbart resande i centrala Goteborg och pa
sa satt bidra till stadens mal om att Goteborg ar 2050 har en
hallbar och rattvis utslappsniva av vaxthusgaser.

Cykelparkering

Trafikkontoret ansvarar for byggnation av cykelparkering pa offentlig plats
framst vid malpunkter men aven i narheten av hallplatser i centrum. Vid
hallplatser utanfor centrum dar man ser ett behov av en langtidsparkering av sin
cykel byggs vaderskyddade cykelparkeringar i samarbete med Vasttrafik dér
Vasttrafik star for kostnaden av cykeltak och pollare medan trafikkontoret star
for projektering och utférande.

Behovet av cykelparkering har inventerats i alla stadsdelar, under 2015 och
2016 med hjalp av sommarjobbare. En fordjupad inventering och behovsanalys
gjordes i centrum och Angered ar 2019 som visade att behovet av
cykelparkeringar i centrum &r stort men det dr svart att hitta ytor pa mark som
forvaltas av trafikkontoret. Utifran dessa underlag samt andra inkommande
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2.1.2

behov har mellan 300 och 700 cykelparkeringsplatser byggts per ar, med
undantag for 2018.

Cykelparkeringsanlaggningar vid kollektivtrafikknutpunkter &r nagot nytt for
Staden. 2019 dppnades den forsta anldggningen med narmre 600 platser i
Gamlestaden och planering for underjordiska garage pagar vid
Vastlankenstationerna Haga och Korsvédgen. Planeringen for en 16sning vid
Vastlanken i Centralenomradet har inte kommit lika langt.

| Riktlinjer for mobilitet och parkering i G6teborg som antogs av
Byggnadsnamnden 2018, finns krav pa antalet cykelparkeringar som maste
byggas vid nybyggnation av bostader och verksamheter som kraver detaljplan
och bygglov. De cykelparkeringar som byggs ska uppfylla kvalitetskrav
géllande fysiskt utrymme, stoldsékerhet, vaderskydd och tillganglighet (L&s mer
under aktivitet.1.9).

Cykelparkeringshuset vid Gamlestadens resecentrum éppnade 2020.

Framkomlighets- och trafiksakerhetsatgarder

Mindre framkomlighets- och trafiksakerhetsatgarder har utforts pa manga
platser i staden. Sedan 2018 har atgarder gjort pa éver 200 punkter. Exempel pa
atgarder ar att sanka kantsten, justera refuger, forbattra vagmarkering och
skyltning, samt sétta upp récken vid trafiksignaler, justera brunnar, flytta fasta
hinder intill cykelbanor mm. Andra atgarder som gjorts ar bland annat att
forhoja cykelpassager, sétta upp vagracken mellan cykelbana och gata, bredda
och forlanga korta strackor av cykelbanor for att knyta ihop cykelbanor.

Investeringar i cykeltrafikstaden 2015-2021 - omfattning

| cykelprogrammet gors beddmningen att cykelinfrastrukturen behéver
kompletteras och forbattras, for att skapa forutsattningar att uppna en
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sammanhangande och val utformad cykelinfrastruktur for att kunna na uppsatta
mal.

Efter att Cykelprogrammet antogs 2015 0kade investeringsbudgeten for
cykelstaden kraftigt. Fran ungefar 50 miljoner kronor per ar till ungefar 400
miljoner kronor under planperioden (2016-2019). Trafikkontoret har, utifran
prioriteringar och tillgdngliga resurser, inte haft mgjlighet att bygga ut
cykelinfrastrukturen i enlighet med investeringsplanen eller enligt
cykelprogrammets énskade nivaer.

Investeringar i cykel infrastruktur

3500 Budget och utfall/prognos 2013-2022

300,0
250,0

200,0

150,0

Cykelprogrammet
100,0 antogs 2015
“mmnl I I
0,0

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
EBUDGET UTFALL/PROGNOS

2.1.2.1 Madgjlighet till genomférande

Majligheterna att genomfora foreslagna atgarder och upparbeta tillganglig
investeringsvolym paverkas av flera faktorer. En anledning till detta var att den
Okade investeringsbudgeten for cykel sammanfdll med en kraftig 6kning av
investerings- och exploateringsmedel pa trafikkontoret i stort, och manga stora
utvecklingsprojekt var under planering. Kontoret har inte fullt ut klarat att
genomfora alla de investerings- och exploateringsuppdrag som ligger pa
trafikndmnden. En utmaning som identifierats ar konkurrens om resurser i alla
led, saval hos staden, konsulter och entreprendrer. Det har varit svart att
rekrytera nyckelkompetenser i nédvandig omfattning.

Det faststalldes dven i trafikndamndens budget 2018, en prioriteringsordning
avseende trafiknamndens investeringsplan. Kontentan av aktuell
prioriteringsordning &r att resurser fordelats till genomfdrandet av stora
infrastrukturprojekt, sasom Vastlanken, Hisingsbron, Marieholms forbindelsen,
Gotaleden, KomFram Goteborg och utbyggnaden av bostadsprojekt istéllet for
till atgarder inom cykeltrafikstaden. Detta paverkar mojligheten att avsatta
personella resurser for genomforande av en rad atgarder identifierade i
cykelprogrammet inklusive genomfdrandet av cykelinvesteringarna.

Samtidigt 6ppnar infrastruktur- och stadsutvecklingsprojekten upp for bra
mojligheter att skapa goda forutsattningar att 6ka cyklingen i framtiden. Flera
planer innebér bade en fortatning i centrala lagen och darmed en 6kad potential
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for fler att cykla samtidigt som det finns en god méjlighet att bygga en
cykelvanlig infrastruktur fran borjan.

Trafikkontoret ser ocksa att atgarder tenderar att dra ut pa tiden och att
fardigstallande av de olika atgarderna darmed forskjuts i tid. Till del paverkas
tid for genomforande av extern part. Kontoret noterar samtidigt att kostnaderna
okar for ett antal atgarder.

Utover trafikkontorets investeringsprojekt sa har cykelbanor byggts ut i ett stort
antal exploateringsprojekt de senaste aren. Hur omfattande
cykelbaneutbyggnaden har varit inom dessa projekt ar inte kartlagt.

Okad kvalitet?

Cykelprogram for en nara storstad 2015-2025 betonar vikten av att 6ka
kvaliteten pa cykelinfrastrukturen. En kvalitetshjning, som i hog grad
prioriterar framkomlighet och enkelhet utifran cyklisternas behov, &r nédvandig
for att 6ka cykelns konkurrenskraft.?

De kvaliteter cykelinfrastrukturen ska ha fortydligas i Cykelprogrammet som
funktionskrav. Planerings- och utformningsprinciper beskriver i sin tur vad som
kravs for att uppna funktionskraven. Dessa har sedan forts in i trafikkontorets
tekniska handbok. | vissa fall behéver dessa principer utvecklas och
konkretiseras ytterligare for att bli anvandbara verktyg i planeringen. En del av
detta arbete ar fardigt medan annat pagar. Andra delar har inte paborjats.
Dessutom tillkommer nya fragor i takt med att kunskapen ckar eller att
regleringsformer andras, som till exempel mojligheten att reglera gator som
cykelgata.

Att utveckla stodjande underlag for att sakra en hogre kvalitet pa den
cykelinfrastruktur som byggs har bedémts som viktigt. Tyvarr har det inte gjorts
i den takt som onskas till foljd av brist pa kompetens inom exempelvis omradet
trafikutformning.

Det ar ocksa viktigt att stalla sig fragan om den cykelinfrastruktur som
byggts sedan 2015 uppfyller cykelprogrammets funktionskrav och
planeringsprinciper?

Svaret dr — till en viss del, men vi vet inte fullt ut i vilken utstréckning alla delar
ar uppfyllda.

Cykelprogrammet innebar att cyklingen behdver prioriteras hogre i planeringen
och utférande &n tidigare. For det krévs ny kunskap och verktyg for att omsatta
kunskapen i praktiken hos alla som &r delaktiga i att utreda, planera, projektera
och bygga cykelinfrastruktur — bade konsulter och personal pa trafikkontoret
och andra planerande forvaltningar. Att bygga upp denna kunskap och skapa en
acceptans tar tid. Att ta fram de stédjande underlagen ar en del av detta arbete.
En annan svarighet ar konkurrens mellan flera olika ansprak i gaturummet

2 Cykelprogram for en nara storstad 2015-2025, Goéteborgs stad, 2015, s 18
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2.2

2.2.1

vilket innebar att kompromisser behover gdras, som i sin tur paverkar
kvaliteten.

Det har inte heller funnits ndgot systematiskt satt att tydligt dokumentera och
visa avsteg fran cykelprogrammets funktionskrav. Detta ska inforas.

Drift och underhall — sékra god standard pa
cykelvagarna aret om

Cykelnatet maste ha god standard aret om sa att cyklisten oavsett arstid kan
cykla pa ett sékert och bekvamt satt. Det forutsatter en hog drift- och
underhallsstandard:

e god vintervaghallning,

¢ val sopade cykelbanor,

e klippning av storande vaxtlighet,
e tydliga markeringar,

e bra belysning, samt

e jamn belaggning pa cykelbanorna.

Enligt trafikkontorets cykelundersékning 2018 uppgav 45 % av cyklisterna att
de var néjda med underhallet av cykelbanorna, motsvarande siffra bland de som
cyklar elcykel var 33 %, Det ska ocksa namnas att andelen elcyklister ékar.

Drift och underhall och cykel-singelolyckor

Ungefar 80 % av alla cykelolyckor &r singelolyckor. Tidigare fordjupade studier
av singelolyckor visar att cyklisterna framforallt skadas under sommarhalvaret
och i morgon- och eftermiddagstrafiken. Antalet olyckor med cykel hénger
samman med cykelflodet. Det sker, relativt till antalet cykelresor, lika manga
olyckor oavsett arstid. Anledningen till olyckor pa vintern &r bl. a pa grund av
halka, sné och is.

Orsaker dvriga arstider ar ojamnheter, halka pa grund av I6st grus, 16v och
vatten, men dven okanda faktorer. Ca halften skadas pa gang- och cykelvag och
merparten av olyckorna sker dar det & kommunal vaghallare (63%), foljt av
okand (26%), enskild (9%) och statlig (1%) véaghallare.
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Orsaker vid cykelsingelolyckor med allvarligt, mattlig och lindrigt skadade 2010-2015
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Datakalla: STRADA sjukhus, Transportstyrelsen. Orsaker vid cykelsingelolyckor med allvarligt,
mattlig och lindrigt skadade 2010-2015 *Vinter=december-feb, vdr=mars-maj, sommar=juni-
aug, host=sept-nov

Jamnare belaggning pa cykelvagar

Idag har staden 545 kilometer separat cykelbana som motsvarar 1.8 miljoner
kvadratmeter beldggning. En métning av belaggningens jamnhet och komfort ar
2013 visade att cirka 60 % hade bristfallig eller oacceptabel komfort. P& grund
av att endast en procent av cykelvagnatet har underhallsbelagts per ar under en
langre tid sa bedoms andelen med bristfallig belaggning vara annu storre idag.
Under 2022 planeras en ny matning av beldggningens jamnhet och komfort.

For att komma ikapp med underhallsskulden kopplat till belaggning har
beldggningsbudgeten totalt 6kat med ungefér 150-200 %, dessutom har
sérskilda medel riktats till just cykelbanor. En beldggningsstrategi for hela
staden har antagits och medel for att komma till ratta med eftersatt underhall
finns avsatt for 2020-2025.

Kvadratmeter bana med ny belaggning

2020 2019 2018 2017 2016
Cykelbana kvm/ar 46 785 11 543 19754 21119 15 338
Gangbana kvm/ar 58 175 49 400 35598 17 915 10 687
Vagbana kvm/ar 560 062 701 260 416 042 127 453 133 233

Vintervaghallning, sandupptagning och sopning

Det finns en potential att 6ka cyklingen vintertid. Ungefar 2 av 3 cyklister véljer
bort cykeln pa vintern. Vanligaste orsakerna ar vadret och nast vanligast ar oro
for halka. Enbart haften av cykelresorna tappas dock eftersom de som cyklar pa
vintern, cyklar mycket.

Vad galler vintervaghallning, flisupptagning, varstadning och sopning s ar
slutsatsen att flera av kriterierna har inforts pa samma niva som foreslagits i
cykelprogrammet. Vissa pa en hogre och nagon enstaka pa en lagre och en med
prioritering av centrum generellt istallet for niva. Prioritering av
pendlingscykelnatet har skett. VVad galler vintervaghallningen ar inférandet av
saltningen och darmed minskad anvéndning av stenflis en stor kvalitetsh6jning
for cyklister.
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Kvaliteten pa utforandet av vintervaghallningen har visat sig ha vissa brister.
Darfor har ett antal atgarder inforts for att kvalitetssakra utférandet (Se aktivitet
2.4). Forhoppningen ar att vi kan forbattra oss och fa en hogre kvalitet i
utforande av vintervaghallningen framaver.

Tabell: Forslag pa kriterier for vintervaghallning, flisupptagning, varstadning och sopning
enligt cykelprogrammet jamfort och status pa inforande ar 2021

Snérojning —
startkriterium
Snérojning —
fardigstallande efter
avslutat snofall
Halkbekampning -
atgard

Halkbekdmpning — nar

Sandupptagning vid
barmark under
vintersasong

Sandupptagning pa

varen

Maskinsopning under
barmarksséasong

Da plogas gatan

Huvudvagnéat
Hallplatser

Cykelbanor/gangvagar
Branta bostadsgator

Bostadsgator

Pendlingscykelnat

Status 2021

Cykelprogrammet

2-3cm

< 4 timmar < 6 timmar

Saltning eller
saltlake vid lamplig
vaderlek, annars
stenflis.

Oavsett tid pa
dygnet.

Vid fortsatt milt
vader enligt
femdygns-
prognosen i de fall
flis anvénts.

Varstadning borjar
sa snart
véaderprognosen
tilldter det men
senast 15 april.
Senast den 30 april
ska alla gc-banor
vara rena.

Fore 1 april.

1 gang var 7:e dag
under perioden 16
april till 30
november.

1 géng var 7:e dag i
centrum och var
14:e dag i 6vriga
Goteborg under
perioden 16 april till
30 november. Vid
behov utfors extra
sopning av 16v.

Sndrdjning startar senast
vid ett snodjup pa

2-3 centimeter

2-3 centimeter

2-3 centimeter

2-3 centimeter

5 centimeter

2-3cm

< 6 timmar

stenflis.

Oavsett tid pa
dygnet.

Overgripande och lokalt
cykelvagnat
Status 2021

Cykelprogrammet

Spridning av

Ingen &tgéard.

Fore 15 april.

1 gang var 7:e dag i
centrum och var
14:e dag i 6vriga
Goteborg under
perioden 16 april till
30 november. Vid
behov utfors extra
sopning av 16v.

1 gang var 14:e dag
under perioden 1
maj till 30
november.

Ska vara klart inom (efter
avslutat snofall)

6 timmar

6 timmar

6 timmar

6 timmar

12 timmar
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2.2.4 Ovrig drift och underhall

2.3

2.3.1

Stadens cykelbanor far i allmanhet kontinuerlig tillsyn och besiktning varje eller
varannan manad, beroende pa omrade. Minst en besiktning av cykelvagnatet per
ar gors med cykel. Tillsynen géller vagmarkeringar, vagmarken, vagvisning,
cykelstall, hinder och gropar i bel&ggningen.

Vaxtligheten ska besiktigas minst tre ganger per sasong. Kraven pa atgardstid
varierar enligt en uppréattad atgardsprioritering. Maluppfyllelsen ligger i linje
eller ar skarpare an det som foreslas i cykelprogrammet.

Minst en besiktning per ar av skyltarna ska utforas kvallstid for att tillgodose att
vagmarken, vagvisningsmarken etc. uppfyller den reflektion och synbarhet som
anges i Teknisk Handbok.

Stod och tjAnster — erbjud stdd och tjanster
som underlattar cykling och 6kar
fardmedlets attraktionskraft

Stdd och tjanster ar ett omrade med hog utvecklingstakt och spanner 6ver saval
digitala som fysiska tjanster. | cykelprogrammet konstaterades:

Som verksamhet ar utvecklingen av stdd och tjanster riktade till cyklister
relativt ny och under uppbyggnad. Utvecklingen av de stéd och tjanster som
finns idag har skett utifran en efterfragan fran cyklisterna och utifran de
mojligheter som teknikutvecklingen skapat. Det fortsatta arbetet ska ske pa
samma satt. Principen ar att stotta med stdd och tjanster for cyklistens
planering fére cykelresan, under sjélva resan och efterat, nar resan ar slut.?

Sedan cykelprogrammet antogs har trafikkontoret lanserat ett nytt
lanecykelsystem (2020), en ny version av appen Cykelstaden (2021), 6ppnat en
cykelparkeringsanlaggning vid Gamlestadens resecentrum, satt ut ett antal
cykelpumpar och en cykelservicevagg med méjlighet att tvétta sin cykel, den ar
placerad vid Delsjévagens pendlingscykelstrak.

Upphandlingen och etableringen av det nya lanecykelsystemet (Styr & Stall)
har kréavt stora personella resurser och sedan elsparkcyklarna lanserades i staden
i storre skala (2019) har stort fokus legat pa att hantera dessa.

Analys och framatblick

Utvecklingen av stéd och tjanster ar ndra sammankopplat med storre
utvecklingstrender som ror digitalisering och tjanstefiering. Uthyrningen av
elsparkcyklar &r ett tydligt uttryck for detta. Att anvandarna av stadens
lanecykelsystem Styr & Stall hellre véljer flexiblare alternativ sasom
manadskort och enkelresor snarare an arskort till forman for ett mer flexibelt
resande &r ett annat exempel. Det ska nd&mnas att det &ven finns bilpooler i

3 Cykelprogram for en nara storstad 2015-2025, Trafikkontoret, 2015, s. 69
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Goteborg. | andra stader har foretag ocksa startat uthyrning liknande
elsparkcykeluthyrning av andra mobilitetslésningar sdsom cyklar och mopeder.

Tjanstefiering av olika mobilitetserbjudanden tros av manga bedémare komma
att sla igenom stort*. Trafikkontoret kan i dagslaget inte saga exakt vad det
kommer att innebdra for staden. Elsparkcyklar réknas dock som cyklar och ska
darfor utnyttja cykelinfrastrukturen, vilket kan komma att innebéra forandrade
krav vad géller utrymme och trafiksdkerhet.

Kopplat till detta pagar ocksé utvecklingen av mobilitet som tjanst (MaaS).
MaaS syftar till att féra samman flera olika mobilitetslésningar i en tjanst,
sasom bilpool, lanecyklar, kollektivtrafik, m.m. Oftast samlas tjansterna i en
app som anvandaren har i sin mobiltelefon. Syftet ar att underlatta for
anvandaren genom att samla alla tillgangliga mobilitetslésningar pa ett och
samma stélle. De MaaS-initiativ som bedrivs i Géteborg idag ar huvudsakligen
kopplade till bostader eller verksamheter.

Det som ar gemensamt for ovan namnda trender &r att det i regel &r initiativ fran
externa och oftast privata aktorer. Till skillnad fran de flesta cykeltjanster som
finns idag, dar det &r Goteborgs Stad som &r avsandare. Elsparkcyklarna drivs
av privata aktorer men dar staden lagger stora resurser pa att driva utvecklingen
i ratt riktning. Erfarenheten fran elsparkcyklarna visar tydligt att staden behéver
inriktningar och verktyg for att paverka utvecklingen av “externa”
mobilitetstjanster i vara offentliga rum i en riktning som ligger i linje med
uppsatta mal kopplat till trafik, tillganglighet, stadsmiljo, milj6, halsa, m.m.

44 SKR 2020, smart mobilitet och mobilitetstjanster sd kan kommuner och regioner arbeta
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24.2

Kommunikation — forstark bilden av
GOteborg som cykelstad med hjalp av
kommunikation

En val utformad cykelinfrastruktur med hog standard aret om ar grunden for att
oka cyklingen. Kommunikation och paverkan pa ett systematiskt, uthalligt och
genomtankt sétt kan bidra till att 6ka vardet av satsningar i infrastruktur och
bidra till att realisera den potential for 6kad cykling som finns.

Genom aren har trafikkontoret genomfort en hel del kommunikativa insatser
och utvecklat koncept, bland annat under paraplyet Latta ditt cykelhjarta och
Nya vagvanor.

Denna attityd- och beteendepaverkande kommunikation pa trafikkontoret har
till stor del prioriterats ned och &ven &ndrat karaktar till foljd av kraftigt
minskade resurser och nytt fokus.

Cykelkommunikation och kampanjer

Aktiviteter som har forsvunnit eller minskat sedan 2015 ar kampanjer,
anordnande eller deltagande i olika event sasom trafikantveckan,
Goteborgsgirot, cykeluppmuntran vid cykelbanor, dialog pa stan med cyklister,
annonsering och egen webbsida for cyklister mm. Dessutom finns det inte
langre nagra ekonomiska resurser for ren cykelkommunikation och kampanjer.

Kommunikationen gors istéllet i mindre omfattning och uteslutande genom
egna kanaler sasom sociala medier (exempelvis Facebook och Trafik Géteborg)
och goteborg.se. Typen av cykelkommunikation har darmed ocksa forandrats
och fokus ligger idag nastan uteslutande pa produktkommunikation. Det betyder
att vi kommunicerar vad vi rent fysiskt bygger for cykelinfrastruktur, tjanster
som appen cykelstaden och Styr & stéll, eller hur vi skoter drift och underhall.
Trafikkontoret kommunicerar ocksa mal och planer for cyklingen, resultat av
studier som kan vara av intresse. Vi ar dock mer aktiva med att svara pa
debattartiklar och insédndare idag an tidigare.

Trafikkontorets kommunikation totalt har dock inte minskat utan &r till storre
del kopplad till de utvecklingsprojekt som gors. Déar ingar ofta cykling pa nagot
satt. FOr att fa ett mer enhetligt cykelbudskap har ett kommunikationsunderlag
kring visioner, mal och strategier for cyklingen i Géteborg tagits fram.

Beteendepaverkande arbete

Trafikkontoret har utvecklat och drivit beteendepaverkande arbete mot olika
malgrupper; arbetsgivare, skolor och direkt till géteborgaren genom aren. Detta
arbete har minskat i omfattning och andrat fokus. Deltagandet i koncept som
cykelvanlig arbetsplats och Pa egna ben har minskat. | vilken grad detta beror
pa minskat intresse fran potentiella deltagare eller pa minskade resurser till
aktiv inforsaljning ar svart att saga. Det finns fortfarande intresse for prova-pa-
kampanijer som testcyklister och Vintercyklisten. Dessa ar effektiva men nar en
begrénsad grupp.
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I och med minskade resurser till det beteendepaverkande arbetet dver aren, ar
strategin idag framst att verka genom andra. Det innebér att vi erbjuder
arbetsgivare radgivning och stod i att driva fragan kring ett dkat hallbart resande
bland deras medarbetare. Det handlar om att kartldgga nulége, hitta potentialer,
planera for atgarder, stotta vid genomforandet. Att verka via andra genom
radgivning ar ett arbetssatt som indirekt nar en stor malgrupp och skulle kunna
utvecklas.

Analys och framatblick

Sedan cykelprogrammet antogs har bade forutséttningar och kanaler for att
kommunicera har forandrats.

Antalet kommunikationskanaler i etern har 6kat men ocksa differentierats sa
pass mycket att det ar svarare att na fram med budskap idag. Antalet kanaler har
vuxit, framforallt i sociala medier. De har &ven differentierats. Forr sag “alla”
pa tabla-TV, nu har alla sin egen kanal. Det gor det svarare att tala om
homogena grupper nar medielandskapet &r sa individualiserat.

Kommunikation kan inte heller ersatta fysiska byggnationer och forbattringar pa
cykelbanorna, det vill sdga vi kan inte skapa forvantningar genom
kommunikation utan att uppfylla dem i verkligheten. Efter att vi tagit fram och
redovisat vart cykelprogram skapades det forvantningar pa hur cykelstaden
skulle komma att utvecklas. Reaktionen fran cyklisterna ar idag att
cykelprogrammets intentioner och l6ften inte &r uppfyllda. Darfor ar det
viktigast att forst och framst leverera bra forutsattningar att cykla.

Sammanfattningsvis sa kan man séga att jobba med kampanjer har blivit svarare
och att effekterna ar osakra. Istallet bor kommunikation i hogre grad kopplas till
verkliga forutsattningar nar vi forbattrar och férandringar.

Aven nir det galler foretagsradgivning och beteendepaverkan sé &r
bedémningen att den far storst effekt om den kopplas ihop med utveckling och
forandring av infrastrukturen.

Det finns darfor ett behov av att klargéra vilken roll vi vill att kommunikationen
ska fylla, dvs vad kommunikationen ska bidra med for att stodja de
overgripande verksamhetsmalen. De forvéantningar vi skapar med
kommunikation maste infrias.

Dialog

Att pa olika satt fora dialog med cyklister och potentiella cyklister &r
fortfarande viktigt, for att exempelvis forsta behov pa olika nivaer, skapa
fortroende och ldra oss av varandra. Att genomfora meningsfulla dialoger &r
inte alltid latt, hur de gors kan och bor variera, beroende pa syfte. Dialog ar ett
omrade som kan och bor utvecklas men kréaver resurser och ékad kompetens.
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2.5 Genomforande enligt cykelprogrammet

Cykelprogrammet har ett avsnitt om sjalva genomforandet. Déar definieras bland
annat aktiviteter for att underlatta genomfoérandet. Status pa aktiviteterna
redovisas i nasta kapitel under punkten 5 i tabellen.

Programmet tar upp genomfdérande-principer som stod for prioritering av
atgarder:

Principerna for att genomféra cykelprogrammet ar:

o Prioritera centrala delar och pendlingscykelnatet.
e Samordna atgarder.

o Planera for god koppling till kollektivtrafiken.

e Planera for god framkomlighet i byggskeden.

De tre dversta principer har utvecklats vidare i uppdraget att ta fram en
utbyggnadsplan for cykelvagnatet som kan lasas om i kapitel 2.1. samt
genomforts rent praktiskt i planering och utbyggnad av cykelparkering vid
kollektivtrafik.

Vad géller att planera for god framkomlighet i byggskeden beskrivs delar av det
arbetet i redogorelsen av aktiviteter i nasta kapitel. En slutsats ar att det finns
behov av forbattringar.

Det star ocksa att kunskapen och kompetensen maste hojas i alla led for att
uppna cykelprogrammets intentioner. Detta ar ett arbete som standigt maste
paga men inte varit sa intensivt som énskat till foljd av att trafikkontorets
resurser till stor del har fokuserat pa att hantera pagaende
stadsutvecklingsprojekt. L&s vidare i kapitel 3, aktivitet 5.3.

For ett battre genomfdrande ndmns samverkan som en viktig faktor:

e internt inom trafikkontoret

¢ bland stadens forvaltningar och bolag
¢ bland externa enskilda akttrer

¢ bland externa offentliga aktorer.

Mycket samverkan pagar kontinuerligt men kan bli béattre, framforallt
samverkan med enskilda aktorer. Las vidare i kapitel 3, aktivitet 4.4 och 5.7.

En verksamhetsovergripande utvecklingsgrupp for cykel pa trafikkontoret
traffas ungefar sex ganger om aret for att arligen ta fram och samordna
genomforandet av en handlingsplan. Planen utgar fran de aktiviteter som tas
upp i cykelprogrammet och som redogérs for i kapitel 3, samt ytterligare
identifierade behov och uppdrag. Gruppen identifierar ocksa atgarder eller
omraden som behdéver undersckas vidare. Las vidare i kapitel 3, aktivitet 5.
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2.6

Sammanfattningsvis

Sammanfattningsvis sa genomfors atgardsomradena enligt Cykelprogrammet
men inte alltid i den takt som varit 6nskvard for att uppna de kvaliteter och
funktionskrav som definierats i programmet.

Omradet infrastruktur ligger langt ifran 6nskade nivaer men omfattningen av
genomforandet inom omradet har 6kat de senaste aren och arbetssatten har
forbattrats.

Omradet drift och underhall har i stort infort de foreslagna nivaer pa kriterier for
utférande som foreslagits i programmet och kommer att fortsétta att utvecklas.
Kvaliteten pa utforande har inte alltid levt upp till 6nskvérda nivaer. Darfor har
ett antal atgarder inforts for att kvalitetssakra utférandet.

Omradet stod och tjanster ar under stor forandring och har de senaste aren
dominerats av upphandlingen av ett nytt lanecykelsystem och att hantera
effekterna av elsparkcyklar.

Omradet kommunikation ar ocksa under stor forandring till f6ljd av minskade
resurserna men ocksa forandrade forutsattningarna att kommunicera i och med
det férandrade medielandskapet.

Indikatorer som arligen féljs upp

Cykelmatt 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 @ 2020

Antal kilometer 12 6 4 3 2 5 4,4 5,8
ny/ombyggd cykelvag/

cykelinfrastruktur

Antal kilometer 9 12 9 6 8,5 8 4,5 19
cykelvag med ny

belaggning

Antal cykelstall totalt 10000 | 10300 | 10600 | 11000 | 11500 | 11500 | 12000 | 12 700
Antal nya cykelstall 420 300 300 400 500 50 500 700
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Status pa aktiviteter

Inom varje atgardsomrade i cykelprogrammet presenteras aktiviteter av
Overgripande karaktar som syftar till att i stort definiera vad som behdver gora
for att implementera programmet. Aktiviteterna har som mal att forbattra
arbetssatt och hoja kvalitén pa trafikkontorets leveranser snarare an att visa pa
omfattning och innehall pa det som ska levereras.

De aktiviteter som definierades i cykelprogrammet har i genomférandet ofta
brutits ner i flera delaktiviteter och i vissa fall anpassats for att bli mer
relevanta. | princip alla aktiviteter ar ocksa av karaktaren att de kontinuerligt
maste arbetas med, det vill saga de blir aldrig klara. Utifran aktiviteterna och
delaktiviteterna gors varje ar en planering och prioritering av dessa och som
sedan presenteras i Handlingsplan for cykel tillsammans med ytterligare
definierade behov av utveckling, tillkommande uppdrag och fysiska atgarder
som ska planeras ska genomforas under aret. Pa sa satt halls cykelprogrammets
definierade aktiviteter hela tiden aktuella.

Status pa de olika aktiviteterna redovisas med en farg enligt tabellen nedan. |
text beskrivs sedan kort vad som har gjorts samt eventuella planer och behov for
framtiden.

‘ Genomfors kontinuerligt enligt plan

- Atagandet kvarstar

Atgérden paborjad eller sker mer eller mindre kontinuerligt.
Finns forbattringspotential/utvecklingsmojligheter

3.1 Aktivitetsplan

Aktiviteter i Cykelprogram Kommentar
for en néra storstad
1. | Infrastruktur
1.1 | Detaljerade trafiktekniska De kvaliteter cykelinfrastrukturen ska ha fortydligas i Cykelprogrammet som
I6sningar och riktlinjer ska funktionskrav. Planerings- och utformningsprinciper beskriver i sin tur vad som
tas fram for utformningen av | kravs for att uppna funktionskraven. Dessa har sedan forts in i trafikkontorets
det framtida cykelvagnatet. tekniska handbok. | vissa fall behdver dessa principer utvecklas och
Dessa ska foras in Teknisk konkretiseras ytterligare for att bli anvandbara verktyg i planeringen. En del av
handbok. detta arbete har gjorts eller pagar. Andra delar har inte pabérjats. Dessutom
tillkommer nya fragor i takt med att kunskapen om cykling okar eller att
regleringsformer andras eller tillkommer som till exempel méjligheten att reglera
gator som cykelgata.
Exempel pa omraden som har utvecklats:
Ett omrade som prioriterats och har utvecklats ar hur separering av fotgangare
och cyklister bor se ut i olika miljder samt principer som ror tydlighet, markering
och materialval i interaktionspunkter mellan fotgangare och cyklister. Detta har
forts in i teknisk handbok och kommer pa olika s&tt kommuniceras under 2021.
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Arbetet &r inte klart utan rad for vissa delar ska fortydligas och exempellésningar
illustreras.

Rekommendationer for néar cykelfartsgata &ar en lamplig utformningsldésning har
tagit fram och forts in i teknisk handbok. Rekommendationerna bygger pa
utvarderingar av cykelfartsgator i Géteborg samt rad for cykelgator i Tyskland och
Nederlanderna. Numera finns cykelgata som en ny regleringsform.

Exempel p& omraden dar utveckling pagar:

Ett arbete for att ta fram och illustrera rekommendationer for att forbattra
vagledning och orienterbarhet for cyklister i framforallt befintligt cykelvagnéat
pagar.

Véagledning och riktlinjer, for val och tillampning av 1amplig regleringsform och
utformning i olika typer av korsningspunkter mellan cyklister och motorfordon,
haller pa att tas fram.

Fortsatt fordjupning och fértydligande av principer for utformning av
interaktionspunkter mellan fotgéngare och cyklister.

Exempel p& omraden i behov av utveckling:

Cykelgata &r en ny form av reglering med ett nytt vagmarke som inférdes den 1
december 2020. Forfattningstexten som tar upp krav pa reglering av cykelgata
beskriver hur en cykelgata ska skyltas men ger inte ndgra rekommendationer for
lamplig utformning eller anvandningsomrade. Erfarenheter fran cykelfartsgatorna
i Goteborg samt fran cykelgatorna i andra stader visar att utformningen samt
strakets funktion och lamplighet som cykelgata &r viktiga faktorer fér en lyckad
16sning. Ett fortydligande for hur, nar och var cykelgata ska tillampas samt hur de
ska utformas i olika miljoer bor pa sikt tas fram.

1.2 | Det befintliga cykelvagnatets
strackor och korsningar ska
kartlaggas och beddémas
utifrdn funktionskraven.

1.3 En utbyggnads- och

uppgraderingsplan for
stréckor och korsningar i
cykelvagnatet ska tas fram
utifrdn inventeringen. Planen
ska beakta barnperspektivet
och sociala
konsekvensanalyser ska
genomforas.

Utbyggnadsplanering av cykelvagnétet

Trafikkontoret fick 2017 i uppdrag fran trafiknamnden att ta fram en
utbyggnadsplan for cykelinfrastrukturen. Inom det arbetet gjordes en brist- och
behovsanalys av cykelvagnéatet i Goteborg och som sammanstallts i Underlag
till langsiktig utbyggnadsplan for cykelinfrastruktur. Syftet var att grovt identifiera
brister i kvaliteten i det befintliga cykelnétet samt identifiera saknade lankar for att
sedan klassificera och grovt prioritera behovet av férbattringar.

Det utpekande 6vergripande cykelvagnatet i Goteborg omfattar idag ungefar 85
mil, exklusive manga mil lokala cykelbanor. Det var mycket tydligt att en stor del
av det befintliga 6vergripande cykelvagnatet har brister i jamforelse till
intentionerna i Cykelprogrammet. Eftersom alla atgarder inte kan géras pa en
gang och allt kan inte géras Gverallt maste prioriteringar goras. Prioriteringen ska
ske dels utifran var cyklisternas behov av snabb, enkel och s&ker cykling &r som
storst, dels utifrdn var i staden insatserna ger storst effekt, utifrdn malet med okad
cykling. Prioriteringen behover ocksa ta hansyn till andra pagaende och
planerade stadsbyggnadsprojekt.

| arbetet med Utbyggnadsplan for cykelinfrastruktur definierades féljande grunder
for prioritering:

e Ingangna avtal: Exempelvis sa har trafikkontoret beviljats medel for
utvecklingen av ett antal pendlingscykelstrak inom Sverigeforhandlingen.

e Overbryggande av barriarer — Stor betydelse for genheten for att korta
avstand och darmed 6ka potentialen for fler att kunna cykla.

. Korta saknade lankar — Stor effekt med sma medel.

e Pendlingscykelvagarna — Knyter ihop stadens tyngdpunkter och
grannkommuner med cykelvagar av extra god kvalitet.

. Centrala staden - | centrala staden ar cykel ofta det snabbaste sattet att
forflytta sig.

Malet med utvecklingen av cykelvagnatet &r att erbjuda ett sammanhangande
cykelvagnat som ar val utformat, det vill séga att det upplevs som enkelt och
sékert att cykla. For att nd malet gors foljande typer av atgarder:

. Utbyggnad av saknade lankar — korta eller 1anga
. Kvalitetshéjning av befintligt cykelvagnat genom ombyggnation.
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. Kvalitetshéjning genom mindre atgarder pa befintligt cykelnat. For att
identifiera &tgarder goérs bland annat inventeringar strakvis.

Det byggs aven ut cykelinfrastruktur inom exploateringsprojekt men de ar da
beroende av exploateringens lage och styrs inte av utbyggnadsplanen men ska
ta hansyn till de behov av nya cykelkopplingar eller uppgradering av
cykelvagnatet som identifierats i underlaget.

| samband med utbyggnadsplanen har inte nagon barn- eller
socialkonsekvensanalys gjort. Bristerna och behoven har pekats ut oavsett var i
staden de finns.

De identifierade behoven i utbyggnadsplanen for cykelvagnéatet fungerar som
underlag till investeringsplanen. | takt med att staden forandras, forandras ocksa
behoven vilket innebér att prioriteringar och inspelen av atgarder till
investeringsplanen regelbundet méste ses Gver. Detta ar ett [6pande arbete.

1.4

En plan ska tas fram for hur
trafiksignaler ska anpassas
till cyklisters behov av
framkomlighet och flyt.

Det har inte tagits fram n&gon plan eller annat stédjande underlag for att forbattra
eller sakra att trafiksignaler anpassas efter cyklisters behov och platsens
forutsattningar. Vissa utredningar har gjorts for att testa olika I6sningar och hitta
lampliga arbetssatt. En investeringspott tillsatts arligen i syfte att forbattra
befintliga trafiksignaler for cyklister.

Inventera och identifiera behov:

Under 2016/2017 gjordes en inventering for att identifiera fordrojningspunkter i
korsningar pa pendlingscykelnatet och majligheter till forbattring. Inventeringen
gjordes langs fem pendlingscykelstrak. P& straken har cykelresor utforts av
rekryterade testcyklister. Dessa har registrerat sin resa med hjalp av appen
Cykelstaden. Resorna ar utférda bade i hog- och lagtrafik. | efterhand
intervjuades testcyklisterna om sina upplevelser. Platsbestk och analyser har
gjorts av trafikkontorets sakkunniga inom utformning och trafiksignaler.

Genom projektet har vi haft med oss kompetens som svarar pa kundsynpunkter
och ar uppdaterad pa aktuella problemplatser och méjliga platser for atgarder.

Vi har &ven bett cyklister om tips via stadens Facebook-sida.

Atgéardslista:

En bruttolista med atgarderna fran underlaget enligt ovanstaende, samt med
forslag som inkommit under projektets gang, har hallits standigt uppdaterad i
projektgruppen. Atgarder som ansetts méjliga och nyttiga (enligt gruppens
samlade erfarenheter) har kostnadsuppskattats och sedan utforts eller stangts
pga orimligt hog kostnad.

Lardomar:
Det har varit svart att identifiera platser som ar méjliga att atgarda.
Atgarder i befintliga signaler blir dessutom ofta kostsamma.

Behov av fortsatt utveckling:
Det finns ett fortsatt behov av ndgon form av riktlinjer for att cykelanpassa
trafiksignaler men ocksa dar det &r majligt hitta alternativ till trafiksignal.

Ett annat problem kopplat till trafiksignaler ar att dimensionera och bygga
tillrackligt stora och lampliga vantytor for cyklister som stannat vid en trafiksignal.
Battre vagledning for att planera vantytor behovs. Det arbetet paborjas hosten
2021.

BN Riktlinjer for utformning och

placering av cykelvagvisning
ska tas fram.

Status och behov av utveckling

Cykelvagvisningen &r utbyggd i hela Goteborg. Den behdver standigt underhallas
och inventeras for att vara uppdaterad. Det finns dock problem med hur
cykelvagvisningsskyltarna utformas och placeras. Exempelvis visar inte skyltarna
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1.6

avstand till mal och ar i vissa fall svara att se pa grund av placering och att
skyltarna skymmer varandra.

Det finns forslag pa utformning av en ny typ av cykelvagvisningsskylt. Det kraver
samtidigt att antal mal vi skyltar till behéver minska och att en plan for inforande
tas fram. Detta kraver ett storre arbete som inkluderar en uppdatering och
uppgradering av befintliga data dver cykelvagvisningen.

Det finns ocksa behov av att fortydliga vagledning och/eller vagvisning pa det sa
kallade pendlingscykelstréket. Ett helhetskoncept for pendlingscykelstrak i
Goteborg finns &nnu inte framtaget. Cykelprogrammet och teknisk handbok
definierar ungefarlig dragning och krav pa utformning. Det saknas dock ett
koncept for kompletterande végledning och visuella uttryck. Det kan handla om
namnsattning av strak, fargsattning och kompletterande skyltning. Detta behovs
for att svara mot funktionskravet om god orienterbarhet och hdg igenkénning.

Konceptet kan sedan implementeras i samband med
utbyggnaden/standardhdjning av pendlingscykelnéatet.

En belysningsplan med
riktlinjer for ljuskomforten
samt en utbyggnadsstrategi
ska tas fram.

Riktlinjer och krav pa ljuskomforten for cykelbanornas olika natklasser finns
framtaget och infort i teknisk handbok.

Test av olika typer av belysningsarmatur langs ett cykelstrak har gjorts i syfte att
hitta den belysning som av anvandarna upplevs som bast.

Belysning har succesivt byggts ut langs cykelvagar som tidigare saknat belysning
helt. Idag har alla kanda cykelbanor belysning och om brister identifieras s&
atgardas det.

Det pagar ett projekt for att energieffektivisera all belysning vilket innebar att
armatur byts ut &ven langs cykelvagnatet. Den nya armaturen ska aven ge god
ljuskomfort enligt de krav som &r satta. Det finns ocksa krav pa att belysningen
ska vara styrbar och larma nar de &r ur funktion vilket ska ge kortare atgardstider.

Alla g&ng och cykeltunnlar kommer, under 2021, ha ny férbattrad belysning.
En underhallsplan for belysning haller pa att tas fram.

Behov av fortsatt utveckling:

Identifiera och atgarder platser som ar behov av forbéattrad belysning. Idag gors
det genom inkomna &renden. Det finns dock risk for att arenden inte ar
representativa for behovet i hela staden.

1.7

Foreskrift for byggteknik av
cykelvagar, bland annat for
att sakerstélla jamna
cykelbanor, ska utvecklas.

En utredning har gjorts med syfte att ta fram forslag pa hur en hégre och mer
hallbar jamnhet kan uppnas pa cykelbanor.

Kraven har skarpts for 6kad jamnhet vid utlaggning for langsgéende schakter vid
aterstéllning efter arbete i banor. Dessa krav har forts in i Teknisk Handbok
hosten 2021.

Behov av fortsatt utveckling:

Utredningen géallande jamnhet bor uppdateras med ny kunskap och
trafikkontorets krav och foreskrifter bor uppdateras.

Utveckla och infora skarpta krav for tvargadende schakter for att fa ett &nnu béttre
aterstallande aven har

Fortsatt arbete med att sékerstélla att arbeten som utfors i cykelbanorna har
tillstdnd genom systemet Nystart dar dven garantibesiktningar kan féljas upp for
att sakerstélla att aterstaliningen blir utférd pa ratt satt samt har méjlighet att
kontrolleras.
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BB En djupare studie och
omvarldsbevakning av cykel
och sparvag ska goras for att
exempelvis klargdra
malkonflikter, avvagningar
och mdjliga I6sningar.

Cykling kan dra nytta av sparvagen - dess prioritet i vagnatet samt mojligheten att
samplanera cykel med sparvag. Men, det finns ocksa problem och mélkonflikter
som behdver hanteras.

Hittills har trafikkontorets studier fokuserat p& sakerhetsaspekten kopplat till
cyklister vid sparévergangar. Det finns ocksa behov av att vidare studera hur
sparvag och cykel pa basta satt kan samspela i stadsutrymmet och skapa goda
forutsattningar for varandra. En vag framét skulle kunna vara att géra en
omvarldsbevakning och titta pa lander som har sparvag och en god cykelkultur sa
som Nederlanderna. Bdde Kopenhamn och Uppsala, som &r stader med hog
cykling, planerar att bygga sparvag och Lunds sparvag ar nystartad. For
Goteborg &r det intressant att lyssna av kring deras kring hog cykling i
kombination med sparvag.

1.9 En cykelparkeringsplan for
utformning, placering och
utbyggnad ska tas fram.

Trafikkontoret ansvarar for cykelparkering pé offentlig plats samt vid héllplatser
tillsammans med Vastragotalandsregionen.

Exempel p& &tgarder som har genomforts:

Krav pa utformning och placering finns framtagna med syfte att erbjuda
funktionella, sakra cykelparkeringar pa ratt plats. Detta finns specificerat och
infort i trafikkontorets tekniska handbok.

Inventeringar av befintlig cykelparkering avseende antal och kvalitet samt
malpunkter som saknar cykelparkering har gjorts for att identifiera var det finns
behov av ny, fler eller upprustad cykelparkering. Déarefter behdver en lamplig yta
hittas for att bygga cykelparkeringen. Det finns arligen en investeringspott
avsatt for utbyggnad av cykelparkering. Identifiera behov och bygga ut
cykelparkering &r ett I6pande arbete.

Extra séker cykelparkering i anlaggning planeras (i enlighet med
cykelprogrammet) vid de kommande Vastlankenstationerna och har byggts vid
Gamlestadens resecentrum. Krav och rekommendationer for
cykelparkeringsanlaggningar har tagits fram.

Riktlinjer for mobilitet och parkering i Géteborg (Byggnadsnamnden 2018) styr
antalet cykelparkeringar som maste byggas i nybyggnation av bostader och
verksamheter som kraver detaljplan och bygglov. Parkeringstalet for cykel
varierar mellan olika lagenhetsstorlekar, men vanligast &r att det ska byggas 2,5
cykelplatser/lagenhet. Nar det kommer till verksamheter berédknas antalet
cykelparkeringar fram for att tdcka behovet av cykelparkering vid
veckomaxtimmen.

De cykelparkeringar som byggs ska uppfylla kvalitetskrav gallande fysiskt
utrymme, stoldsékerhet, vaderskydd och tillganglighet. Dessa krav finns
beskrivna i Anvisningar till Riktlinjer fér mobilitet och parkering. Utover dessa
baskrav finns majlighet for byggaktorer att gora ytterligare atgarder for extra bra
cykelparkering, att anlagga lastcykelpool for boende och/eller verksamma, ordna
med cykelserviceutrymmen mm. Dessa extra atgarder ar frivilliga men resulterar
tillsammans med andra atgarder (exempelvis bilpool och informationsinsatser) i
minskat krav p& byggnation av bilparkeringsplatser. Detta forfarande regleras i
ett mobilitetsavtal mellan Géteborgs Stad och fastighetsdgaren. Sedan 2018 har
ett sjuttiotal mobilitetsavtal tecknats.

Utéver detta finns tva cykelparkeringsguider som ger ytterligare tips och rad om
kvalitet for cykelparkering — en som vénder sig till fér fastighetsagare som ska
bygga nytt och en som véander sig till fastighetsagare som forvaltar befintliga
fastigheter.

Alla kommunala namnder och bolag fick 2017-05-18 i uppdrag att inventera
och ta fram planer fér utbyggnad av cykelparkering vid de fastigheter och
verksamheter man har ett ansvar for. Trafikkontoret fick uppdraget att vagleda
detta arbete som slutrapporterades (2020-02-06 § 28) i samband med ett annat
liknande uppdrag (Inventering av cykelparkering i anslutning till stadens
verksamheter (KF 2018-11-22, § 11). Trafikkontoret tog d& fram rad, anvisningar
och forslag pa mallar som hjalp for inventering samt tips pa hur lampligt antal
cykelparkering for framtida behov skulle kunna réknas ut.
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Exempel pa atgarder som planeras:

Pilotprojekt: Séker och vaderskyddad cykelparkering vid bytespunkter
(Finansierat med medel fran Vastsvenska paketet)

Atgarden syftar till att underlatta kombinationsresor mellan cykel och
kollektivtrafik genom att erbjuda extra séker och véaderskyddad cykelparkering vid
viktiga bytespunkter. Inom projektet ska extra séker och vaderskyddad
cykelparkering byggas pa 5 platser, anvandarstudier ska goras fére och efter
inférandet och resultaten ska utmynna i ett koncept for cykelparkering vid
bytespunkter/pendelparkering med fokus pé cykel som sedan ska kunna spridas.

Exempel p& mojliga framtida atgarder:

Testa och utveckla rad kring bade utformning och utbyggnad av cykelparkering
for specialcyklar sdsom lastcyklar pa offentlig plats. Testa nya typer av extra
sékra cykelparkeringar som lanseras.

Det finns aven ett standigt behov av samtal och samarbete med andra aktorer,
sdsom fastighetsagare, att hitta vagar framat for att kunna erbjuda bra och
tillracklig cykelparkering.

1.10

Arbeta in 6vergripande krav
och funktioner som innebar
att vi sakerstéller cykel som
ett eget transportslag under
byggskedet. Efter utvardering
ska krav och funktioner
forfinas och arbetas in i
forfragningsunderlag och
styrdokument.

Utveckling av krav och arbetssatt med syfte att sakerstélla goda forutséattningar
att fardas och vistas i staden vid byggskede behodver kontinuerligt géras. Det
arbetet maste ta hansyn till alla trafikslag och andra viktiga ansprak men det har
varit av stor vikt att tydliggora att bade cyklister och fotgangare ar trafikanter som
har behov val genomtéankta lsningar. Ett forsta steg var att ta fram Riktlinjer for
hantering av cykeltrafik under byggskedet i Géteborg som antogs av
KomFram ar 2016. Riktlinjen ger rad till projekt som drivs av Trafikverket,
Trafikkontoret Goteborgs Stad samt Vasttrafik i Goteborg.

Exempel p& andra arbeten som trafikkontoret bedriver &r:

Mobility Management i Byggskede (MMiBygg)

For att skapa forutsattningar fér sa bra omledningar som mgjligt for cyklister och
andra trafikanter vid byggprojekt sa har trafikkontoret utvecklat rutiner och
arbetssatt for detta under paraplyet Mobility Management i Byggskede
(MMiBygg). Syftet ar att byggnationer, trafikomléaggningar och avstangningar
planeras och genomfors pa ett satt som minimerar stérningar fér de som bor,
verkar och vistas i staden. Det forsta steget ar att gora en analys av behov och
paverkan som &r en systematisk men overgripande inventering och analys av hur
den planerade byggnationen paverkar olika intressenter och vilka behov
intressenterna har kring framkomlighet, tillganglighet och kommunikationsinsatser
under byggtiden och darmed vilka atgarder som behover goras. | Analys av
behov och paverkan hanteras cykel som eget transportslag med fragestallningar
som syftar till att synliggdra cyklisternas behov och darmed méjliggora béttre
l6sningar for cyklister.

Ett utvecklingsarbete har paborjats for att forbattra krav, rutiner och arbetssétt for
6verlamning mellan olika skeden vilket behévs sa att analysen och planeringen
for byggskedet hanger med och forfinas fran den tidiga planeringen till det
faktiska genomférandet.

Trafikkontorets regler for arbete pa gata (APG)

Arbetet med krav och regler fér hantering av trafik vid arbetet pa gata har inte
bedrivits som en ren cykelfrdga utan behandlat alla trafikslag. Arbete pa gata
innebar ofta ndgon form av stérning som paverkar trafiken och utgér ofta en risk
for sdval de som utfor arbetet som for trafikanten. Trafikkontorets regler for APG
(Arbete P& Gata) lanseras hosten 2021 och syftar till att sakerstalla god
trafiksdkerhet samt acceptabel framkomlighet for alla trafikanter, inklusive
cyklister, vid vagarbeten och liknande arbeten som utférs pa ytor som forvaltas av
trafikkontoret eller park- och naturforvaltningen. Samtidigt ska ett effektivt
genomforande av arbeten och underhall pa gata vara majligt.
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Trafikkontorets regler for APG tydliggor vilka krav trafikkontoret staller pa de som
projekterar, upphandlar, planerar eller utfor dessa arbeten. Fokus i APG ligger pa
utférandeskedet. Trafikkontorets regler for APG &r ett komplement till de lagar,
forordningar, foreskrifter och andra regelverk som galler inom omradet och
behandlar allt frAn planering, ansdkan och samrad till kompetens, utmarkning,
trafikledning och egenskapskrav for anordningar vid gatu- och vagarbeten.

I APG har krav for cyklisters framkomlighet och sékerhet tydligare definierats an
tidigare. Det handlar exempelvis om bredder, krav p& hantering av nivaskillnader
och vilka produkter som far anvandas.

Behov av fortsatt utveckling

Trafikkontoret regler fér APG ar inte klara utan behdver standigt utvecklas. | ett
forsta skede ligger fokus pa implementering och uppfolining av de nya kraven i
APG for att sedan justera och komplettera.

En del avimplementeringen kan vara att ta fram ett utbildningspaket med tydlig
kravstallning p& sarskilda kompetensnivaer for olika roller. Ett annat sétt att
forenkla implementeringen av kraven pa utformning &r att visa goda exempel.

En annan del som kan utvecklas ar att variera kraven beroende pa exempelvis
trafiknatets klassning och hur lang tid arbetet pagér for att sakerstalla att kraven
och kostnaden star i relation till nyttan.

1.11

Utveckla tillfalliga
framkomlighetslésningar for
cyklisterna som
underlattar/tydliggor
fardvagen for cyklisterna och
gor cykel till ett sakert
transportmedel under
byggskedet.

Inom APG stélls exempelvis krav p& vagmarken for att vagleda g&ende och
cyklister i byggskedet. Férhoppningen ar att det ska leda till mer enhetlig och
tydlig skyltning.

Trafikkontoret bedriver ocksa ett utvecklingsarbete tillsammans med en rad andra
aktorer for att hitta trygga och sékra l6sningar vid byggutfarter. Det har
forekommit flera allvarliga olyckor mellan tunga fordon och cyklister. Med det
6kande antal byggprojekt i Goteborg sa ar det angelaget att utveckla bra
l6sningar.

1.12

Ta fram ett informations- och
utbildningspaket riktat till
entreprendrer och
byggledare och
trafikkontorets personal om
cykel under byggskedet.

Inom ramen f6r MMiBygg (se 2.1) har utbildningar genomforts for projektledare
pa trafikkontoret om hur de bor arbeta med MMiBygg och genomféra Analys av
behov och paverkan. Syftet med utbildningen var ocksa att generellt skapa en
forstaelse kring vikten av att minska storningar och vilka behov alla vi som bor,
vistas och verkar i staden har. Detta inkluderade att skapa en forstaelse for
cyklisters behov vid omledningar och vad som &r viktigt att tanka pa vid val av
lésningar. Det finns ett fortsatt behov av utbildning for att fordjupa kunskapen
men ocksa till flera grupper som p& ndgot satt ar delaktiga i I6sningar for trafik i
byggskede.

1.13

Utveckla nya kanaler for
trafikinformation till
cyklisterna, till exempel Trafik
Goteborg.

Appen cykelstaden och webbplatsen Trafiken.nu visar trafikstorningar pa
cykelvagnatet. En brist &r att det endast ar trafikkontorets trafikstdrningar som
visas. Ett 6nskemal &r att visa trafikstorningar som paverkar cyklister fran
Trafikverkets projekt men efter att de undersokt fragan har de valt att inte
mojliggéra detta da det skulle krava en storre systemférandring.

Digitala skyltar fér cyklister kommer att séttas upp for att informera om
brodppning for Hisingsbron. Trafikverket kommer ocksa att satta upp skyltar for
att informera om Alvsborgsbron &r avstéangd.

Drift och underhall

2.1

Upprétta en utbildningsplan
for ledningséagare och deras
entreprendrer.
Genomgangen utbildning ska
vara ett krav for att fa utfora

Detta ar en frdga som &r stérre dn vad som kan hanteras i Cykelprogrammet.
Kort kan namnas att i Trafikkontorets regler for arbete pa gata (APG) finns ett
kapitel om vilka kompetenskrav som stélls for att fa utfora arbeten pé gata. Nasta
steg ar att ta fram ett utbildningspaket.
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arbeten inom gatu- och
sparomraden i Géteborg.

2.2

Utreda mojligheten att ta
fram ett gemensamt system
dar samtliga inrapporterade
fel eller brister l1aggs in. Detta
system ska vara publikt och
vara tillgangligt via
exempelvis mobilapp eller
internet.

Detta ar en fraga som ar stérre &n vad som kan hanteras inom Cykelprogrammet
och &r inte ndgot som haller pa att utvecklas.

Idag finns ett samlat system att ldamna synpunkter via stadens Kontaktcenter. De
svarar pa en stor andel av synpunkterna, dvriga skickas vidare till trafikkontoret
och fordelas till lamplig handlaggare via stadens diariesystem. Ett nytt
diariesystem ska inforas i staden som kommer ge battre mojligheter till
uppfoljning och statistik.

Trafikkontoret anvéander sig dessutom av systemstddet Cityworks dar insamlade
fel och brister laggs in — bade de som kan resultera i en investeringsatgard och
felanmélningar kopplat till drift och underhall. Cityworks anvandningsomrade
kommer att utvecklas ytterligare.

2.3

Skarpa riktlinjerna for drift-
och underhallsarbetet och
anpassa dem sa att de
stdmmer dverens med
cykelprogrammets
prioriteringar och intentioner.

Vintervaghallning och renhallning

Vad galler inférandet av de foreslagna kriterier for vintervaghallning,
flisupptagning, varstadning och sopning sa &r slutsatsen att flera av kriterierna
har inforts pd samma niva som foreslagits i cykelprogrammet, vissa pa en hogre
och nagon enstaka pa en lagre och en med prioritering av centrum generellt
istallet for prioritering av pendlingscykelnatet. Vad galler vintervaghallningen ar
inférandet av saltningen och déarmed minskad anvéndning av stenflis en stor
kvalitetshojning for cyklister bade for att minska halka av rullgrus.

Méjlig utveckling utveckling:

Ett kostnadseffektivt sétt att forbattra kvaliteten, framforallt trafiksékerheten, for
cyklister ar att identifiera problematiska platser sdsom vissa backar och stora
trafikerade korsningar dar vintervaghalining och vid behov sopning forstarks. Ett
sétt kan vara att testa uppvarmda cykelbanor.

2.4

Fortsatta att utveckla rutiner
for hur kvalitetssékring av
drift- och underhallsarbetet
ska utféras och
dokumenteras.

Vintervaghallining

Kvaliteten pa utférandet av vintervaghaliningen har visat sig ha vissa brister.
Darfor har ett antal atgarder inforts:

- Alla som ska genomfora vintervaghallning méste genomga en
utbildning och certifieras. Start till vintern 2022.

- Efter avslutat snéfall ska numera byggledare och entreprenér
tillsammans besiktiga kvaliteten bade for att brister ska atgardas samt
sd att aterkommande problem kan identifieras och losas. Inférdes
vinter 2020/2021.

- Vissa delar av staden har haft extra stora problem med kvaliteten pa
vintervaghallningen vilket har resulterat i att ett kvalitet- och
uppfoljningssystem som &r kopplat till GPS positionering haller pa att
inforas under 2021. Syftet med &r att sakerstélla entreprendrernas
leverans utifrén de gallande kontrakten och darmed uppné béttre
kvalitet pa vintervaghallningen. Systemet gér det mojligt att folja nar
atgarder genomfors och darmed underlatta uppféljiningen. Systemet
innefattar de bilvagar som saltas samt delar av cykelvagnatet i centrala
staden.

Projekt: Digital vintervaglagsdata

Detta projekt gar ut pa att samla in vader- och vaglagsdata pa ett effektivare satt.
Vaglagsdata dom friktion, temperatur och luftfuktighet samlas in via cirka 3000
fordon runt om i staden. Fordonen kor pa bilvagar men atgarderna inkluderar
intilliggande cykelbana. Genom att koppla samman den insamlade datan med
vaderdata sa far vi ett underlag for bedomning av vintervaghallningsatgarder vad
galler typ och omfattning. Malet &r ocksa att fa battre underlag for att kunna gora
preventiva vintervaghaliningsatgarder innan exempelvis halkan uppstar. Genom
battre data 6kar mojligheten for prioritering av atgarder.

Ovrig drift och underhall
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Exempel pa atgarder som har utvecklats/genomforts

e Ny instruktion och rutin for dvertagande och drifttagande av anlaggning
for att sakerstélla att drift och underhdll blir utfort pa ratt satt vid ratt tidpunkt,
ex sd att inte vintervaghallning blir slapande.

. Battre uppfdljning av egenkontroller i belaggningsentreprenaderna.
Hogre krav i form av ytterligare arbetsledning ar stélld i anbuden for dessa
entreprenader vilket innebér battre samordning och att eventuella problem
kan fangas upp tidigare och atgardas.

e  Ett mer samlat ansvar fér underhall kopplat till schaktaterstallning, vilket
bidrar till att gora aterstallningarna stérre och mer sammanhangande.

e Underhallet samordnas med hjalp av schaktkontrollanter sa att
aterstallningarna far en hogre kvalitet samt blir mer sammanhéngande dver
storre yta och minska antalet skarvar. Okad samordning med andra aktorer
sa som Kretslopp och Vatten och Géteborg energi sa att aterstallningen blir
utford vid samma tillfélle och att man tar med flera aktérers intressen vid
samma aterstallningstilifalle.

e Laserscanning av cykelbanorna for att mata jamnheten kommer att
utféras under 2022 for att kontinuerligt kunna folja upp att effekten av den
6kade budgeten for underhallet ger effekt samt att uppmarksamma andra
ojamnheter som komplement till de ordinarie besiktningstillfallena.

. Besiktning av cykelbanorna ska goras vid minst ett tillfélle via cykel.
Forvaltare fran TK har medverkat vid dessa tillfallen pa delar av cykelnatet i
samtliga funktionsomraden dar man ser till helheten for att skapa en battre
samsyn med bl.a entreprendrer, cyklister och byggledare. Medverkandet har
varit uppskattat av samtliga och ses som ett aterkommande inslag for att
bibehalla den 6kade samsynen och skapa bra férutsattningar.

YA Ta fram riktlinjer och mal for

drift och underhall av
trafiksignaler utmed
cykelvagnatet.

En underhallsplan for belysning haller pa att tas fram. Det finns fortsatt behov av
att utveckla en plan for drift och underhall av trafiksignaler.

Stod och tjanster

Fortsétt utvecklingen av
l&necykelsystemet Styr &
Stall. Undersdk mojligheterna
till ytterligare koppling till
kollektivtrafiken.

Det nya lanecykelsystemet lanserades i juni 2020. Lanecykelsystemet bestar av
135 stationer och 1750 cyklar och utvecklas kontinuerlig utifran anvandarbehov
inom de ramar som avtalet tillater.

Exempel p& pagéende utveckling:

e  Antalet sommarstationer har uttkats fran 2 (2020) till 10 (2021).

e  Studentrabatt pa arskort inférs hosten 2021.

. Pilotprojekt med Goteborgs Stads Parkering AB dar Styr & Stall-biljetter
ska séljas i Parkering Géteborg-appen.

. Utvecklings av foretagserbjudandet

Omréaden i behov av utveckling

Det ar fortfarande 6nskvart fran trafikkontorets sida att ytterligare starka
kopplingen mellan Styr & Stall och kollektivtrafiken, exempelvis genom att
integrera Styr & Stéll i Vasttrafiks digitala tjanster. Diskussion pagar med
Vasttrafik men det finns i dagslaget inga konkreta planer pa nagon integration.
Vasttrafik ar dock behjalpliga i marknadsforingen av lanecykelsystemet och lyfter
ofta lanecyklarna som ett komplement till kollektivtrafiken.

3.2

Fortsétt utvecklingen av
cykelreseplaneraren och
reseplaneraren i trafiken.nu

Trafikkontoret lanserade i juni 2021 en ny version av appen Cykelstaden. Appen
ska vara ett stod fére, under och efter resan och hjalper cyklisten att bland annat
hitta cykelpumpar, lanecyklar, cykelparkeringar och att planera sin cykelvag. Det
gar aven att anmala skador och hinder pa cykelbanan via appen.

P&gaende utveckling:

Den nya appen ska ses som ett skal som inledningsvis bara innehaller de mest
grundlaggande funktionerna fran den gamla appen men som gar att bygga pa
med nya funktioner. Att férvalta och utveckla en app ar dock kostsamt och
trafikkontoret behéver forhalla sig till rddande budget vilket innebér att 6nskvérd
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utveckling kanske inte alltid gar att genomféra. Utvecklingen av appen bor i forsta
hand utga fran anvandarbehov.

3.3

Tillhandahall 6ppen data till
marknaden for att stimulera
utvecklingen av appar etc.

Trafikkontoret tillhandahaller i dagslaget 6ppna data om t.ex. trafikstérningar,
cykelvagar, cykelpumpar, cykelparkeringar och lanecykelsystemet Styr & Stall.
Med det nya l&necykelsystemet finns majlighet att framéver aven tillhandahalla
Oppna data som skulle gora det mojligt foér andra aktorer att agera som
aterforsaljare for Ianecykelsystemet. For att komma dit behover trafikkontoret
forst hitta en fungerande affarsmodell for aterforsaljning av biljetter och
abonnemang.

Atgarder som pagér

Forfragningar utifrdn kan driva pa utvecklingen och utbudet av trafikkontorets
Oppna data. Men det ar inte bara marknaden utan aven trafikkontorets egna
tjanster skulle kunna utvecklas med fler tjanster om mer data gjordes tillganglig.
Det kan exempelvis handla om att visa redan gjorda felanmélningar kopplat till
cykelbanor pa en karta i Cykelstaden-appen. D& behdver flera personer inte
felanméla ndgot som redan anmaélts och kontaktcenters arbetsbelastning minskar
da antalet felanmalningar for ett och samma fel skulle minska.

Atgérder i behov av utveckling

Att tillhandahalla 6ppna data stimulerar inte bara utvecklingen av exempelvis
appar och andra digitala tjanster utan kan aven starka tilltron till den férvaltningen
genom att gora mer information tillganglig for allménheten. Det &ar darfér dnskvart
att fortsatta jobba mot att tillhandahalla mer 6ppna data inom de omraden dar
trafikkontoret anser att det &r aktuellt. Att tillgangliggtra data kréver ett visst
utvecklingsarbete eftersom den bl.a. behdver bearbetas och filtreras.

3.4

Fortsatt att utveckla de satt
pa vilka brister i
cykelvagnatet kan
inrapporteras.

De flesta synpunkter fran allmanheten kommer till stadens Kontaktcenter som
sedan svarar pa arendena. De drenden de inte kan svara pa skickas vidare till
trafikkontorets diarium som fordelar dem vidare till rétt handlaggare. Att brister
kan inrapporteras till Kontaktcenter verkar vara val kant och antalet arenden okar.

En av appen Cykelstadens popularaste funktioner ar felanmalningsfunktionen i
vilken anvandaren kan anmaéla skador och hinder pa cykelbanan direkt i appen.
Funktionen gor det enkelt att skicka med ett foto och koordinator till platsen
felanmélan géller. Dessa felanmalningar skickas till Kontaktcenter fér hantering.
Appen Cykelstaden kommer kontinuerligt att utvecklas och férbattras och i det
arbetet ingar att utifrdn anvandarbehov fortsatta utveckla
felanmalningsfunktionen.

35

Utred mdjligheten till service
som laddning av elcyklar,
mojligheter till inl&sning,
cykelreparationer etc i
anslutning till framtida
cykelgarage.

Arbete pagar tillsammans med Vasttrafik for att identifiera vilken service som ska
finnas i de framtida cykelgaragen i anslutning till Vastlankens stationer. En
kundundersokning planeras ocksa for att inhamta erfarenheter frén
cykelparkeringshuset i Gamlestaden.

3.6

Se dver behovet av fler
cykelpumpar och annan
service som underlattar och
stodjer cyklisten under
resans gang.

2018 togs en handledning for stéd och tjanster for cykel i tidiga skeden fram.
Handledningen togs fram for att skapa en gemensam for hur stdd och tjanster
under en cykelresa ska planeras och utformas. Handledningen ska underlatta for
planhandlaggare i tidiga skeden, projektledare for exploatering- och
investeringsprojekt samt konsulter vid arbete med utformning av
cykelinfrastruktur. De stdd och tjanster som omfattas av handledningen &r
cykelpumpar, cykelservicestall, cykelservicevagg, cykelvardstation (tvatt),
stodracken och cykelbarometer. | samband med att trafiknémnden tilldelades ett
Goteborgsforslag med énskemal om en cykelservicestation 2019 togs ocksé ett
kunskapsunderlag for en eventuell utbyggnad av cykelservicestationer fram.
Kunskapsunderlaget listar bland annat olika cyklistgruppers behov samt ger
forslag pa var cykelservicestationer skulle kunna placeras.

Atgérder som pagar

Det finns i dagslaget ingen plan for utbyggnad av cykelpumpar eller annan typ av
stod och tjanster som underlattar och stédjer cyklisten under resans gang. De
tjanster som placeras ut i staden initieras och bekostas inom ramen for befintliga
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investeringsprojekt och det ar i dagslaget upp till respektive projektledare att
identifiera behov och kravstélla tjansten. For att underlatta for projekten,
kvalitetssakra de stdd och tjanster som staden erbjuder samt tillgodose
gbteborgarnas behovs bdr de vanligast forekommande tjansterna (cykelpump
och eventuellt cykelservicestall och cykelservicevagg) tydligt kravstéllas och
kommuniceras i t.ex. teknisk handbok samt eventuellt upphandlas.

Omréaden i behov av utveckling

Trafikkontoret far I6pande onskemal fran cyklister om att utéka antalet
cykelpumpar och cykelservicevéaggar i staden. Majoriteten av cykelpumparna &r
placerade i centrala Goteborg vilket innebér att tillgangligheten inte &r jamnt
fordelad i staden. Trafikkontoret har identifierat ett antal platser dar det vore
strategiskt 6nskvart att placera ut cykelpumpar for att komplettera dagens utbud.
Det ar dock inte sjalvklart att det ar trafikkontoret som ska tillhandahalla publika
cykelpumpar. Det kan t.ex. pd vissa platser istallet vara sa att det ar
fastighetsagare som tillhandahaller den typen av service.

Utifran ovan namnda utgéngslage bor fortsatt arbete fokusera pa att:

e  Se dver mdjligheten att utdka antalet cykelpumpar i staden.

o  Kravstélla cykelpumparnas funktion.

e Om behov finns upphandla cykelpumpar p& ramavtal som projekt kan
avropa fran.

WA Utveckla cykelkartan vidare
med inriktning mot olika typer
av cykling till exempel gréna
rutter och turismcykling.

Omraden/atgarder som har utvecklats/genomforts

Goteborg & co har dock under 2021 tryckt upp en ny, fysisk cykelkarta som finns
att hamta i stadens turistbyraer. Trafikkontoret har varit delaktiga i att ta fram
underlag till kartan men tillhandahaller inte langre sjalva nagon fysisk cykelkarta
utan hanvisar istéllet till reseplaneraren i appen Cykelstaden. | reseplaneraren
finns inte mojligheten att exempelvis vélja grona rutter.

Méjlig utveckling

Det finns mdgjlighet att utveckla appen Cykelstaden med olika typer av rutter men
det skulle troligtvis kréva ett storre utvecklingsarbete och det &r i dagsléaget inte
ett prioriterat utvecklingsomrade

3.8 | Medverka till nya goda
cykelexempel som
lastcykelpooler, som driver
utvecklingen framat och
stimulerar nya beteenden.

Omraden/atgarder som pagar

Trafikkontoret initierar och deltar I6pande i projekt och uppdrag som syftar till att
initiera, testa och stddja nya goda cykelexempel. | detta arbete raknas &ven viss
utveckling av mobilitetshubbar in. Nagra exempel:

. MOVE21

. Riktlinjer for mobilitet och parkering som uppmuntrar byggaktérer att
inféra mobilitetstjanster.

. Lastcykelpool i Kville

e  Cykelservice i Gamlestadens cykelparkeringshus - Pilotprojekt med
Pling

Ovrigt

Omraden/atgarder som pagar

Det ar inte langre bara cyklar som fors fram pa stadens cykelbanor.
Elsparkcyklarnas intdg var startskottet fér eldrivna, friflytande
mikromobilitetstjanster som pa manga satt har férandrat hur staden anvands. Det
ar ocksa ett fenomen som staden har begransad kontroll éver. Utvecklingen av
mikromobilitet gar fort och staden behéver ha samsyn i at vilket hall man vill driva
utvecklingen samt kunna agera proaktivt snarare an reaktivt.

Atgérder/ omraden i behov av utveckling/att géra
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Ett arbete med att ta fram en strategi fér mikromobilitet pabérjades hosten 2020
med en nulages- och behovsanalys. Detta arbete bor fortsatta for att skapa
tydlighet och riktlinjer i fragan om mikromobilitet framéver.

4. | Kommunikation

4.1 Ta fram en dvergripande Trafikkontoret 2016 fram en kommunikationsstrategi som hade till syfte att stotta

kommunikationsstrategi malet att 6ka cyklingen. Strategin &r valdigt 6vergripande i sin karaktar. Till foljd
av kraftigt minskade resurser till kommunikation och att bade behov,
forutséattningar och kanaler for att kommunicera har foéréandrats ar den inte langre
helt relevant. Bedémningen &r ocksa att det finns ett storre behov av att tydligare
ta fram strategier/planer for nedbrutna verksamhetsomraden dér istallet
kommunikation &r ett att flera verktyg som bidrar till att stotta ett uppsatt mal.

4.2 | Ta fram forslag till aktiviteter | Imagekommunikation eller med andra ord aktiviteter sdésom kampanijer,
som stottar en utvecklad anordnande eller deltagande i olika event sdsom trafikantveckan, Géteborgsgirot,
imagekommunikation. cykeluppmuntran vid cykelbanor etc har i princip férsvunnit sedan 2015 &r. Initialt

berodde det p& att de ekonomiska resurserna for ren cykelkommunikation och-
kampanjer togs bort. Sedan dess har ocksd medielandskapet forandrats pa ett
satt som gor det svarare att na ut. Dessutom &r nyttan svar att bedéma.
Beddmningen &r att kampanjernas tid &r forbi.

Kommunikationen gors istallet i mindre omfattning och uteslutande genom egna
kanaler sdsom sociala medier (exempelvis Facebook och Trafik Goteborg) och
goteborg.se. Cykelfragan ar ocksa mer tydligt en del av diskussionen kring
stadsutveckling och hallbarhet. Vi &r ocks& mer aktiva med att besvara insandare
och debattartiklar. Trafikkontoret deltar aven i vissa evenemang som bedéms
som relevanta. Ett exempel ar en cykelmassa som har anordnats vid tva tillfallen i
Goteborg.

Detta ar ett omrade i standig utveckling vilket gor att behov och forutsattningar
kan komma att &ndras.

4.3 | Ta fram forslag till hur Till foljd av minskad budget s& anvander vi uteslutande stadens egna kanaler for
produktkommunikationen ska | kommunikation. Trafikkontorets kommunikation totalt har dock inte minskat utan
utvecklas, bland annat utifran | &r till stor del kopplad till de utvecklingsprojekt som gérs. Strategin ar darfor att fa
utbyggnaden av med budskap och information om cykelstaden i de sammanhang det &r maojligt.
cykelinfrastrukturen, under For att fa ett mer enhetligt cykelbudskap har ett kommunikationsunderlag kring
byggskeden, utveckling av visioner, mal och strategier for cyklingen i Géteborg tagits fram.
stdd och tjanster samt olika
LonrcriT:aerLéal\llsg:gta?gg " Kon]munikationskampanjer for Styr & stéll gors dock i syfte att sprida och 6ka

anvandandet.

4.4 | Forvalta och utveckla Se dven 5.7 om att utveckla olika former fér samverkan.

kontaktnat med
organisationer, arbetsgivare,
cyklister med flera.

Olika initiativ har tagits genom aren for att forbattra samverkan med externa
aktorer med olika resultat. | samband med att Cykelprogrammets arbetades
fram bildades en referensgrupp med deltagare frén politiska partier och externa
organisationer. Denna avslutades nér programmet antogs.

Ar 2015 Iamnade Géteborgs stad in en ansékan om att std vard fér den
internationella cykelkonferensen Velo-city. For att ta fram en ansokan bildades
ett natverk med deltagare fran berérda kommunala férvaltningar och bolag samt
externa offentliga och enskilda organisationer. Ansdkan avslogs men natverket
fortsatte att tréffas med ambitionen att lamna in en ansdkan nar nasta tillfalle
gavs. Slutsatsen var dock att det saknades tillracklig kraft och vilja att driva
genom en ny ansdka och att anordna en konferens.

Genom att aktivt delta i cykelnatverk pa regional, nationell och internationell niva
har kontakter med framférallt offentliga aktorer och i vissa falla akademin
etablerats. Det finns ocksa en ambition att dela med sig av trafikkontorets
kunskap till studenter och forskningsprojekt och pé sé satt aven fa ta del av
andras kunskap och samtidigt sprida en positiv bild av trafikkontoret.
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Generellt kan sagas att trafikkontoret standigt har kontakt med bade kommunala
och externa aktorer. Ofta kopplade till aktuella ofta avgransade fragor. Formerna
for dessa kontakter behdver standigt utvecklas utifran behov men ocksa resurser.

4.5 | Fortsatt att utveckla den
beteendepéverkande
kommunikationen bland
annat genom arbete inom
Goteborgs Stad (som
arbetsgivare) och mot andra

arbetsgivare, skolor,
studenter, féreningar och
andra intressenter.

Trafikkontoret har utvecklat och drivit beteendepaverkande arbete mot olika
malgrupper; arbetsgivare, skolor och direkt till géteborgaren genom &ren. Detta
arbete har minskat i omfattning och delvis &ndrat fokus till f6ljd av minskade
resurser. strategin idag framst att verka genom andra. Det innebar att vi erbjuder
arbetsgivare radgivning och stod i att driva fragan kring ett ¢kat hallbart resande
bland deras medarbetare. Det handlar om att kartldgga nuléage, hitta potentialer,
planera for atgarder, stétta vid genomférandet och slutligen folja upp. Pa sa sétt
skapar vi battre forutsattningar for goteborgaren att resa hallbart.

Vi stéttar aven andra aktorer som vill arbeta med ett okat hallbart resande sdsom
fastighetséagare, gymnasieskolor mfl. genom att agera bollplank och till viss del
bidra med genomftrandestdd.

Exempel pa beteendepaverkande atgarder som utvecklats:

e  Testcyklistprojekt har genomforts vid fyra tillfallen ar 2016, 2017,
2018, och 2021. Testcykelprojekten bygger pa att medborgare erbjuds
att testa elcykel under en period istéllet for att ta bilen. Projekten har
genomforts inom ramen for MM i byggskedet och genomférs da och da
kopplat till byggprojekt.

e  Vintercyklist har genomforts varje ar sedan 2017. Personer som
normalt inte cyklar vintertid utrustas med vinterdack och reflexvast.
Under projekttiden pa ca 4 man atar de sig att cykla minst 3 dar/vecka
och att rapportera in bade statistik och att aterkoppla pa
vintervaghallningen. Antalet platser har varierat 30—-100 Gver aren.
Intresset har varit stort. Genomfors aven vintern 2021/2022.

. Cykelvanlig arbetsplats har genomférts arligen sedan 2013 med
undantag fér 2020. Arbetsplatser ansluter sig och ska uppfylla
forutbestamda kriterier. | slutet av ret utses tre vinnare. | borjan lades
mycket resurser pa att rekrytera nya arbetsplatser, vilket har minskat
under senare ar. Nar konceptet var nytt och vi aktivt rekryterade sa
deltog drygt 180 arbetsplatser, jamfort med 23 arbetsplatser i ar.
Under hdsten 2021 planerar trafikkontoret att starta upp ett internt
arbete for att bli en cykelvanlig arbetsplats. Férutom att 6ka cyklandet
nar medarbetare kommer att arbeta pa kontoret i storre utstrackning vill
vi foregd med gott exempel och skapa lardomar som sedan kan
spridas.

. P& egna ben har genomforts arligen sedan 2006 och &r en
skolutmaning som uppmuntrar elever i 4k 4-6 att ta sig hallbart till och
fr&n skolan. Projektet innehaller &ven en pedagogisk del med évningar
kopplat till miljo, trafiksdkerhet och hélsa. Sedan 2015 ser vi att
intresset att delta ute i skolorna har minskat for varje ar. | ar deltar 44
klasser. Den aktiva rekryteringen av skolor har ocks& minskat.

e Ar 2018 startades projektet Cyklande stadsdelar med fokus pa
metodutveckling. Arbetet byggde péa att man jobbade med
beteendepaverkande kommunikation i avgransade geografiska
omraden for en 6kad cykling. Projektet finansierades av
miljostimulansmedel. Dessa drogs in och projektet avslutades efter ett
ar.

Manga av koncepten ovan har tagits fram av Trafikkontoret men drivs sedan ett
par ar tillbaka av Véastra gétalandsregionen i syfte att tka effektiviteten och
majliggéra for andra kommuner att delta. Kostnaderna har ocksa minskat.
Trafikkontoret beslutar om Géteborgs medverkan och driver sedan projekten med
egna personella resurser. | vissa fall innebar en medverkan ocksa en
deltagarkostnad.

Beteendepaverkan drivs ocksa kopplat till Mobility Management i
byggprojekten. Idag finns en cykelgrupp med tolv féretag som genomgar sa
kallad CERO-foretagsradgivning. Syftet ar att samverka, fa stéd och hitta
synergier i genomforandet av cykelframjande &tgarder. Kopplat till byggskedet
genomfors olika koncept sdsom testcyklisterna i projekt Hisingsbron. | projekt
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Masthuggskajen testas en digital nudgingtjanst, Resvana, for att ka det hallbara
resandet.

Forslag pa mojlig utveckling

Utoka foretagsradgivningen till att a&ven arbeta strukturerat med radgivning till
fastighetségare, framst befintliga fastigheter. Viktigt att se hela resan
perspektivet. Hemmet ar startpunkt for de flesta resor och manga upplever brister
i mojligheten att 4ga och forvara cykel dar man bor.

Tydligare koppla ihop féretagsradgivningen med utbyggnaden av infrastrukturen.
Tajmingen ar viktig i detta sammanhang och det skulle kunna vara en
framgangsfaktor att koppla pa foretagsradgivning pa projekt som skapar battre
fysiska forutsattningar i exempelvis foretagets geografiska omrade.

4.6 Inhamta kunskap och sprida | Trafikkontoret har vid flera tillfallen varje ar deltagit och talat pa konferenser och
kunskap om Goéteborg som seminarier i Sverige och andra lander om Géteborgs arbete med olika
cykelstad nationellt och cykelrelaterade fragor. Dessutom har trafikkontoret blivit intervjuade eller deltagit i
internationellt via flera olika forsknings- och utvecklingsprojekt och pa sa sétt spridit stadens
konferenser, seminarier och | erfarenheter, kunskaper och behov, samt fatt ta del av och utveckla ny kunskap.
skrifter. Goteborgs stad &r en aktiv deltagare i Svenska cykelstader och har under nagra
ar aven varit med i natverket Cities and regions for cyclists som drivs av
European cyclists” federation (ECF). Trafikkontoret &r ocksa en av tvd kommuner
i Svenska cykelradet.
5. | Genomférande
5.1 | Utveckla matt och indikatorer | Vad har gjorts inom aktiviteten och status:

for uppféljning av
verksamheten och
genomfdrda atgarder.

Uppféljning av cykelprogrammets évergripande mal sker enligt cykelprogrammet.
En resvaneundersokning genomfordes hosten 2017, men pa grund av
metodéandring anvands den inte till att folja upp cykelandel och antalet cykelresor.

Cykelattitydundersokning har genomforts arligen fran 2008 fram till 2015. Darefter
genomférs den vart annat ar sedan ar 2016. Varje undersokning har en
fordjupning - &r 2015 var temat trafiksékerhet, ar 2016 parkering, ar 2018
cyklande stadsdelar och 2020 resvanor under Coronapandemin.

Skraddarsydda attitydundersékningar genomfors for att utvardera nya sorters
atgarder, exempelvis pendlingscykelstrak, shared space-omraden och
cykeloverfarter, eller for att lara mer om nya trafikantgrupper, sdsom elcyklister.

Trafikkontoret har utvarderat atgarder med fére- och efterméatningar, exempelvis
cykelfartsgator (attitydundersokning) och pendlingscykelstrak (trafikmatning).

Darutover deltar Trafikkontoret i cykelframjandets Kommunvelometer, vilket ar ett
av kommunens klimatléften. Kommunvelometern mater och jamfér kommunernas
insatser for cykling under féregaende ar.

Matning av cykeltrafik med traditionella och nya metoder beskrivs under 5.2.
Exempel p& omraden som har utvecklats:

Trafikkontoret observerade andelen som anvéander elcykel pa ett antal strak
2019. Ar 2021 upprepas detta och d& ska &ven andelen pa elsparkcykel
observeras. Avsikten &r att gora detta regelbundet.

Nya Styr & Stéll féljs upp med en egen kundundersdkning som utvecklats under
&r 2020-2021. Data om abonnemang, cyklar, 1an mm finns i en "dashboard”.

Trafikkontoret foljer upp delade elsparkcyklar sedan de etablerades, t ex antal
fordon, resor och skadade. Sedan juli 2021 finns en samverkansplattform med
data om fordon och resor fran elsparkcykelféretagen och regleringar fran staden.

Trafikkontoret har varit framgangsrika i att fa medfinansiering genom
stadsmiljoavtal. Ansdkan kraver detaljerade uppgifter om bland annat cykelfloden
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for att motivera atgarden. Enhet planering och analys arbetar med ansékningar
och uppféljning och har borjat utveckla arbetsséatt med enheter inom investering.

Cykelinvesteringar som fatt medfinansiering genom stadsmiljéavtal féljs upp med
fore-/efterstudier enligt en mall som Trafikverket tagit fram. Matningar gérs som
minst med flodesmatningar av alla fardsatt i relevanta snitt for atgarden.

Exempel p& omraden dar utveckling pagar:

Det pagar ett férvaltningsévergripande arbete med métt och indikatorer, dar cykel
ingar som en del.

Enhet analys arbetar med att ta fram ett tillganglighetsmatt for att kunna félja upp
tillgangligheten till olika typer av malpunkter med olika fardsatt, daribland cykel.

Enhet analys deltar i olika forskningsprojekt om nya metoder for
resvaneundersokningar (padgaende: Undersokning av individvariationer i resande
for identifiering av fungerande klimatomstallningsatgarder), och foljer aven i Gvrigt
teknikutveckling for att mata trafik och resande med alla fardsatt. Trafikkontoret
samarbetar &ven med VGR, Vasttrafik och Trafikverket region Vast i fragan.

Enhet analys deltar i forskningsprojektet RUCY: Skattning av ruttvalsmodell fér
cykel for svenska forhallanden. Projektet bidrar med kunskap om ruttvalsmodeller
som kan anvandas i arbetet med att vidareutveckla Géteborgs nya multimodala
efterfrdigemodell sa att cykeltrafiken laggs ut i vagnatet.

P& sikt ar tanken att den nya multimodala trafikmodellen ska kunna ge stod i var
planering déar olika cykelatgarder kan analyseras/utvarderas innan genomférande
for att jamféra olika fysiska atgarder mot varandra. Dessutom ger modellen stod
for planering och dimensionering av cykelinfrastruktur i planer och
stadsutvecklingsprojekt.

Arbete pagar for att etablera ett arbetssatt for uppféljning av cykelinvesteringar
som fatt stadsmiljoavtal och att tillampa det &ven pa andra cykelinvesteringar.

Behov av fortsatt utveckling:

Det forvaltningsévergripande arbetet med métt och indikatorer behéver
forankras/utvecklas s att det fungerar for att félja upp cykelprogrammet.

Fortsatt utveckling behdvs for att ta beslut om "nasta resvaneundersokning”.

Cykelattitydundersokningen kommer att genomga en metodéversyn infor nasta
ordinarie matning 2022 eftersom datainsamling via telefon blir allt svarare. Ett
arbete pagar ocksa med att tillgangliggora historisk matdata fran undersokningen
i Bl-system, med syfte att lattare kunna analysera trender med t ex geografisk
eller demografisk utgangspunkt.

I vara undersokningar riktar vi oss oftast till vuxna personer 6ver 16 eller 18 ar oh
fokus &r ofta pa arbetsresan. Vi har dalig information om barns cykling till skola
och generellt.

5.2 | Utveckla nya metoder for Vad har gjorts inom aktiviteten och status:
matning av cykelresor, till
exempel genom appar. Antalet fasta méatplatser med induktiva slingor har 6kat sedan 2015. Dagens fasta
cykelmatplatser &r ofta ur funktion och kraver mycket resurser for felsdkning och
drift. Arbete pagar med att komma till ratta med driften och minska bortfallet.
Ar 2021 installerades en métstation p& Hisingsbron med kamera som &ven méter
fotgangare. Utrustningen utvarderas under 2022.
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Vi foljer den tekniska utvecklingen och kartlagger méjligheter med olika tekniker
for insamling av cykeldata, badde méatning med vagsidesutrustning och appar.
Idag har insamling med appar problem med representativiteten, datakvalitet och
att fa tillgang till data och de utgér darfor endast ett komplement il
vagsidesutrustning.

Vi kommer aven fortsattningsvis under 6verskadlig framtid vara beroende av data
fran fasta eller tillfalliga matplatser och har darfor har en utvecklingsplan for det.

Exempel p& omraden som har utvecklats:
Matt for cykelfloden finns publicerade pa goteborg.se och i Trafiknatsplanen.

Trafikkontoret har deltagit i forskningsprojekt om maétning av cykelresor med hjélp
av resvaneapp. Insamlad data anvéands i olika forskningsprojekt, t ex RUCY.

Trafikkontoret har bistatt ett examensarbete som undersokte vilken roll STRAVA
Metro kan spela cykelplaneringen (plattform med data fran appen STRAVA).

Exempel p& omraden dar utveckling pagar:

Enhet analys arbetar med att utdka antalet cykelmatpunkter. | arbetet kartlaggs
behov av cykeldata och méjligheter med olika mattekniker (tillféllig eller fast
utrustning). | arbetet ingar ocksa att hitta former for att tillgangliggéra cykeldata.

Enhet analys arbetar med att ta fram ett IT-stod fér hantering av trafikdata. IT-
stodet ska effektivisera forvaltning av fasta cykelmétpunkter och datahantering.

Behov av fortsatt utveckling:

Det behdvs fortsatt utveckling for att tillgodose verksamhetens behov av
cykeldata pa ett effektivt satt. Behov ar:

e  Hitta arbetssatt for att fa béattre leverans fran dagens fasta matstationer, sa
att vi sakrare kan bedéma cykelutvecklingen och ta fram matt for cykelfloden

e  Hitta former for att tillgangliggora cykeldata (kanaler, format mm)

e  Tafram rutiner for att verksamheten ska efterfraga/anvanda cykelfloden i
Trafikkontorets projekt, fran ett tidigt skede déar det ar befogat

Hitta metoder for att berakna framtida fléden for att dimensionera
cykelanlaggningar.
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Ta fram en plan for
kunskapsoverforing och
utbildning.

En plan for kunskapsoverforing har inte tagits fram. Presentationer och samtal
kring cykelprogrammet generellt och ibland mer specifika fragor har gjorts vid
flera tillfallen for flera enheter och alla avdelningar pa trafikkontoret och andra
forvaltningar sdsom Park och naturférvaltningen och Stadsbyggnadskontoret.
Information om flera olika fragor, rapporter och studier etc sprids ocksé via
intranatet.

Behov av fortsatt utveckling

Generellt s& finns det ett standigt behov av att utbilda och/eller 6ka kunskapen
kring cyklisternas behov, vad som krévs for att 6ka cyklingen och hur
intentionerna i cykelprogrammet ska forverkligas i olika skeden och omraden. Det
vill sdga det kravs bade en dvergripande forstaelse samt kunskap om vad som
behdver goras och hur det ska goras, vilket skiljer sig mellan olika roller och
funktioner pa trafikkontoret, andra berorda forvaltningar och upphandlade
konsulter.

Ett forsta steg i att 6ka kunskapen ar att identifiera de storsta behoven och ta
fram en utbildning eller liknande samt att bli battre pa att sprida ny information
som t ex nar stdrre férandringar i teknisk handbok har gjorts.

Forutom att det kréavs kunskap maste det exempelvis ocksé pé trafikkontoret
finnas arbetssétt och resurser for att arbeta med att sékra kvaliteten i projekt s&
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att den infrastruktur som byggs eller forbéttras uppfyller cykelprogrammets
intentioner i hdg grad.

5.4

Ta arligen fram en
handlingsplan for cykel med
utgangspunkt fran
cykelplanen.

Varje ar tar trafikkontorets cykelgrupp fram en lista med atgarder som ska
genomforas under aret och som sprids via hemsida och intranat. Cykelgruppen
foljer kontinuerligt upp status pa atgarderna.

Atgéarderna tar sin utgdngspunkt i Cykelprogrammets mal, &tgardsomréden och
ovan redogjorda aktiviteter. Prioritering gors sedan utifran aktuell utveckling och
prioritering pa trafikkontoret samt tillgangliga resurser. Eftersom staden planerar
och genomfér flera stora stadsutvecklingsprojekt finns ett stort behov av att
utveckla utformnings- och planeringsstod av olika slag som i storre utstrackning
ligger i linje med cykelprogrammets intentioner. Samtidigt har de personella
resurserna for att gora detta varit bristfalliga till foljd av hog arbetsbelastning och
svarigheter att rekrytera personer med ratt kompetens. Det finns en generell brist
pa trafikplanerare och -utformare i forhallande till efterfragan.
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Folj upp cykelprogrammet
arligen och redovisa i ett
cykelbokslut.

Utfallet pa de dvergripande malen redovisas arligen i rapporten Trafik- och
resandeutveckling. | rapporten sammanfattas ocksa de undersokningar som
genomforts det senaste aret.

Fram till och med 2015 presenterades mal, indikatorer och atgarder i arliga
cykelbokslut. Fran 2016 inkluderades uppgifterna istallet i trafikkontorets trafik
och resandeutveckling samt arsrapporten.

5.6

Genomfor en stérre
uppféljning och revidering ar
2020.

En uppféljning av cykelprogrammet gors 2021. Cykelprogrammets planeras dock
inte att revideras utan eventuella forandringar redovisas istéllet i separata
riktlinjer och/eller férdjupande underlag som exempelvis integreras i teknisk
handbok. Exempel ar férandring i lagstiftning vad galler cykelgata och
cykelpassager/cykeloverfarter.

Eftersom stadens riktlinjer fér styrande dokument har andrats sedan
cykelprogrammet antogs. En revidering skulle i enlighet med de nya riktlinjerna
innebara att cykelprogrammet i sin nuvarande form inte kan finnas utan maste i
safall omarbetas till flera olika styrande dokument vilket skulle krava stora
resurser. Bedomningen &r ocksa att nagra storre revideringar av
cykelprogrammet inte behévs utan fokus bor istallet ligga pa att genomfora det.

5.7

Utveckla formerna for
samverkan pa trafikkontoret,
med stadens forvaltningar
och bolag och med externa
aktorer.

Samverkan med stadens 6vriga forvaltningar och externa aktorer gors
kontinuerligt i det I6pande dagliga arbetet. Exempelvis kopplat till detaljplaner och
exploateringsprojekt men &ven planering kopplat till kollektivtrafik, parkering och
paverkansarbete. Den lopande samverkan gors oftast med andra aktérer som har
ett tydligt uppdrag eller roll kopplat till fragorna och arbetssatten samverkan ror. |
de fall en aktors roll i att paverka cyklandet i stort eller vissa cykelfragor inte ar
lika tydlig behdver nya former for eller utdkad samverkan, att utvecklas.

Exempel pa arbete som har gjorts

Trafikkontoret fick 2016-06-16 § 6 i kommunfullmaktiges budget 2017 foljande
uppdrag: Cykelnatverk for 6kad cykelanvandning ska starta. Uppdraget
breddades till att gélla samverkan mer generellt for att 6ka cyklingen bland annat
till féljd av det &r utpekat i Cykelprogrammet. En projektledare tillsattes for att
genomféra uppdraget mellan juni 2017 och december 2018.

Projektet inleddes med en kartlaggning av intressenter och férutsattningar for
samverkan. Kartlaggningen resulterade i att ett antal hinder och
framgangsfaktorer for samverkan identifierades, samt ett antal potentiella
samverkansomraden. Den framsta slutsatsen utifran projektet &r att det saknas
tillrackliga forutsattningar for att starta upp ny eller fordjupa samverkan for 6kad
cykling med andra foérvaltningar och bolag. Den stérsta anledningen var brist pa
resurser och engagemang.

Inom projektet valde trafikkontoret istéllet att fokuserade pa tre delprojekt:
Uppdraget till alla kommunala forvaltningar och bolag att inventera cykelparkering
och ta fram utbyggnadsplaner; dialog med intressenter inom projektet Cyklande
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stadsdelar; samt en workshop om cyklingens roll i staden tillsammans med
stadsbyggnadskontoret.

En slutsats fran projektet ar att det dd saknades forutsattningar for att starta upp
samverkan och néatverk for 6kad cykling, men att samverkan kring konkreta
uppdrag eller aktuella fragor fungerar bra. En annan erfarenhet &r att
mojligheterna for samverkan ofta ar personberoende vilket gor att ett bra
samarbete kan ga i std om en person slutar. Samverkan kring sakfragor och att
identifiera intressenter sker I6pande.

Exempel p& pagéende arbete

| samband med ett uppdrag frdn kommunfullmaktige 2020, Trafiknamnden som
styrande far i uppdrag att, ihop med byggnadsnamnden, park- och
naturnamnden, fastighetsnamnden, Framtidskoncernen mfl, strategiskt samordna
det praktiska arbetet med cykelrelaterade frdgor med utgangspunkt i
Cykelprogrammet, har framforallt trafikkontoret och Park- och naturforvaltningen
(PONF) inlett ett samarbete for att forbattra samverkan kring gemensamma
frAgor dar det idag finns brister. Exempelvis sa finns ett behov av att forbattra
dokumentationen och hanteringen av cykelstrdk som gar genom parker och
gronomraden samt vissa torgytor. | vissa fall forvaltas cykelstrdken av
trafikné@mnden och i andra fall av park- och naturné@mnden vilka gor att kvaliteten
vad galler bade standard och drift- och underhall kan skilja sig mycket at. Ett steg
pa vagen &r att synkronisera hur och vara data samlas in och lagras for att
underléatta gemensam planering.

Behov av utveckling

Med férandringen av stadsdelarna behover trafikkontoret generellt hitta nya
former for samverkan och dialog.

Dialogformer med olika intressenter i olika typer av projekt skulle kunna utvecklas
i syfte att samla in behov och mdéjligheter och/eller kvalitetssakra l6sningsforslag.

Dialogen med flera olika kommunala bolag och férvaltningar behdver standigt
underhallas och utvecklas i takt med att frdgor och uppdrag tillkommer och
andras.

3.2 Sammanfattningsvis

Sammanfattningsvis sa ar omfattningen av genomforandet av aktiviteterna, forst
och framst, beroende av tillgangen till personella resurser och kompetens, men
aven till viss del av ekonomiska resurser. Vissa av aktiviteterna ar mycket storre
an en “cykelfrdga” och kan inte hanteras inom implementeringen av
cykelprogrammet.
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4.1

Slutsats — Mojligheter och
utmaningar | genomforande
av cykelprogrammet

Sammanfattningsvis sa dkar cyklingen men inte i den takt att malet om
tredubblad cykling till 2025 forvantas nas. Om mal-aret istallet forvantas vara
2035, som det &r i Trafikstrategi for en ndra storstad, som ar den éverordnade
strategin till cykelprogrammet, blir en maluppfyllelse utmanade men méjlig att
na.

Att genomfdra det som cykelprogrammet innefattar, att skapa goda och
attraktiva cykelmojligheter aret om, ar nédvandigt men inte tillrackligt for att na
malen. Det krévs ocksa att staden fortsatt utvecklas pa ett satt som gor att fler
har nara till viktiga malpunkter i sin vardag. Och att cykling upplevs som ett
attraktivt val, i jamforelse med andra fardmedel.

Mycket av det som tas upp i cykelprogrammet har paborjats, om &n i en
langsammare takt. Arbetssatt, medvetenhet och kompetens har utvecklats sedan
2015 vilket baddar for béattre forutsattningar att utveckla en attraktiv cykelstad.

For att kunna genomféra cykelprogrammet har foljande mojligheter och
utmaningar identifierats:

Pagaende stadsutveckling — utmaning och
mojlighet

Genomforandet av cykelprogrammet har sammanfallit med en period dar manga
och stora stadsutvecklingsprojekt bade planeras, genomférs och byggs. Det
innebar bade utmaningar och mojligheter. Stadsutvecklingsprojekten skapar
mojligheter for goda forutsattningar att cykla, det blir narmare for fler genom
fortatning eller 6kad tillgang till service vid andra malpunkter. Pa grund av den
stora volymen av projekt har det uppstatt en konkurrens om personella resurser,
kompetens och projektledning. Sadant som behovs for att stotta projekten i
fragor rorande trafikplanering och utformning, inklusive cykelfragor. Denna
konkurrens finns dven hos upphandlade konsulter. Detta har inneburit att
cykelatgarder hittills inte har genomforts i en omfattning som ligger i linje med
cykelprogrammets intentioner.

Under tiden byggnation pagar ar det en utmaning att hantera trafiken. Om
cyklingen ska oka under perioden med manga byggprojekt i staden maste
omledningarna for cyklister vara framkomliga, sékra och enkla. Det har dock
visat sig svart att leva upp till.
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4.2

4.3

4.4

Ekonomiska resurser

For att genomfora cykelprogrammet kravs ekonomiska resurser — bade
investeringsmedel och driftsmedel. Det ar dock inte de ekonomiska resurserna
som hittills varit begransande i genomforandet utan de personella.

Organisatoriska forutsattningar och
medvetenhet

For att genomfdra cykelprogrammet kravs ett kontorsdvergripande arbetsséatt
och att cykelfragan, maste beaktas i alla program, planer, projekt och atgarder, i
stddjande och styrande dokument, i verksamhetsplaneringen, uppféljningen och
sa vidare.

Synen pa cykling har férandrats de senaste aren. Cykeln fatt en allt mer
framtradande roll som ett verktyg for att uppna den hallbara attraktiva och
staden.

Nar cykelprogrammet antogs, innebar det att gamla satt att hanterat cykelfragan
nu behdvde anpassas efter de hogre kraven i cykelprogrammet. Detta kréver
Okad medvetenhet och kunskap, som sedan behover forverkligas i det dagliga
arbetet. Bade internt och hos konsulter. Det tar tid att stalla om men vi ar pa vag
pa ratt hall.

De organisatoriska forutsattningarna att arbeta med kontorsovergripande fragor
har initialt inte varit sa goda. Det handlar till exempel om oklara arbetssétt for
att initiera utvecklingsprojekt, otydligt hur éverlamning for genomfdrande ska
ga till. Det har ocksa funnits en otydlighet i hur trafikplanering utanfor
exploateringsprojekt ska ga till. Detta har bidragit till en troghet i
genomforandet men forutsattningarna framat ser béttre ut.

Konkurrens om utrymme och ansprak

Det kravs utrymme for att kunna skapa goda cykelmoéjligheter — bade for att
bygga en cykelbana och erbjuda sékra cykelmojligheter pa en lagtrafikerad
blandtrafikgata. | staden &r det ofta konkurrens om utrymmet mellan allt som
ofta 6nskas mellan husen. Det begransade utrymmet i férhallande till alla olika
ansprak ar ofta en anledning till att cykelbanor inte far den bredd eller tydliga
linjeforing som foresprakas i cykelprogrammet.

Halvtidsuppféljning av Cykelprogram for en néara storstad 2015-2025
Trafikkontoret

56 (57)

2022-02-10



‘f” ; Goteborgs
www.goteborg.se Fed Stad






