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FORORD

Detta ar en underlagsrapport till Trafikstrategi for Goteborg.
Rapporten ar en sammanstallning av resultat fran arbete under ar
2012. Rapporten ingar i en serie av underlagsrapporter fran
samma tidsperiod.

Under ar 2012 har flera delprojekt arbetat med Trafikstrategi for
Goteborg pa olika teman. Delprojekten har kallats Trafikanten, Attraktiv
Stadsmiljo, Végsystem, Kollektivtrafiksystem och Godssystem. Deltagare i de
olika delprojekten har varit tjansteman fran Trafikkontoret,
Stadsbyggnadskontoret, Fastighetskontoret, Vastra Gétalandsregionen,
Vasttrafik och Trafikverket samt expertstod fran flera konsultbolag.
Delprojekten har bedrivit sitt arbete i grupp och med konsultstdd i olika
utredningar. Resultatet av arets arbete har sammanstallts och sammanfattats i
ett antal underlagsrapporter, dar denna utgor en.
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1 INLEDNING

Foreliggande rapport redovisar merparten av det arbete som utforts av
gruppen Kollektivtrafiksystem inom ramen for framtagandet av en
trafikstrategi for Goteborgs Stad. Arbetsgruppen har haft féljande
sammanséattning:

Bjorn Carlsson, Trafikkontoret (tom 120615)

Peter Blomquist, Sweco (from 120501)

Annelie Kjellberg, Stadsbyggnadskontoret

Magnus Stahl, Trafikkontoret

Per Bergstrém Jonsson, Trafikkontoret

Malin Andresen, Trafikkontoret

Magnus Lorentzon, Vasttrafik (from 120515)

Jorn Engstrom, Vastra Gotalandsregionen (from 121001)

Arbetsgruppen har sammantraffat kontinuerligt med tva till fyra veckors
mellanrum och aven haft externa kontakter med Trafikverket, \Vastra
Gotalandsregionen och Vésttrafik.

Arbetsgruppen har dessutom givit Tyréns i uppdrag att ta fram ett material
kring Alternativa kollektivtrafiksystem samt en fordjupning kring
Lindholmsfdrbindelsen. Dessa arbeten finns redovisade i separata rapporter.

Parallellt med arbetet har Rambdll gjort en genomforbarhetsstudie for
sparvag pa Norra Alvstranden och till Backa. Den utredningen beraknas att
redovisas under mars 2013.
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2 KOLLEKTIVTRAFIK AR
2013

Beskrivningen av kollektivtrafiksystemet for Goteborg ar 2013 omfattar
enbart det dvergripande huvudnétet for kollektivtrafik. Det kan jamfoéras med
de nivéer i K2020 som kallas KomLangt, KomFort och KomOfta. Fjarrtag med
mera som ingar i nivan KomBort ingar ej i beskrivningen liksom den lagre
nivan KomNara dar de flesta av de lokala busslinjerna och farjetrafiken hor
hemma.

2.1 Regiontag

Med regiontag menas de tdg som kors inom Véstra Gotalandsregionen
forutom pendeltagen. | K2020-terminologin utgor regiontagen KomLangt-
kategorin.

Regiontagstrafiken mellan Goteborg och Trollhattan/Vanersborg kors med
halvtimmestrafik under hogtrafikperioderna och déremellan med
entimmestrafik. Regiontagen pa denna bana har fatt en ny station vid
Gamlestadstorget.

Pa Bohusbanan ar det trafikering med entimmestrafik mellan Uddevalla och
Goteborg med komplettering till halvtimmestrafik mellan Stenungssund och
Goteborg under hogtrafikperioderna. Utdver tagtrafiken gar det viss busstrafik
utmed EB6.

Pa Vastra Stambanan ar det i grunden entimmestrafik med halvtimmestrafik
under hogtrafikperioderna.

Pa Borasbanan kor Vasttrafik 10 dubbelturer per dygn, dessutom kor SJ fyra
till fem dubbelturer per dygn Géteborg — Kalmar/Karlskrona. Utéver
tagtrafiken pa Borashanan gar det mycket frekvent busstrafik utmed vég 40.

Pa Vastkustbanan &r det halvtimmestrafik under hogtrafikperioderna med
entimmestrafik daremellan.
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2.2 Pendeltag

Pendeltagen utgor tillsammans med sju expressbusslinjer KomFort-natet.
Pendeltagstrafik bedrivs fran och med ar 2013 i foljande relationer:

e Goteborg — Alingsas med halvtimmes trafik i grunden kompletterat med
kvartstrafik i hogtrafik pa strackan Géteborg — Floda.

o Goteborg — Kungsbacka med halvtimmestrafik i grunden kompletterat
till kvartstrafik under hogtrafikperioderna.

e Goteborg — Alvangen med halvtimmestrafik i grunden kompletterat till
kvartstrafik under hogtrafikperioderna. Pendeltagen fran Ale har fatt en

ny station vid Gamlestadstorget med bytesmdjligheter till den lokala
kollektivtrafiken.

For att méta den forvantade resandedkningen kommer pendeltagen till
Alingsas och Kungsbacka att forlangas. Den nodvandiga
plattformsforlangningen kommer dock inte att vara helt klar forran under ar
2014. De flesta stationer kommer att vara fardigstallda under ar 2013 forutom
Hede station dar plattformsforlangningen inte blir klar forran under ar 2014.
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2.3 Expressbuss

Till KomFort-natet hor daven de expressbusslinjer som gar fran
kranskommunerna in till Goteborg. Det som ska kanneteckna en KomFort-
busslinje ar bland annat bra restidskvot med fa hallplatsstopp. Linjen ska
trafikeras hela trafikdygnet med &tminstone 10-minuterstrafik under
hogtrafikperioderna. Det ska vara sittplats till samtliga resenérer med hog
komfort. Linjenatet ska vara tydligt med matande trafik och pendelparkeringar.
Linjerna bor ha garanterad framkomlighet och inte kora i omraden med kanda
trangselproblem.

Under ar 2013 ar expressbusslinjerna foljande:

e Gul, Jonsered — Partille — Svingeln — Nordstan — Lindholmen —
Sorredsvagen — Amhult — Domarringen. Fran Jonsered och in mot
Centrum ersatter den férutvarande linje 510 och ut mot Torslanda
ersatter den linje 21.

e Svart, Amhult — Skra Bro — Hjalmar Brantingsplatsen — Nordstan —
Svingeln — Ostra Sjukhuset — Vallhamra. P4 strackan Torslanda — Skra
Bro — City ersatter den linje 25 och pa strackan City — Vallhamra ersatter
den delar av linjerna 512, 514 och 515 som ansluter vid Ostra Sjukhuset.

e Gron, Mdlnlycke — City — Kungélv. Trafikerar i stort sett som tidigare.

e ROd, Lilla Varholmen — Amhult — Sérredsvagen — Jarnvagen —
Centralstationen — Heden — Korsvégen — Landvetter — Onnerdd. Fran
Torslanda ersatter linjen férutvarande Lila Express dver Alvsborgsbron.
Angor inte Nordstan/Nils Ericsonterminalen.

e Lila, Torslanda — Frélunda — Mélndal — Mélnlycke. Pa strackan
Torslanda — Frélunda — Molndal ersétter den forutvarande Orange
Express. Pa strackan Molndal — Mdlnlycke ersétter den linje 606.

e Rosa, Karra — City — Snipen. P4 strackan Gerrebacka — City ersatter den
linje 42 och 142. Pa strackan City — Snipen ersétter den linje 80.

e BI3, Kullavik/Saro — City — Grabo. Pa strackan City — Olofstorp ersatter
den forutvarande linje 520 samt delar av Orange Express.

e Orange, Nils Ericssonterminalen — Sjovik — (Brobacka).
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2.4 Sparvagn
Sparvagnstrafiken som ar en del av KomOfta-kategorin bedrivs med trafik
pa tolv olika linjer.

e Linje 1, Tynnered — Jarntorget — Brunnsparken — Redbergsplatsen —
Ostra Sjukhuset

¢ Linje 2, MdlIndal — Korsvagen — Centralstationen — VVasaplatsen —
Linnéplatsen — Hogsbotorp.

¢ Linje 3, Marklandsgatan — Mariaplan — Jarntorget — Brunnsparken —
Redbergsplatsen — Kalltorp.

e Linje 4, Molndal — Korsvéagen — Brunnsparken- Gamlestadstorget —
Angered.

e Linje 5, Lansmansgarden — Lilla Bommen — Brunnsparken — Korsvagen
— Torp — Ostra Sjukhuset.

e Linje 6, Lansmansgarden — Nordstan — Brunnsparken — Jarntorget —
Linnéplatsen — Korsvégen — Redbergsplatsen — Gamlestadstorget —
Kortedala.

e Linje 7, Tynnered — Marklandsgatan — Chalmers — VVasaplatsen — VValand
— Brunnsparken — Gamlestadstorget — Bergsjon.

e Linje 8, Frélunda Torg — Marklandsgatan — Chalmers — Korsvéagen —
Redbergsplatsen — Gamlestadstorget — Angered.

e Linje 9, Kungssten — Jarntorget — Brunnsparken — Gamlestadstorget —
Angered.

e Linje 10, Guldheden — Vasaplatsen — Valand — Brunnsparken — Lilla
Bommen — Biskopsgarden

e Linje 11, Saltholmen — Mariaplan — Jarntorget — Brunnsparken —
Gamlestadstorget — Angered.

e Linje 13, Sahlgrenska — Korsvégen — Centralstationen — Nordstan —
Bramaregarden.

Samtliga sparvagnslinjer gar under hogtrafikperioden med
niominuterstrafik. Det innebar att det pa strackor med tre sparvagnslinjer gar en
vagn var tredje minut. Under ar 2013 kommer trafiken att fortatas ytterligare.
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2.5 Stombuss

Till KomOfta-trafiken hor aven atta stombusslinjer. Det som ska
ké&nneteckna en busslinje i KomOfta-natet &r bland annat att den ska trafikera
tunga strak i staden, jamfoérbara med sparvagnsstraken. Det ska vara mycket
hog turtathet. Staplats kan forekomma men bussarna ska ha god komfort.
Linjenatet ska vara tydligt med eget utrymme och garanterad framkomlighet.
Smidiga byten till KomFort-nétet vid knutpunkter.

Linje 16, Hogsbohojd — Marklandsgatan — Sahlgrenska — Vasaplatsen —
Brunnsparken — Nordstan — Lindholmen — Eriksbergstorget —
Eketragatan.

Linje 17, Ostra Sjukhuset — Redbergsplatsen — Centralstationen —
Nordstan — Hjalmar Brantingsplatsen — Wieselgrensplatsen — Tuve.
Linje 18, Johanneberg — Gotaplatsen — Brunnsparken — Lilla Bommen —
Hjalmar Brantingsplatsen — Kodrkarlens Gata — Skalltorpsvagen.

Linje 19, MdlIndal (Bifrost) — Johanneberg — VVasaplatsen —
Brunnsparken — Lilla Bommen — Hjalmar Brantingsgatan — Korkarlens
Gata.

Linje 25, Lansmansgarden — Bjurslatts Torg — Wieselgrensplatsen —
Hjalmar Brantingsplatsen — Lilla Bommen — Brunnsparken —
Domkyrkan — Ovre Husargatan — Linnéplatsen — Sahlgrenska —
Toltorpsdalen — M6lIndal — Astra Zeneca — Balltorp. Pa strackan
Lansmansgarden — City ersatter den forutvarande linje 25 och 33 och pa
strackan City — MoIndal ersétter den delar av linjerna 753, 755 och 757.
Linje 50, Frélunda Torg — Beryllgatan — Brunnsparken — Heden —
Korsvagen — Kalleback.

Linje 52, Skogome — Brunnshotorget — Hjalmar Brantingsplatsen — Lilla
Bommen — Brunnsparken — Korsvagen — Guldheden — Linnéplatsen. Pa
strackan Skogome — City ersatter den forutvarande linjerna 52 och 53. Pa
strackan City — Linnéplatsen erséatter den linjerna 42 och 52.

Linje 60, Redbergsplatsen — Karralundsgatan — Ullevi Norra —
Brunnsparken — Jarntorget — Masthugget.

Turtitheten med stombuss varierar mellan de olika linjerna. Den tétaste
trafikeringen finns pa linjerna 16, 17 och 60 med en tur var femte minut nar de
gar som tatast.

KOLLEKTIVTRAFIK
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2.6 Sparvagnsnatet

Sparvagnsnatet i Goteborg bestar av nio radiella grenar som leder in mot
centrala staden. Pa merparten av dessa grenar gar trafiken pa egen banvall med
garanterad framkomlighet.

Med borjan i halvcentrala delar finns knutpunkter dar de olika grenarna
stralar ssmman och kompletteras av tvargaende strackor. Det ar exempelvis
Mariaplan, Marklandsgatan, Wavrinskys Plats, Korsvdgen, Redbergsplatsen
och Gamlestadstorget. P& Hisingen finns for narvarande endast en gren i
sparvagnsnatet och darmed finns det endast en forbindelse som korsar Géta
Alv.

I de centrala delarna av staden gar trafiken ofta blandad med busstrafik och
ibland aven med biltrafik. Hallplatserna ligger tatt och natet innehaller ofta
tvara svangar vilket tillsammans leder till att medelhastigheten ar betydligt
lagre genom centrum.

Den genomsnittliga hastigheten for samtliga linjer under hogtrafikperio-
derna uppgar till cirka 26 kilometer per timme utanfor City-omradet. Inom City
sjunker medelhastigheten till 17,6 kilometer per timme. P& Angeredsgrenen
uppgar den genomsnittliga hastigheten pa strackan Angered -
Gamlestadstorget, inklusive hallplatsuppehall, till 43 kilometer per timme.

~

i

Utanfor centrum

26,0 km/h

€«

Inom centrum

17,6 km/h

Figur 3 Medelhastighet for sparvagnstrafiken

Mellan Saltholmen och Angered ar det 23,5 kilometer med ett
genomsnittligt hallplatsavstand pa 840 meter. Aktiden frin Angered till
Saltholmen ar 52 minuter, vilket ger en medelhastighet pa 27,5 kilometer per
timme.

En jamforelse kan goras med den grona linjen i Stockholms tunnelbana
mellan Hasselby Strand och Hagsétra som &r 28,6 kilometer med ett
genomsnittligt stationsavstand pa 841 m och en medelhastighet pa 30,1
kilometer per timme. Den roda linjen mellan Ropsten och Norsborg ar 26,6
kilometer med ett genomsnittligt stationsavstand pa 1 108 meter och en
medelhastighet pa 36,3 kilometer per timme.
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2.6.1 Saltholmsgrenen
Fran Saltholmen och in till Jarntorget via Mariaplan och Godhemsgatan ar

det 9,4 kilometer med ett medelavstand mellan hallplatserna pa 520 meter.
Kortast avstand, 251 meter, ar det mellan Godhemsgatan och Ekedal. Langst
avstand, 705 meter, &r det mellan Hagen och Nya Varvsallén.

Den tidtabellsméssiga medelhastigheten utmed strackningen ar 27,3
kilometer per timme pa delen Saltholmen — Kungssten, 21,5 kilometer per
timme pa delen Kungssten — Mariaplan och 18,4 kilometer per timme mellan
Mariaplan och Jérntorget.

km/h] 11 Saltholmen - Jarntorget
45,0
40,0
c
o c
o c W =
c = ™
50 85 ¥ 2 b5 05
52 8 8 ® »c s B
£ O GDJD _& £ g w = oo )
00 F 8w <=5 SF =5 . . |
A e g S 5
. 4 v v v e v e [+] wn
250 27.3km/h 5 £ £ w -
! T moam G o = T -
w wZz2lfw ®E® T L5 O
Tg 2 o 5 o=
—o og o m Jnjn [ 5
20,0 21 5kmfh |9 =i A = ®
4
18,4 km/h
15,0 T T T T T T T T T 1 [m]
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000 10000

Figur 4 Medelhastighet enligt tidtabell for linje 11 mellan Saltholmen och Jarntorget

Pa strackan Kungssten — Jarntorget via VVagnhallen Majorna, 4,8 kilometer,
ar det genomsnittliga hallplatsavstandet 480 meter. Det minsta
héllplatsavstandet, 258 meter, &r mellan Ostindiegatan och Vagnhallen
Majorna och det storsta, 592 meter, & mellan Kaptensgatan och
Stigbergstorget.

Medelhastigheten mellan Kungssten och Vagnhallen Majorna &r 22,0
kilometer per timme och mellan Vagnhallen Majorna och Jarntorget ar
medelhastigheten 19,6 kilometer per timme.
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Figur 5 Medlehastighet enligt tidtabell for linje 9 mellan Kungssten och Jarntorget
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2.6.2  Froélundagrenen
Fran Opaltorget till Jarntorget via Marklandsgatan och Linnéplatsen &r det

7,9 kilometer med ett genomsnittligt hallplatsavstand pa 567 meter. Det minsta
héllplatsavstandet, 250 meter, & mellan Linnéplatsen och Olivedalsgatan och
det storsta, 1 121 meter, ar mellan Botaniska Tradgarden och Linnéplatsen.

Medelhastigheten pa strackan Opaltorget — Frolunda Torg ar 23,9 kilometer
per timme, pa strackan Frélunda Torg — Marklandsgatan ar medelhastigheten
26,3 kilometer per timme och pa strackan Marklandsgatan — Jarntorget ar den
19,6 kilometer per timme.
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Figur 6 Medlehastighet enligt tidtabell for linje 1 och 2 mellan Opaltorget och
Jarntorget

Fran Marklandsgatan till Jarntorget via Vagnhallen Majorna ar det 5,4
kilometer med ett genomsnittligt hallplatsavstand pa 415 meter. Det minsta
hallplatsavstandet, 258 meter, & mellan Ostindiegatan och VVagnhallen
Majorna och det storsta, 592 meter, & mellan Kaptensgatan och
Stigbergstorget.

Medelhastigheten pa delen Marklandsgatan — VVagnhallen Majorna ér 18,4
kilometer per timme och pa delen Vagnhallen Majorna — Jarntorget 19,6
kilometer per timme.

km/h] 3 Marklandsgatan - Jarntorget
45,0
40,0
35,0
E & .
T B w g
300 15 —¢ = c = & 8 c W
® o} Loy + s £ i X o o
[y © ] a0 m = g T ik o 2 no -
wo B P m> % 5 By 8§ 5 F & ¥
182 8¢ ¢ T g £ B 5 8 2 = 2
¥ ¢ 25 £ £hp ¥ & 5 @ & E
E ¥ #c B B TS 8 0 < b b i
20,0 = o T ] = fun
T e S 19,6 km/h
18,4km/h
15,0 . ; ; ; ; ' [m]
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000

Figur 7 Medlehastighet enligt tidtabell for linje 3 mellan Marklandsgatan och
Jarntorget
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2.6.3 MoIndalsgrenen
Fran Molndal till Korsvagen ar det 4,9 kilometer med ett genomsnittligt

hallplatsavstand pa 491 meter. Det minsta hallplatsavstandet, 263 meter, ar
mellan Varbergsgatan och Elisedal och det stérsta, 638 meter, &r mellan
Lackareback och Krokslatts fabriker.

Medelhastigheten pa delen Mélndal — Lana &r 25,9 kilometer per timme och
pé delen Lana — Korsvagen 23,2 kilometer per timme.
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Figur 8 Medlehastighet enligt tidtabell for linje2 och 4 mellan Mélndal och
Korsvagen

2.6.4 Torp - Korsvagen
Pa strackan Torp — Korsvagen, 3,3 kilometer ar det genomsnittliga

hallplatsavstandet 412 meter. Det minsta avstandet, 294 meter, ar mellan
Backeliden och S:t Sigfrids Plan och det storsta, 531 meter, ar mellan Torp och
Welandergatan. Medelhastigheten ar 22 kilometer per timme.
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Figur 9 Medlehastighet enligt tidtabell for linje 5 mellan Torp och Korsvigen
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2.6.5 Ostra Sjukhuset-grenen
Strackan Ostra Sjukhuset — Redbergsplatsen ar 3,1 kilometer med ett

genomsnittligt hallplatsavstand pa 443 meter. Det minsta hallplatsavstandet,
256 meter, ar mellan Harlanda och Stockholmsgatan och det storsta, 652 meter,
ar mellan Tingvallsvagen och Kaggeledstorget. Medelhastigheten pa strackan
ar 20,7 kilometer per timme.

km/h] 1 Ostra Sjukhuset - Redbergsplatsen
45,0
40,0
35,0 =
e oo = =
B c 2 c 5 g g
30,0 12 A 5 £ @ % L
g = 5 s o] = i -
3 & 4 e = s £ 2
& = @ » 8 a8 g
25,0 8 : N - 5 % 2
0 % & S & 5 = & T
fom ] = i) £ [T]
0 = 3 o = T 0 [
20,0 * + s Gty 5
20,7 km/h
15,0 . . .  [m]
0 1000 2000 3000 4000

Figur 10 Medlehastighet enligt tidtabell for linje 1 mellan Ostra Sjukhuset och
Redbergsplatsen

2.6.6 Kortedala/Bergsjo-grenen
Strackan Bergsjon — Centralstationen via snabbsparet ar 10,5 kilometer med

ett genomsnittligt hallplatsavstand (exklusive Gamlestadstorget —
Centralstationen) ar 560 meter. Det minsta hallplatsavstandet, 346 meter, ar
mellan Nymanegatan och Bevaringsgatan och det storsta, 772 meter, ar mellan
Komettorget och Rymdtorget.

Medelhastigheten mellan Komettorget och Bellevue ar 26,2 kilometer per
timme och mellan Bellevue och Centralstationen 29,5 kilometer per timme.

[km/h] 7, 11 Bergsjon- Centralstationen
45,0
2 5 c
1]
] =
T § E 5
. & 8 Swg5cf 4 B i
350 @ B ® &8 & =m o U 8By a N =
ATET W g 5 - pg @ ab E] o T
6 ¥ B0 ®moc & & pp @ £ £
£ & 0w PO 3w T L oa G
cop b B 5.2 AE R 2 TS ¥ @AW 3
Y15 S 5 E £E= 5 5 =85 F
Mo - O S a v @& Z o 29,5 km/h
4
25,0 76,7 km/h
20,0
15,0 1 [m]

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000 10000 11000 12000

Figur 11 Medlehastighet enligt tidtabell for linje 7 och 11 mellan Bergsjon och
Centralstationen

Med linje 6 fran Aprilgatan i Kortedala ar medelhastigheten mellan
Bellevue och Redbergsplatsen 21,2 kilometer per timme.
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2.6.7  Angeredsgrenen

Fran Angered till Centralstationen via snabbsparet ar det 11,9 kilometer
med ett genomsnittligt hallplatsavstand pa 2,4 kilometer. Mellan Angered och
Storas ar det 1 241 meter, mellan Storas och Hammarkullen &r det 904 meter,
mellan Hammarkullen och Hjallbo &r det 1 529 meter. Dérefter &r det 4,9
kilometer till Gamlestadstorget och ytterligare 3,3 kilometer till
Centralstationen.

Medelhastigheten mellan Angered och Gamlestadstorget &r 43,0 kilometer
per timme och mellan Gamlestadstorget och Centralstationen 33,3 kilometer

per timme.
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Figur 12 Medlehastighet enligt tidtabell for linje 4 och 9 fran Angered till
Centralstationen
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2.6.8 Hisingsgrenen
Strackan Varmfrontsgatan — Hjalmar Brantingsplatsen ar 6,5 kilometer lang

med ett genomsnittligt hallplatsavstand pa 502 meter. Det kortaste 377 meter,
ar mellan Mildvéderstorget och Varvaderstorget och det langsta, 699 meter, ar
mellan Temperaturgatan och Véderilsgatan.

Medelhastigheten mellan Varmfrontsgatan och Eketragatan ar 26,0
kilometer per timme och mellan Eketrégatan och Hjalmar Brantingsplatsen
26,3 kilometer per timme.
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Figur 13 Medlehastighet enligt tidtabell for linje 5, 6 och 10 mellan Linsmansgarden
och Hjalmar Brantingsplatsen
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2.7 Busskorfalt

Inom Goteborgs Stad finns totalt cirka 85 kilometer busskdrfélt av olika
karaktér. Busskorfalten finns bade pa det kommunala och pa det statliga
vagnatet och med olika form av reglering. Pa vissa stéllen &r det
kollektivtrafikkorfalt som ar gemensamma for buss och sparvagn och pa andra
stallen ar aven taxi eller bilar med minst tva personer tillatna i
kollektivtrafikkorfalten.

I nedanstaende figur redovisas de befintliga och planerade busskorfalten i
de centrala delarna av Géteborgs Stad.

Figur 14 Befintliga och planerade busskorfalt i de centrala delarna av Géteborg

2.8 Pendelparkeringar

Runt om i Goteborgsregionen finns ett stort antal pendelparkeringsanlagg-
ningar som bidrar till att underlatta det flexibla resandet med egen bil eller
cykel fram till kollektivtrafiknatet och déarefter fortsdtta med kollektivtrafiken.
Aven om endast ett tjugotal anlaggningar, bland andra Delsjémotet och
Eriksdal, ligger inom Goteborgs Stad ar anlaggningarna viktiga for att oka
kollektivtrafikandelen inne i Goteborg och darmed minska biltrafiken i
motsvarande grad.

Under ar 2012 skedde en kraftig utbyggnad av antalet bil- och cykelplatser
pa pendelparkeringarna runt Goteborg och det totala antalet bilplatser uppgar
nu till cirka 6 400 stycken och antalet cykelplatser uppgar till cirka 5 300
stycken.

Av det totala antalet bilplatser ligger cirka 1 400 platser inom Géteborgs
Stad.
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2.9 Kollektivtrafikreservat
I nedanstdende karta redovisas de reservat for kommunikationsandamal som
finns inlagda i Oversiktsplanen.

Figur 15 I 6versiktsplanen redovisade reservat for kommunikationsiandamal
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I Oversiktsplanen finns &ven en beskrivning av de olika reservaten. For jarn-
vagsandamal finns foljande reservat:

o Véstlanken

e Hamnbanan

o Norge/Vanernbanan (byggs nu)

e Vastra Stambanan (fler spar)

o Vastkustbanan (fler spar)

e Gotalandsbhanan och Kust till kustbanan

e Bohusbanan (planskilda korsningar och dubbelspar, diskussion om
forbindelse via 6stra Hisingen till Kungélv)

Sparforbindelse utmed Sardleden och till Karra & markerade som utred-
ningsomrade.

De vagreservat som finns angivna i Oversiktsplanen och dar det sarskilt
finns némnt att de ar av intresse for kollektivtrafiken ar féljande:

e EG6, Kungélvsleden. Behov av egna utrymmen for buss mellan Tingstads-
tunneln och Kungalv.

e V&g 158, Sardleden. Brottkarrsmotet behdver byggas om och anpassas
till busskorféalt.

e E6.20, Soderleden — Vasterleden. Kollektivtrafikstrak pa hela strackan
fran Molndal till Bracke, delvis med egna korfalt.

e Vig 155, Torslandavagen. Egna utrymmen for buss behdvs pa hela
strackan. Pa strackan mellan Hasteviksvagen och Hjuviks Bryggvag ar
tillgangligt utrymme mycket begrénsat vilket innebér att eget utrymme
for buss kan bli svart att genomfora.

e Vig 565, Bjdrlandavagen. Bjorlandavégen fran Norrleden in mot
Swedenborgsplatsen har lag kapacitet och saknar kollektivtrafikkorfalt,
vilket behdvs for att forbattra framkomligheten for bussarna.

e SOdra Centrumforbindelsen. Delar av sodra centrumforbindelsen
kommer att trafikeras av nya kollektivtrafikforbindelser.

e Bangardsviadukten. Bangardsviadukten omnamns i K2020 som en forut-
sattning for att kollektivtrafiken pa Drottningtorget och framfor Nils
Ericsonsplatsen ska fa plats. Viadukten kan ocksa anvandas for buss-
trafik med hallplatser pa bron, samt for gang och cykeltrafik.

UtOver dessa reservat dér det sarskilt ndmns att de &r av intresse for
kollektivtrafiken sa ar flera av de 6vriga reservaten ocksa vardefulla for
kollektivtrafiken.

Ut6ver de utredningsomraden som namnts ovan betraffande
sparforbindelser finns aven foljande utredningsomraden som &r av intresse for
kollektivtrafiken:

e Backaplan. Ett nytt stationslage foreslas pa Bohusbanan vid Brunnsho,
som ger mojligheter att skapa goda kopplingar till lokaltrafiken for
pendlingstrafik pa Bohusbanan. En ny station behover forbindas med
Knutpunkten Hjalmar och vidare till norra dlvstranden samtidigt som
kollektivtrafikresenarer fran Backa behover ett snabbt och gent strak till

KOLLEKTIVTRAFIK
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centrum.

Fran Knutpunkt Hjalmar norrut via Swedenborgsplatsen och
Tuvevagen kan ett nytt strak skapas for kollektivtrafiken mot Tuve och
Bjorlanda.

Gullbergsvass — Gota Alvbron. Idag gar mer 4n 75 procent av all
kollektivtrafik som passerar Gota Alv pd Géta alvbron och den kommer
att ha stor betydelse for kollektivtrafiken aven i framtiden. Dagens bro
har en begransad livslangd. Senast ar 2020 bor den vara ersatt med en
eller flera nya forbindelser.

I utredningsomradet som stracker sig forbi Gasklockan osterut ar flera
forbindelser Gver alven mojliga pa langre sikt. Ett lage ar vid Falutorget
mellan Gullbergsvass och Ringdn. Har finns ocksa majligheter att via
Folkungagatan skapa en “storkring” for kollektivtrafiken fran Korsvéagen
till Ringon och vidare. | K2020 analyseras bland annat sparvéagskopplin-
gar mot Gamlestadstorget och sdderut.

Lindholmsforbindelse. En forbindelse dver dlven mellan Goéta alvbron
och Alvsborgsbron ger ytterligare en forbindelse dver dlven for kollek-
tivtrafiken vilket ger en robustare kollektivtrafik. Idag gar all sparvagns-
trafik over dlven via Gota dlvbron, vilket ar sdrbart och svart att trafikera
pa ett effektivt satt.

Alvforbindelse Larje. En bro mellan Marieholmsbron och Angeredsbron
oppnar nya resmojligheter for saval gaende och cyklister som kollektiv-
trafik.

Utredningsomrade soder Grabovagen. Forbindelsen omnamns i K2020
som en forutsattning for att skapa en ny tvarforbindelse Partille —
Angered.

Ut6ver dessa reservat och utredningsomraden som aterfinns i saval kartbild
som text finns dven ett antal reservat for sparvag som endast finns med pa kart-
bilden och inte i text.

Skeppsbron

Operalénken

Gullbergsvass — Gamlestadstorget
Norra &lvstranden

Lindholmen — Gropegardsgatan
Sparvag till Backa

Ostra Sjukhuset — Vallhamra Torg
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2.10Sparvagn i blandtrafik med biltrafik

Sparvagssystemet har succesivt utvecklats mot att mer och mer ga pa egen
banvall eller i ett kollektivtrafikkorfalt tillsammans med busstrafiken. Pa ett 30-
tal strackor gar dock trafiken fortfarande blandad med biltrafiken. Exempel pa
dessa stréckor &r:

¢ Saltholmsgatan mellan Saltholmen och Langedrag

o Karl-Johansgatan mellan Vagnhallen Majorna och Jaegerdorffsplatsen i
riktning in mot centrum

e Karl-Johansgatan mellan Styrmansgatan och Saggatan i riktning fran
centrum

¢ Karl-Johansgatan mellan Kommenddrsgatan och Stigbergstorget

e Kungsladugardsgatan fran Mariaplan till Godhemsgatan

e Godhemsgatan mellan Kungsladugardsgatan och Slottsskogsgatan

¢ Bangatan mellan Oljekvarnsgatan och Stigbergstorget

e Stigbergsliden i riktning fran centrum

¢ Olivedalsgatan

e Per Dubbsgatan/Guldhedsgatan fran Annedalskyrkan till Sahlgrenskas
huvudentré

e Guldhedsgatan mellan Wavrinskys plats och Chalmers

¢ Aschebergsgatan mellan Chalmers och Kapellplatsen i riktning mot
centrum

e Aschebergsgatan mellan Kapellgatan och Féreningsgatan i riktning mot
centrum

e Aschebergsgatan mellan Engelbrektsgatan och Vasaplatsen i riktning
mot centrum

e Vastergatan mellan Foreningsgatan och Vasagatan

¢ Vasagatan mellan Véstergatan och Aschebergsgatan

¢ Viktoriagatan/Magasinsgatan mellan Vasagatan och Sédra Larmgatan

e Sddra Allégatan mellan Skolgatan och Sprangkullsgatan

e Parkgatan mellan Hagakyrkan och Viktoriagatan

¢ Raoul Wallenbergsgatan mellan Parkgatan och Nya Allén

e Sodra Hamngatan mellan Véstra Hamngatan och Ostra Larmgatan

¢ Vasagatan mellan Vasaplatsen och Teatergatan

e Santessonsgatan

o Anasvagen mellan Ejdergatan och Redbergspatsen

e Stampgatan mellan Baldersgatan och Lilla Stampgatan i riktning mot
centrum

e Stampgatan mellan Lilla Stampgatan och Folkungagatan

e Stampgatan mellan Folkungagatan och Stampbroarna i riktning mot
centrum

e Stampgatan mellan Akareplatsen och Drottningtorget i riktning mot
Drottningtorget
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2.11Bristanalys

e Kapacitetsbegransning och hog sarbarhet for trafiken tvars alven

Gota Alvbron trafikeras av all sparvagnstrafik och storre delen av
busstrafiken mellan Hisingen och centrala staden. Det finns begransad
majlighet att utoka denna trafik och vid trafikstérningar pa Géta Alvbron
blir konsekvenserna for kollektivtrafiken omfattande.

Kapacitetsbegransning genom Brunnsparken i dst-vastlig riktning
Brunnsparken ar idag en hart belastad passage och hallplats for savil
sparvagns- som busstrafik. Det galler for flera av de hallplatslagen som
finns dar, men for sparvagnstrafiken &r det sarskilt hallplatslagena i
Sodra och Norra Hamngatan som &r hart belastade. Pa dessa bada gator
gar inte mindre &n nio sparvagnslinjer, stombusslinje 16 samt tre vanliga
busslinjer, déribland linje 60 med mycket tat trafik. Sammantaget gor
detta att antalet avgangar i Norra Hamngatan under den mest belastade
perioden uppgar till nara 40 per timme vilket anses vara en grans for
kapaciteten och i Sédra Hamngatan dverskrids till och med detta.

Med tanke pa de planer som finns om ut6kad kollektivtrafik innebar det
att det ar valdigt angeldget att hitta alternativa korvagar for
sparvagnstrafiken genom centrala staden, dels for att mojliggora utdkad
sparvagnstrafik, dels for att oka tillgangligheten med sparvagnstrafik.
Med 6kad tillganglighet menas i detta sammanhang att man kan na nya
malpunkter bade direkt via nya héllplatser, men ocksa indirekt via
bytespunkter till annan kollektivtrafik.

Kapacitetsbrist for regiontag mot Boras

Borasbanan behover byggas ut till dubbelspar i en genare strackning &n
dagens for att medge effektiv regiontagstrafik mellan Vastsveriges tva
stOrsta stader.

Kapacitetsbrist for regiontag pa Bohusbanan
Bohusbanan behdver byggas ut till dubbelspar for att medge utékad
regiontagstrafik.

Kapacitetsbrist pa Géteborgs central

Goteborgs Central har idag kapacitetsbrist och kan i hogtrafik inte ta
emot fler avgangar. Genom att bygga ut Vastlanken okas kapaciteten
vasentligt.

Ej garanterad framkomlighet i alla strak for busstrafiken

| Goteborgs Stad finns sarskilt utrymme for busstrafiken i manga strak
och pd manga platser. Dock finns det flera stallen dar framkomligheten
annu inte kan garanteras.
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Brister i regionbussystemet
Orange express var tankt att ga fran Ockerd till Sjévik. Nu gar den
enbart fran Nils Ericssonterminalen till Sjovik.

Begransad kapacitet och standard i kollektivtrafiken till/fran Askim
och andra utbyggnadsomraden

De utbyggnadsomraden som ligger utanfér dagens sparvagnssystem har
begransad kapacitet med den busstrafik som bedrivs. | en del fall gar det
att forbattra busstrafiken, i nagra fall kravs andra losningar.

Kapacitetsbrist i busstrafiken p& Norra Alvstranden trots mycket
tat trafik

P& Norra Alvstranden som delvis trafikeras med 24 meter Idnga bussar
med mycket hog turtdthet ar vissa turer sa hogt belastade att kapaciteten
inte récker till.

Dalig kontakt mellan Eriksberg/Lindholmen och évriga Hisingen

De nya omraden som byggts utmed Alven i Eriksberg och Lindholmen
har dalig kontakt med de aldre mer centrala delarna av Hisingen. Till
stor del beror det pa att Hamnbanan och Lundbyleden utgor barridrer och
det saknas tvarforbindelser i kollektivtrafiksystemet.

Inte majligt att ta med cykeln pa buss och sparvagn

Kollektivtrafik och cykling ar tva trafikslag som kompletterar varandra.
Den nyligen presenterade statliga Cykelutredningen (SOU 2012:70)
pekar pa brister dels i att kunna ta med cykeln pa kollektiva fardmedel,
dels att kunna parkera cykeln pd ett sékert satt i anslutning till
kollektivtrafiken.

Brist pa lasbara utrymmen for cyklar vid hallplatser

Maskvidden i nétet ar grévre i norra Goteborg an i sddra Goteborg
| de norra delarna av Goteborg exempelvis pa Hisingen upplevs
maskvidden i kollektivtrafiknatet som alltfor gles vilket innebar att
kompletterande strak kan behovas. | sodra Goteborg, framforallt i city &r
maskvidden for tat och en kocentration till farre strak ar onskvard.

Lag hastighet genom city

Korta hallplatsavstand, begransad kapacitet vid hallplatser och
trafikering med sndva radier innebér att medelhastigheten for
kollektivtrafiken genom city &r lag.
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Langa restider mellan flera av stadens “tyngdpunkter”

Vid en analys av restider i dagens kollektivtrafik mellan 19 utvalda
tyngdpunkter i Goteborg visar att i en tredjedel av relationerna éverstiger
restiden med dagens kollektivtrafik 30 minuter.

Hdéga restidskvoter i manga relationer
Vid en analys av restidskvoten mellan ovanstaende 19 tyngdpunkter
Overskrids restidskvoten 1,5 i mer an hélften av relationerna.

Lag driftsakerhet for saval sparvagn som buss
Bristerna beror pa bade infrastruktur (spar, vaxlar, kontaktledningar),
fordon och forare.

Langa dorroppningstider pa de nya sparvagnarna

Stora anstrangningar gors for att snabba upp resandet, men langa
Gppningstider for dorrarna pa de nya sparvagnarna verkar i motsatt
riktning.

Buller och vibrationer fran saval sparvagn som buss
Manga goteborgare upplever problem med buller fran saval sparvagn
som buss.

Brist pa komfort beroende pa staplats, dalig stadning, bussforarnas
korsatt mm

Lag trygghet vid hallplatser

Biljettsystemet, svart att forsta och 1ag tillganglighet om man val
forstar det

Det ar svart att begripa hur och nar man ska stampla, sarskilt vid resa
med flera personer eller dver en taxegrans. Biljetterna kan endast kdpas
vid vissa forsaljningsstéllen och &r inte tillgangliga via Internet.

Hoga trafikeringskostnader har medfort bantat utbud

L&g turtathet pa delar av natet

Det &r forst vid tio till tolv minuters turintervall som resenérerna
upplever att utbudet ar tillrackligt bra.

For korta hallplatsavstand i det 6vergripande natet och ibland for
langa hallplatsavstand i det kompletterande natet

For korta hallplatsavstand leder till tata stopp med lag medelhastighet
som f6ljd och for langa hallplatsavstand innebar samre tillganglighet.

Barriareffekt vid staket/stangsel eller separerat system

Fa tangentiella kopplingar
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Daligt mikroklimat vid hallplatser (utsatt for vader och vind)
Brist av sparvagnsstrak till Backa

Daligt underhall av gator och vagar

Daligt underhall leder bland annat till ”potthal” och ojamnheter vilket
innebar dalig akkomfort. De farthinder som finns i form av gupp behdver
underhallas sa att profilen bibehalls. Helst ska inga gupp finnas dér det
gar busstrafik.

Dalig vintervaghallning

Kapacitetsbrist vid Jarntorget
Vid utbyggnad av Badhuslénken riskerar Jarntorget att bli Overbelastat.

Flera befintliga omraden ar svara att kollektivtrafikforsorja
Det galler exempelvis Sisjon och Hogsbo industriomrade samt andra
liknande omraden.

2.12Varden att ta tillvara

Direktresor i den utstrackning som finns idag

Hog hastighet pa Angeredsbanan och relativt bra pa 6vriga delar i de
yttre delarna

I huvudsak ligger nétet i markplan

Sparvagnstrafik i markplan innebar hogre trygghet och reseupplevelse an
vid spar under mark samt béttre tillganglighet &n vid upphdjd bana.
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3 K2020

Fran det antagna kollektivtrafikprogrammet for K2020 hamtar vi foljande

beskrivning av linjenatet och de principer som galler for trafikeringen.

For att na ett kraftigt okat kollektivtrafikresande enligt malbilden
kravs en forandrad struktur. Den framtida kollektivtrafiken maste bygga
pa ett system med snabba lankar och effektiva byten som ger attraktiva
resmojligheter mellan flera malpunkter. Detta gor att resmojligheterna
blir fler och tillgangligheten okar till en storre del av regionen.

Den framtida kollektivtrafiken i Goteborgsregionen baseras pa fem
huvudprinciper som utgdr grunden fér framtidens kollektivtrafik och ska
vara vagledande i planeringen.

Principerna innebar att dagens radiella struktur utvecklas till en
natstruktur med en systemuppbyggnad av trafiken. Férdelarna med en
natstruktur blir extra tydliga under lagtrafik.

Som st6d for utformningen av trafiksystemet har sex Kom-begrepp
formulerats. Dessa beskriver olika funktioner i framtidens kollektivtrafik.
KomFort och KomOfta utgdr stommen i kollektivtrafiknatet och erbjuder
hog turtéathet.

Utformningen av bytespunkterna kommer att fa stor betydelse for hur
resenéren upplever kollektivtrafikresan. Ett stort antal bytes- och knut-
punkter ingar i den framtida strukturen for kollektivtrafiken och maste fa
en hog standard. Utformningen ska vara langsiktig och stabil med bytes-
punkter som kan utvecklas till en del av staden. Byten mellan olika
trafikslag maste underlattas och dessutom kréavs en omfattande utbygg-
nad av pendelparkeringar for bil och cykel. Bytespunkterna ska utformas
med hdg standard for att gora bytet mer attraktivt. De storsta bytespunk-
terna ligger i Goteborgs centrum och andra stora ar Hjalmar Brantings-
platsen, Gamlestaden, Frélunda Torg och Mdlndal Centrum.

Principldsningen for den nya strukturen innebar att linjenétet utfor-
mas med snabba forbindelser mellan knutpunkter i Géteborgsregionen
(KomFort).

For att komplettera natet finns lokala linjer och matartrafik till det
éverordnade natet i form av KomNéra. Trafiken ska ocksa sakerstélla en
god yttackning och tillganglighet med I6sningar som flexlinjer.

KomFort

KomFort-natet bestar av pendeltaglinjer och ett antal busslinjer inom
Goteborgsregionen med korta restider, hdg turtdthet och 6kad tillgang-
lighet till regionens malpunkter.

Busslinjerna in mot Goteborgs centrala del ska vara genomgaende
och angora cityomradet i forsta hand via Alléstraket. De genomgaende
linjerna kompletteras med tangerande linjer i Norrleden, Soder/Vaster-
leden och i de 6stra delarna mellan Kungélv, Ale, Angered, Bergsjon,
Partille och MélInlycke.
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KomOfta

KomOfta-natet bestar av sparvagns- och stombusslinjer med hdg
turtathet i den tattbebyggda staden. Néatet kréaver god framkomlighet
vilket staller krav pa egna utrymmen. Sparvéagsnatet byggs ut enligt
malbildens struktur med spérvag till Backa, pa Norra Alvstranden och
pa Gullbergsvass. Nya lankar knyter samman nétet, bland annat mellan
Lindholmen och Masthuggstorget samt Badhuslanken mellan Jarntorget
via Sodra Alvstranden och Lilla Torget. Operalénken kompletterar spar-
vagsnatet i en fortsatt utbyggnad och ger god tillganglighet till Sodra

Alvstranden samtidigt som citykdrnan avlastas.

Figur 17 KomFort busslinjer - principstruktur i centrala Géteborg
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4 K2020+

K2020 utgor grunden i strategin for det framtida kollektivtrafiksystemet i
Gateborg. Vi har dock, for att utforma ett kollektivtrafiksystem for ar 2035,
gjort en viss vidareutveckling till nagot som vi har benamner K2020+. Det
mesta fran K2020 finns kvar men nagot har tagits bort eller utvecklats och
nagot har lagts till.

De viktigaste forandringarna i infrastrukturen jamfort med ar 2013 &r Vast-
lanken med stationer vid Hagakyrkan och Korsvagen samt Gétalandsbanan
med dubbelspar pa hela strackan Goteborg — Boras via Mdolndal.

Nya sparvagslankar finns i form av Badhuslanken, Operalanken, en for-
bindelse genom Gullbergsvass till Gamlestadstorget, Lindholmsférbindelsen
med direktforbindelse till Linnéplatsen, sparvag pa norra dlvstranden till
Ivarsbergsmotet, sparvag till Backa inklusive ny station pa Bohusbanan vid
Brunnsho, sparvag i Alléstraket samt ombyggnad vid Svingeln. Fér Angereds-
banan forutsatter vi att den maximala hastigheten héjs fran dagens 60 kilometer
per timme till 70 kilometer per timme som banans fysiska utformning redan
idag tillater. Pendeltagsstationen vid Savendas stangs och eventuellt byggs en ny
i anslutning till Gamlestaden.

Med en ny sparvagnslank i Alléstraket fran Hagakyrkan forbi Heden och till
Skanegatan kan vissa delar av sparvagsnatet tas bort. Det géller exempelvis i
Vasagatan och i Viktoriagatan. Viktoriagatan skulle darmed kunna utvecklas
och knytas ihop med Magasinsgatan och pa sa vis kan man skapa ett samman-
hangande gangstrak fran Vasagatan till Lilla Torget med smabutiker, pubar och
restauranger.

Med en ny utformning vid Svingeln kan spéren i Andsvagen tas bort.

Betraffande linjestrackningar, i forsta hand for sparvagnstrafiken men aven
stombuss och expressbuss, ar det viktigt att podngtera att vi inte genomfort
nagon linjenatsutredning utan enbart exemplifierat de utbyggda lankarna med
ett mojligt linjenét.
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4.1 Sparvag pa Norra Alvstranden och till Backa

Ramboll genomfor pa uppdrag av Trafikkontoret en genomforbarhetsstudie
med syfte att utreda mojligheten for en etablering av sparvagstrafik pa Norra
Alvstranden och till Backa.

Utredningen behandlar tva scenarier. Scenario 1 gar i hog utstrackning i
blandtrafik med buss och har tatare mellan héllplatserna. Den maximala
hastigheten for sparvagen bedoms bli 50 kilometer per timme. Scenario 2 gar
till stor del pa egen banvall, bitvis i ndgot genare strackning och har glesare

mellan hallplatserna. Den maximala hastigheten bedéms i detta fall bli 70
kilometer per timme.
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Figur 18 Foreslagna linjedragningar med varianter

Befolkningen och antalet sysselsatta berdknas att 6ka mycket kraftigt utmed
bé&da strackningarna fram till & 2035. Utmed Norra Alvstranden forvantas
antalet boende trefaldigas och antalet sysselsatta forvantas 6ka med mellan 70
och 80 procent, mycket beroende pa exploateringen i Frihamnen. Utmed
Backalanken forvantas 6kningen av saval boende som sysselsatta att bli nagot
mindre.

Restiderna med sparvagn bedoms bli lite langre an med dagens busstrafik i
scenario 1 for bada strackningarna och lite kortare an med dagens busstrafik i
scenario 2, se nedanstaende tabell.
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Tabell 1 Restider jamfort med dagens Stombuss

Relation Stombuss 2012 Restider 2035 Restider 2035
Scenario 1 Scenario 2

Eriksbergsbanan 14 min +7% -7%

Centralen -

Eriksbergstorget

Backabanan 16 min +6 % -13%

Lilla Bommen —

Selma Lagerlofs

Torg

Trafikeringen av de bada strackningarna kan inledas ar 2021 i samband med
att en ny Gota Alv Bro &r Klar. For scenario 2 pa Eriksbergslanken ar man
beroende av att Hamnbanan ar klar i sin nya strackning. For scenario 2 pa
Backalanken ar det mycket viktigt att den genare strackningen 6ver Backaplan
tas in i den pagaende planeringen av omradet och att mar reserveras utmed
Litteraturgatan i samband med det pagaende arbetet for gatan.

Anléaggningskostnaden har beddmits till 750 — 1 000 miljoner kronor for
Eriksbergslanken i bada scenarierna och for Backalanken i scenario 1, medan
Backalankens scenario 2 beddms kosta 650 — 900 miljoner kronor.

Saval trafikeringskostnader som drift- och underhallskostnader bedoms bli
ldgre i scenario 2 &n i scenario 1.

Resandet har bedomts dels med en framskrivning av dagens resande till ar
2035, dels med en kraftigare 6kning av kollektivtrafikresandet enligt intentio-
nerna i K2020. | nedanstaende tabell redovisas resandet enligt de prognoser
som genomforts.

Tabell 2 Resande per dygn enligt prognos

Stracka Prognos ar 2035 Prognos ar 2035 enligt
K2020

Eriksbergslanken 42 000 res/dygn 56 000 res/dygn

Backalanken 24 000 res/dygn 28 000 res/dygn

For att klara resandet i hogtrafik behdvs en mycket kapacitetsstark kollek-
tivtrafik till Eriksberg. En traditionell sparvagn som ar 30 — 40 meter lang &r
inte tillracklig.

For att klara kapaciteten till Backa &r det tillrackligt att trafikera med buss,
men spartrafik ar onskvart ur andra aspekter och bedéms kunna lyfta stads-
delen.

Den samhéllsekonomiska bedomningen som ar genomford visar pa ett posi-
tivt resultat for bada lankarna i de olika scenarierna. Eriksbergslanken ar mer
I6nsam ar Backalanken och for bada lankarna ar scenario 2 mer lonsamt &n
scenario 1.
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4.2 Lindholmsforbindelsen

Dagens sparvagsnat innehaller endast en forbindelse tvars dlven i form av
Gota Alvbron. Dar gér en oerhort stor méngd kollektivtrafik i form av saval
sparvagn som buss. For busstrafiken finns dven mojlighet att trafikera via
Alvsborgsbron och Tingstadstunneln. Spéarvagns- och busstrafiken komplet-
teras av béttrafik p& alven i form av Alvsnabben och Alvsnabbaren.

For att mojliggora en avlastning av sparvagnstrafiken pa Gota Alvbron och
darmed minska sarbarheten i sparvagssystemet, men ocksa for att Gppna upp
nya och snabbare relationer med Norra Alvstranden finns det idéer om en ny
alvforbindelse mellan Stigberget och Lindholmen. Under arbetet med trafik-
strategin har det genomforts tva fordjupningsarbeten betraffande en sadan for-
bindelse. Det ena arbetet i form av en workshop, genomférd under ledning av
Tyréns, for att bedéma genomfdrbarheten och de tekniska forutsattningarna for
forbindelsen och det andra i form av en samhéallsekonomisk bedémning
genomfdrd av Ramboll.

Vid den workshop som leddes av Tyréns deltog ett flertal experter inom
bland annat geoteknik, brokonstruktion samt projektledning i stora projekt.
Tillsammans konstaterade gruppen att det med storsta sannolikhet ar mojligt att
bygga en forbindelse med tre principiellt olika utforanden. Forbindelsen gar att
bygga som en sénktunnel, med en bro i ett mellanhogt lage som gar in i en
tunnel i Stigberget eller som en hdg bro som landar uppe pa Stigbergstorget.
Déremot betraktades alternativet med en bergtunnel hela vagen som orealistiskt
med tanke pa det djup som formodligen till berget mitt i alvfaran.

Varje alternativ har sina for- och nackdelar. En sanktunnel ar svar att
kombinera med gang- och cykelforbindelser och far ett djupt stationslage vid
Stigberget. En bro, oavsett hojdlage, innebdr ytterligare en éppningsbar bro
med paverkan pa saval stadsbild som sj6fart. En hog bro, ej att forvaxla med en
hogbro, innebar fordelen med en bytespunkt i markplan uppe pa Stigbergs-
torget samt formodligen den lagsta anldggningskostnaden.

En bro i ett mellanhogt eller hogt lage kan med fordel utformas som en
lyftoro med en segelfri hojd som motsvarar Alvsborgsbron vilket innebar 45
meter. Bilden nedan &r hamtad fran Internet och forestaller en lyftbro i
Bordeaux med en segelfri hojd pa 50 meter och en farledsbredd pa 106 meter.

35



TRAFIKSTRATEGI FOR GOTEBORG - UNDERLAGSRAPPORT

KOLLEKTIVTRAFIK

36

Figur 19 Lyftbro i Bordeaux (bild fran Internet)

For att kunna gora mer noggranna bedémningar av forutsattningarna for
tunnel och broalternativen ar det véasentligt att bergprofilen i det aktuella I&aget
klarlaggs.

Den samhallsekonomiska bedémning som Rambdll genomfort ger ett nega-
tivt resultat baserat pa de i kalkylen kvantifierbara och vérderade nyttorna. Till
dessa skall dock laggas den positiva effekt som ytterligare en forbindelse har
pa sparvagssystemets robusthet samt dvriga icke kvantifierbara nyttor.

4.3 Regiontag

Trafikeringen med regiontag ar 2035 &r hamtad fran arbetet med Vastra
Gotalandsregionens tagstrategi. | den forutsatts att Gotalandsbanan ar utbyggd
med dubbelspar pa hela strackan Goteborg — Boras via Molndal.

Regiontagen fran Trollhattan/Vanersborg liksom héalften av tagen pa Bohus-
banan knyts ihop med tagen fran Boras. Resterande tag pa Bohusbanan véander
i MolIndal. P& Norge/Vanernbanan gér regiontagen i halvtimmestrafik och pa
Bohusbanan i kvartstrafik.

Pa Vastra Stambanan planeras tva regiontagsystem. Ett med regionexpress
och ett konventionellt regiontag.

Regionexpresstaget planeras att ga Skovde — Falkoping — Alingsas —
Goteborg C.

Det vanliga regiontaget fran Skovde fortsatter efter Herrljunga till Boras
och vidare via Landvetter flygplats och Vastlanken antingen till Uddevalla eller
till Trollhattan/Véanersborg.

Ett annat regiontag pa Vastra Stambanan gar fran Herrljunga med dagens
stationsuppehall kompletterat med Floda, Lerum och Partille via Vastlanken till
MolIndal och eventuellt vidare till Kungsbacka eller Varberg.
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4.4 Pendeltag

Trafikeringen med pendeltag ar 2035 ar hamtad fran arbetet med Vastra
Gatalandsregionens tagstrategi.

Viktigaste forandringen jamfort med dagens situation &r Vastlanken som
innebér att pendeltdgen fran Alingséas kan kopplas samman med pendeltagen
fran Kungsbacka.

Pendeltagen fran Alvangen vinder i MoIndal eller eventuellt i Kungsbacka.

4.5 Expressbuss

I stort sett samma system som idag, mojligtvis med kompletterande trafik
utmed jarnvagsstrackningarna om inte sparkapaciteten har byggts ut sé att
tagtrafiken kan kora tatare.

Eventuellt orange linje till Ockero.

4.6 Sparvagn

Sparvagnstrafiken paverkas i hog utstrackning av alla tillkommande lankar.

Vilken eller vilka linjer ska trafikera Norra Alvstranden och Backa? Vilken
eller vilka linjer ska trafikera Lindholmsférbindelsen?

Vilken eller vilka linjer ska flyttas ut fran Brunnsparken och istéllet trafike-
ra Operalanken eller Alléstraket och vilka linjer ska fa vara kvar i Brunns-
parken?

Utan att gora en mer omfattande linjendtsutredning ar det omgjligt att veta
de rétta svaren pa dessa fragor.

Vi har valt att utga fran det linjenat som ar exemplifierat i K2020-analysen
med vissa justeringar och med nagra nya linjer for de tillkommande lankarna.

e Linje 1, Biskopsgarden — Hjalmar Brantingsplatsen — Lilla Bommen —
Brunnsparken — Korsvégen — Mdélndal

e Linje 2, Backa — Brunnsho — Hjalmar Brantingsplatsen — Lindholmen —
Stigberget — Jarntorget — Marklandsgatan — Froélunda

e Linje 3, Backa — Brunnsbo — Hjalmar Brantingsplatsen — Lilla Bommen
— Brunnsparken — VValand — VVasaplatsen — Guldheden.

e Linje 4, Biskopsgarden — Hjalmar Brantingsplatsen — Lindholmen —
Stigberget — Jarntorget — Sahlgrenska — Korsvagen — Redbergsplatsen —
Gamlestadstorget — Bergsjon

e Linje 5, Hjdllbo — Gamlestadstorget — Centralstationen — Brunnsparken —
Skeppsbron — Jarntorget — Stigberget — Jaegerdorffsplatsen — Mariaplan
— Kungssten — Saltholmen

e Linje 6, Frélunda — Marklandsgatan — Sahlgrenska — Korsvagen —
Svingeln — Gamlestadstorget — Angered

e Linje 7, Tynnered — Marklandsgatan — Chalmers — VVasaplatsen — Valand
— Brunnsparken — Svingeln — Gamlestadstorget — Bergsjon.

e Linje 8, Frolunda — Marklandsgatan — Linnéplatsen — Valand —
Brunnsparken — Nordstan — Gullbergsvass — Gamlestadstorget — Kviberg

e Linje 9, Ostra Sjukhuset — Redbergsplatsen — Svingeln — Ullevi Norra —
Brunnsparken — Skeppsbron — Jarntorget — Jaegerdorffsplatsen —
Mariaplan — Marklandsgatan

KOLLEKTIVTRAFIK
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o Linje 10, Eriksberg — Lindholmen — Frihamnen — Lilla Bommen -
Brunnsparken — Korsvéagen — Torp — Ostra Sjukhuset

o Linje 11, Eketrdgatan — Hjalmar Brantingsplatsen — Nordstan —
Centralstationen — Ullevi Sédra — Korsvagen — Lana

e Linje 12, Bergsjon — Gamlestadstorget — Svingeln — Ullevi Norra —
Ullevi So6dra — Hagakyrkan — Jarntorget — Jaegerdorffsplatsen —
Kungssten

Samtliga sparvagnslinjer utom linje 4 och linje 8 férvantas ga med fem
minuters intervall. Linje 4 och 8 gar med tio minuters intervall.

4.7 Stombuss

Stombusstrafiken kan forandras nagot med anledning av de tillkommande
sparvagslankarna pa Hisingen som ersétter eller kompletterar den stombuss-
trafik som bedrivs dar idag.

e Linje 16, Hogsbohojd — Marklandsgatan — Sahlgrenska — Vasaplatsen —
Brunnsparken — Nordstan — Lindholmen — Eriksbergstorget —
Eketragatan.

e Linje 17, Ostra Sjukhuset — Redbergsplatsen — Centralstationen —
Nordstan — Hjalmar Brantingsplatsen — Wieselgrensplatsen — Tuve.

o Linje 18, Johanneberg — Gétaplatsen — Brunnsparken — Lilla Bommen —
Hjalmar Brantingsplatsen — Kdrkarlens Gata — Skalltorpsvagen.

e Linje 19, MdélIndal (Bifrost) — Johanneberg — Vasaplatsen —
Brunnsparken — Lilla Bommen — Hjalmar Brantingsplatsen —
(Korkarlens Gata).

e Linje 25, Lansmansgarden — Bjurslatts Torg — Wieselgrensplatsen —
Hjalmar Brantingsplatsen — Lilla Bommen — Brunnsparken —
Domkyrkan — Ovre Husargatan — Linnéplatsen — Sahlgrenska —
Toltorpsdalen — Mdélndal — Astra Zeneca — Balltorp.

e Linje 50, Frélunda Torg — Beryllgatan — Brunnsparken — Heden —
Korsvdgen — Kalleback.

e Linje 52, Skogome — Brunnshotorget — Hjalmar Brantingsplatsen — Lilla
Bommen — Brunnsparken — Korsvagen — Guldheden — Linnéplatsen. Pa
strackan Skogome — City ersatter den forutvarande linjerna 52 och 53. Pa
strackan City — Linnéplatsen ersétter den linjerna 42 och 52.

e Linje 60, Redbergsplatsen — Kérralundsgatan — Ullevi Norra —
Brunnsparken — Jarntorget — Masthugget.

For att klara av kapaciteten pa dessa linjer formodas att merparten av turer-
na trafikeras med atminstone 24 meter langa bussar. Det finns redan nu 30
meter langa bussar i trafik i Dresden i Tyskland och fram till ar 2035 hinner
detta sakert att sprida sig 6ver Europa.
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5 IDEER TILL YTTERLIGARE
FORANDRINGAR

Utover de forandringar som vi tagit med i K2020+ finns ytterligare idéer
betraffande utveckling av kollektivtrafiksystemet i G6teborg. Vi har dock gjort
bedémningen att fram till &r 2035 kommer dessa inte att kunna genomforas.

Skanegatan — Ringon
Genom en forbindelse fran Skanegatan via Odinsplatsen/Svingeln och
vidare genom Gullbergsvass och over dlven till Ringdn skapas mojlighet till
ytterligare en forbindelse tvars dlven och darmed en ring, den sa kallade Stor-
kringen. Eventuellt kan det &ven ga att na Brunnsbo via denna forbindelse.
Storkringen skulle kunna innebéra att flera linjer kan tangera centrum med
bibehallen hog medelhastighet.

Biskopsgarden — Eriksberg

En forbindelse mellan Biskopsgarden och Eriksberg ar énskvard att fa till
stand ur flera aspekter. Dels for att 6ka integrationen mellan olika delar av
Hisingen dels for att oka flexibiliteten i sparvagssystemet pa Hisingen.

Torslanda och Karra
Sparforbindelse till Torslanda och Karra skulle géra det majligt att

exploatera fler omraden med rimliga restider. Sparforbindelsen till Kérra bor
dras via Séve.

Vallhamra/Furulund
Det finns tankar kring en forlangning av sparvagen forbi Ostra Sjukhuset

och vidare till Vallhamra Torg och kanske ytterligare langre till Furulund.

Chalmers - Sahlgrenska
For strackan Chalmers — Sahlgrenska pagar ett idéarbete med flera olika

forbattringar. Det handlar om att 6ka kapaciteten vid hallplatserna genom att ge
bussarna egna hallplatslagen, 6ka sakerhet och garantera framkomligheten
genom att ta bort biltrafiken i sparen samt oka flexibiliteteten i natet genom att
skapa ett forbindelsespar fran Guldheden ner mot Linnéplatsen.

ATC
ATC pa delar av sparvagnsnatet skulle kunna tillata hastigheter upp till

80 kilometer per timme.

Duo-sparvagn

Fragan om Duo-sparvagn behdver belysas med avseende pa kapacitet i
saval jarnvags- som sparvagssystemet. For narvarande finns det inte tillracklig
kapacitet for att dka trafiken i jarnvagssystemet med tillkommande duospar-
vagnar.
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Busskorfalt

Utdver de befintliga och planerade busskérfélten finns det idéer om ytterli-
gare busskorfalt. | nedanstaende figur redovisas nagra av de idéer som finns.
Totalt omfattar dessa idéer knappt 29 kilometer busskorfalt.

| Masargpen g
| Bamia Spren pan Tadrvgemn

| vk Skt Sghoi plen
| Martarye - hya Adar
[ —

o ren o Frinmagrier

b g

Figur 20 Idéer till ytterligare busskorfilt

Pendelparkeringar

Utdver de redan beslutade pendelparkeringarna finns det idéer om ytterliga-
re platser sdval inom som utom Goteborgs Stad dar det skulle kunna anlaggas
nya pendelparkeringar eller dér befintliga anldaggningar skulle kunna utvidgas.

Motorvagshallplatser
Utmed de stora infarterna till G6teborg kan ett system med motorvagshall-
platser komplettera och kapacitetsforstarka jarnvagsnatet i avvaktan pa att det

byggs ut.
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6 RESANDE

6.1 Dagens nat

Dagens resande i kollektivtrafiksystemet i Goteborg uppgar till knappt
500 000 per dygn varav cirka 20 procent reser éver kommungrénsen. |
nedanstaende figur redovisas flodet for en modellberaknad situation ar 2010.

Resflode 2010

(reviderad prognos)

Resfidde (resorfdygn)
100000

50000
25000

Figur 21 Modellberiknat resande i kollektivtrafiken ar 2010, resor per dygn.

Av bilden framgar hur starkt centrumorienterat resandet ar forutom relativt
stort resande 6ver Alvsborgsbron.

Fran Vasttrafiks resvagsundersokning fran ar 2006 kan vi hamta en bild
over resornas fordelning dver dygnet. Bilden avser hela Vastrafiks omrade,
men tendensen med en koncentrerad topp under morgonens hogtrafikperiod
torde se likadan ut for Goteborgs Stad. Det totala antalet delresor uppgick ar
2006 till drygt 610 000 och under den mest belastade halvtimmen startade cirka
6 procent av dessa. Under senare ar har det fria skolvalet liksom det 6kande
antalet fristdende gymnasieskolor gjort att fler och fler skolelever och
gymnasieelever aker kollektivt vilket kan ha gjort att toppen under morgonens
hogtrafik ar an mer markerad.
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Figur 22 Resor per halvtimme uppdelat pa drende, RVU 2006

Arendefordelningen under hela dygnet &r Arbete, 35 procent; Grundskola, 9
procent; Gymnasieskola, 12 procent; Hogskola/Komvux, 7 procent och Ovrigt
37 procent. Under den maximala halvtimmen &r &rendefdrdelningen féljande
Arbete, 45 procent; Grundskola, 21 procent; Gymnasieskola, 20 procent;
Hogskola/Komvux, 7 procent och Ovrigt 7 procent. Det innebér att andelen
elever fran grundskola och gymnasium férdubblas under den mest belastade
halvtimmen. For kollektivtrafiken ar det olyckligt att den maximala
belastningen med arbetsresor och skolresor sammanfaller. Om man kunde
forskjuta tiderna sa att dessa toppar inte sammanfaller skulle den totala
kapaciteten i systemet utnyttjas pa ett battre satt.
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6.2 Matris 2035 _rev

Nedanstaende figur redovisar en bild av hur fordelningen av resandet ser ut
med matrisen "2035_rev”, som ar en framskrivning av dagens situation till ar
2035 med forvantad befolkningsdkning och 6kning av antalet sysselsatta. For
utforligare beskrivning av hur matrisen har tagits fram héanvisas till separat
underlagsrapport.

Jamfort med dagens niva okar antalet kollektivtrafikresor i matrisen med
48 procent.

Resfliide 2035_Rev
Resfbde (resoridygn)
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o

Figur 23 Kollektivtrafikresande enligt matris 2035_rev
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6.3 K2035

Nedanstaende figur redovisar en bild av hur fordelningen av resandet ser ut
med matrisen "K2035”, som ar en framskrivning av resandet till ar 2035 enligt
intentionerna i K2020 med en fordubblad kollektivtrafikandel, med forvantad
befolkningstkning och 6kning av antalet sysselsatta. For utforligare beskriv-
ning av hur matrisen har tagits fram héanvisas till separat underlagsrapport.

Jamfort med dagens niva okar antalet kollektivtrafikresor i matrisen med
120 procent, vilket alltsd innebar mer &n en fordubbling av antalet resor.

“|Resflode 2035+
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Figur 24 Kollektivtrafikresande enligt matris K2035
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6.4 2035_klimat

Nedanstaende figur redovisar en bild av hur fordelningen av resandet ser ut
med matrisen ”2035_klimat”, som &r en framskrivning av resandet till ar 2035
med forvantad befolkningsokning och 6kning av antalet sysselsatta och en
minskad biltrafik med 20 procent jamfort med dagens niva. For utforligare
beskrivning av hur matrisen har tagits fram hanvisas till separat
underlagsrapport.

Jamfort med dagens niva okar antalet kollektivtrafikresor i matrisen med
154 %, vilket alltsa innebéar mer an en férdubbling av antalet resor.
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Figur 25 Kollektivtrafikresande enligt matris 2035_klimat
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/ RESTIDER OCH
RESTIDSKVOTER

7.1 Restider i dagens nat

| arbetet med Trafikstrategi for Goteborgs Stad har ett antal tyngdpunkter
definierats. Dessa tyngdpunkter framgar av nedanstaende lista och de har
“Gversatts” till en hallplats i kollektivtrafiknatet.

Tabell 3 Forslag till tyngdpunkter

saker bubblare Hallplatser

City (inklusive Ostra och Vistra Nordstan, ,
X Brunnsparken

Avenyn, Heden)
Linnéstaden (inkl Haga etc) X Linnéplatsen
Backaplan-Kville X Hjalmar Brantingsplatsen
Frihamnen X Frihamnen
Odinsplatsen/Svingeln X Svingeln
OlskrokenRedbergsplatsen X Redbergsplatsen
Masthugget X Masthmggstorget
WVasastaden X Wasaplatsen
Gamlestaden X Gamlestadtorget
Frolunda Torg X Frilunda Torg
Milndal centrum X Milndal C
Partille centrum X Partille C
Angered Centrum X Angered C
Axel Dahlstréms Torg (inkl Marklandsgatan X Marklandsgatan
Eriksberg "nagonstans™ X Eriksbergstorget
Kviberg/Bellevue X Bellevue
Guldheden/Wavrinskys — X Wavrinskys Plats
Bergsjin X Rymdtorget
Selma Lagerlofs torg X Selma Lagerlofs Torg
Korsvigen X Korsvigen
Lindholmen X Lindholmen
Chalmers X Chalmer
Ostra X Ostra Sjukhuset
Sahlgrenska X Sahlgrenska
Abro Ostra X Astra Zeneca
WVolvo-land X Sorredsvigen
Higsbo-Sisjion X Radiomotet
Torslanda X Torslandakrysset
Backebol X Bickebolsmotet
Saltholmen? X Saltholmen
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Med hjélp av Resrobot har restiden med bil tagits fram mellan de tyngd-
punkter som anges som sékra i ovanstaende lista och med hjélp av Vasttrafiks
Reseplanerare har motsvarande restid med kollektivtrafik i februari 2013 tagits
fram.

I nedanstaende matris redovisas restiden med bil.
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Brunnsparken X
Linnéplatsen 9 X
Hjalmar Brantingsplatsen 6 11 X
Gamlestadtorget 711 7 X
Frolunda Torg 12 9 14 16 X
Méindal C 10 15 16 13 12 X
Partille C 12 16 12 9 19 18 X
Angered C 14 18 15 11 21 21 16 X
Marklandsgatan 11 5 14 15 8 11 18 21 X
Eriksbergstorget 13 14 8 14 11 18 17 20 9 X
Korsvagen 6 9 8 7 14 10 11 15 11 13 X
Lindholmen 10 16 5 11 15 18 14 17 16 7 11 X
Chalmers 6 5 10 11 13 14 14 18 8 15 5 13 X
Ostra Sjukhuset 10 14 10 7 17 16 8 15 16 15 9 12 13 X
Sahlgrenska 8 311 13 11 13 16 19 6 15 7 14 4 14 X
Astra Zeneca 12 11 12 12 8 4 15 19 12 16 8 14 11 14 13 X
Sorredsvagen 17 18 12 18 14 22 22 24 15 12 18 13 18 20 19 21 X
Radiomotet 11 6 15 16 5 8 19 22 4 13 11 17 11 17 8 8 16 X
Torslandakrysset 23 26 20 26 22 29 29- 23 20 26 21 26 28 26 29 9 23 X

Figur 26 Restider med bil i dagens niit enligt Resrobot

Ett av effektmalen i trafikstrategin ar att restiden mellan samtliga tyngd-
punkter ska vara mindre &n 30 minuter oavsett om man reser med egen bil eller
med kollektivtrafiken.

Det ar endast i relationen Angered Centrum — Torslandakrysset som res-
tiden med bil 6verstiger 30 minuter, for dvriga relationer uppfylls effektmalet.
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I nedanstdende bild redovisas restiden med kollektivtrafik under februari

manad ar 2013. Restiden avser tiden fran starthallplats till malhallplats inklusi-

ve eventuell bytestid och gangtid vid byte. Daremot ingér ingen vantetid vid

forsta hallplatsen eller gangtid till och fran resans start och malhallplats.

Det &r restiden for den snabbaste resekombinationen som &r angiven oavsett

hur ofta den gar.
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Brunnsparken X
Linnéplatsen 12 X
Hjalmar Brantingsplatsen
Gamlestadtorget
Frolunda Torg
ModlIndal C
Partille C
Marklandsgatan X
Eriksbergstorget 10 X
Korsvagen 7 10 12 15 20 11 24 28 12 28 X
Lindholmen 10 25 5 21 20 29 26 6 5 22 X
Chalmers 7 6 13 16 26 8 24 3 18 X
Ostra Sjukhuset 18 27 18 15 15 26 23 X
Sahlgrenska huvudentré 10 421 7 22 325 X
Astra Zeneca 19- 19- 28
Sorredsvagen 24 21 26 10 29 X
Radiomotet 3 19 14 13 22 X
27 16 528 X

Figur 27 Restid med Kkollektivtrafik ar 2013. Skalan ar gron, vit, gul och rod

Av de 171 relationerna uppfylls malsattningen med maximalt 20 minuter

restid i 71 procent av relationerna, men det ar hela 49 stycken (29 procent)
relationer dér restiden med kollektivtrafiken Overstiger 30 minuter.

For Angered Centrum &r det 13 relationer med restid 6ver 30 minuter och

for Torslandakrysset ar det 10 relationer. Darefter féljer Partille C och Ostra

Sjukhuset med 9 relationer vardera och Astra Zeneca med 8 relationer.
De tyngdpunkter som har minst antal relationer med en restid dver 30

minuter ar Brunnsparken (0), Korsvagen (1), Linnéplatsen (2), Hjalmar

Brantingsplatsen (2), Lindholmen (2) och Chalmers (2).
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7.2 Restidskvot i dagens nat
Ett annat matt pa standarden i kollektivtrafiken &r restidskvoten mellan
kollektivtrafik och bil, vilket redovisas i nedanstaende matris.
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Brunnsparken X
Linnéplatsen 13 X
Hjalmar Brantingsplatsen
Frélunda Torg
Mélindal C
Angered C
Marklandsgatan 1,9 1,9 X
Eriksbergstorget 1,9 1,1 X
Korsvagen 111208 19 11[Bl x
Lindholmen 1,0 1,6 1,0 1,9 1,3 1,6 1,9 2,0 1,0 0,7 20 X
Chalmers 1,2 1,2 131512161917 10 16 06 1,4 X
1,9 1,3|EHNEE 20 1oBM 1o 7B 18 x
0717 151212191807 1410 16 08 1,8 X
2,0[BBER 19 os|BHER 1.6 15 X
Sorredsvagen 1,2 1,313,017 1,1 16 1,6 1,8 16 1,8 1,4 0,8 1,6 1,9 1,7 1,6 X
Radiomotet BB 15 1988 08 20[BBH 08 15 19 15 168 18 16 14 X
Torslandakrysset 1,1 1,1 1,1 1,3/1,0 1,4 1,4 1,5 1,3 1,4 1,2/0,8 1,3 1,5 1,4 1,3/0,6 1,2 X

Figur 28 Restidskvot kollektivtrafik/bil. Skalan ar gron, vit, gul och réod

| 22 av de 171 relationerna (13 procent) &r kvoten 1,0 eller lagre (markerade
med gront). Det &r framst i korta relationer dar restiden med kollektivtrafik kan
vara underskattad av tidtabellstekniska skél, men dven exempelvis
Torslandakrysset — Frolunda Torg dér kollektivtrafiken enligt tidtabellen ar
mycket konkurrenskraftig.

I 49 relationer (29 procent) &r kvoten ¢ver 1,0 och upp till och med 1,5,
vilket far anses som acceptabelt. Dessa rutor ar ofargade. Det innebér att totalt
42 procent av relationerna har en restidskvot som &r 1,5 eller lagre.

I 66 relationer (39 procent) éverstiger kvoten 1,5 och gar upp till och med
2,0. Markerade med gul farg.

I 33 relationer (19 procent) dverstiger kvoten 2,0 (markerade med rod farg)
och i ytterligare en relation Gverstiger kvoten till och med 3,0 (markerad med
morkrod farg). Det senare innebér att det mellan Astra Zeneca och Gamlestads-
torget tar mer an tre ganger sé lang tid att resa kollektivt som att resa med bil
vilket &r helt oacceptabelt. Med Véstlanken kan restiden med kollektivtrafik
reduceras vasentligt och restidskvoten darmed minska i motsvarande grad.

Vid en sammantagen beddémning av restidskvoterna uppvisar Astra Zeneca,
Ostra Sjukhuset, Gamlestadstorget och Partille Centrum de samsta restids-
kvoterna foljt av Angereds Centrum.

Bast restidskvoter uppvisar Torslandakrysset som med den nya tidtabellen
endast har en restidskvot som dverstiger 1,5 foljt av Brunnsparken, Marklands-
gatan och Sahlgrenskas huvudentré.

KOLLEKTIVTRAFIK
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7.3 Sammanstéallning fér nulaget

I nedanstaende figur visas en sammanstéllning 6ver resultatet dar den grona
fargen markerar de basta forhallandena, darefter foljer vit farg, gul farg och rod
farg anges dar de samsta forhallandena rader.

Av sammanstallningen framgar att de bésta forhallandena aterfinns for
Brunnsparken vad géller saval restid som restidskvot féljt av Linnéplatsen,
Hjalmar Brantingsplatsen, Marklandsgatan, Korsvagen, Lindholmen, Chalmers
och Sahlgrenskas huvudentré.

Samst ar forhallandena vid Partille C, Angered C, Ostra Sjukhuset och Astra
Zeneca, foljt av Gamlestadstorget och Torslandakrysset.

Restid koll Restidskvot koll/bil
Brunnsparken Brunnsparken
Linnéplatsen Linnéplatsen
Hjalmar Brantingsplatsen Hjalmar Brantingsplatsen
Gamlestadtorget
Frolunda Torg Frolunda Torg
Moindal C Méindal C
Partille C

Angered C
Marklandsgatan Marklandsgatan
Eriksbergstorget Eriksbergstorget
Korsvédgen Korsvégen
Lindholmen Lindholmen
Chalmers Chalmers
Ostra Sjukhuset
Sahlgrenska huvudentré  Sahlgrenska
Astra Zeneca
Sorredsvégen Sorredsvéagen
Radiomotet Radiomotet

Torslandakrysset

Figur 29 Sammanstillning av bedémning av nuldget. Skalan ar gron, vit, gul och ré6d
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7.4 Restider i K2020-natet

Motsvarande analyser av restider har genomforts for det kollektivtrafiknat
som bendmns K2020.

Restider med kollektivtrafiken har hamtats fran de modellkérningar som
genomforts med hjalp av VISUM och de redovisas i nedanstaende figur.
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Brunnsparken -
Linnéplatsen 7|-
Hj. Brantingsplatsen| 6| 14|-
Gamlestadstorget 6| 12
Frélunda torg 17| 13
Mélndal C 12| 17
Partille C 21| 25
Angered C 19| 26
Marklandsgatan 9| 3
Eriksbergstorget 14{ 15
Korsvagen 6| 10
Lindholmen 10| 11
Chalmers 9 7
Ostra sjh 14| 20
Sahlgrenska 12| 4
Astra Zeneca 15| 18
Sorredsvagen 17| 22
Radiomotet 12| 10 -
Torslandakrysset 20| 25 28|-

Figur 30 Restider med kollektivtrafiken i K2020. Skalan ér gron, vit, gul och réd

Restiderna ar 6verlag béttre an i nulaget och malsattningen med maximalt
30 minuter restid uppfylls i 89 procent av relationerna, men det ar fortfarande
18 relationer dar restiden dverstiger 30 minuter (markerade med rétt i figuren
ovan).

For Brunnsparken, Linnéplatsen, Hjalmar Brantingsplatsen, Gamlestads-
torget, Marklandsgatan, Korsvégen, Lindholmen och Sahlgrenska uppfylls
kravet pa hogst 30 minuter restid till samtliga tyngdpunkter.

Flest relationer med restid 6ver 30 minuter har Angered foljt av
Torslandakrysset.
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7.5 Restidskvot i K2020-natet

Vid bedémning av restidskvoter har vi utgatt fran oforandrade kortider med
bil i samtliga relationer. Det &r troligt att Marieholmstunneln kan paverka res-
tiderna med bil positivt men i gengéld kan fordndrade hastighetsgréanser inom
Goteborg forsamra restiderna i manga relationer.
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Brunnsparken -

Linnéplatsen 0,8

Hj. Brantingsplatsen | 1,0 1,3

Gamlestadstorget 09 1,1 1,6

Frolunda torg 1,4 1,4 1,8 1,5

MéolIndal C 1,2 1,108 1,4 1,8

Partille C 1,8 1,6 17|l 1.8 14

Angered C 1,414 19 1,2 1,7 15 16

Marklandsgatan 08 06 1,3 1,108 1,5 1,3 1,3

Eriksbergstorget 1,1 1,116 1,1 1,5 1,7 1,8 1,6-

Korsvagen 10 1,114 16 1,405 15 15 13 1,4

Lindholmen 1,0 0,7 1,2/1,0 1,4 1,1 1,6 1,4{0,9 0,7 1,5

Chalmers 1,514 16 1,4 1,2/0,7 1,6 1,5 1,3 1,5/0,8 1,3

Ostra sjh 14141616 18 1,3 2016 17 15 1,2 14 1,2

Sahlgrenska ,5131813111115151011 111108

Astra Zeneca 1,3 1,6 1,3 1,7 1,0 1,9 1,8 1,0 2,0 1,1 1,6 1,7 1,4

Sérredsvagen 1012 121213131615 1318 1408 1,3 1,5/1,0 1,6

Radiomotet 111,714 12141416 1408 16 15 1,109 1,8 1,4 1,4 1,3

Torslandakrysset 09 10131010 11131311121109 101508 1,303 1,2

Figur 31 Restidskvoter i K2020. Skalan ar gron, vit, gul och réd

I 32 av de 171 relationerna (19 procent) ar restidskvoten mindre eller lika
med 1,0 (markerade med gront). 1 90 relationer (53 procent) &r kvoten éver 1,0
och upp till och med 1,5, vilket far anses som acceptabelt. Det ar en markant
okning jamfort med dagens 29 procent. Det innebar att mer an tva tredjedelar
(71 procent) av alla relationer har en restidskvot som ar 1,5 eller lagre jamfort
med 42 procent for nuldget.

De tyngdpunkter som vid en sammantagen beddémning uppvisar de basta
restidskvoterna ar Marklandsgatan och Lindholmen foljt av Brunnsparken,
Chalmers, Linnéplatsen, Korsvéagen och Torslandakrysset.

De tyngdpunkter som har de sdmsta restidskvoterna ar Ostra Sjukhuset och
Partille C, Astra Zeneca och Eriksbergstorget &ven om restidskvoterna har for-
battrats ocksa for dessa tyngdpunkter.
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7.6 Sammanstéllning K2020

I nedanstaende figur visas en sammanstallning dver resultatet for restider
och restidskvoter i K2020 dar den grona fargen markerar de basta forhallan-
dena, darefter foljer vit farg. Gul farg och rod farg anges dar de sdémsta for-
hallandena rader.

Till skillnad mot nulaget ar det ingen av tyngdpunkterna som far rod marke-
ring vare sig for restid eller for restidskvot.

Ingen tyngdpunkt har i den samlade bedomningen fatt samre resultat enligt
K2020-natet jamfort med nuléget.

K2020
Restid koll Restidskvot koll/bil
Brunnsparken Brunnsparken
Linnéplatsen Linnéplatsen
Hj. Brantingsplatsen Hj. Brantingsplatsen
Gamlestadstorget = Gamlestadstorget
Frélunda torg Frélunda torg
Mélndal C Méolndal C
Partille C Partille C
Angered C Angered C
Marklandsgatan Marklandsgatan
Eriksbergstorget Eriksbergstorget
Korsvagen Korsvagen
Lindholmen Lindholmen
Chalmers Chalmers
Ostrasjh Ostrasjh
Sahlgrenska Sahlgrenska
Astra Zeneca Astra Zeneca
Sorredsvagen Soérredsvagen
Radiomotet Radiomotet
Torslandakrysset Torslandakrysset

Figur 32 Sammanstallning av bedémning av K2020+. Skalan ar gron, vit, gul och réd
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7.7 Restider med K2020+

Motsvarande analyser av restider har dven genomférts for det kollektiv-
trafiknat som bendamns K2020+, ett nat som bygger pa K2020-natet men med
ytterligare forbattringar, exempelvis en sparvagslank i Alléstraket.

Restider med kollektivtrafiken har hamtats fran de modellkorningar som
genomforts med hjalp av VISUM och de redovisas i nedanstaende figur.

§ -
- () c - =

S . % 8 m g B gl 5 é
T3 £2 28, o0gH G, 2RI
2 EE 28 s 9gERSELS S S 2T
£ & 8 @ ¢ T & & & 8 @© o ¢ 2 L N o £ F
S e @ E2£E HETL 2T e 2L
E§ 5 T8 E£E883==5L 58658828 &R

Brunnsparken -

Linnéplatsen 7 -

Hj. Brantingsplatsen 6 12 -

Gamlestadstorget 6 12 11 -

Frélunda torg 17 13 22 24-

MélIndal C 12 17 13 17 21 -

Partille C 21 25 20 13 26 -

Angered C 23 26 26 13 25 -

Marklandsgatan 9 315 16 8 17 23 28-

Eriksbergstorget 18 12 13 21 23 30|l 20 -

Korsvagen 6 10 11 9 22 5 17 23 14 18-

Lindholmen 9 8 4 17 18 20 22 23 12 5 16-

Chalmers 9 7 16 13 19 10 23 27 10 22 4 17-

Ostra sjh 14 20 16 11 35 20 16 20 27 23 13 17 16 -

Sahlgrenska 12 3 16 17 14 14 28 6 17 7 11 3 23-

Astra Zeneca 15 18 16 20 17 4 29 12- 9 22 19 30 18-

Sorredsvagen 17 19 15 22 18 29 19 21 25 11 23 29 21--

Radiomotet 12 9 18 21 5 11 3 21 16 15 10 11 11 21-

Torslandakrysset 20 20 23 25 23 25 23 28 18 26 22- 3 28-

Figur 33 Restider med kollektivtrafiken i K2020+. Skalan ar gron, vit, gul och réd

Forhallandena ar véasentligt battre &n i nulaget, men oférandrat jamfort med
K2020 och i 89 procent av relationerna uppfylls malsattningen med maximalt
30 minuters restid. Fortfarande &r det i 18 av de 171 relationerna (11 procent)
som restiden overstiger 30 minuter. Det ska jamféras med nuldget dér restiden
overstiger 30 minuter i 29 procent av relationerna. Det &r fortfarande Angered
och Torslandakrysset som har flest relationer dar restiden 6verstiger 30 minuter
dven om forhallandena har forbattras aven for dessa tyngdpunkter.

For Brunnsparken, Linnéplatsen, Hjalmar Brantingsplatsen, Gamlestads-
torget, Marklandsgatan, Korsvagen, Lindholmen och Chalmers uppfylls 30
minuter restid till samtliga évriga tyngdpunkter.

Totalt har 85 av de 171 relationerna (50 procent) fatt forbéattrade restider
med mer &n 10 procent kortare restid jamfort med dagens restider. De
tyngdpunkter som fatt flest forbattrade relationer &r Mélndal C,
Gamlestadstorget, Partille, Marklandsgatan, Hjalmar Brantingsplatsen och
Lindholmen.

Nagra relationer (16 procent) har fatt forsamrade restider med mer an 10
procent langre restider vilket framst beror pa att nagra direktbussar har tagits
bort nar nya sparvagnslankar har tillkommit och att antalet sparvagnslinjer inte
har utokats trots att flera nya sparvagslankar har tillkommit. Det kan innebara
att omraden som idag har tre eller fyra olika spéarvagnslinjer med olika malom-
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raden endast har tva eller tre linjer i natet for K2020+. Eftersom vi inte genom-
fort ndgon linjenatsutredning utan enbart exemplifierat med ett tankbart linjenat
ar dessa resultat mycket preliminara.

7.8 Restidskvoter med K2020+

Awven restidskvoterna har forandrats i motsvarande grad som restiderna. Vi
har i denna analys for enkelhets skull utgatt fran oférandrade restider med bil.
Det ar troligt att Marieholmstunneln kan paverka restiderna med bil positivt
men i gengald kan fordndrade hastighetsgréanser inom Goteborg férsamra res-
tiderna i manga relationer.
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Brunnsparken

Linnéplatsen 0,8

Hj. Brantingsplatsen 1,0 1,1

Gamlestadstorget 09 1,1 16

Frélunda torg 1,4 1,4 16 1,5

MélIndal C 1,2 1,108 1,3 1,8

Partille C 1,8 1,6 1,7 1,4 20 1,4

Angered C 1,6 1,4 1,7 1,2 2,0 1,5 1,6

Marklandsgatan 08 06 1,1 1,1/1,0 1,5 1,3 1,3

Eriksbergstorget 1,4 0,9 1,6 1,5[2M 1,7 18 16[BH

Korsvagen 10 1,1 1,4 1,316 05 1,515 1,3 1,4

Lindholmen 090508 1512 1,116 1,408 0,7 1,5

Chalmers 151416 1,2 1507 1,6 1,5 1,3 1,5/0,8 1,3

Ostra sjh 1,4 1,4 1,6 1,6- 1,3 201317 1514 141,22

Sahlgrenska 5101513131118 16 10 11 10 0,8 0,8 1,6

Astra Zeneca 1,3 1,6 1,3 1,7l 2,0 1,9 1,720 20 1,1 1,6 1,7|BHl 1.4
Sorredsvagen 101,11312131316151318 14/08 1,3 1511 1,6
Radiomotet 1,11512 131014 16 1,408 1,6 1,509 09 1,8 1,4 1,4 1,3
Torslandakrysset 0908 1,2/10 1,0 1,2 1,3 1,3 1,1 1,2 1,1 09 1,0 1,508 1,3 0,3 1,2

Figur 34 Restidskvoter i K2020+. Skalan ar gron, vit, gul och réod

I 37 av de 171 relationerna (22 procent) ar restidskvoten mindre eller lika
med 1,0 (markerade med gront). I 85 relationer (50 procent) ar kvoten éver 1,0
och upp till och med 1,5, vilket far anses som acceptabelt. Det ar en markant
okning jamfort med dagens 29 procent. Det innebar att mer an tva tredjedelar
(71 procent) av alla relationer har en restidskvot som ar 1,5 eller lagre jamfort
med 42 procent for nuldget.

De tyngdpunkter som vid en sammantagen beddmning uppvisar de basta
restidskvoterna ar Brunnsparken, Marklandsgatan, Lindholmen och Torslanda-
krysset foljt av Linnéplatsen, Mélndal, Korsvagen, Chalmers, Sahlgrenska och
Radiomotet.

De tyngdpunkter som har de sdmsta restidskvoterna ar Astra Zeneca, Ostra
Sjukhuset, Eriksbergstorget och Partille C &ven om restidskvoterna har
forbattrats ocksa for dessa tyngdpunkter.
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7.9 Sammanstéllning K2020+

I nedanstaende figur visas en sammanstallning dver resultatet for restider
och restidskvoter i K2020+ dar den gréna fargen markerar de basta forhallan-
dena, darefter foljer vit farg. Gul farg och rod farg anges dar de sémsta for-
hallandena rader.

K2020+
Restid koll Restidskvot koll/bil
Brunnsparken Brunnsparken
Linnéplatsen Linnéplatsen
Hj. Brantingsplatsen Hj. Brantingsplatsen
Gamlestadstorget =~ Gamlestadstorget
Frolunda torg Frolunda torg
Mélndal C Méolndal C
Partille C Partille C
Angered C Angered C
Marklandsgatan Marklandsgatan
Eriksbergstorget Eriksbergstorget
Korsvagen Korsvagen
Lindholmen Lindholmen
Chalmers Chalmers
Ostrasjh Ostra sjh
Sahlgrenska Sahlgrenska
Astra Zeneca Astra Zeneca
Sorredsvagen Sorredsvagen
Radiomotet Radiomotet
Torslandakrysset Torslandakrysset

Figur 35 Sammanstillning av bedémning av K2020+. Skalan ar gron, vit, gul och ré6d

Till skillnad mot nuléget ar det ingen av tyngdpunkterna som far rod
markering vare sig for restid eller for restidskvot.

Ingen tyngdpunkt har i den samlade bedomningen fatt samre resultat enligt
K2020+-natet jamfort med nuldget.
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7.10Sammanstéllning fér samtliga nat

I nedanstaende figur redovisa en samlad bild 6ver samtliga helhetsbedom-

ningar.

2013

K2020

K2020+

restid |kvot

restid |kvot

restid |kvot

Brunnsparken

Linnéplatsen

Hj. Brantingsplatsen

Gamlestadstorget

Frolunda torg

MolIndal C

Partille C

Angered C

]
-

Marklandsgatan

Eriksbergstorget

Korsvagen

Lindholmen

Chalmers

Ostra sjukhuset

Sahlgrenska

Astra Zeneca

Sorredsvagen

Radiomotet

Torslandakrysset

i

Figur 36 Sammanstallning av de totala bedémningarna. Skalan ar groén, vit, gul och

rod

Den mest markanta forbattringen jamfort med nuldget har Gamlestadstorget
fatt foljt av Partille, Angereds C, Astra Zeneca och Ostra Sjukhuset.

KOLLEKTIVTRAFIK
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100%

90%

70%

60%

50%

30% -

20% -

10% -

Idag K2020 K2020+

M restid < 30 min
Bkvot<1,5
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Figur 37 Andel relationer med hogst 30 min restid respektive en restidskvot pa

hogst 1,5

Av diagrammet ovan framgar att standarden i kollektivtrafiknatet 6kar, men
att malsattningen med maximalt 30 min restid mellan tyngdpunkter eller maxi-

mal restidskvot pa 1,5 inte nas fullt ut.

I nedanstaende diagram visas en mer detaljerad bild av hur restidskvoten

utvecklas i de olika alternativen.

a4 a4
T 44
90 85

— -— — —— ms1

Idag k2020 K2020+

m>3

m=2asld
>15852

O>1as15

Figur 38 Andel och antal relationer med olika restidskvot
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8 TILLGANGLIGHET

8.1 Nuléage

Ett sétt att beskriva tillgangligheten med kollektivtrafiken ar att visa vilka
omraden som kan nas med kollektivtrafiken pa en viss tid. I nedanstaende figur
visas vilka delar av Goteborg som 50 procent av invanarna kan na pa ett visst
antal minuter med kollektivtrafiken &r 2013. Restiden &r uppdelad i
tiominutersintervall.

Tillganglighet inom kollekiivirafiken .
Omraden som nas av minst 50 % av Goteborgs invanare inom tidsinterve

M otill 110 min
M 0till 60 min
M 0l 50 min
M 0t 40min
B 0l 30 min

Figur 39 Omraden som med kollektivtrafik nds av minst 50 procent av invanarna
inom olika tidsintervall ar 2013
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8.2 K2020
I nedanstaende figur visas vilka omraden som nas av minst 50 procent av

invanarna med natet K2020.

Tillganglighet inom kollekiivirafiken i
Omraden som nas av minst 50 % av Gdteborgs invanare inom tidsintervz

W ot 110min
M 0 til 60 min
M o til 50 min
M otil 40 min
W 0t 30 min
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Figur 40 Omraden som med kollektivtrafik nds av minst 50 procent av invanarna
inom olika tidsintervall ar 2035 med kollektivtrafiknit enligt K2020



8.3 K2020+
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I nedanstaende figur visas vilka omraden som nas av minst 50 procent av

invanarna med natet K2020.

KOLLEKTIVTRAFIK

Tillganglighet inom kollekiivirafiken i
Omraden som nas av minst 50 % av Géteborgs invanare inom tidsinterve
M 0till 110 min
M 0 till 60 min
M 0 ill 50 min
M 0 till 40 min
W 0l 30 min

Figur 41 Omraden som med kollektivtrafik nas av minst 50 procent av invanarna
inom olika tidsintervall ar 2035 med ett utvecklat K2020-nit
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8.4 Tillganglighet till arbetsplatser
Nedanstaende figur ar en redovisning av vilka omraden som nar 50 procent

av antalet sysselsatta inom ett visst tidsintervall, alltsa en form av omvand

redovisning av tidigare figurer.

Tillganglighet inom kollekivirafiken
Qmragen som nar minst 50 % av Gaten Orgs sysselsatta inom tdsintensal g
8|

B otil 110 min
& 0 il 60 min

A M otil 50min

/| M ot domin /“’?{
A | M ootnzomn A

T,
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Figur 42 Omraden som med kollektivtrafik ndr minst 50 procent av antalet
sysselsatta inom olika tidsintervall ar 2013
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9 EFTERFRAGAN OCH
KAPACITET

Det framtida resandet har beddmits i tre olika resmatriser, 2035 rev, K2035
och K2035 klimat. Se sarskild PM for beskrivningen av hur matriserna har
tagits fram och vilka forutsattningar som galler for de olika resmatriserna.

Resmatriserna har darefter fordelats pa de tva naten K2020 och K2020+.
Eftersom det inte ar gjort nagon fullstandig linjenatsutredning utan att de olika
néten enbart ar ett exempel pa hur trafiken kan bedrivas kan inga sakra resultat
om efterfragan och kapacitet erhallas. Det gar dock att visa pa tendenser och
var naten behover extra kapacitet for att klara av efterfragan.

Vi har valt att illustrera efterfrdgan och kapaciteten i naten i tio olika snitt
vilket redovisas i nedanstdende sammanstallning. De olika snitten ar Gota
Alvbron, Marklandsgatan/Botaniska, Hjallbo/Gamlestadstorget, SKF/Gamle-
stadstorget, Korsvagen/Berzeliigatan, Korsvégen Scandinavium, Chalmers-
tunneln, Olskroken/Svingeln, Masthuggstorget/Jarntorget samt Lindholmsfor-
bindelsen.

Kapaciteten ar schablonméssigt bedomd med utgangspunkt att sparvagns-
trafiken idag bedrivs med 30 meter langa sparvagnar och ar 2035 ar halften av
alla sparvagnar 45 meter langa. Stombusslinjerna 16, 17, 18 och 19 bedéms att
ar 2035 trafikeras med 24 meter langa bussar och dvriga stombusslinjer med 18
meter langa ledbussar. Expressbusstrafiken bedéms att trafikeras av 15 meter
langa boggibussar, dven om vissa linjer redan idag trafikeras med
dubbeldackare med hdgre kapacitet.

Vi har i detta skede inte gjort ndgon bedémning av vilka sparvégslinjer som
kommer att trafikeras av 45 meter langa vagnar och vilka som kommer att
trafikeras av 30 meter langa vagnar utan schablonmassigt bedomt att varannan
tur pa varje linje trafikeras med 45 meter respektive 30 meter langa vagnar.

Ett matt som anvéands inom branschen for att bedoma om det finns tillrack-
lig kapacitet i ett kollektivtrafiknat &r att jamfora efterfragan under maxtimmen
med sittplatskapaciteten. Om efterfragan under hela maxtimmen understiger
120 procent av den erbjudna sittplatskapaciteten beddms det att kapaciteten
aven ér tillracklig for att klara av den maximalt belastade turen.

Efterfragan i maxriktningen under maxtimmen har beraknats som tva
tredjedelar av maxtimmens resande. Maxtimmens resande har bedémts att
liksom idag utgtra 11 procent av dygnets resande.
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Gota Alvbron
Efterfrdgan och utbudet 6ver Géta Alvbron illustreras i nedanstéende figur.

14 000

12 000

2000

6000

4000

2000

0

121%

10588 10588 10 588
1169

BE%
59%
59 %

2013 2035_rev 2035+ 2035_Klimat

= utbud
mefterfrigan

Figur 43 Utbud (sittplatser i maxtimmen) och efterfragan (beliggningsgrad i
procent) pa Gota Alvbron

Efterfragan med matrisen ”2035_Klimat” utgér 121 procent av den erbjudna
sittplatskapaciteten vilket innebar att den formellt sett inte racker till. Aven om
efterfragan skulle ha understigit 120 procent av utbudet hade det formodligen
varit problem pa ett flertal linjer och turer. Det beror framst pa att utbudet
utgors av flera olika linjer med olika karaktér och stréackning. De fyra
sparvagnslinjer som &r kodade att trafikera 6ver Géta Alvbron kommer fréan tre
olika strackningar, Norra Alvstranden, Biskopsgarden och Backa. Busslinjerna
utgors dels av stomlinjer och andra kompletterande stadsbusslinjer, dels av
flera olika expressbusslinjer.

| den sarskilda utredning som genomforts betraffande ny sparvag pa Norra
Alvstranden och till Backa pépekas att linjen utmed Norra Alvstranden riskerar
att bli 6verbelastad aven om den trafikeras med 45 meter langa sparvagnar
medan kapaciteten pa linjen till Backa kan tillfredsstallas med 24 meter langa
bussar. Den studien innehdll dock inte en forbindelse dver till Stigberget vilket
avlastar trafiken p& Norra Alvstranden mot Géta Alvbron en del.
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Marklandsgatan/Botaniska tradgarden
Efterfragan och utbudet i snittet mellan Marklandsgatan och Botaniska
tradgarden redovisas i nedanstaende figur.

:SLHII

4620 100

| 4500
_-ﬁ{ll) +
| 3500 +
| 3000 +
2593
| 2500
2000 |
| 1500 |
1000 |
s00 - i
o4

2035 _rev 2035+ 2035 _Klimat

m uthud

= efrerfrigan

Figur 44 Utbud (sittplatser i maxtimmen) och efterfragan (beliggningsgrad i
procent) i snittet mellan Marklandsgatan och Botaniska tridgarden

| snittet mellan Marklandsgatan och Botaniska tradgarden bedoms det
erbjudna utbudet vara tillrackligt. Utbudet utgérs héar liksom idag av fyra olika
sparvagslinjer, men med tatare trafik och langre vagnar. Utbudet ar kodat som
42 avgangar per riktning och timme vilket anses som gransen for vad ett hall-
platslage klarar av. Det ar ungefér vad som idag trafikerar vid Olskrokstorget.
Det innebar dock att det tidvis kan bli problem med framkomligheten for
vagnarna.

Slutsatsen for sparvagsgrenen ut mot Frélunda ar dock att den forvantade
efterfragan gar att klara av med det bedomda utbudet.
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Hjillbo/Gamlestadstorget
Efterfragan och utbudet i snittet mellan Hjallbo och Gamlestadstorget
redovisas i nedanstaende figur.

:SLW

171%

| 4000 | 148%

3000 +

2640 101 %

m uthud

= efrerfrigan

2000 | 1927

013 2035 _rev 2035+ 2035 _Klimat

Figur 45 Utbud (sittplatser i maxtimmen) och efterfragan (beliggningsgrad i
procent) i snittet mellan Hjillbo och Gamlestadstorget

I snittet mellan Hjéllbo och Gamlestadstorget 6verskrids utbudet rejélt av
efterfragan (171 procent). Utbudet &r kodat med ungefar samma frekvens som
idag vilket formodligen kan 6kas nagot. Med 45 meter langa vagnar pa varje
tur och med en tur varannan minut skulle efterfragan under maxtimmen
understiga 120 procent av utbudet och darmed teoretiskt vara tillrackligt. Det
kan dock bli problem l&ngre in i systemet med att ta hand om dessa vagnar plus
de som kommer fran Kortedala Bergsjon.
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SKF/Gamlestadstorget
Efterfragan och utbudet i snittet mellan SKF och Gamlestadstorget
redovisas i nedanstaende figur.
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Figur 46 Utbud (sittplatser i maxtimmen) och efterfragan (beliggningsgrad i
procent) i snittet mellan SKF och Gamlestadstorget

Utbudet i detta snitt ar i K2020+-natet kodat med knappt 40 sparvagnsturer
per timme samt drygt tio bussturer per timme. Trots det racker inte kapaciteten
till. Det ar svart att ka antalet sparvagnsturer ytterligare med tanke pa vad som
hander vid Gamlestadstorget nar dven turerna fran Angered ska tas om hand.
Déremot kan man trafikera fler turer med 45 meter langa sparvagnar for att till-
fredsstalla efterfragan.
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Korsvigen/Berzeliigatan
Efterfragan och utbudet i snittet mellan Korsvagen och Berzeliigatan
redovisas i nedanstaende figur.
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Figur 47 Utbud (sittplatser i maxtimmen) och efterfragan (beliggningsgrad i
procent) i snittet mellan Korsvigen och Berzeliigatan

Efterfragan i snittet mellan Korsvagen och Berzeliigatan utgor med matrisen
”2035_klimat” och natet "K2020+” 146 procent av utbudet vilket innebar att
kapaciteten inte récker till. Anledningen till att utbudet minskar i K2020+ &r att
det tillkommer en sparvagslank i Alléstraket som trafikeras av en linje som
tidigare trafikerade denna stracka. Vid en fullstandig linjenatsanalys far utbudet
pa de olika lankarna optimeras for ett kunna tillfredsstalla efterfragan.
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Korsvigen/Scandinavium
Efterfragan och utbudet i snittet mellan Korsvagen och Scandinavium

redovisas i nedanstaende figur.
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Figur 48 Utbud (sittplatser i maxtimmen) och efterfragan (beliggningsgrad i
procent) i snittet mellan Korsvigen och Scandinavium

Utbudet i snittet mellan Korsvégen och Scandinavium ar fullt tillréackligt for
att tillfredsstalla efterfragan.
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Chalmerstunneln
Efterfragan och utbudet i Chalmerstunneln i snittet mellan Korsvéagen och
Chalmers redovisas i nedanstaende figur.
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Figur 49 Utbud (sittplatser i maxtimmen) och efterfragan (beliggningsgrad i
procent) i Chalmerstunneln

Efterfragan i Chalmerstunneln dverstiger utbudet (168 procent), men
utbudet har i det kodade natet minskats eftersom fler l&nkar ska trafikeras med
oférandrat antal linjer. Om antalet turer genom Chalmerstunneln behalls pa
dagens niva och varannan vagn ar 45 meter lang racker utbudet till for att
tillfredsstalla efterfragan (100 procent). Den kraftiga resandedkningen genom
Chalmerstunneln beror framférallt pa Véstlankens nya pendeltagsstation vid
Korsvagen som innebdr att manga resenarer byter till sparvagn vid Korsvéagen
istallet for som idag vid Centralstationen.
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Olskrokstorget/Svingeln
Efterfragan och utbudet i snittet mellan Olskrokstorget och Svingeln redo-
visas i nedanstaende figur.
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Figur 50 Utbud (sittplatser i maxtimmen) och efterfragan (beliggningsgrad i
procent) i snittet mellan Olskroken och Svingeln

Efterfragan i snittet mellan Olskrokstorget och Svingeln 6verstiger utbudet
(137 procent). Utbudet har dock minskats jamfort med dagens eftersom de tva
linjer som idag trafikerar via Andsvagen har givits en ny korvag direkt mellan
Gamlestadstorget och Svingeln. Vid en fullstandig linjenétséversyn far man
optimera utbudet sa att det tacker efterfragan antingen genom att lata den ena
av dessa linjer ga kvar, ersatta dessa linjer med busstrafik eller 6ka trafiken pa
de andra linjerna.
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Masthuggstorget/Jarntorget
Efterfragan och utbudet i snittet mellan Masthuggstorget och Jarntorget
redovisas i nedanstaende figur.
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Figur 51 Utbud (sittplatser i maxtimmen) och efterfragan (beliggningsgrad i
procent) i snittet Masthuggstorget/Jarntorget

Efterfragan i snittet mellan Masthuggstorget och Jarntorget utgor med
matrisen ”2035_klimat” 121 procent av utbudet. Anledningen till att utbudet
minskar i natet "K2020+"” &r att en av linjerna fran Lindholmslanken, som finns
aven med i "K2020”, nu leds via en direktférbindelse mellan Stigbergsliden
och Linnéplatsen. | en fullstandig linjenatsutredning far man optimera utbudet
sa att det tacker efterfragan.
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Lindholmsforbindelsen
Efterfragan och utbudet i snittet mellan Masthuggstorget och Jarntorget

redovisas i nedanstaende figur.
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Figur 52 Utbud (sittplatser i maxtimmen) och efterfragan (beliggningsgrad i
procent) pa Lindholmsforbindelsen

Efterfragan pa Lindholmsforbindelsen utgor 115 procent av utbudet vilket
ar tillfredsstallande. Utbudet ar kodat med tva sparvagslinjer dar den ena har en
tur var femte minut och den andra en tur var tionde minut. Tillsammans inne-
bér det 18 turer per timme, vilket gor att om det finns behov for ytterligare
trafik sa finns det utrymme for det.

Sammantagen beddomning
| de flesta snitten utgor det kodade utbudet en tillfredsstallande standard

med tanke pa den efterfragan som visas. Det finns dock stora osakerheter i
materialet. | samtliga fall &r det flera olika linjer med olika strackningar som
trafikerar snitten och i vissa fall kompletteras sparvagnstrafiken av busstrafik
av olika karaktér. For att resenérerna ska uppfatta hela utbudet som tillgangligt
kraver det mycket god information om hela systemet. Det finns stor risk att
enstaka linjer blir 6verbelastade trots att det totala utbudet &t tillrackligt.

Redovisningen i denna rapport avser vissa utvalda snitt och det utesluter
inte att delar av systemet kan vara starkt dverbelastat, vilket den studie som
genomforts betraffande sparvagnstrafik pa Norra Alvstranden antyder. Den
studien innehdll dock inte en forbindelse dver till Stigberget vilket avlastar
trafiken mot Gota Alvbron en del.
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10 KOSTNADER OCH
INTAKTER

10.1 Investering

I det ndt som vi bendmner K2020+ har vi skisserat ett antal nya lankar som
skulle innebdra en utveckling av sparvagsnatet. Det ar Badhuslanken, Opera-
lanken, en forbindelse genom Gullbergsvass till Gamlestadstorget, Lindholms-
forbindelsen med direktforbindelse till Linnéplatsen, sparvag pa Norra Alv-
stranden till Ivarsbergsmotet, sparvég till Backa inklusive ny station pa Bohus-
banan vid Brunnsbo, sparvag i Alléstraket samt ombyggnad mellan Chalmers
och Sahlgrenska och vid Svingeln. Inom de narmaste aren behéver dessutom
minst en ny vagnhall byggas.

Planeringslaget for de olika objekten skiljer sig véasentligt at. Badhuslanken
ska snart borja byggas medan det for spar i Allén endast finns idéer om hur den
skulle kunna byggas. Det innebér &ven att de kostnadsbeddémningar som finns
ar pa helt olika noggrannhetsniva.

En grov bedémning pekar pa att investeringsnivan for dessa sparvagobjekt
ar ungefar 8 — 10 miljarder kronor.

Till det kommer dven eventuella plattformsforlangningar for att kunna
trafikera med langre sparvagnar an idag.

Under den hér perioden ska dven resterande delar av Vastsvenska Paketet
genomforas vilket bland annat innebar Vastlanken, Ny Gota Alvbro och
Marieholmstunneln. Dessutom finns ytterligare projekt som ska genomféras
den narmaste tiden, exempelvis dubbelspar pa Marieholmsbron och vidare pa
Hamnbanan. Det finns dven forvantningar pa dubbelspar till Boras och pa
Bohusbanan.

10.2 Drift och underhall

Dagens sparvagsnat omfattar 161 kilometer. Med de nya lankar som
skisserats ovan att ingd i K2020+-natet 6kar den totala langden av dubbelspar i
sparvagsnatet med cirka 20 kilometer. Det finns visserligen idéer om att ta bort
nagra lankar i natet, exempelvis Viktoriagatan och Vasagatan, men om utbygg-
naden av vissa lankar ar osaker sa ar borttagandet av andra minst lika oséker.
For att bedéma den 6kade drift- och underhallskostnaden har vi darfor i detta
skede antagit att samtliga idag befintliga sparvagnsspar kommer att vara kvar
och att den totala langden pa sparvéagsnatet utokas med 20 kilometer.

Drift- och underhallskostnaderna for sparvagsnatet i Goteborg uppgick ar
2012 till cirka 195 miljoner kronor. Med den uttkade langden och tkad
trafikering ar det rimligt att anta att kostnaderna skulle 6ka med cirka 30
miljoner kronor per ar, i 2012 ars penningvarde till cirka 225 miljoner kronor.
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10.3 Trafikering

Eftersom det inte ar genomfort nagon fullstandig linjenatsutredning gar det
inte att med exakthet berékna trafikeringskostnader. Den trafik som &r kodad
som ett exempel pa hur man skulle kunna trafikera natet ger dock vissa indika-
tioner pa hur mycket produktionen okar.

Idag trafikeras sparvagnsnatet med totalt 47 000 tagkilometer per dygn. |
K2020-natet uppgar produktionen till 62 000 tagkilometer per dygn vilket
innebdr en 6kning med 32 procent.

| K2020+-natet 6kar produktionen ytterligare till 67 000 tagkilometer per
dygn, vilket ar en 6kning fran dagens nat med 43 procent. | sdval K2020 som
K2020+ forvantas dessutom varje "tag” vara langre an dagens.

For busstrafiken har vi i denna studie gjort antagande om att den totalt sett
ar nara nog oforandrad jamfort med dagens busstrafik. Nagra av stomlinjerna
kortas av medan annan busstrafik tillkommer. Nagon noggrannare analys av
busstrafiken &r inte genomford och volymen kommer med stor sannlikhet att
behova tka rejélt for att mata de dvergripande systemen.

Produktionen illustreras i nedanstaende figur.

20000

70000

67225

62040

47 106

20000

20000 +

10000 -+

M3 K2020 K20204+

Figur 53 Antal tigkilometer med sparvagn

Kostnaden for att bedriva sparvagnstrafiken uppgick ar 2012 till cirka 700
miljoner kronor. | alternativet K2020 forvantas kostnaderna i 2012 ar
penningvarde ha okat till 1,2 miljarder kronor per ar och i K2020 till 1,3
miljarder kronor per ar.

Forutom trafikeringskostnader tillkommer &ven kostnader for marknads-
foring och andra atgarder for att 6ka resandet till den niva som efterstravas i
matriserna K2035 och 2035_klimat.
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10.4 Intakter

Det ar inte bara kostnaderna som okar, aven intakterna 6kar med ett okat
resande. Antalet kollektivtrafikresor berdknas 6ka med 48 procent i matrisen
2035 _rev”, fran 467 000 resor per dygn till 691 000 resor per dygn, i matrisen
K2035 okar antalet resor jamfort med dagens med 120 procent till 1 028 000
resor per dygn och i matrisen ”2035_klimat” 6kar de med 154 procent till
1 184 000 resor per dygn. Se nedanstaende illustration.
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Figur 54 Antal kollektivtrafikresor (tusental per dygn)

| dagens nat uppgar, enligt modellberékningarna, resandet till 9,7 miljoner
personkilometer. Med matrisen 2035_rev dkar resandet med 75 procent till
16,9 miljoner personkilometer.

Med matrisen K2035 6kar resandet med 130 procent till 22,3 miljoner
personkilometer och med matrisen 2035_klimat 6kar resandet med 237 procent
till 32,7 miljoner personkilometer.

Resandet illustreras i nedanstaende figur.
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Figur 55 Kollektivtrafikresande i antal miljoner personkilometer per dygn

Den forvantade reslangden okar saledes mer &n antalet resor vilket innebéar
att langden per resa forvantas 6ka fran 20,7 kilometer per resa ar 2013 till 27,6
kilometer per resa i matrisen ”2035_klimat”. Det bor i detta sammanhang
noteras att samtliga varden ar modellberédknade. Det &r dock inte orimligt att
reslangden 6kar med tanke pa att Vastlanken tillkommer som framst ar till for
de l&ngre resorna.

For att gbra en bedémning av intédktsokningarna har vi antaget att intakten
per resa ar oforandrad (13 kronor per resa) aven om fler kommer att resa med
nagon form av periodkort, detta eftersom reslangden forvantas éka.

Ar 2011 uppgick den berdknade intakten fér resorna inom modellomrédet
till 6,1 miljoner kronor per dygn. Med matrisen 2035_rev forvantas intékterna

oOka till 9,0 miljoner kronor per dygn. Med matrisen K2035 forvantas intakterna

Oka till 13,4 miljoner kronor per dygn och med matrisen 2035_klimat forvantas
intakterna oka till 15,4 miljoner kronor per dygn. Pa arsbasis forvantas, med
300 resdagar per ar, intdkterna oka fran 1,8 miljarder kronor per ar till 2,7
miljarder kronor per ar med 2035_rev matrisen, till 4,0 miljarder kronor per ar
med K2020 matrisen och till 4,6 miljarder kronor per ar med 2035_klimat-
matrisen.
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