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Trafik- och resande-
utveckling 2020

Du har nu framf6r dig den senaste rapporten om hur trafiken och resandet
utvecklats i Goteborg under 2020. Ett &r som inte var som andra. P4 flera
stillen kommer du att se att vi redovisar siffror med viss reservation for

att 2020 har varit ett annorlunda ér. Ett 4r dir ménniskor har rest bade
mindre och pa ett sitt som vi annars inte skulle ha sett. Resvanor, vet vi
sedan tidigare, dr bland det svéraste att dndra pa.

Rapporten dr framtagen av trafikkontoret, G6teborgs Stad. Ett viktigt
syfte med rapporten ir att redovisa en 4rlig uppfoljning av trafikstrategins
effektmal. Rapporten ger ocksé information om vilka de storsta trafikpa-
verkande projekten var under 2020 och hur de paverkade Géteborg, samt
vilka trender som skapades eller forstirktes i och med pandemin. Du kan
ocksa ldsa mer om trafikutvecklingen f6r vara olika trafikantgrupper

— fotgingare, cyklister, kollektivtrafikresendrer och bilister. Vi redovisar
ocksi restider i kollektivtrafik och biltrafik samt f6r godstransporter pa
vig. Du kan ocksé ldsa om hur situationen ser ut med antalet omkomna

och skadade i trafiken.

Flera av vara attitydundersokningar kunde inte genomforas som planerat,
men vi ger en ligesbild av hur n6jdheten med Goteborgs trafikmiljo sig
ut fore pandemin. Frin cykelattitydunders6kningen kommer insikter om
bland annat attityder till elsparkcyklar och férindrade resmonster mitt i
pandemin.

Vi avslutar rapporten med en sammanfattning och nigra insikter fran aret

2020.

Trevlig lasning!
Trafikkontoret, Goteborgs Stad



Vilka trafikkontoret
ar till for

Goteborg vixer kraftigt just nu. De senaste 10 dren har
vi blivit ndstan 70000 fler goteborgare. Detta innebir en
hel del utmaningar — inte minst pa trafikomréidet. 2019
gjordes det en genomsnittlig vardag cirka 1,6 miljoner
resor i Goteborg. Staden méste kunna méta behovet av
ett fortsatt 6kat resande samtidigt som resandet maste

bli betydligt mer héllbart.

Trafikkontoret har tre milgrupper — boende, verksamma
och besokare. Det ér f6r dessa vi planerar, bygger och
underhéller stadens gator, ging- och cykelbanor, torg
och offentliga rum.

Malgruppen boende ir alla som bor i Géteborg.

Verksamma kallar vi alla stora och smi foretag och
andra verksamheter i Géteborg, samt deras anstillda.

Besokare ir de som kommer till G6teborg som turister
eller f6r andra besok. Goteborg dr en stor evenemangs-
stad dir Liseberg, Svenska Missan, Scandinavium,
Ullevi, Universeum och Virldskulturmuseet normalt
lockar flera miljoner besékare per ar.

Trafikkontorets uppdrag dr att erbjuda vira mélgrupper
en eftektiv, siker och hallbar rorlighet och goda offentli-
ga rum, en stad dir det dr attraktivt att bo, firdas, verka,
vistas och motas. Virt arbete sker i nidra samarbete med
ovriga forvaltningar i staden, med grannkommuner

och med Visttrafik som ansvarar for kollektivtrafiken

i Vistsverige samt med Trafikverket som ansvarar f6r
statliga vigar.

Besodkare

Verksamma Fotograf: Stina Olsson

Boende Fotograf: Lo Birgersson

3
Fotograf: Rebecca Havedal



Innehall

Forutsittningar aret 2020

Aret Med COroNa ... s 6

Staden under byggtid ... ———— 8
Trafikstrategin

L= T3S 4 = 1 =T 1 o T 1
Hallbar mobilitet

1| T T =T ) 15

[T oY g 1| I Lo SR 19

ReSOr Med CYKEl ...t ne s 21

Resor med kollektivtrafik ......cccccvecmrversmssssssssssesssssee s ssessesnes 24

L =Y QAT ol=T =1 o SR 27

Resor med Dil ... 29

Restider mellan malpunkter i staden ........ccoovveeverevrerreeessesensens 31

(T T 30 - ] 34
Goda stadsmiljoer

GANGVANIIgheten i StadeN.. .. resrene s 37

Fotgangares upplevelse av centrala staden .........cccccccrrcrrnneenn. 39

Upplevelsen av cykling i Goteborg ........ccccvcvmrcrrccnrccscceerceeceenne 41

Boende och verksamheters néjdhet med trafikmiljon

i centrala staden ... ———— 44

Besbkares ndjdhet med trafikmiljon i centrala staden................ 46

Skadade i trafiken ... ——————— 47
Sammanfattning och insikter

Sammanfattning och insikter.......ccccovcviicccc e, 50

Tips!

Klicka pé kapitlet for att komma till sidan.



Forutsattningar
aret 2020



UL CUUCLULLC LI I I I Forutsattningar aret 2020

AR 2020
- ARET MED CORONA

Den 11 mars 2020 meddelande Virldsorganisationen
(WHO) att spridningen av coronoviruset klassas som
en global pandemi. Utbrottet av viruset startade i Kina i
slutet pa 2019 och spred sig till resten av virlden i borjan
av 2020. For att begrinsa spridningen av viruset inforde
manga linder restriktioner som gillde under storre
delen av 2020. Restriktionerna medforde stor negativ
paverkan pa samhillet, men bidrog dven till att utveckla
arbetssitt och teknik sa att samhillet kunde anpassas till
den ridande situationen.

Nedan redovisas nagra av de trender som skapades eller
torstirktes i och med pandemin och som ér en férut-
sittning for dret 2020 och som dven kan péverka trafik

O
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Minskat resande under 2020

I och med satta restriktioner minskade det laingviga
resandet eftersom ménga affirs- och privatresor avboka-
des och evenemang stilldes in under aret. Detta paverkar
sambhillssektorer som exempelvis turism, flyg, besoksni-
ringen och hotell- och restaurangbranschen. Den stora

och resande kommande ir.

O O
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fragan dr hur synen pa affirsresande och turism kommer
att forindras i framtiden.

Aven de kortviga resorna paverkades nir det icke
nédvindiga resandet uteblev. De som kunde valde att
arbeta hemifran. Gymnasieskolor och hégskolor inférde
distansundervisning. Begrinsningarna av allmédnna sam-
mankomster paverkade resor till kultur- och idrottseve-
nemang. Rad om att undvika att resa kollektivt paverka-
de val av fardsitt.

I Goteborg har resandet minskat kraftigt under 2020,
det dr framf6rallt resor i kollektivtrafiken som har
minskat. Samtidigt har cyklandet i staden 6kat, liksom
promenader lokalt och i naturomraden. Fragan ar vilka
forindringar i resandet med kollektivtrafiken som kom-
mer att bestd. Kommer de senaste drens positiva utveck-
ling for det hallbara resandet ha raderats ut?

Jobbrevolutionen

I manga verksamheter var det méjligt med hemarbete
och under pandemin har synen pa hemarbete férindrats.
Tidigare var hemarbete enbart mojligt i vissa fall och of-
tast begrinsat till ndgon dag. Attitydundersokningen om
cykling i Géteborg visade ddremot att drygt hilften av
goteborgarna arbetade pa distans minst en dag i veckan
under september 2020. I och med den 6kande andelen
hemarbete har den digitala mognaden 6kat och kunskap-
en att halla digitala workshops och méten har lett till

en acceptans och mojlighet till hemarbete. Hemarbete
verkar vara hir for att stanna och det kommer péverka
framtida resandebehov, men frigan dr hur mycket? Det
kan dven innebira att det stora resandet i rusningstid
tunnas ut och att resandet fordelas jamnare dver dygnet.

Konsumtionsmonster forandras

Den sociala distanseringen har lett till att efterfragan pa
vissa produkter och tjdnster helt har stannat av. Det ledde
till att arbetslosheten 6kade, i framforallt tjanstesektorn
och besoksniringen. I och med férindrade beteenden

i pandemin kan béde nya branscher vixa upp och vissa
branscher fa svirt att 6verleva framover.
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Digitala revolutionen

Under 2020 vixte snabbt digitala initiativ upp som enda
alternativet i en virld med social distansering. Sociala
plattformar blev vira nya vardagsrum och férvanade
unga, som redan socialiserade digitalt, vilkomnade oss
andra. Nya streamingtjinster introducerades for teater,
sport, konserter och gudstjinster. Betalningstjinster blev
ett méste fOr alla nir handeln i vissa ligen inte ville
hantera kontanter. Hemkérning av mat genom till
exempel Foodora och e-handel fullkomligt exploderade.
E-handeln vixte med 40 procent under ret och under
sista kvartalet e-handlade mer 4n 4tta av tio svenskar
(17-79 ar). Just e-handel paverkar bade resandet och
godstransporter i hog grad. Dessa trender fanns innan
pandemin men pandemin gjorde det nédvindigt att
stilla om fortare. E-handeln blir intressant att folja fram-
over och numera hanteras dven tyngre paket (exempelvis
mobler) i storre utstrickning dn tidigare.

Social distansering far stader
att stalla om

Stider runt hela virlden stiller om i och med pandemin
och manga stider har genomfort atgirder for att resa
tryggare, kanske framfor allt genom att skapa férut-
sittningar for ett 6kat cyklande. Vi ser ocksi att stader
skapat mojligheter i stadsrummet till 6kad distansering,
i form av bredare gangstrak och 6kat fokus pa sjilva
vistelsen.

1 Géteborg arbetade vi pa bred front med olika atgir-
der. For att avlasta kollektivtrafiken sinkte staden priset
pa bade parkering och resor med Styr & Still. Sedan
nigra ar tillbaka arbetar vi ocksa med att skapa mer plats
for vistelse och fotgingare i gaturummet, vilket blivit
dnnu viktigare for att undvika tringsel p allminna
platser och trottoarer. Vi reducerade dven taxorna for ute-
serveringar. Aven Sommargigatorna har aterkommit och
pa Linnégatan gjordes ett forsok att flytta ut cykeltrafi-
ken i korbanan for att minska tringseln pa trottoarerna.
Samtidigt skyltade vi gingbanan med avstind i antal steg
till ndrliggande destinationer f6r att uppmuntra till fot-
gingarresor. Det gjorde dven Visttrafik som bland annat
lanserade resor till fots som firdmedel i appen ToGo. Pa
avdelningen serviceresor, dir pandemins effekter snabbt
blev kinnbara, gjordes omfattande férindringar i hela
verksamheten for att sikra resenirernas trygghet.

Fotograf: Malin Michaelson
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STADEN UNDER BYGGTID

Goteborg och regionen vixer och staden dr inne i en
intensiv byggfas. Alla firdsitt paverkas, vilket sitter
sina spir i resandet bide i direkt anslutning till projek-
ten men ocksd i trafiksystemet som helhet. Projekten
hammar i vissa fall stadens trafikfloden, men under-
littar ddremot resandet ndr de ar firdiga. Under 2020
paborjades och firdigstilldes flera projekt och trafiken
har, tack vare pandemin, flutit pa bittre 4dn vi planerade
f6r. Pa det kommunala vignitet har biltrafiken minskat
med upp till 30 procent pi en del av gatorna pa grund av
pandemin.

KomFram

Representanter f6r Goteborgs Stad, Trafikverket, Vist-
trafik och Trafik Goteborg arbetar forebyggande tillsam-
mans, under namnet KomFram, med byggprojekten for
att si langt som mojligt mildra trafikpaverkande effekter.
Foretridarna samverkar genom att identifiera trafikpa-
verkande projekt och hur dessa kan paverka varandra.
Samverkan ir viktig for att 6verblicka de manga enskilda

De storsta trafikpaverkande projekten 2020

Masthugget

Véstlanken Haga
Stigbergstorget Viéstlanken Haga

Alvsborgsbron

E45 Gétaleden o

projektens inverkan pé trafiksystemet och trafiksituatio-
nen som helhet.

KomFram anvinder sig av sina riktlinjer som gor det
tydligt att gang, cykel, kollektivtrafik och niringslivets
transporter ska prioriteras i arbetet med att mildra trafik-
paverkande effekter.

I kartan visas de storsta trafikpaverkande projekten
under 2020. Pi nista sida beskrivs de ndrmare:

* Centralenomridet (med Vistlinken Centralen,
Hisingsbron och E45 Gotaleden)

* Korsvigen (med Vistlinken Korsvigen och sparvigs-
arbeten)

* Marieholmstunneln (med E6 Tingstad/Backadal)
* Haga/Vasa (med Vistlinken Haga)

+ Alvsborgsbron

* Masthugget

s Arbeten i spirvigsnitet

E6 Tingstad/Backadal | p -

Marieholmstunneln g >

” Olskroken planskildhet

Hisingsbron

. r
i

Véstldnken Centralen §i

Vastlanken Korsviagen

Vastlanken Korsvdagen

Ramp E6-vdag 40

M Projekt
Projekt med paverkan
pa spar-/jarnvag
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Centralenomradet

I Centralenomradet har det hint mycket under 2020
kopplat till bade Vistlinken, Hisingsbron och ned-
sinkningen av E45. Storst trafikpéverkan uppstod vid
trafikomldggningen pa Nils Ericsonsgatan i december.
Hallplats Nordstan drogs di in och all biltrafik upp pa
Gota Alvbron i riktning mot Hisingen stingdes av helt.

Fotograf: Lo Birgersson

Korsvagen (Vastlanken)

Under sommaren var det stora trafikomldggningar vid
Korsvigen. Framfor allt handlar det om spéravstingning-
ar bade fran Sodra Vigen, Skinegatan och Orgrytevigen.
Det har dven byggts nya hallplatsligen f6r sparvagn och
buss samt en ny kollektivtrafikknutpunkt vid ICA Focus.
Det gar inte lingre att ta sig med bil frin Skinegatan via
Korsvigen till Orgrytevigen.

Marieholmstunneln

Den 16 december 2020 6ppnades Marieholmstunneln
dir arbetet har pigitt sedan 2014. Marieholmstunneln
knyter ihop Hisingen med fastlandet och dr frimst till
for biltrafik i vist-ostlig riktning. Tunneln kommer att
avlasta Tingstadstunneln och linkar samman E6 med
E45 och E20. Enligt prognosen kommer drygt 50 000
motorfordon att passera genom Marieholmstunneln

varje dygn.

Haga/Vasa (Vastlanken)

Under senviren och sommaren byggdes delar av Vasa-
gatan om for att kunna hantera en trafikéverforing fran
Springkullsgatan till Haga Kyrkogata. Korsningen med
Viktoriagatan byggdes om fo6r att 6ka bussarnas fram-
komlighet. Endast bussar (inte bilar) kan nu kéra genom
allén i Vasagatan.

Alvsborgsbron

Liksom tidigare somrar genomfordes trafikpaverkande
underhillsarbeten pa Alvsborgsbron. Arbetena orsakade
inte problem i den utstrickning som forvintades. En
bidragande orsak till det dr minskade biltrafikfloden med
anledning av Covid-19. Dock orsakade avstingningen av
den ena ging- och cykelbanan tringsel och problem pi
den kvarvarande 6ppna ging- och cykelbanan.

Masthugget

Under éret har arbeten med att genomféra detaljpla-

nen f6r Masthuggskajen pabérjats. Hotellbygget har
inneburit byggtransporter och att bussgatan har flyttats.
Byggandet av ett 15 vaningars kontorshus har medfort
att Masthamnsgatan enkelriktats och att Nordhemsgatan
stangts av. Detta innebir att det i nuldget endast finns en
anslutning till E45 frin omradet (via Ostra Sinkverks-
gatan).

Ramp E6-v40

Den 9 oktober 6ppnades péfarten mellan E6 och riksvig
40. Forutom att férbindelsen innebir en effektivare vig
fran E6 till vig 40 kommer den ocksa att avlasta Sankt
Sigfridsgatan fran trafik samt 6ka kapaciteten generellt i
Kallebacksmotet.

Arbeten i sparvagsnatet

Fran juni till september utférdes sparbyte pa striackan
Jarntorget — Park Viktoriagatan samtidigt som den nya
hallplatsen Hagakyrkan firdigstilldes. Trafiken leddes
under perioden om via Stenpiren.

I mitten pa juni utférdes omfattande arbeten pa strick-
an Korsvigen - Hillplats Liseberg. Tvd nya hallplatser
byggdes pa Orgrytevigen. Pa strickan Korsvigen — Ska-
negatan utfordes sparbyte och flytt av spar och arbetena
fortsatte till slutet av juli med underhall i Chalmerstunn-
larna.

Under hosten paverkades sparvagnstrafiken och 6vrig
trafik av spar- och vixelbyten vid Stigbergstorget.
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TRAFIKSTRATEGIN

Trafikstrategin anger inriktningen pi trafikkontorets
arbete. Under 2020 utvirderades trafikstrategins effekt-
mél om hallbara resor. Utvirderingen visade att vi inte
kommer att ni milen till 2035 med enbart planering f6r
hillbara fardsitt. Det krivs ocksé kraftfulla dtgirder av
en annan typ dn vi hittills anvint f6r att minska bil-
trafiken. Forslaget till nytt miljo- och klimatprogram for
Goteborg gor detta annu viktigare.

Trafikstrategin fokuserar pa tre omriden — resor, stads-
rum och godstransporter. Dessa har stor betydelse for

att Goteborg ska nd uppsatta mal, skapa livskvalitet,
konkurrenskraft och héllbar utveckling. For respektive
omréide finns en strategi beskriven med medféljande
effektmil. Trafikstrategin har 2035 som milér och utgér
frin 2-gradersmilet. (Det vill siga att den globala medel-
temperaturen okar med maximalt 2 grader jamfort med
forindustriell niva.)

Forslag till nytt miljé- och klimat-
program fér Géteborg

Milj6- och klimatnimnden har nyligen tagit fram
Goéteborg stads miljo- och klimatprogram 2021-2030.
Programmet har varit pa remiss och forvintas antas i
kommunfullmiktige under 2021. Programmets klimat-
mal utgér fran Parisavtalets méil om att begransa klimat-
paverkan till 1,5 graders uppvirmning.

For att na programmets klimatmél behover klimatpa-
verkan frin resor och transporter minska med 90 procent
till ar 2030 jamfort med ar 2010. En sé stor utslapps-
minskning bedéms inte vara méjlig att ni genom enbart
energieftektivisering av fordon och en snabb éverging
till el eller fossilfria brinslen. Fér att n klimatmalet
miste dven vigtrafikarbetet, det vill siga korstrickan med
motorfordonstrafik, minska med ungefir 25 procent till
2030 jamfort med idag.

Vigtrafikarbetet kan minska genom exempelvis 6ver-
flyttning av resor med bil till kollektivtrafik, ging och
cykel, samt genom att f6ra 6ver godstransporter frin
lastbil till cykel, jarnvig och sjofart. Det kommer att
krivas kraftfulla dtgirder inom alla dessa omraden for att
programmets miljomal om minskade koldioxidutsldpp,
minskade luftféroreningar och minskat buller ska nis.

Resor

Trafikstrategin ber6r alla resor till, fran och inom Géte-

borg. Strategin f6r resor ir att:

1. Stdrka resmojligheterna till, fran och mellan stadens
tyngdpunkter och viktiga malpunkter

2. Oka tillgéngen till ndra service, handel, métesplatser
och andra vardagliga funktioner

3. Effektivisera anvindningen av vigar och gator

Effektmal - Resor Sida

E1 Minst 35 % av resorna sker till fots eller 16
med cykel.

E2 Minst 55 % av de motoriserade resorna 16
sker med kollektivtrafik.

E3 Restiden mellan tva godtyckliga 31
mélpunkter dr max 30 minuter for bil
och kollektivtrafik.

Bild: Trafikkontoret

n
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Stadsrum

Strategin for stadsrum syftar till att skapa attraktiva
stadsrum genom att:

1. Ge giende och cyKklister fortur och anpassa hastig-
heter efter gdende

2. Omdisponera gaturummet och skapa mer yta dir
ménniskor vill vistas

3. Skapa ett mer finmaskigt och sammanhingande
gatunit utan barridrer

Nir trafikstrategin antogs var malen och mélnivierna
for effektmal E4 och ES5 for stadsrum inte klara. Hir
visas konkretiserade effektmal frin planeringsstodet
Gingvinligt Goteborg som kom ut under 2020.

Effektmal - Stadsrum Sida

E4 Ar 2035 anser minst 85 % av goteborgarna 39
att ging dr ett attraktivt sdtt att rora sig i
innerstaden och andra tita stadsmiljoer.

Ging ska i dessa milj6er ocksé vara det
mest attraktiva sittet att ta sig fram (i jam-

forelse med 6vriga trafikslag).

E5 Ar 2035 anser minst 85 % av gote- 39
borgarna att gaturummen i innerstaden
och i andra stadsmiljéer dr attraktiva att
vistas i.

E6 Antalet dodade, allvarligt och mittligt 47
skadade i Goteborgstrafiken ska minska
med 75 % fram till 2020 jimfort med 2010.

Godstransporter

Strategin for godstransporter dr att:

1.

Sikerstilla en god framkomlighet for godstransporter
samtidigt som de lokala, negativa miljokonsekvenser-
na ska minska

. Att samverka regionalt for lokalisering av transport-

intensiva verksamheter

. Stimulera innovationer i samverkan med akademi och

ndringsliv.

I anslutning till dessa strategier finns effektmal 7-9.
Effektmal 7 mittes 2019 for forsta gingen, medan
ovriga effektmal f6r ndrvarande inte {6ljs upp.

Effektmal - Gods Sida

E7 Transporttiderna och variationen i trans- 35
porttider pé vig och jirnvig till och frin
viktiga industri- och logistikomraden
okar inte och ligger ar 2035 kvar pa
2014 ars nivier.

E8 Godstransporternas paverkan pa luft-  Foljs ej
kvalitet, buller och férsurning ska mins-  upp
ka jamfort med 2014 érs nivéer.

E9 Goteborg ska anses vara Nordens biasta  Foljs ej
logistiklage i ledande rankingar samt upp
allmint ansedd som ledande inom
klimatsmarta transporter.

Bild: Visttrafik. Fotograf: Daniel Blom
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Fokus pa hallbara fardsétt

Huvudfokus inom ramen for arbetet med trafikstrategin
ar just nu att sikerstilla och utdka kollektivtrafiken samt
att skapa bittre forutsittningar for gaende och cyklister.

Utdkad kollektivtrafik

Inom kollektivtrafiken har en handlingsplan f6r
genomforande av kollektivtrafikprogrammet Malbild
Koll2035 tagits fram och beslutats. Vidare ingar det
dven att i olika planer och projekt utoka eller tillskapa
kollektivtrafik. Exempel pa en siddan plan dr detaljplan
tor kontor vid Ullevigatan dir utbyggnad nu péagér och
ddr exploatorerna forbundit sig att, vid behov, bekosta
tillkop av kollektivtrafik som bittre forbinder Gérda till
Centralenomradet.

Planering for fotgangare och cyklister

Planeringsstédet Géangvinligt Géteborg har tagits fram
som ett kunskapsdokument for en mer gingvinlig stad.
Det planeras ocksa for en ny koppling for gang- och
cykeltrafik 6ver Gota Alv. For cykel sker fortsatt
utbyggnad av pendlingscykelnit. Inom arbetet med
detaljplaner tas trafik- och utformningsforslag fram som
beaktar tillginglighet och trafiksikerhet. Trafikkontoret
fortsitter att hastighetssikra gatumiljon i det befintliga
vignitet. Detta arbete kommer de ndrmaste aren att ge

tydliga forbattringar for gang- och cykeltrafikanter.

Kommunsamverkan och parkeringsdversyn

Som ett led i arbetet med trafikstrategin beh6ver
Goteborg verka for att dven grannkommunerna ska
arbeta mot likvirdiga mal som Goteborg har. Manga av
de som kor bil i Géteborg har sin startpunkt i nigon av
dessa kommuner. Minskad tillging till bilparkering for
arbetande, boende och besokare dr en viktig parameter
i arbetet med att minska biltrafiken. Géteborg behover
dock dven i framtiden vara attraktiv f6r besokare till
stadens alla evenemang och verksamheter. Darfor
behéver en helhetsbild av besokares och verksamheters
behov skapas, och den ska ligga i linje med stadens mal
och strategier. Att ha billig och god tillging till bilpar-
kering vid arbetsplatsen dr ddremot inte en sjilvklarhet i
framtiden.

Utvardering av trafikstrategin

Trafikkontoret har pa uppdrag av Trafikndimnden
utvirderat trafikstrategin for att visa om och hur det dr
mojligt att nd effektmal E1 och E2 (vilka beskrevs pa
sida 11). Jimf6relse med andra europeiska stider som
genomgatt motsvarande omstillning som Géteborg stir
inf6r visar att det dr moéjligt, men svart, att nd mélen. Ut-
virderingen visar att med nuvarande inriktning kommer
mélen inte nds till &r 2035. For att dndra pa utvecklingen
och fi biltrafiken att minska krivs kraftfulla atgirder av
en annan typ dn vad som hittills anvints. Det innebir
atgirder som direkt syftar till att minska biltrafiken till,
frin och inom Goteborg. Trafikkontoret behover arbeta
mycket med mitning, utvirdering och kunskapsater-
toring av olika atgirder for att sikerstilla att de basta
dtgirderna for varje situation anvinds.

Utrymmessnala fardsatt

Behovet att minska biltrafiken dr inte bara kopplat

till miljomalen. Biltrafiken tar per resenir mycket mer
utrymme i ansprak dn andra firdsitt. For att det ska
finnas utrymme for stadsliv, nya bostider, verksamheter
och andra firdsitt, sisom exempelvis cykel, behover de
ytor biltrafiken tar i ansprik (bdde koryta och parkering)
minska. Planeringens fokus dr darfor att skapa sa bra
torutsittningar som mojligt for hallbara och utrym-
messnala firdsitt. Malet dr att det i framtiden ska gi att
kora bil ungefir som idag, men att fler kommer att se
andra firdsitt som mer attraktiva alternativ.
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HALLBARA RESOR

Ar 2020 fick coronapandemin stora konsekvenser pa
resandet. Det totala resandet sjonk, vilket ledde till
stora forindringar i firdmedelsfordelningen. Antalet
bilresor sjonk och utvecklingen 4r nu nirmare nivin
som krivs for att nd mélen i trafikstrategin, och cykel-
resorna 6kade. Resorna till fots och i kollektivtrafiken
minskade dramatiskt. Det lingsiktiga malet for Gote-
borg ir att det hillbara resandet ska 6ka, och pandemin
visar pa bade méjligheter och utmaningar framéver.

For forsta gingen pé cirka 40-50 4r minskade antalet
resor per person. Vi uppskattar den totala minskningen
av resor till 16 procent, vilket far genomslag i samtliga
firdmedel utom cykel, som 6kat. Allra mest minskade
resorna med kollektivtrafiken, 31 procent. Resor till fots
uppskattas ha minskat med en fjardedel.

Forandring i resande per fardmedel mellan 2019-2020

Fardmedel Foérandring
Till fots -24%
Cykel +8%
Kollektivtrafik -31%
Bil -6%
Totalt resande -16 %
Osdkerhetsfaktorer

Utéver de dramatiska fordndringarna i resmonster som
pandemin orsakat har det ocksé varit fortsatt besvirligt
att beridkna trafikutvecklingen av cykel- och bilresor. Vi
miter heller inte resor till fots kontinuerligt utan har
uppskattat forindringen utifran andra datakallor. Detta
innebir att dven det totala resandet delvis dr uppskattat
med hjilp av andra datakallor. Se beskrivningar i kapitlen
om respektive firdsitt.

Fardmedelsférdelningen

Det lingsiktiga malet for Géteborg ér att det hallbara
resandet ska oka. I Goteborgs Stads trafikstrategi finns
tva si kallade effektmal for ett okat hillbart resande fram
till 2035. Malen baseras pi samtliga resor till, frin och
inom Goéteborg (alltsd inte bara géteborgarnas resor).
Dessa mil strivar efter en 6kning i resor till fots, med
cykel och kollektivtrafik samtidigt som antalet resor med
bil ska minska. Milen har darfor vidareutvecklats och
tordjupats i cykelprogrammet och i planeringsstodet
Giéngvinligt Goteborg fran dr 2020. Dirmed dr det
totalt fyra mal som tillsammans ger en 6nskad bild av
resandet.

Den sammanvigda tolkningen av effektmilen och for-
djupningarna dr att Géteborg 2035 har en firdmedels-
fordelning enligt rutan nedan. Férdelningen mellan
cykel och resor till fots kan se nagot annorlunda ut, men
tillsammans ska de std for 35 procent av resorna.

Mal: Okad andel hallbara resor

Ar 2035 gors 29 procent av resorna med bil, 36 med
kollektivtrafik, 12 med cykel och 23 procent till fots.
Utifran trafikutvecklingen 2020 dr fairdmedelstor-
delningen 48 procent med bil, 24 procent kollektiv-
trafik, 9 procent med cykel och 19 procent till fots.

Fardmedelsférdelning basar 2011, 2019, 2020 nulége, och
malar 2035, procent

2011 baséar 48 25

2019 43 30

2020 nulage 48 24

2035 mal 29 36

0 20 40 60 80 100
mBil mKollektivt =Cykel = Till fots

Firdmedelstordelningen har under 2020 forindrats till
att bli mindre hallbar, i och med att av de resor som fak-
tiskt gjordes var en storre andel med bil. Men eftersom
resandet minskade si drastiskt 4r bilden av det totala
resandets hallbarhet under 2020 mer komplex én sa. Aret
2020 dr mycket speciellt och milet om foérindrade fird-
medelsandelar dr inte anpassat for s stora minskningar i
antal resor.
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Uppféljning av mal fér resor

Effektmal 1: Okad andel resor med cykel
och gang

Ar 2035 gors minst 35 procent av alla resor till fots
eller med cykel.

2035 Nuldge 2020 2019
>35% 28 % 28 %

Effektmal 2: Okad andel resor med
kollektivtrafik av de motoriserade resorna

Av de motoriserade resorna gors minst 55 procent
med kollektivtrafik.

2035 Nuldge 2020 2019

>55% 34 % 41 %
CYKELPROGRAMMETS
FORDJUPNING

Cykelprogrammet har vidareutvecklat malet till
ett mal om tredubblad cykling fram till 2025. Det
betyder att cykel star for 12 procent av alla resor
2035, eller mer om cyklingen fortsitter att 6ka
efter 2025.

MALBILD
GANGVANLIGT GOTEBORG

Om cykel stéir f6r 12 procent av alla resor behéver
antalet resor till fots uppgi till 23 procent for att
effektmal 1 ska uppfyllas. Dock ir potentialen

hogre och planeringsstodet Gangvinligt Géteborg
fran ar 2020 visar att det dr mojligt att nd en andel

pa 28 procent till 2035.

Minskat resande i pandemin

Pandemin har inneburit en vildigt stor forandring av
vilbekanta resmonster, men det ir svart att bedoma de
langsiktiga konsekvenserna. Den dramatiska minskning-
en i kollektivt resande far stort genomslag i firdmedels-
fordelningen, samtidigt minskade det totala resandet
vilket ocksd péverkar nivin av hallbarhet.

Trafikstrategin utgar fran en linjir 6kning av resande-
behovet, helt baserad pa den prognosticerade befolk-
ningsutvecklingen, vilket innebdr att antalet resor per
person antas vara konstant. Det gor att vi uppskattar att
det ar 2035 gors 27 procent fler resor totalt i jamforelse
med 2011. Men 4r 2020 6kade hemmajobbandet och
antalet rekreations- och inkdpsresor och sociala kon-
takter minskade. Det innebir att dven om firdmedels-
f6érdelningen blev mindre hillbar var det totala resandet
sa mycket mindre att effekterna pa tringsel och utslipp
istillet kan antas varit positiva.

I diagrammet nedan visas utéver fairdmedelsfordel-
ningen ocksa den forvintade resandevolymen i f6rhall-
ande till 4r 2011. Ar 2019 hade resandet 6kat med 13
procent i jaimforelse med 2011 och ar 2020 gjordes 6
procent firre resor dn 2011.

Fardmedelsférdelning basar 2011, 2019, 2020 nulége, och malar
2035, procent

2011 48 25
basar 0
2019 43 30 +13
2020
.. 48 24 -6
nulage
2035
. 29 36 +27
mal

H Bil = Kollektivt Cykel Till fots Resande fran 2011

Antalet motoriserade resor minskade, vilket innebir att
utvecklingen i biltrafiken kommit nirmare den
nédvindiga nivan for att nd malet ar 2035.

Utveckling av index for bil och kollektivtrafik, index 100

140 -
-
130 -
120
G’
110
100
_-—
90 = e
80
A N M < O O~ 0 OO0 O 4 N M S 10
o d d d d 4 AN NN AN NN
O O O O O O O O O O O O O O O
AN AN AN &N &N &N &N AN &N N N N N N N
=g Kollektivt, utfall et Bj|, utfall

== = Kollektivt, mal = == Bjl, mal




. WLEIREIGullLIl

Foérandring i resandet sedan 2011

Under aren 2011-2019 6kade antalet resor med cirka
13 procent. Cykelresorna 6kade med cirka 45 procent,
kollektivresorna med 33 procent och bilresorna med 0,1
procent. (Antalet resor till fots mits inte kontinuerligt
utan har uppskattats genom resvaneundersokningar
(RVU). Under aren antogs fotgingarresorna ligga i niva
med 2011 drs RVU, men justerat for befolkningsékning-
en, vilket medf6rde en 6kning om 11 procent.)

Ar 2013 skedde den stérsta forflyttningen mot ett
mer hillbart resande i samband med att tringselskatten
inférdes. Bilresorna minskade samtidigt som resor med
cykel och kollektivtrafik 6kade. Frin 2014 bérjade dock
cykelresorna att stagnera for att aterigen stiga kraftigt
fran 2017. Bilresorna bérjade fran 2013 aterigen att dka
och lag sedan under 2015-2019 pi samma niva som
2011. Kollektivtrafikresorna har 6kat samtliga 4r denna
period, och 6kningen var kraftig under 2016-2019.

I diagrammet nedan visas, utéver den faktiska ut-
vecklingen, den tinkta utvecklingen for att ni malen i
trafikstrategin och cykelprogrammet.

Férandring som kravs

Med utgangspunkt frin 2011 maste resorna till fots oka
med cirka 33 procent, resorna med cykel 6ka med 200
procent och resorna med kollektivtrafik 6ka med 80 pro-
cent medan bilresandet maste minska med 23 procent.
Detta motsvarar en genomsnittlig férindring per ar pa
+1,2 procent for resor till fots, +8,2 procent f6r resor med

Trafikutvecklingen 2011-2020, index 100

cykel (cykelprogrammet fram till 2025), +2,5 procent for
resor med kollektivtrafik och -1,1 procent f6r resor med
bil.

Dessa genomsnittliga férindringar baseras pa att
utvecklingen dr linjdr. Férindringen antas dock inte ske i
samma takt varje ar. Mer troligt dr en laingsammare takt
initialt som f6ljs av en period av snabbare forindring och
en avslutande lingsammare fas.

Aren 2011-2019 gick utvecklingen generellt for ling-
samt. Den enda storre hindelse som skapade stora skift-
ningar i resmonster under perioden var tringselskattens
inférande. Tringselskatten och pandemin visar pa att det
krivs omfattande dtgirder eller hindelser i samhillet for
att férdndra resvanor sa radikalt som dr nédvindigt for
att nd malen. Det visar ocksa att radikala férindringar
kan genomforas i stor skala och fi effekter pa mycket
kort tid.

En kris kan vara en mojlighet f6r en snabbare utveck-
ling i héllbar riktning. Ménga har hittat nya, anpassade
sitt att arbeta, skota inkép och gora fritidsaktiviteter. Ut-
maningen framéver blir dirfor att ta tillvara pa de goda
vanor som skapats under pandemin. Nir livet atergir till
det normala och antalet resor 6kar igen behéver vi arbeta
f6r att inga av de resor som tillkommer gérs med egen
bil och att biltrafiken istillet fortsitter att minska. Har
har vi troligen ett omfattande arbete att 6vertyga de som
overgett kollektivtrafiken for den egna bilen att dtervin-
da till ett hallbart resande. Samtidigt maste de som valt
att cykla uppmuntras att fortsitta att gora det.
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Omvarldsfaktorer

Pandemin har haft bide en direkt och indirekt effekt pa
befolkningens resmonster. Folkhdlsomyndighetens
rekommendationer har gett en direkt effekt pd minni-
skors resande, samtidigt som pandemin ocksé paverkat
andra faktorer som vi vet dr viktiga for efterfrigan pa
resor: till exempel sysselsittning, inkomst och drivme-
delspriser.

Den ekonomiska utvecklingen under 2020 kinneteck-
nades av stora skiftningar, med en vag av arbetsloshet
efter pandemins utbrott under viren, som sedan ater-
hiamtade sig nagot. Vid slutet av kvartal 3 var ungefir
lika manga sysselsatta som vid arets borjan. Den genom-
snittliga inkomsten fortsatte stiga under 2019, vilket
innebir att den del av arbetskraften som inte sig nigon
risk for arbetsloshet hade en fortsatt stark kopkraft. Det
syns bland annat i e-handeln, som tagit 6ver en visentlig

Omvarldsfaktorer 2011-2020. Vardet for sysselsattning ér endast
kvartal 3. Vardena &r inte justerade for inflation
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del av handeln i fysiska butiker. E-handel ér en aktivitet
som genererar transporter i flera led: grossist-, lager- och
butiks- och/eller hemleveranser pa niringslivssidan och
resor till uthdmtningsstille eller butik f6r konsumenten.
Aren 2011-2019 8kade omsittningen i e-handeln med
300 procent och den uppskattas ha ékat dnnu fortare
under 2020.

Bensinpriset sjonk till mycket liga nivéer, men har
tidigare inte visat sig ha si stor inverkan pa bilresandet,
och har antagligen haft dnnu mindre inverkan under
aret med reserestriktioner. Antalet bilar per invéinare i
Goéteborg fortsatte att lingsamt sjunka. Priset pa kollek-
tivtrafik fortsatte att 6ka, men den nya zonindelningen
som lanserades i november gor att vissa resenirer har fatt
betydande sinkningar. Aven hir har priset troligen haft
begrinsad effekt pa resandet under 2020.

Notera att uppgifter for 2020 inte ar tillgingliga dnnu
for vissa variabler.
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RESOR TILL FOTS

Resorna till fots beridknas att ha minskat med 24
procent under 2020, och andelen resor till fots uppgar
nu till 19 procent av alla resor. Men siffrorna ar osikra:
gingresor mits idag inte kontinuerligt och det saknas
dirfor ett system for att beridkna utvecklingen 6ver tid
si som det finns for cykel- och bilresor.

Resandet till fots beddms under 2020 ha minskat med 24
procent vilket dr ndgot mer d4n minskningen av det totala
resandet pa 16 procent. Varje vardag gors ungefir

250 000 resor till fots.

Fram till 2020 har vi anvént resvaneundersokningar
(RVU:er) for att beridkna antalet gangresor. Sedan 2011
har tre RVU:er genomforts i Vistsvenska paketets regi,
ar 2011, 2014 och 2017. Uppskattningen av antalet resor
till fots 2019 bygger pé data frin RVU:erna 2011 och
2014 och har sedan riknats upp utifran befolkningsok-
ningen i staden. F6r 2020 ars berikning av antalet resor
till fots har istillet externa officiella undersokningar
fran Trafikanalys, Telia och Innerstaden Goteborg AB
anvints. Trafikanalys data for resor till fots omfattar pe-
rioden mars till augusti 2020 och denna har riknats upp
for heldret med hjilp av data frin Telias matningar.

Utveckling i relation till trafikstrategin

Eftersom osikerheten i bedémningen av utvecklingen ir
stor, delvis pé pé grund av avsaknad data och delvis pa
grund av de stora forindringar i resmonster under 2020,
kan vi i dagsldget inte bedéma om utvecklingen ir i linje
med den nodvindiga.

Till fots
Néﬁivéinidig gen?msnittlig +12%
forindring per ar 2011-2025
Utfall genomsnittlig
forindring per ar 2011-2019. Baserat pa +1,25 %
befolkningskning
Utfall genomsnittlig
forindring per ar 2011-2020. Baserat pa 219%
befolknings6kning i kombination med ’
externa undersokningar for 2020
I linje med nédvindig utveckling Ovisst

Externa undersékningar

Hir beskrivs de matningar frin Innerstaden Géteborg
AB, Telia och Trafikanalys som ligger till grund f6r be-
rikningen av antalet fotgingarresor.

Innerstaden Géteborg AB miter passager av giende pé
18 platser inom vallgraven, frimst pa storre shopping-
strak som till exempel Kungsgatan, Vallgatan och

Korsgatan. De visar en nedging pi 35 procent for
helaret 2020 jamfort med 2019. For december manad
var nedgéngen hela 48 procent jaimfort med december
2019. Nedgangen i antal fotgingare pa dessa platser
antas vara storre dn nedgingen for resor till fots i staden
som helhet, beroende pa att matningarna frimst utfors
pa centralt beldgna gator med ménga butiker. Dessa strik
har paverkats extra mycket pa grund av att den fysiska
handeln har minskat under pandemin.

Trafikanalys data bygger pa den nationella resvane-
undersokningen. Den visar en minskning av resor till fots
med 27 procent under perioden mars-augusti 2020. Un-
der samma period minskade det totala antalet resor med
16 procent. Den typ av resor (alla firdsitt) som frimst
har minskat dr skol- och arbetsresor. Inkdpsresor gors
ocksi i storre utstrickning som egna drenden och i ligre
utstrickning som en del i reskedjor till eller fran arbetet.

Telias mitning bygger pé antalet forflyttningar av
mobiltelefoner i Telias nit, och har hogre upplésning
ju titare mobilsindarna sitter. Antalet forflyttningar ir
sedan uppriknat och justerat for hela svenska befolk-
ningen. Telias data innehiller samtliga firdsitt och har
anvints for att rikna upp Trafikanalys data 6ver resor pd
helarsniva.

Fotograf: Frida Winter
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RO6r oss mer i ndromradet till fots?

Eftersom manga har jobbat hemifrin pi grund av pan-
demin ér det troligt att en geografisk omférdelning av
resor till fots har skett under dret. Méinga resor till, frin
och inom omriden med manga arbetsplatser har troligen
minskat till forman for resor till, frin och inom omriden
med fler bostider. Aven promenader utan irende, det

vill siga f6r motion och rekreation kan ha ékat. Dessa
forflyttningar ingar inte i definitionen av resor som
trafikkontoret har satt mal for, men dessa rorelser till fots
ar ocksa viktiga.

Resor till fots vantas 6ka

Kollektivtrafikresandet har gitt ner kraftigt under aret
och kanske har en viss overflyttning skett till fotgingar-
resor. Bland annat har Visttrafik kampanjat for att
framhidva méjligheten att gi kortare strickor istillet for
att dka kollektivt. Huruvida den férindringen kommer
att bli bestiende eller inte dterstir att se, men antalet
fotgingare och resor till fots vintas 6ka framéver. Det
beror dels pa att Goteborgs befolkning vixer, och dels pa
stadsutvecklingen som vintas 6ka andelen fotgingarresor.
Genom infrastruktursatsningar som binder samman
staden och nybyggnation som 6kar titheten forkortas
avstinden och fler resor har potential att goras till fots.

Bild fran Vasttrafiks kampanjmaterial fér att uppmuntra gymnasie-
elever till fotgangarresor istéllet for korta resor i kollektivtrafiken.
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Bild: Visttrafik

Utveckling av matningar av resor
till fots

Det pagir ett arbete med att ta fram metoder for att pa
sikt kunna mita resor till fots, i syfte att ge underlag for
trafikplanering och uppf6ljning av trafikutvecklingen.
Under 2020 gjordes exempelvis en méitning med hjilp
av wifi-teknik i kombination med en enkitundersékning
pa plats runt héllplatser vid centralstationen. Syftet med
denna mitning var att mita upplevd tringsel pa hall-
platserna, men tekniken kan ocksa anvindas till att mita
antalet passager och fléden av fotgingare.

Fotograf: Frida Winter
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RESOR MED CYKEL

Bedomningen ir att cykeltrafiken ar 2020 har 6kat med
8 procent jamfort med 2019. Cykeltrafiken utvecklas i
ritt riktning mot malen i trafikstrategin och cykelpro-
grammet, men inte i tillrdckligt hog takt. Utvecklingen
av cykeltrafiken dr fortsatt osidker och svir att folja.
Utvecklingen med Styr & Still och elsparkcyklar ar
enklare att f6lja eftersom samtliga resor registreras och
trafikkontoret fir tillging till data. Hir har resor med
elsparkcyklar 6kat mest, med 24 procent.

Antalet cykelresor ar 2020 beriknas vara 57 procent hog-
re 4n 2011 som dr basar for trafikstrategin. Arets Gkning
bedéms till 8 procent.

I samband med tringselskattens inférande 2013 6kade
cyklandet kraftigt, med 22 procent. Mellan aren 2013
och 2017 var utvecklingen relativt oférindrad. Under de
senaste tre dren (2018-2020) ser vi en uppging som gor
att antalet cykelresor beridknas vara 57 procent hogre in
2011.

Utveckling och mal fér cykel 2011-2020, index 100
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Den genomsnittliga férindringen for cykelresor dr
drygt 5 procent arligen mellan 2011 och 2020. Detta
ar inte i linje med den genomsnittliga f6rindring pi 8
procent som krivs for att uppni malet om tredubblad
cykling till 2025.

Cykel
Noédvindig genomsnittlig +82%
forindring per ar 2011-2025 i
Utfall genomsnittlig forindring 0
per ar 2011-2019 +48%
Utfall genomsnittlig 0
forindring per ar 2011-2020 +5,1%
I linje med nédvindig utveckling Nej

Osakerhetsfaktorer
Berikningen av cykelutvecklingen baseras pa cykelfloden
vid de permanenta mitstationerna under vardagar. Alla
cyklar som passerar mitstationerna riknas, hir ingér van-
liga cyklar, elcyklar, Styr & Still-cyklar och elsparkcyklar.
Resor med Styr & Still respektive elsparkcyklar dr dock
relativt fa och korta jimfort med de ca 115 000 vanliga
cykelresor som gors ett genomsnittligt vardagsdygn.

For att beridkna ett forindrat fléde i en matplats krévs
godkinda data for bade 2019 och 2020. Under 2019
och 2020 har flera cykelbanor med mitstationer varit
avstingda pa grund av byggnationer. Under perioden har
ocksa matstationer varit ur drift pa grund av andra orsa-
ker. Detta innebdr att det inte 4r samma mitplatser som
anvinds som bas vid berikningen av cykelutvecklingen
varje dr. Detta innebir en viss osidkerhet i uppskattningen
av cykelutvecklingen.

Cykling pa olika platser

Fo6r 2020 baseras cykelutvecklingen pa 16 mitstationer.
Dessa ligger pa cykelbanor i pendlingscykelnitet eller det
overgripande cykelnitet i Centrum, Sydvist och pa Hi-
singen. I sin tur ligger platserna i Centrum olika centralt
fran nira Vallgraven till ett par kilometer ut.

Generellt sett dr antalet cyklister hgre pd mera centra-
la platser och sé var det dven ar 2020. Diremot dr det en
mindre 6kning av antalet cyklister p platser i innersta-
den jamfort med exempelvis pd Hisingen och i Sydvist.
Sdrskilt mycket har cyklandet 6kat pa Sirébanan som
ligger i sédra Goéteborg och ingir i turistcykelstriket
Kattegattleden. Detta tror vi dr en effekt av att pandemin
lett till 6kat cyklande for bade pendling och rekreation.
Ser man pa vardagar i september och oktober var nim-
ligen antalet cyklister pa Sirébanan i morgonrusningen
(kl. 6-9) 30 procent hogre 2020 in 2019. Ovriga tider
pa dygnet diremot hade antalet cyklister pa Sdrobanan
fordubblats.

Fotograf: Magnus Vennersten, Stina Olsson
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Cyklandet dver aret

Cykelflodet varierar mycket 6ver dret med betydligt
hogre fléden under sommarhalviret (april-oktober) dn
vinterhalviret (november-mars). S var det dven under
2020. Ser man diremot till férindringen i cyklandet per
ménad 2020 jimfort med 2019 ser variationen annor-
lunda ut.

Overlag var cyklandet betydligt hogre i januari och
februari 2020 jimfort med 2019, vilket forklaras av
gynnsammare vider. Direfter var utvecklingen starkt
kopplad till pandemin och restriktionerna som inledd-
es i mitten av mars. Under april var cyklandet pé ligre
niva dn 2019, men i maj vinder utvecklingen éter uppit.
Cyklandet under juli var nigot ligre dn normalt, men
efter semesterperioden i augusti och september var
cyklandet ater betydligt hogre dn 2019. I oktober vinde
utvecklingen dter nedit, vilket sammanfaller med att fler
bérjade arbeta hemifrin enligt regeringens rekommen-
dationer. Beskrivningen ovan giller vardagscyklandet, vi
redovisar inte cyklandet pé helger hir.

I trafikkontorets attitydundersdkning om cykling i
Goteborg uppger 15 procent av de tillfrdgade géteborg-
arna att de anvint cykeln mer som en f6ljd av pandemin
(se mer i Upplevelsen av cykling i Goteborg). Fram-
tor allt uppgav kvinnor, personer i dldern 30-49 ér och
boende i sydost (Orgryte-Hirlanda) och centrum att
de cyklade mera. Det var vidare 4 procent som anvint
elcykel mera. Pi en friga om resvanorna kommer att se
annorlunda ut efter pandemin jimfért med innan svarar
ndstan 20 procent att de tror att de kommer anvinda
cykeln mer.

Resor med Styr & Stall

Lanecykelsystemet Styr & Still i sin tidigare utformning
avvecklades vid drsskiftet 2019/2020 och i juni 2020
lanserades det nya systemet ddr dven Molndal ingér.
Antalet cyklar i systemet utokades direfter successivt och
i augusti var alla 1750 cyklar pi plats.

Da det nya systemet introducerades f6rst den 10 juni
ar det inte relevant att folja upp resandet for hela aret
2020. Ser man till andra halvaret 2020 4r antalet resor 8
procent hogre dn andra halvaret 2019. Sett till perioden
augusti-december 2020 4r antalet resor 17 procent hogre
an motsvarande period 2019. Antalet avser bade resor
i Goéteborg och Mélndal under bide vardag och helg.
Totalt gjordes ca 185 000 resor med Styr & Still under
2020, vilket motsvarar i genomsnitt drygt 900 resor per
dag under perioden som systemet var i drift. Knappt 70
procent av resorna dr 15 minuter eller kortare, 23 procent
15-30 minuter och 8 procent lingre n 30 minuter.

Antal resor med Styr & Stéll per manad
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Drygt 80 procent av resorna gérs under vardagar. Res-
orna pa vardagar (utanfér semesterperioden) har tydliga
toppar mellan klockan 8-9 och 17-18 vilket sammanfall-
er med méngas arbetstider. Detta stimmer vil 6verens
med resultaten i trafikkontorets kundundersokning med
personer som kopt arskort som genomfordes i november
2020.

Kundundersoékningen visar att den typiske anvinda-
ren dr en man som dr mellan 30-49 4r gammal och bor
i Goteborg. 85 procent anvinder enbart Styr & Still i
Goteborg, 1 procent i enbart Molndal och 14 procent i
bade Goteborg och Moélndal.

Over hilften anvinder cyklarna 1 géng i veckan eller
mer. Det huvudsakliga skilet till resan ér att ta sig till
eller fran arbetet. I de fall di resan ersitter ett annat
firdmedel dr det huvudsakligen kollektivtrafikresor eller
ging som ersitts. Tre av fyra anvinder inte andra mikro-
mobilitetstjanster som exempelvis elsparkcyklar.

Bild: Trafikkontoret
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Resor med elsparkcyklar

Elsparkcyklar introducerades i Géteborg i november
2018. Sedan juni 2020 dr det fyra elsparkcykelforetag
som dr etablerade i Goteborg. Under 2020 6kade antalet
utplacerade elsparkcyklar frin ca 1 300 i borjan av aret
till 4 000 i juni. Under andra halviret har antalet legat
mellan 5 500 och 6 000. Antalet dr betydligt hégre dn
2019 da det som mest var 3 600 i september och da
fordon i hég grad togs in for vintern.

Antal elsparkcyklar per manad 2019 och 2020
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De stora antalet elsparkcyklar i stadsmiljén upplevs
ha skapat problem men dven méjligheter vilket beskrivs
i Upplevelsen av cykling i Goteborg. Trafikkontoret
och elsparkcykelféretagen arbetar for att utveckla bittre
hantering av oldmpligt parkerade elsparkcyklar.

Fotograf: Asbjorn Hansen

Antalet resor med elsparkcyklar har 6kat med antalet
elsparkcyklar. Under mars till augusti 2019 da elspark-
cyklar var ett nytt fenomen gjordes i genomsnitt 6ver 100
resor per elsparkcykel, medan motsvarande antal 6vriga

miénader dr betydligt ligre.
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Jamfort med 2019 har resorna med elsparkceyklar 6kat
med 24 procent. Men 6kningen ir inte jimnt férdelad
over aret. Merparten av resorna 2020 (tre fjirdedelar)
gjordes andra halviret och denna period var antalet resor
ca 42 procent hogre dn 2019. Forsta halvéret var det 12
procent firre resor jaimfort med forsta halvaret 2019.

Under 2020 gjordes totalt 2,3 miljoner resor med
elsparkcyklar. Det motsvarar ca 6 300 resor en genom-
snittlig dag. Ungefir 70 procent av resorna gjordes pa
vardagar. I augusti 2020 nir antalet resor var som hogst
gjordes drygt 10 000 resor med elsparkcykel en genom-
snittlig vardag. Resorna dr relativt korta och gors mesta-
dels i centrala staden. Jimfort med resor med cykel och
Styr & Still dr resorna i hogre grad kopplade till fritid dn
till pendling till studier och arbete.

I trafikkontorets attitydundersokning om cykling
(se mer i Upplevelsen av cykling i Goteborg) uppgav 14
procent av goteborgarna i dldern 18-65 ar att de anvinde
elsparkcykel minst en ging i september 2020. Andelen
var hogre bland mén dn kvinnor och hogst i aldersgrupp-
en 18-29 ar (25 procent) samt bland boende i centrum
(22 procent).
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RESOR MED
KOLLEKTIVTRAFIK

Ar 2020 kan beskrivas som nagot av ett undantagsir for
kollektivtrafiken. Coronapandemins restriktioner fick
stort genomslag och resandet minskade med en tredjedel
ijamforelse med 2019. Men kollektivtrafikens starka ut-
veckling dren innan pandemin skapar férhoppningar om
att firdsattets attraktivitet ir fortsatt stark.

Kollektivtrafiken dr det firdsitt som drabbats hardast

av pandemins eftekter. Folkhdlsomyndigheten avrad-

de redan tidigt i pandemin fran icke nédvindiga resor
med kollektivtrafiken, och Visttrafik kommunicerade
dven sjilva en uppmaning om att inte resa i onodan.
Uppmaningen hérsammades och att resa tillsammans
blev under aret nigot som associerades med risk. Totalt
over dret minskade resandet i kollektivtrafiken med 31
procent. Det motsvarar hela 6kningen i antalet resor som
skett sedan ar 2011. Kollektivtrafiken var dren fore pan-
demin det enda firdsitt vars utveckling var i nivd med
utvecklingen for att né trafikstrategins mél, och hela den
arliga 6kningen i resande som kom av befolkningséknin-
gen beriknades tillfalla kollektivtrafiken. Laget ar 2020

ar dramatiskt annorlunda.

Utveckling och mal fér resor med kollektivtrafik 2011-2020,
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Den stora minskningen av kollektivtrafikresor under
2020 innebir att effektmalet for motoriserade resor
vid drets slut ser ut att vara lingre bort dn ndr trafik-
strategin beslutades. Aven resandet med bil minskade,
men endast med 6 procent, vilket innebir att andelen
kollektivtrafikresor minskade till 34 procent.

Mal: Kollektivtrafikresor

Senast ar 2035 gors minst 55 procent av de motor-
iserade resorna med kollektivtrafik.

2035
>55%

2019
41 %

Nuldge
34 %

Kollektivtrafikresorna 6kade 2011-2019 i snitt med
3,6 procent per ir, vilket dr mer dn det nédvindiga
behovet om 2,5 procent. Inkluderar vi 2020 ars stora
minskning blir den genomsnittliga utvecklingen
negativ, vilket inte ger en rittvisande bild. Huruvida
kollektivtrafiken dr i linje med den ndédvindiga ut-
vecklingen eller inte dr dirfor inte mojligt att upp-
skatta just nu.

Kollektivtrafik
Né.fivéinidig gen?msnittlig 42,5 %
forandring per ar 2011-2025
Utfall genomsnittlig 0
forindring per ar 2011-2019 +3,6%
Utfall genomsnittlig 19
forindring per ar 2011-2020 ’
I linje med nédvindig utveckling Ovisst

Notera att inom kollektivtrafiken dr det antal pa-
stigningar som mits (genom KRS, kundrikningssys-
tem) och definieras som resa. Alla veckans dagar ingér
till skillnad fran uppfdljning av cykel- och biltrafik
som baseras pé resor under vardagar. Definitionen av
resa innebir att 6kningen till viss del kan var skenbar
om det dr bytesresorna som Okar.
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Stark utveckling innan pandemin

Det kollektiva resandet 6kade fram till 2019 delvis pa
grund av det 6kade resbehovet, men ocksi som ett resul-
tat av en overgéng till ett mer héllbart resande. Samtidigt
steg under perioden priset pd en kollektivtrafikbiljett
med 55 procent. Efter sommaren 2019 togs den subven-
tion som Goteborgs stad bidragit med for periodbiljetter
bort och priset steg ytterligare. Den positiva utvecklingen
dren f6re pandemin fortsatte dnda hela vigen in i bérjan
av 2020, med 4 procent fler resor i februari. Resandet
med kollektivtrafiken minskade sen dramatiskt och i
april gjordes bara hilften av antalet resor i jaimforelse
med dret innan. Under sommaren och tidiga hosten
skedde en viss aterhdmtning, innan pandemins andra vig
kom i oktober och resandet minskade igen.

Antal resor i kollektivtrafiken per manad ar 2020 och 2019, tusental
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Den starka utvecklingen i kollektivtrafiken aren innan
pandemin, och den tita kopplingen mellan pandemins
utveckling och antalet resor, gor att vi utgar frin att kol-
lektivtrafikens attraktivitet dnnu dr hog i befolkningen.
Det har dock skett stora skiftningar i befolkningens
resmonster under pandemin, bade at det mer hallbara
och det icke hallbara. De kollektivtrafikresendrer som
till exempel valt att ta cykeln bor fortsitta att cykla nir
pandemin dr 6ver, men det dr viktigt att vi arbetar for att
de som tagit bilen ska atervinda till kollektivtrafiken.

Buss, sparvagn och batresor

Samtliga kollektivtrafikslag drabbades av pandemin.
Resor med spérvagn star for den stérsta andelen resor
inom kollektivtrafiken, och var det fordonsslag som
minskade mest. I bittrafiken 6ver dlven minskade resorna
med Alvsnabbare mer in resorna med Alvsnabben. Det
kan bero pi att det finns fler mojligheter att vilja alter-
nativa firdsitt Gver till exempel Gota Alvbron for dessa
resenarer.

Antal resor med buss, sparvagn och bat 2011-2020, tusental
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Férenklat zonsystem

4 november 2020 inférde Visttrafik nya zoner och ett
nytt biljettsystem. Den nya zonstrukturen ir en forenk-
ling fran 70 till tre zoner. Zonerna baseras pda kommun-
grinserna och ér indelade i zon A, zon B och zon C.
Zon A omfattar Goteborg, Moélndal, Partille och Ockerd.
Zon B omfattar 6vriga kommuner i G6teborgsregionen
(GR) och zon C omfattar kommunerna i ovriga Vistra
Gotaland. Syftet med foridndringen dr att skapa bittre
forutsittningar for resendren att enklare vilja, kopa och
resa med sin biljett, for att bidra till malet om ett 6kat
kollektivt resande.

Bild fran Vasttrafiks kampanj i appen ToGo, som i syfte att undvi-
ka onédiga, korta resor nu ocksa visar gangavstand mellan olika
hallplatser

Bild: Visttrafik
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Kraftig 6kning av antalet elbussar
Under december 2020 satte Vasttrafik in cirka 150

elbussar i trafik. Det dr den storsta satsningen i Norden
pa elbussar. Totalt blev 34 linjer i G6teborg, Molndal och
Partille helt och hallet elektrifierade. Manga av elbuss-
arna kor pa linjer i de sydvistra delarna kring Frélunda
torg men dven pa andra hall. Bland annat har linje 58
mellan Eketrdgatan och Bergsjon samt linje 114 mellan
Brunnsparken och Saltholmen fitt elbussar. En elektrifi-
erad stadsbusstrafik gor att bullret och utslippen minskar.

Vasttrafiks attitydundersékningar

Sedan 2018 gor Visttrafik gor en arlig attityd-
undersokning som de kallar f6r Héllplats. Denna ger,
liksom vir attitydundersokning om att cykla i Gote-
borg, en virdefull inblick i hur resenirer resonerar mitt i
pandemin. Bland annat tror fler att kollektivtrafikresan-
det kommer att minska efter pandemin, samtidigt vill
miénga fler gi och cykla mer i jimférelse med att dka bil
och kollektivt. Rapporterna finns att lisa pd Visttrafiks
hemsida, sok pa Hallplats — en attitydundersokning.

Bilden nedan ar en del av det kampanjmaterial som Vasttrafik anvande for att upplysa

om trangsel och minska antalet onédiga resor i kollektivtrafiken.
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SERVICERESOR

Coronapandemin fick stor paverkan pa serviceresor-
na. Ungefir tre fjardedelar av alla fardtjinstresendrer
i Goteborg ir 65 ir eller dldre, och nir det i mars stod
klart att coronapandemin drabbade dldre och sjuka
personer allra virst mer dn halverades antalet fard-
tjanstresor inom en manad. Under sommaren och tid-
iga hosten 6kade resorna lite igen och minskningen
jamfort med samma ménader 2019 var omkring 40
procent. Nir en andra vig i pandemin blev tydlig i
november minskade resorna pa nytt.

Firdtjianstresorna minskade med 38 procent under 2020.
Under hela éret gjordes bara 409 000 firdtjinstresor to-
talt. Det dr med stor marginal den ldgsta arssiffran sedan
1980-talet. Flexlinjeresorna minskade pa liknande sitt
med totalt 40 procent frin mars och framit.

Antalet serviceresor minskade under
2020

Drygt 1 050 000 serviceresor av olika slag utférdes
under 2020 medan det 2019 var nistan 1 500 000 resor.
Minskningen med nistan 29 procent kan till allra storsta
del tillskrivas en minskning av uppdragsresorna. Mélndal
och Hirryda anlitar numera Visttrafik for sina resor och
grundskoleférvaltningen har genomf6rt begrinsningar av
vilka resor eleverna far gora.

Av diagrammet framgir att endast 20 procent av alla
resor utfordes pa uppdrag under 2020. Det var frimst
andra forvaltningar inom staden som bestillde resorna.

Fordelning av Serviceresors uppdrag 2020, procent

B Fardtjanst
Daglig verksamhet
Flexlinje

m Skolskjuts

®Ovriga uppdrag

Farre externa uppdragsresor

Serviceresor har sedan mitten av 90-talet haft ett
samarbete med Molndal och Hirryda som inneburit

att Goteborg har bistatt kommunerna med planering
och utférande av firdtjinstresor och andra serviceresor.
Under 2019 beslutade bade Mélndal och Hirryda att, i
likhet med de flesta sm& kommuner i Vistra Gotalands-
regionen (VGR), istillet samarbeta med Visttrafik for

utférandet av dessa resor. Det innebar att uppdrag som
omfattade omkring 125 000 resor per ar f6ll bort. Detta
ar en del i forklaringen till att det totala antalet resor
minskade under 2020.

En annan viktig férindring 4r VGRs engagemang
i flexlinjen. Under 2019 sade VGR upp avtalet med
trafikkontoret om flexlinjen och frin mitten av 2020 star
Goteborgs Stad och trafikkontoret f6r samtliga kostnad-
er. Eftersom flexlinjen dr 6ppen for alla som vill aka med,
gors det fortfarande ménga sjukresor med den trafiken.

SERVICERESORS UPPDRAG

Avdelningen serviceresor utfor flera olika typer av
samhillsbetalda resor, som med ett ssmmanfattande
ord kallas serviceresor. En av dessa dr fiardtjinst,
som dr en sirskild service f6r dem som inte har
mojlighet att nyttja den konventionella kollek-
tivtrafiken. Serviceresor utfor sin trafik med
upphandlade fordon genom flera olika trafikforetag.
All 6vrig verksamhet som exempelvis myndighets-
utdvning, bestillningscentral och kundservice utfors

i Goteborgs Stads egen regi.

Kostnaden for en fardtjanstresa ékade
under 2020

Nir det blir firre resor stiger kostnaden per resa. Det
beror pa att avdelningen serviceresor handlar upp all
trafik genom olika trafikféretag. For att vara siker pa att
resenirerna ska kunna dka nir de behover gérs upphand-
lingen till st6rsta del med fasta volymer av tillgingliga
fordon. Som en kvalitetsitgird dr dessa avtal dessutom
torknippade med krav pa schyssta l6ne- och arbetsvillkor
tor forarna. Det dr oftast en bra metod att upphandla
trafik, men en baksida dr att nér inte lika manga kan
eller vill resa si méste trafikkontoret ind4 betala for alla
fordon som dr upphandlade.

Under 2020 betydde det att den genomsnittliga kost-
naden for en firdtjinstresa 6kade fran 225 kr i januari
till omkring 330 kr i maj. I juli 6kade kostnaden till 500
kr per resa, men vidtagna dtgirder minskade den genom-
snittliga kostnaden till 300 kr i bérjan av hésten. Kostna-
den 6kade sedan igen mot slutet av aret och nidrmade sig
400 kr i december.

Den 6verkapacitet i tillgidngliga fordon som uppstatt
under dret har varit en av tva viktiga orsaker till de
okande kostnaderna per resa. Den andra har varit alla
de dtgirder som har vidtagits i trafiken for att f6rhindra
smittspridning.
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ATGARDER FOR ATT MINSKA
SMITTSPRIDNING

Eftersom coronapandemin slagit sirskilt hirt mot
serviceresors malgrupper har dtgirder vidtagits for
att forhindra att en serviceresa bidrar till smittsprid-
ningen. Genomgaende har dessa atgirder byggt pa
Folkhidlsomyndighetens rekommendationer.

Atgérder som genomfdrdes
under mars-maj:

Uppmaning till resendrerna att undvika icke
noédvindiga resor.

Avspirrad framsitesplats och stoppad samék-
ning for flertalet firdtjinstresendrer, utom for
familjemedlemmar. Vid resor till daglig verk-
samhet glesades samédkningen ut till maximalt
tva personer i fordonet. Aven pi flexlinjen har
vi minskat antalet méjliga bokningar per tur.

Forarkaren har utbildats i hygienrutiner
och rengdring ska ske dterkommande under
dagen. Fordonen utrustades ocksd med ett set

innehéllandes desinfektionsmedel, torkpapper,
plasthandskar och munskydd.

Instruktioner till trafikforetagen om att sitta
upp skyddsbarridrer mellan framsitena och
baksitena.

Instillda forarutbildningar. Undantaget dr
utbildningar om sikerhet vid resa.

Atgérder fradn augusti:

Uppdaterad baltesrutin s att foraren endast dr
behjalplig for de resenirer som saknar férmaga
att balta sig sjilva.

Stopp for forare att ga in pé sirskilda boenden
for himtning och limning av resenirer.

Distribution av skyddsvisir till samtliga forare.

Forskjutning av tider f6r himtning och
limning till och fran daglig verksamhet for att
sprida resorna 6ver dagen i syfte att minska
antalet samakningar.

Hallbar mobilitet

Fotograf: Rebecca Havedal

Test av el-bussar i flexlinjetrafiken

Med start i mars 2020 pagar ett test med totalt fyra
el-bussar i flexlinjetrafiken, vilket motsvarar cirka 10
procent av bussarna. Syftet dr att fa ett kunskapsunder-
lag om det dr méjligt att stilla krav pd enbart el-bussar i
framtida avtal. Ambitionen ér att under nista avtalsperi-
od, som borjar 2023, ersitta en stor del av de dieseldrivna
bussarna med eldrivna fordon.

De testmitningar som hittills har gjorts dr genom-
giende positiva. Testmitningarna visar att batteri-
kapaciteten dr tillracklig for att ricka under en hel dags
kéruppdrag, utan att stodladda under raster.

Okad trygghet vid resan och farre for-
seningar under corona

Barometern for Anropsstyrd trafik (Anbaro) miter rese-
nirernas upplevda kvalitet pi den senaste fardtjanst-
resan. Trafikkontoret anvinder Anbaro dven f6r uppfolj-
ning av flexlinjetrafiken.

En effekt av de minskade passagerarmingderna hade
serviceresor i sitt logistikarbete littare att sikerstilla att
det bestillda fordonet kom fram i utlovad tid. Detta har
forstas noterats av passagerarna, 95 procent av rese-
nirerna siger att bilen kom i tid.

Trots den smittrisk som véra resenirer utsitter sig for
ndr de viljer att gora en resa har de under 2020 kint sig
mer trygga vid resan dn tidigare. Det dr troligen delvis
en effekt av vira smittskyddsatgirder, samt att bilen har
kommit i tid.

Kundndjdhet med fardtjanstresor 2019-2020, procent

Resan som helhet
Trygghet vid resan

Fordonet kom i tid
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RESOR MED BIL

Biltrafiken minskade med drygt 6 procent under 2020.
Minskningen av biltrafiken under 2020 var tydlig

och om den kvarstir innebir den ett stort steg i ritt
riktning mot trafikstrategins mal. Frian 2017 och tills
vidare foljer trafikkontoret den generella trafikutveck-
lingen i G6teborg med hjalp av tringselskatteportaler-
na.

Mitningarna f6r 2020 visar att biltrafiken i Tringselskat-
tesnittet minskade med drygt 6 procent. Indextalet for
bilresandet, tidigare angivet av de 28 Fasta punkterna,
uppskattas dirfor minska i motsvarande utstrickning.

Pi riksnivd minskade personbilstrafiken pi Europa-
vigarna med ungefir 12 procent under 2020 enligt
Trafikverket. Den tunga trafiken minskade med ungefir
4 procent pd Europavigarna och totalt minskade trafiken
med ungefir 9 procent om samtliga vigkategorier riknas
in.

Berikningen av bilutvecklingen baseras pa fordonspas-
sager under vardagar exklusive klimdagar. Milet avser
personbilstrafik, men dven lastbilar och bussar riknas.

Utveckling och mal fér bilresande 2011-2020, index 100
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Enligt trafikstrategin behéver biltrafiken minska med i

snitt 1,1 procent per ar for att vi ska ni strategins mal till
2035.

Fram till 2020 var biltrafikens utveckling inte i linje
med trafikstrategins mal. Minskningen i biltrafiken
under 2020 var tydlig och innebir ett stort steg i ritt
riktning mot trafikstrategins mal, men ir inte tillrackligt
stor for att uppné den nédvindiga genomsnittliga minsk-
ningen om 1,1 procent per ar. Det dr samtidigt viktigt att
poidngtera att biltrafikens utveckling ska ses i perspektivet
att det totala resandet minskade pa grund av pandemin.

Den 6-procentiga minskningen av biltrafiken 2020 dr
den storsta uppmitta minskningen pa ménga 4r. Som
jamforelse minskade trafiken med drygt 4 procent mellan
2012 och 2013 i samband med att tringselskatten infor-
des.

Bil

Noédvindig genomsnittlig S11%
forandring per ar 2011-2025 ’
Utfall genomsnittlig £0.0%
forindring per ar 2011-2019 ’
Utfall genomsnittlig forindring per ar 07 %
2011-2020 ’

I linje med nédvindig utveckling

RN
Fotograf: Irina Sveide
Matning av biltrafiken

Trafikkontoret foljer bilresandet genom bland annat en
uppsittning fasta mitplatser och fem snitt. Dessa dr:

* 28 Fasta punkterna

* Kommungrinssnittet
* Gotailvsnittet

* Centrala stadssnittet
* Citysnittet

* Tringselskattesnittet
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Snitten ringar in olika stora omraden i staden, frin

det minsta, Citysnittet, till Kommunsnittet som miter
resandet in och ut ur Géteborg. De 28 fasta punkterna
ar strategiska mitplatser pa stora trafikleder. I varje snitt
ingar ett antal matplatser dir data samlas in. En mitplats
kan ingi i flera olika snitt. Sedan 1970-talet har de 28
fasta punkterna anvints som uppskattning for det gene-
rella resandet med bil.

Ar 2020 ir det endast for tringselskattesnittet som det
gér att berikna trafikutvecklingen. I 6vriga snitt saknas
det sa pass mycket data att det inte gar att berikna
trafikutvecklingen. Samtliga snitt kommer dven framéver
att foljas i mojligaste min och aterigen redovisas som
helarsvirde nir det dr mojligt.

Fram till 2016 anvindes snittet de 28 Fasta punkterna
som ett mitt pd biltrafikens utveckling. Sedan 2017 har
det inte gatt att rikna fram ett arsvirde baserat pa de
mitplatserna pd grund av de pagiende ombyggnationer-
na i trafikmiljén.

Eftersom flodena genom de 28 Fasta punkterna,
Gotadlvsnittet och Tringselskattesnittet haft en parallell
utveckling de senaste dren antas att de 28 Fasta punkter-
na f6ljer samma utveckling 2020 som Tringselskatte-
snittet.

Utveckling av bilresandet, samtliga snitt 1970-2020, index 100
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Trafiken vid de 28 Fasta punkterna

De 28 Fasta punkterna har tidigare anvints for att f6lja
dels den generella trafikutvecklingen i Géteborg, dels
uppfyllelsen av trafikstrategin. Punkterna dr jamnt for-
delade 6ver huvudvignitet och omfattar bade storre och
mindre vigar for att ge en god representation av stadens
vignit. I detta snitt ingar exempelvis Angeredsbron,
Kungilvsleden, Lundbyleden, Oscarsleden, Mariecholms-
leden och Tingstadstunneln.

Trangselskattesnittet

Tringselskattesnittet bestir av 36 stationer som install-
erades hosten 2012. I mitten av december 2020 tillkom
stationer i samband med Marieholmstunnelns 6ppnande.
Geografiskt dr snittet inte fullt ut jamférbart med nagot
av de ursprungliga snitten utan det bestir av en bland-
ning av stora leder, Alvsborgsbron, Tingstadstunneln
samt dven ett antal storre och mindre gator i anslutning
till zonen. Fordelen med snittet ir att det ér slutet, det
vill séiga att inga passager in eller ut genom snittet kan
goras utan att registreras.

En genomsnittlig vardag 2020 gjordes 683 000 pas-
sager med fordon genom tringselskatteportalerna, en

minskning med drygt 6 procent jaimfért med 2019.

Kommungranssnittet

28 Fasta punkterna, fran 2017
baserat pa Trangselskattesnittet

Gotaalvsnittet

Centrala stadssnittet

Citysnittet

2000 2005 2010 2015 2020
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RESTIDER MELLAN
MALPUNKTER | STADEN

Trafikkontoret f6ljer sedan ar 2018 restider mellan

fem malpunkter i staden. Milet ér att restiden mellan
mailpunkterna ska vara maximalt 30 minuter med bade
kollektivtrafik och bil. Under 2020 uppfylldes milet for
12 av 20 relationer med kollektivtrafik. For bilresor ar
milet uppfyllt och under 2020 blev restiden kortare till
foljd av corona.

Var mater vi restider?

Trafikkontoret samlar sedan februari 2018 in restidsda-
ta for kollektiv- och biltrafik frin Google. Restidsdata
himtas varje kvart mellan klockan 8 och 16, alla dagar i
veckan.

Restider mellan fem malpunkter, i bida riktningar-
na, finns tillgingliga. Malpunkterna ér: Frélunda torg,
centrala staden (Brunnsparken), Backaplan, Gamlestads
torg och Angered Centrum. Milpunkterna dr himtade
fran stadens strategi for utbyggnadsplanering och trafik-
strategin. De pekas ut som tyngdpunkter i staden i dessa
dokument. (En tyngdpunkt ir en strategisk knutpunkt
av lokalt och regionalt intresse som har en hog tithet och
urbana kvaliteter.)

Angered centrum

Gamlestaden
Backaplan

Centrala staden

e Frolunda torg

Effektmal 3: Restider

Restiden mellan tva godtyckliga mélpunkter dr max 30
min for bil och kollektivtrafik.

Kollektivtrafik: Mil uppfyllt f6r 12 av 20 relationer
Biltrafik: Mal uppfyllt for samtliga 20 relationer

Restidskvoter

Restidskvoten visar forhillandet mellan restider for kol-
lektivtrafik och bil. Ar kvoten exakt 1 finns i genomsnitt
ingen skillnad i restid.

Generellt ar resorna for biltrafik kortare 4an de for
kollektivtrafik, med undantag for resor mellan Backaplan
och centrala staden i bada riktningarna. Dir ligger bade
medianen och 85-percentilen ligre for kollektivtrafik dn
for biltrafik. For denna relation ir restidskvoten mellan
0,6 och 0,7 beroende pa riktning. Den hogsta restidskvo-
ten pa 2,6 giller f6r resor mellan Gamlestads torg och
Backaplan. Det innebir att medianresan med kollek-
tivtrafik 4r 2,6 génger lingre dn den med bil f6r denna
relation.

Restidskvoter mellan kollektivtrafik och biltrafik fér 2020,
medianen for kollektivtrafik divideras med medianen fér biltrafik

Resor fran

Resor till

| Gamlestads torg

3
=
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=
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=
@«
z
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Backaplan
| Centrala staden
| Frélunda torg

w

Angered centrum

Backaplan Restidskvot

Centrala staden

Frolunda torg

Gamlestads torg |
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Restider for aret som helhet

Den uppskattade restiden for en kollektivtrafikresa
paverkas av turtitheten och tillgdngliga rutt-
alternativ samt tringsel i vig- och sparnitet. For
en bilresa dr det tringselsituationen pa vignitet
som péverkar mest. Generellt ir restiderna for
kollektivtrafiken lingre pd helger da turtitheten dr
lagre och firre rutter erbjuds. For biltrafiken ar res-
tiderna generellt ldgre pa helger och som hogst pa
vardagar under pendlingstimmarna. Alla veckans

Sett till 85-percentilen dr det atta relationer i kollektiv-
trafiken som 6verskrider malet pd maximalt 30 minuters
restid. Det giller resor i bida riktningarna mellan:

* Frolunda torg och Gamlestads torg
* Frolunda torg och Backaplan

* Frolunda torg och Angered centrum
* Angered centrum och Backaplan

Exempelvis beriknas en resa mellan Frolunda torg och

dagar ingér i denna analys.

Angered centrum ta mellan 42 och 60 minuter. For bil-
trafiken uppfyller samtliga relationer malet.

Restider fér kollektiv- och biltrafik. Utdver min- och maxvérden presenteras median som ett streck pa axeln
och 85-percentilen med en rund markering. Den vertikala graa linjen representerar malet pa 30 minuter

Gamlestads torg - Frélunda torg
Frélunda torg - Gamlestads torg 1
Gamlestads torg - Centrala staden -
Centrala staden - Gamlestads torg 1
Frélunda torg - Centrala staden -
Centrala staden - Frélunda torg
Gamlestads torg - Backaplan 1
Backaplan - Gamlestads torg -
Frélunda torg - Backaplan 1
Backaplan - Frélunda torg 1

Centrala staden - Backaplan -
Backaplan - Centrala staden 1
Gamlestads torg - Angered centrum 1
Angered centrum - Gamlestads torg -
Froélunda torg - Angered centrum 1
Angered centrum - Frélunda torg
Centrala staden - Angered centrum 1
Angered centrum - Centrala staden 1
Backaplan - Angered centrum -

Angered centrum - Backaplan 1

Fardmedel
-o- Bil
-o- Kollektivtrafik

10 20 30 40 50 60
Restid i minuter
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Ski”nader | restider me"an Skillnader i 85-percentilen fér restider 2019 jamfért med 2020
2019 och 2020 . Resor med kallektivrafi i
c o
Som med mycket annat har resvanorna ir E = 2 5 2
. .. @ = ™ =
2020 péaverkats av det speciella lige som 2 g = S £
bk s = ]
Covid-19 medfort. For restider marks detta g o = ° E
<L

framfor allt i biltrafiken. En analys av de
sista tvd veckorna i mars 2019 mot 2020

[=]

=
|

[=]

Angered centrum

(sett till 85-percentilen) visar att restiden £
med bil i snitt ‘mmskat med drygt en minut. = Backeplan skillnad i minuter
Den stérsta skillnaden syns for resor mellan = -
Backaplan och Gamlestads torg dir restiden % I . 2
. = entrala staden 7
under denna period 2020 var knappt fyra och : 0
en halv minut kortare. For kollektivtrafiken £ 2
. . = Frélunda torg 0 -
syntes knappt nagon skillnad. 2 4
Nir vi tittar pa skillnader mellan aren i e
. . . . . Gamlestads torg 0
stort, vilket illustreras i figurerna till hoger,
ir resor med bil mellan de flesta start- och
mélpunkter kortare dr 2020. For resor fran
Gamlestads torg till Backaplan och Frélunda Resor med bil il
torg har diremot restiden 6kat. For kollektiv- g 5 o 5
trafiken syns i de flesta fall inga skillnader, de s s & g <
skillnader som kan utldsas beror frimst resor B 8 E 5 %’3
. o .. e m = =2
till och frin Gamlestads torg. For 2020 saknas E’ 8 o s
data mellan april och oktober och f6r 2019 : :
saknas data for februari manad. Analysen for Angered centrum 1 0
skillnader i restid mellan 2019 och 2020 base-
ras pa manader ddr data finns f6r bada ar. 5 Backaplan | . Skillnad i minuter
5 B p
o
@ Centrala stadenq -1
£ 0
5]
3 i 2
o Frélunda torg- - 4
Gamlestads torg 0 2
HUR MATER VI RESTIDER? VILKA MATT ANVANDER VI?
Data himtas fran Googles Distance Matrix API Mittet 85-percentilen innebdr att vi rangordnar
som pa begiran beriknar férvintade restider mellan restiderna frin kortast till lingst. Grinsen mellan
tvd angivna platser. For en bilresa berdknas restiden de 6versta 15 procenten med lingst restider och de
fran och till nirmsta bilvig fran de angivna punk- resterande 85 procenten utgor sedan 85-percentilen.
terna. For kollektivtrafik ingér gingresa till och frin Medianen ir grinsen som delar de rangordnade
hallplats och bytestid i restiden. Samma koordinater resorna i tvd lika stora delar. Restidskvoten for en
anges for bil och kollektivtrafik. Koordinater med relation beriknas genom att dividera medianen for
nirhet till hallplatser har valts. kollektivtrafik med den for biltrafik.
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GODSTRAFIK

Idag miits inte godstransporterna kontinuerligt. Darfor
ar det svért att dra konkreta slutsatser och gora jaim-
forelser nir det giller utvecklingen. Arbete pagir med
att ta fram de faktorer som behover mitas f6r att kunna
vidta dtgirder for att nd uppsatta mal.

Trafiknimnden har gett trafikkontoret i uppdrag att ta
fram en plan for citylogistik som omfattar distribution
av gods i stadsmiljon. Under 2021 kommer arbetet med
planen att paborjas. Trafikkontoret gor ocksa en forstudie
tor den tunga godstrafiken som rér sig utanfor stadsmil-
jon pa kringfartslederna.

Utmaningar i staden

Arbetet med ny 6versiktsplan for Géteborg visar att vi
star infor stora utmaningar framéver. Goteborg forvin-
tas vixa med 250 000 invénare och mer 4n 100 000 nya
arbetsplatser fram till &r 2050. Detta innebir att fler for-
don (antal och typer) kommer att konkurrera om gatu-
rummet. Det stiller stora krav pa hur olika trafikslag pri-
oriteras i infrastrukturen framéver. Férutom vara vanliga
firdsitt som cykel, kollektivtrafik och bil si innefattar det
dven servicetrafik, bygglogistik och godstransporter.

Den omfattande och pigiende stadsutvecklingen i
centrala delar medfor paverkan pa transporttiderna i
staden. Ett kontinuerligt arbete sker f6r att minska de
negativa effekterna under byggtiden.

Avgoérande for att skapa en framkomlig stad ér att
utveckla nya sitt att folja upp och mita godstrafik. Det
kommer utgora ett viktigt beslutstod for att kunna sitta
in atgirder for att na malen.

Fotograf: Rebecca Havedal

Yttre paverkan under aret

2020 var ett avvikande ar ddr coronapandemin kraftigt
paskyndade fordndringar i godsfloden, exempelvis 6kad
e-handel. Det innebar ocksa att den tidigare vixande
tringselproblematiken avmattades di firre personbilar
trafikerade vigarna trots alla stora infrastrukturprojekt
som pagick.

Tidigare matningar och fortsatt arbete

2019 gjordes mitningar gillande delar av effektmal 7, se
ndsta sida. Ddremot har mitningar for eftektmail 8 och 9
inte paborjats.

Inga nya mitningar genomfordes under 2020 och infér
kommande 4r (frin och med 2021) behéver metoder
identifieras for att mata ocksa effektmal 8 och 9. Vidare
behéver dven effektmal 7 kompletteras med miétningar av
transporttider for jirnvig.

Effektmal - Gods

E7 Transporttiderna och variationen i trans-
porttider pé vig och jirnvig till och frin
viktiga industri- och logistikomridden 6kar
inte och ligger ar 2035 kvar pa 2014 ars nivier.

E8 Godstransporternas paverkan pa luftkvalitet,
buller och férsurning ska minska jamfért med

2014 ars nivaer.

E9 Goteborg ska anses vara Nordens bista
logistiklige i ledande rankingar samt allmint
ansedd som ledande inom klimatsmarta

transporter.

Niringslivets transporter har stor paverkan pa stadsut-
vecklingen och for att f4 en komplett bild 4dr det viktigt
att data inkluderar bade svenskregistrerade och utlands-
registrerade fordon samt bade inrikestrafik och utrikes-
trafik.

For att skapa en bra grund for framtida atgirder och
jamforelser kopplat till transporttider och uppsatta
effektmil behéver vi kunna se hur transportflodena ser
ut, vilken typ av fordon som anvinds och under vilken
tid pa dygnet som trafiken dr som titast.

Infor framtiden dr dirf6r ambitionen att mita gods-
fléden kontinuerligt. Viktigt dr ocksa att mita samma
faktorer for att kunna folja upp eftekterna av vidtagna
dtgarder.
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Transporttider for godstrafik 2019

Trafikkontoret har himtat transporttider for vigtrans-
porter frain Google som pa begiran berdknar férvintade
restider mellan tvd angivna platser. Transporttiderna har
berdknats mellan stérre logistiknav i Géteborgsregionen
och utgar frin att trafiken gir pa huvudsakliga transpor-
tleder. Data har samlats in pa kvartsbasis fran klockan 5
och 20 mellan 8 april och 20 maj 2019 (perioden inne-
haller paskledigheten). I underlaget finns all typ av trafik

som ror sig pa lederna, diribland gods.

Typiska transporttider beror pa avstandet

En typisk transporttid kan beskrivas av medianen
(50-percentilen). Medianen ir det virde som ligger i
mitten nir samtliga transporttider sorteras efter stor-
leksordning. P4 sa sitt undviks extremvirden som i vissa
fall kan vilseleda genom att under- eller 6verskatta ett
virde, som i detta fall dr transporttid. Transporttiderna
(medianen) mellan start- och méilpunkt varierar kraftigt
beroende pi avstindet.

Transporttider under trangsel

En transporttid under tringsel kan beskrivas av 85-per-
centilen. 85-percentilen innebir att 85 procent av tiden
som analyserats har den angivna restiden eller kortare.
Dirmed ér det lingre restider resterande 15 procent av
tiden.

Spridning i transporttiderna

Spridningen av transporttider f6r en viss relation kan
beskrivas genom att jimfora restiden f6r 50- med
85-percentilen. Spridningen i transporttider beror till
stor del pa tringsel vid hog trafikmingd i nitet men dven
pa andra faktorer si som trafikolyckor eller vigarbete.
Som exempel ser vi en generell forlingning av transport-
tiden pa 12 minuter mellan Kélleredsmotet och Bicke-
bolsmotet.

Transporttid (restid) mellan olika punkter, 50-percentil (median)

Startpunkt
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Fiskhamnsmotet 19 21 17 22 38
Flygplatsmotet 28
Goteborgs Hamn 29 30
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Transporttid (restid) mellan olika punkter, 85-percentil (median)
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Transporttid (restid) mellan olika punkter, skillnad mellan 85-
och 50-percentilen (median)
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GANGVANLIGHETEN | STADEN

Goteborg ska vara en stad diar manga kan och vill

ga och vistas. De flesta goteborgare tycker att deras
néirmilj6 som helhet dr gingvinlig. Nir det giller olika
aspekter som paverkar upplevelsen av stadens offentli-
ga rum och gingmilj6er skiljer sig dock n6jdheten en
hel del, och det finns ocksi en variation mellan stads-
delarna.

Uppféljningen styrs utifrin de mél som finns i trafik-
strategin. Uppf6ljningen har kompletterats med mal-
omriden som pekats ut som viktiga i trafikkontorets
strategiska arbete med fotgingare och stadsmiljo. Mer
om detta finns att ldsa i planeringsstodet Gangvinligt
Goéteborg frin ar 2020.

Utvecklingsomrade:
Gangvénlig nérmiljé
Gingvinligheten dr viktig i hela Goteborg. Milet till

2035 dr att minst 90 % av de boende i varje stadsdel
ska tycka att deras ndrmilj6 4r gangvinlig.

Utvecklingsomrade:
Rekreativ narmiljoé

Att g, springa och vara ute for rekreation dr en stor
del av stadens géngrorelser pa trafikkontorets ytor.
Hir 4r malbilden till 2035 att minst 90 % av de
boende i varje stadsdel tycker att deras nirmiljé ger
goda mojligheter for rekreation.

ATTITYDUNDERSOKNINGEN KRING
GANGVANLIGHET

Upplevelsen av gangvinligheten i Goteborg un-
dersoks genom en arlig attitydundersékning som
har gjorts sedan 2015. Under maj och juni ménad
genomfors telefonintervjuer med boende 6ver 18

ar runt om i staden. 2019 genomférdes drygt 2000
intervjuer. Undersokningen édr utformad si att det
gdr att studera resultatet geografiskt, uppdelat efter
Goteborgs Stads tio olika stadsdelsndimnder. Med
anledning av pandemin beslutade vi att inte genom-

f6ra undersokningen under 2020.

En positiv helhetsbild

2019 ansdg 84 procent av gbteborgarna att deras narmil-
jo dr gingvinlig. Det dr samma niva som 2018, men
ligre dn 2016, da 87 procent upplevde sin ndrmilj6 som

gangvinlig.

Andel som anser att narmiljén &r gangvénlig, sorterat
i fallande ordning, procent

Totalt
Askim-Frolunda-Hogsbo
Orgryte-Harlanda
Lundby
Vastra Goteborg
Norra Hisingen
Majorna-Linne
Centrum
Ostra Goteborg
Véstra Hisingen
Angered 35 41
0 20 40 60 80 100
m Mycket nojd = Ganska néjd

Det rekreativa promenerandet

2019 upplevde 85 procent av gbteborgarna att deras
ndrmiljo stodjer rekreation. Ligst n6jdhet fanns i
Centrum dir endast 64 procent ansdg att nirmiljon ar
rekreativ.

Andel som anser att narmiljén har bra tillgang till rekreation,
sorterat i fallande ordning, procent

Totalt
Orgryte-Harlanda
Askim-Frélunda-Hoégsbo
Ostra Goteborg
Vastra Goéteborg
Norra Hisingen
Vastra Hisingen
Angered 52 32
Lundby
Majorna-Linne
Centrum
0 20 40 60 80 100
m Mycket n6jd = Ganska néjd
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Vad fungerar bra och mindre bra?

Studerar vi olika aspekter av gangvinlighet i nairmiljon
finns det saker som fungerar bittre och simre. Trygg-
heten att ga dagtid upplevs som hog och manga gote-
borgare upplever att deras nirmiljo ér trevlig att vistas

i till fots. Lampligheten f6r barn att rora sig till fots

och sittméjligheter dr nyckeltal som har ligre n6jdhet.
Storst minskning dr det for de som instimmer i att det
ar trafiksikert att ga, vilket kan bero pé fler byggprojekt i
staden.

Andel som anser att ndrmiljén &r gdngvénlig utifran
olika aspekter, procent

Tryggt att ga pa kvallen

Tryggt att g& pa dagen

Trevlig miljo att vistas i

Trafiksakert att ga

Manga andra som ror sig
ute

Lamplig miljé for barn (7-
12 ar)

Sammanhéngande
gangbanoritrottoarer

Sittmojligheter

Bra for rekreation/
promenader/motion

20 40 60 80 100
m2019 m2018 m2017 2016

o

Tycker gbéteborgarna att narmiljéerna
ar lampliga fér barn?

Nirmiljderna uppfattas som allt simre f6r barn i skoldl-
dern. 2019 ansig 60 procent att miljén var limplig f6r
barn, ett fall pa tio procentenheter frin 2017.1 Centrum
var n6jdheten lidgst och lag 2019 hela 24 procent under
genomsnittet.

Mest n6jda med nirmiljéns limplighet for barn var
boende i Vistra Goteborg med 11 procent 6ver gen-
omsnittet.

Andel som anser att narmiljén &r lamplig fér barn (7-12 ar),
procent (sorterat i fallande ordning)

Totalt Il 38

Vastra Goteborg 36 36
Askim-Frélunda-Hdgsbo 30 40
Norra Hisingen 26 43

Vastra Hisingen
Orgryte-Harlanda
Angered
Ostra Géteborg
Lundby
Majorna-Linne
Centrum [l

0 20 40 60 80 100
m Mycket n6jd m Ganska nojd

Samspelet med cyklister

Upplevelsen av hur samspelet med cyklister fungerar

for fotgingare varierar mellan stadsdelar. Det finns
ocksa en tydlig variation mellan upplevelsen hos olika
ildersgrupper, ddr yngre upplever att samspelet fungerar
bittre medan dldre 4r mindre néjda. De senaste dren har
néjdheten sjunkit.

Fotgdngares upplevelse av i hur hog grad fotgangare upplever att
samspelet fungerar bra, procent

2019 [N 27 36 13
2017 23 40 19
0 20 40 60 80 100

= Ganska lag grad
® Ganska hdg grad

m Mycket lag grad
Varken eller
m Mycket hdg grad

Fotograf: Lo Birgersson
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FOTGANGARES UPPLEVELSE
AV CENTRALA STADEN

Attitydundersokningen bland fotgingare 2019 visar att
goteborgarna foredrar att ta sig fram till fots i centrum.
Attraktiviteten har dock minskat nidgot sedan 2017 och
2018.

For stadsmiljoer finns tvd effektmal i trafikstrategin som
berdr de titaste delarna av staden. I dagsliget omfattar
detta endast miljoer i centrala staden, men nir staden
fortitas kommer dessa miljGer att bli fler.

Fotgingare ska enligt trafikstrategin fi en mer fram-
tridande och prioriterad roll i de centrala miljéerna
nir staden utvecklas. Nir trafikstrategin antogs var inte
tolkningen av effektmalen och mélnivierna klara, men
detta har utvecklats och presenteras i planeringsstodet
Gangvinligt Géteborg.

Effektmal 4: Attraktivt att rora sig
till fots i tata stadsmiljéer

Ar 2035 anser minst 85 procent av goteborgarna
att ging dr ett attraktivt sitt att rora sig i innerstaden
och i andra tita stadsmiljGer.

Gang ska i dessa milj6er ocksa vara det mest
attraktiva sittet att ta sig fram (i jaimforelse med

ovriga trafikslag).

2035
85 %

Nuldge
65 %

Effektmal 5: Attraktivt att vistas
i tata stadsmiljoer
Ar 2035 anser minst 85 procent av goteborgarna att

gaturummen i innerstaden och i andra stadsmiljoer
ar attraktiva att vistas i.

2035
85 %

Nuldge
64 %

Gangvénligt Goéteborg

Under 2020 har ett kunskapsunderlag for Gangvinligt
Goteborg tagits fram som ett komplement till stadens
styrande dokument. Gangvinlighet stricker sig fran de
minsta detaljerna i stadens miljer till 6vergripande stra-
tegier for stadsstrukturens utformning och konkretiserar
mélen. Det handlar om att skapa en gemensam utgings-
punkt i vad som dr viktigt fér fotgingare av olika slag
ndr trafikkontoret och andra inom staden arbetar med
mobilitet och stadsutveckling.

Manga upplever det attraktivt att réra
sig till fots i tata stadsmiljoer

Att ta sig fram till fots i centrala staden upplevs av de
flesta som attraktivt. 2019 ansig 65 procent att det var
attraktivt och relativt de andra firdsitten ir néjdheten
hogst. Det dr pa ungefir samma nivid som 2017 och
2018. Under 2020 har ingen ny attitydundersokning
genomforts, vilket betyder att eventuella forindringar
med anledning av pandemin inte har matts.

Attraktivt att ta sig fram till fots i centrala staden, procent

2019 E 21 45 20
2018 19 41 27
2017 |I 13 48 33
0 20 40 60 80 100
m Mycket lag grad Ganska lag grad
Varken eller ® Ganska hog grad

m Mycket hég grad

Attraktivt att ta sig fram i centrala staden, procent

Tifots [ 21 45 20
Med cykel 32 29 10
Med kollektivirafik [§] 24 43 17
0 20 40 60 80 100
m Mycket lag grad Ganska lag grad
Varken eller ® Ganska hdg grad

m Mycket hog grad

39



T Godaa stadismiiljoer

Vistelse i centrala staden

2019 gick upplevelsen av hur attraktivt det dr att vistas i
centrum ner nagot i relation till 2018 och 2017. Resulta-
tet ligger pd en n6jdhet om 64 procent. Ser vi till var de
svarande bor si dr svaren relativt lika 6ver alla stadsdelar,

Attraktivt att vistas i centrala staden, procent

2019 22 44 20
2018 20 46 24
2017 i 19 44 31
0 20 40 60 80 100

mMycket Idg grad = Ganska lag grad = Varken eller

m Ganska hog grad mMycket hég grad

de som bor i Centrum, Majorna-Linne, Ostra Géteborg
och Orgryte-Hirlanda dr nagot mer positiva dn 6vriga
goteborgare. Nojdheten dr ocksa tydligt kopplat till dlder,

desto yngre desto nojdare.

Attraktivt att vistas i centrala staden utifran
olika aldersgrupper, procent

18-204r & 15 56 23
30-49 &r 23 46 19
50-65 &r 23 40 19
66 + &r 27 31 21
0 20 40 60 80 100

m Mycket Idg grad = Ganska lag grad = Varken eller

m Ganska hog grad m Mycket hég grad

VISTELSE OCH FOTGANGARE TAR PLATS GENOM FLEXIBEL ANVANDNING

Ett snabbt sitt att forindra en plats karaktir utifrin
efterfrigan dr att anvinda sig av flexibel moblering,
gronska och att omdisponera hur ytan kan anvindas.

Under 2020 har bide Teatergatan och Tredje Linggatan

varit sommargigator likt tidigare ar. Trafikkontoret
har ocksa tillsammans med verksamheterna pa Andra
Langgatan majliggjort en sommargata med uteserve-
ringar och allminna sittplatser. En utvirdering av

sommaratgirderna pa Lénggatorna visar att upplevelsen

dr 6vervigande positiv och att manga skulle vilkomna

Fotograf: Helena Karlsson Haner

fler sommargator i staden. Borttagandet av parkering dr
den aspekt som sticker ut som en utmaning, sirskilt for
boende.

Pi Linnégatan gjordes ett test i syfte att 6ka
utrymmet for fotgingare. Under sommarlovsveckorna
flyttades cykeltrafiken ut frin cykelbanan pé trottoaren
till korbanan i Linnégatan. Det vickte uppmirksamhet
och stort engagemang frin bade boende i omradet och
besokare. Uppfattningen om atgirden var bra eller dalig
var delad med ungefir lika ménga f6r som emot.

Fotograf: Malin Michaelson
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UPPLEVELSEN AV CYKLING
| GOTEBORG

De stora byggprojekten paverkar framkomligheten f6r
cyklister i Goteborg. Samtidigt 6kar antalet elspark-
cyklar pé cykelbanorna, och det rider delade meningar
om hur goteborgarna ser pa deras nirvaro i gaturum-
met. Pandemin férindrade resandet med cykel, och an-
delen elcyklister ir hogre in niagonsin. Overlag tycker
dock lika ménga goteborgare som tidigare att staden ér
cykelvinlig.

I stadens cykelprogram finns ett mal att cykelvinligheten
ska oka. Milet f6ljs upp genom trafikkontorets attityd-
undersokning om att cykla i staden.

Mal: Cykelvénlig stad

2025 tycker tre av fyra goteborgare att Goteborg dr en
cykelvinlig stad.

2035 2025
- 75 %

Nulage
4%

Goéteborg - en cykelvanlig stad?

12020 é4rs undersokning tyckte 41 procent av goteborgarna
att Goteborg dr en cykelvinlig stad, vilket dr ungefar lika
ménga som i férra mitningen. Detta kan jimforas med
stadens mél pa 75 procent 2025. Sedan mitningarna start-
ade har inga storre forindringar skett, varken for de som
instimmer eller de som inte instimmer.

Cykelvénlig stad, andel ndjda samt mal till 2025, procent
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Det dr négot fler mén dn kvinnor som tycker att staden
ar cykelvinlig, och fler yngre dn édldre. Boende i Nordost
och i Sydost tycker i hogre utstrickning att staden dr
cykelvinlig i jaimforelse med de i Sydvist.

Malet kriver péitagliga forbittringar generellt av cykel-
végnitet, inte bara enskilda atgirder. Det innebdr en
extra stor utmaning i den byggfas som staden befinner
sig 1 da fotgingare och cyklister ofta paverkas negativt
vid omledningar. Det dr extra viktigt att vi jobbar med
bra, tydlig och siker framkomlighet for cyklister och
fotgingare.

Andel cyklister i olika delar av staden

I den senaste attitydundersdkningen var andelen cyklister
44 procent, vilket 4r samma niva som ar 2018 men nigot
firre dn toppéret 2014. Andelen cyklister skiljer sig stort
runtom i staden. I Sydost 4r néstan sex av tio cyklister,
medan i Nordost ir det bara tre av tio. En cyklist definie-
ras som en person som cyklar minst en ging i manaden.
Hogfrekvent dr de som cyklar 2—4 dagar per vecka eller
mer.

Andelen som har tillging till en cykel dr ungefir
densamma som 2018. Diremot har andelen med tillging
till elcykel f6rdubblats sedan 2018 och dr nu 10 procent.
Ar 2019 gjorde vi en studie bland elcyklister som bland
annat visade att elcyklister tenderar att cykla mer och ér
generellt mindre néjda med Géoteborg som cykelstad.

Andel cyklister i stadsdelsomradena, procent

Totalt 4 TR

Hisingen g 50
Nordost s I
Sydvast o IR
Sydost
Centrum € 43 |

0 20 40 60 80 100
m Hogfrekvent Lagfrekvent Mer sallan mAldrig
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Stadens arbete fér 6kad cykling

Andelen som hiller med om att Géteborgs Stad arbetar
tor 6kad cykling har minskat sedan 2015. D4 var det 57
procent som holl med, i drets undersékning ér det 43
procent. Det ar dven fler cyklister som inte dr néjda med
cykelbanorna generellt. Denna utveckling kan troligen
kopplas till den intensiva byggfasen staden befinner sig i.
Aven néjdheten med cykelparkeringarna har minskat.
Det kan delvis bero pa att antalet elcyklister har 6kat, en
grupp som vi vet har hogre krav pa sikra cykelparkering-

ar.

Nyckeltal fér cykling i Géteborg, 2020, procent

Till samtliga

Cykelvanlig stad 36 34 7

Cyklande stadsdel 28 33 8
Ghg Stad arbetar for

6kad cykling 8] -2 R 11

Staden mer attraktiv
om mer cykelanpassad

1 I

Trafiksakert att cykla 34
Till cyklister
N&jdhet underhall 31 39 8
Nojdhet cykelbanor E 36 33 5
Upplevelse av flode a 36
Nojdhet
cykelparkeringar E =
0 20 40 60 80 100
m Mycket 1ag grad = L&g grad Varken eller

m Ganska hog grad m Mycket hog grad

Att cykla som komplement

I manga sammanhang nir vi miter resor tittar vi endast
pa det huvudsakliga fairdmedlet. Vi vet dock att ménga
kombinerar cykel med andra firdsitt, men inte i vilken
omfattning. I undersékningen ir det totalt en fjardedel av
de tillfragade som kombinerar firdmedel pd sin normala
arbets- eller studieresa. Av dessa kombinerar hilften
kollektivtrafik med att resa till fots och en fjirdedel cykel
med antingen kollektivtrafik, till fots eller bil.

Elsparkcyklar

Elsparkcyklarnas nirvaro i staden tenderar att vicka
mycket kinslor. Samtidigt har de blivit ett allt viktigare
fardsitt, under 2020 gjordes dagligen ca 6300 resor med
elsparkcyklar. I drets cykelundersékning stillde vi darfor
fragor om medborgarnas anvindning av och attityd till
elsparkcyklar.

Resultatet visar att det frimst ir unga (18-29 4r), min
och boende i centrum som anvinder elsparkcyklar. Totalt
uppger 14 procent av géteborgarna att de anvinder
elsparkcykel minst en ging i manaden. Som jimforelse r
motsvarande andel f6r Styr & Still 6 procent.

Attityden till elsparkcyklarna visar pd en polarisering:
ungefir lika minga tycker att uthyrningen av dem ar bra
som daligt. Det dr ndgot firre som héller med om att de ér
ett bra komplement att ta sig runt i staden.

Andel som haller med om positiva pastdenden om
elsparkcykeluthyrning, procent

Bra komplement att ta 32
sig runt i staden
0 20 40

22 10
24 10
80 100
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elsparkcyklar ar bra
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mMycket Iag grad = Ganska l&g grad

= Ganska hog grad m Mycket hog grad

Parkeringssituationen kring elsparkcyklar har diskuterats
bland annat i media, och undersékningen visar att dver
halften tycker att stillastdende elsparkcyklar ér ett problem.
Nistan lika manga tycker att elsparkcyklisters beteende
ar ett trafiksikerhetsproblem. De grupper som anvinder
elsparkeyklar dr generellt mindre negativa dn de som inte
gor det. Mest missnéjda med foljsamheten av trafikregler
f6r elsparkeyklar dr boende i Sydost dir runt 65 procent
haller med om péstdendena nedan.

Andel som haller med om negativa pastaenden om
elsparkcykeluthyrning, procent
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FORANDRADE RESVANOR UNDER PANDEMIN

Avrets temafragor i cykelattitydundersokningen handla-
de om hur géteborgarnas resvanor férdndrats i pande-
mins fotspar. Notera att unders6kningen handlade om
resvanor i september, som i jaimforelse med april-maj
och november-december i vira trafikmitningar var en
relativt normal manad. Sett 6ver hela dret kan vi déirfor
utgd frin att resvanorna paverkats minst lika mycket
eller mer 4n vad respondenterna uppgav i september.

Drygt hilften av de tillfrigade arbetade pa distans
minst en dag i veckan i september. Det var nagot fler
min och yngre som arbetade pé distans, och négot firre
boende i nordost.

Knappt hilften uppgav att de gjorde firre arbets-/
studie- och inképsresor i jamforelse med 2019. Drygt
sju av tio uppgav att de gjorde firre fritidsresor.

Antal resor i september 2020 i jamférelse med september 2019,

procent
e

Till arbete/studier

Till inkdp 48 3
For fritid/ néje/socialt 73 D
0 20 40 60 80 100
m Fler resor = Lika manga resor mFarre resor = Ej aktuellt

Val av fardmedel

Aven valet av firdmedel paverkades av pandemin. Det
var generellt de redan etablerade, individuella firdmed-
len som 6kade mest, dvs till fots, cykel och bil. Hela sex
av tio uppgav att de anvinde kollektivtrafiken mindre.

Fardmedelsanvandning i september 2020 i jamférelse med
september 2019, procent

Till fots [ 8 §]
Cykel El 30
Elcykel 3 75
Elsparkcykel 75
Kollektivtrafik 13
Bil 16
0 20 40 60 80 100
m Anvander mer Anvéander lika mycket
®m Anvander mindre Ej aktuellt

De yngre (18-29 ar) valde i storre utstrickning att g,
medan de i aldern 30-49 ir valde att cykla eller ta bilen
mer. Aven de i dldern 50-65 ir valde att ta bilen mer.

Resande efter pandemin

Det dr en fjirdedel som uppskattar att de kommer att
arbeta mer pi distans efter pandemin, i jimforelse med
fore. Inkop via e-handeln uppskattas oka, vilket inte
n6dvindigtvis minskar antalet resor, men forflyttar dem
till ndromradet. De egna resorna med cykel och kollek-
tivtrafiken uppskattas 6ka igen, men det 4r inda en av
fem som uppskattar att de kommer att resa mindre med
kollektivtrafiken. Det ér frimst goteborgare i aldern
30-49 ir som svarar att de inte kommer att anvinda
kollektivtrafiken lika mycket, men denna grupp uppger
istillet att de kommer att cykla mer, och har redan i
hogre utstrickning valt cykeln under pandemin.

Hur géteborgarna tror att de kommer att resa under sommar-
halvaret efter pandemin jamfért med innan, procent
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CYKELATTITYDUNDERSOKNINGEN

Upplevelsen av cykling i Goteborg undersoks med
hjilp av telefonintervjuer bland boende i dldrarna
18-65 dr runt om i staden. Datainsamlingen
genomfordes i september och totalt intervjuades
1000 personer. Underskningen ér utformad s att
det gir att studera resultatet utifrin fem geografis-
ka omriden: Hisingen (Vistra Hisingen, Lundby,
Norra Hisingen), Nordost (Angered, Ostra Géte-
borg), Sydvist (Askim-Frolunda-Ho6gsbo, Vistra
Goteborg), Sydost (C)rgryte—HéirIanda), Centrum
(Centrum, Majorna-Linné). Eftersom utfallet av
mitningen varit stabilt sedan starten 2008 gérs
mitningen efter 2016 endast vartannat ar.
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BOENDE OCH VERKSAM-
HETERS NOJDHET MED
TRAFIKMILJON | CENTRALA
STADEN

De minga infrastrukturprojekten som pagir i staden
innebir storningar i trafikmiljon under ling tid for
bide boende, verksamheter och besokare i staden.
Den senaste NKI-undersokningen bland boende och
verksamheter gjordes 2019 i centrala staden och visar
att n6jdheten ir hogst gillande den hillbara framkom-
ligheten, det vill siiga till fots, med cykel och kollek-
tivt. Nojdheten har dock minskat for flera aspekter av
trafikmiljon.

Trafikkontoret genomfor néjd kund-undersokningar
(NKI) eftersom vi har som mal att ndjdheten med trafik-
miljon inte ska férsimras under byggtiden. Den senaste
undersokningen gjordes ar 2019 bland tre mélgrupper:
boende, verksamheter och besokare. Unders6kningen
genomfors med telefonintervjuer till boende och verk-
samheter, samt med pé stan-intervjuer med besokare (se
separat resultat for besokare i Besokares nojdhet med
trafikmiljon i centrala staden).

Det 6vergripande NKI-virdet och virdena pé de olika
delarna av trafikmiljon har sjunkit sedan méatningarna
inleddes 2016 (verksamheter) och 2017 (boende). I den
senaste matningen har den 6vergripande néjdheten
(NKI) bland verksamheter okat ndgot och den negativa
trenden for vissa delar har avstannat. Bide boende och
verksamheter dr mest néjda med den hallbara framkom-

ligheten (géng, cykel och kollektivt).

Fotograf: Asbjérn Hansen

Goda stadsmiljéer

NKI- och indexvarde for boende i centrala staden 2019,
2018 och 2017
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Viktigt att framkomlighet
med bil fungerar

For att minimera stérningarna totalt sett i byggtider
har KomFram utarbetat en tydlig prioriteringsordning
(KomFram ir ett samverkansforum mellan Staden,
Trafikverket, Visttrafik och Trafik Géteborg med syfte
att frimja framkomligheten och tillgingligheten till
milpunkter i Géteborg genom samordning och koordi-
nering mellan parter och projekt). Framkomligheten for
bil far sta tillbaka till f6rman f6r ging- och cykeltrafik
samt for kollektivtrafik och niringslivets transporter.
NKI-undersékningarna visar dock att framkomlighet f6r
bil i hog grad paverkar den sammanvigda upplevelsen
av trafikmiljon. Det innebdr att dven smé forandringar i
framkomlighet for bil kommer att fi stort genomslag i
den totala néjdheten med trafikmiljon. Eftersom det inte
ar aktuellt att férandra prioriteringsordningen blir det
ddrfor betydligt svirare att nd milet att bibehélla n6jd-
heten.

Aven upplevelsen av hur omgivningen fungerar ir
viktig for den totala upplevelsen av trafikmiljon. Ocksé
kommunikation kring vad som sker dr en viktig faktor
for verksamheter. Detta ir omriden som vi bor fokusera
pa for att bibehalla néjdheten med trafikmiljon.

NKI MATER NOJDHET MED
TRAFIKMILJON

NKI (n6jd kund-index) miter hur n6jda boende
och verksamheter dr med trafikmiljon totalt sett och
utifrin fem trafikkategorier. Boende svarar om sin
ndrmilj6 och verksamheter svarar utifran sin verk-
samhets behov for anstillda, leveranser eller kunder.
Foljande fragor ingér i de olika indexen:

NKI: No6jdhet med trafikmiljon som helhet, hur vil
foérvintningar uppfylls, hur nira trafikmiljon ér en
ideal situation.

Framkomlighet héllbart: Mojligheter att ta sig fram
till fots, med cykel respektive kollektivt och tillgang
till héllplatser.

Framkomlighet bil: Mojlighet att ta sig fram med bil
och tillgang till bilparkering.

Tillginglighet: Ytskikt pa ging- och cykelbanor, pa
bilkérbanor, belysning och tillgéng till cykelparkering.
Omgivning: Ljudnivan, luftkvaliteten, trafiksiker-

heten och det visuella intrycket.

Kommunikation: Information om byggprojektens
planering, trafikens paverkan, byggprojektens syfte och

information i ratt tid.

Med anledning av pandemin gjordes inte undersok-
ningen under 2020.

P

JRIrA R
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BESOKARES NOJDHET MED
TRAFIKMILJON | CENTRALA
STADEN

Minga av dem som ror sig i centrala Géteborg ar
besokare frin andra delar av staden och resten av
Sverige. De stora byggnationerna som pagar i Gote-
borg gor att framkomligheten for besokarna paverkas.
Den senaste NKI-undersokningen visar att nojdhet
med framkomligheten minskat nigot, men fortfarande

ligger pa en godkind niva.

Den senaste NKI-undersokningen av besokare gjordes
hosten 2019, och omfattar utéver néjdhet med trafikmil-
jon dven fragor om vilket firdsitt som besokarna tagit sig
till centrum med och syftet med deras besok.

Drygt hilften akte kollektivt, endast 8 procent tog
bilen. Huvudsyftena f6r besokarnas resor till centrum dr
shopping, arbete/skola, friskvird/skonhet/service.

NKI-UNDERSOKNINGEN
BLAND BESOKARE

Precis som for boende och verksamheter miter
NKI-undersékningen bland besckare néjdhet
med trafikmiljén. Det miits totalt sett och utifrin
tva trafikkategorier, framkomlighet héllbart och
framkomlighet bil (se faktaruta i foregiende kap-
itel for vilka aspekter av trafikmiljén som ingir).

Undersokningen har tagits fram tillsammans
med centrumféreningarna och gors med hjilp
av pé stan-intervjuer. Den omfattar besokare i
Nordstan, Avenyn, Innerstaden, Haga och Linné.
Jamforelser med NKI for boende och verksam-
heter bér goras med forsiktighet dd metoderna
skiljer sig at.

Eftersom det inte var limpligt att géra pa
stan-intervjuer mitt i pandemin gjordes ingen
undersokning dr 2020. Vi vet fran andra kéllor
att antalet besokare i handeln minskat betydligt
och det dr rimligt att det gett effekter pa nojd-
heten med trafikmiljén, men tyvirr vet vi dnnu
inte hur.

H6g ndjdhet med hallbar framkomlighet

Den évergripande ndjdheten (NKI-virdet) bland be-
sokare dr 56, vilket dr en godkind niva. Den har dock
férsimrats nigot sedan mitningarna inleddes ar 2017.
Framforallt dr besokarna néjda med framkomligheten
for hallbara fiardsatt, vilket ir de fiardsitt som den stora
majoriteten anvént for att ta sig till centrum.

Besdkares ndjdhet totalt (NKI) och néjdhet med hallbar
framkomlighet och framkomlighet med bil, index 0-100

56
NKI 58
58
79
Framkomlighet hallbart 83
82
44
Framkomlighet bil 49
54

0 20 40 60 80 100

2019 2018 2017

Framkomligheten med cykel sticker dock ut och har
ett avsevirt simre indexvirde dn 6vriga hillbara firdsitt.

Besokares nojdhet med respektive fardsatt inom
hallbar framkomlighet, index 0-100

Framkomlighet hallbart 79

Ta sig fram till fots 84

Ta sig fram med cykel 63

Ta sig fram kollektivt _ 80

Tillgang pa hallplatser 80

0O 20 40 60 80 100

Viktigt att bibehalla hallbar
framkomlighet

Nojdheten med bil dr sdmre dn for de hillbara firdsitten,
men det paverkar inte den totala néjdheten med trafik-
miljon i nagon stérre omfattning. Det innebir att for att
bibehilla besokarnas néjdhet med trafikmiljén bér in-
satser som uppratthaller framkomligheten med héllbara
firdsitt prioriteras.
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SKADADE | TRAFIKEN

2020 loper trafiksikerhetsprogrammet ut och vi nir inte
de uppsatta malen. De tva stort dominerande skade-
grupperna ér fotgingare i fallolyckor och cyklister i
singelolyckor. Sedan 2019 har skadade i elsparkcykel-
olyckor tillkommit.

Ar 2020 16pte Trafiksikerhetsprogrammet ut. De mal
som formulerats i Trafiksikerhetsprogram for 2010-2020
ar att antalet omkomna och skadade i trafikmiljon ska
minska med 75 procent fram till 2020, med basar 2010.
Fallolyckor med fotgingare definieras inte som en
trafikolycka och ingér dirfor inte i antalet omkomna
och skadade som trafikndimnden satt mal f6r. Samtidigt
ir det dnda viktigt att studera fallolyckorna, eftersom de
huvudsakligen sker i miljoer som ingdr i stadens ansvars-
omraden, och dessutom drabbar ménga fotgingare.

Mal: Farre omkomna

Antalet omkomna ska minska till 3 personer

eller farre 2020.

2035 2020 Nuldge
_ <3 n

Mal: Farre skadade

Antalet mittligt eller allvarligt skadade ska minska
till hogst 75 personer 2020.

2035 2020
- <75

Nuldge
375

OM SKADESTATISTIKEN

Statistiken 6ver omkomna kommer frin
STRADA polis och/eller sjukhus (Transport-
styrelsen). Antalet omkomna &r 2020 ér prelim-
inart.

Statistiken 6ver skadade kommer frin STRADA
sjukhus. Antalet skadade ar 2020 baseras pa
fjarde kvartalet 2019—tredje kvartal 2020, dirav
asterisk pa 2020* i diagrammen. Skadegraden
baseras pa bedomning vid olyckstillfillet, ISS

9+ for allvarligt skadad och ISS 4-8 f6r mattligt
skadade.

Mal: Antalet omkomna i trafiken

Léngsiktigt ser vi en minskning av antalet omkomna i
Goteborgstrafiken. Antalet omkomna varierar over ren;
det dr f6r méinga men samtidigt sa fi att variationen kan
bli stor. Under dren 2010 - 2020 ér det tvd dr med ménga
omkomna som avviker frin trenden — ir 2016 och ar 2020.
Ar 2020 omkom 11 personer i trafiken.

Utveckling av antal omkomna 2001-2020 samt mal 2020
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Tre av de omkomna var kvinnor och itta var min. Ett
barn (under 18 4r) och tvé dldre personer (6ver 65 ir)
omkom. Tvi omkom som fotgingare och en pa cykel. Vi-
dare omkom sex personer i bil och tv pa tung mc.

Tre av elva personer omkom pé kommunalt vignit och
en person omkom i en korsning med bide statlig och
kommunal vighallning.

Antal omkomna ar 2020 i olika grupper

Man
Kvinnor

Under 18 ar
18-65 ar
Over 65 ar

Till fots

Pa cykel

I bil

Pa tung mc

Att 2020 blev si olycksdrabbat i Goteborg kan delvis
torklaras med att fyra personer omkom i en bilolycka pi
statligt vignit.

P4 nationell nivd omkom 190 personer totalt vilket
innebir att vi har natt nollvisionens etappmal om max
220 omkomna ar 2020. Men 2020 ir ett speciellt ar
och det gir inte att utesluta att pandemin har paverkat
olyckstalen.
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Utveckling av antalet mattligt och allvarligt skadade 2001-2020
(inkl. skadade i fallolycka)

Mal: Antalet skadade i trafiken

Under 2020* rapporterades 342 mattligt skadade och 33
allvarligt skadade i trafiken totalt sett (exklusive fotging-
are i fallolyckor).

Sedan 2013 har skadade i trafiken 6kat kraftigt vilket
till storsta delen forklaras av forbittrad rapportering
fran akutsjukvirden. Under 2019 6kade antalet skadade
ytterligare till f6ljd av manga olyckor med personer
pa elsparkcykel. Under 2020 har det dter rapporterats
firre skadade, men det beror sannolikt till stor del pa de
effekter pandemin har haft pd rapporteringen av skadade
fran akutsjukvérden.

Pandemin har ocksa paverkat resandet och val av
fardsitt. Under ar 2020 gjordes det firre resor totalt
sett i Goteborg och framfor allt firre resor med kollek-
tivtrafiken och till fots. Endast resor med cykel 6kade.
Aven det dndrade resandet kan ha paverkat antalet ska-
dade. Det dr dock for tidigt att dra slutsatser om antalet
skadade och dess orsaker ar 2020.

Utveckling av antalet mattligt och allvarligt skadade 2001-2020
(exkl. skadade i fallolycka), samt mal 2020
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Skadade per trafikantgrupp
Om skadade fotgingare i fallolyckor inkluderas i det

totala antalet skadade 6kar antalet som rapporterats
mittlig och allvarligt skadade till drygt 900 per ar under
dren 2016-2019. Skadade i singelolyckor, det vill siga
fotgingare i fallolyckor och cyKklister i singelolyckor, star
f6r majoriteten av de skadade. Liksom 2019 skadades
ovanligt minga i kategorin "andra”. I kategorin "andra”
var drygt 46 elsparkcyklister (60 procent), ddrutover var
14 mopedister och 15 mc-forare.

Knappt hilften (44 procent) av de som skadades i en
végtrafikolycka var kvinnor men om skadade i fallolyck-
or inkluderas r andelen kvinnor betydligt hogre (58

procent).
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Vad ar pa gang inom trafiksdkerhet?

Trafiknimndens trafiksikerhetsprogram 16per ut ar
2020. Under 2019-2020 har trafikkontoret arbetat med
att definiera inriktning for det fortsatta trafiksiker-
hetsarbetet. Drift och underhall inriktat pa giaende och
cyklister dr ett viktigt insatsomréade liksom att fortsitta
med hastighetsdimpande atgirder. Att sikerstilla och
vidareutveckla trafiksikerhetskompetens i organisationen
ir avgérande och det finns bade méjligheter och utma-
ningar i teknikutvecklingen och ny mobilitet.

Det genomfordes tva trafiksikerhetsrevisioner under
dret, som bédda visar pa behov att utveckla det systemat-
iska trafiksikerhetsarbetet. I detta ingir att se 6ver mal
och indikatorer for trafiksikerhetsarbetet. Ambitionen ar
di att anamma den nationella uppfoljningens matt.

Goteborg kommer att delta i tva initiativ som drivs
av Trafikverket. Det ena ar kommunikationsinsatsen
ZHERO som l6per fram till 2029 och det andra handlar
om trafiksikerhetskrav pa oftentligt upphandlade trans-
porter under parollen Tillsammans for hallbara hastigheter.

STORRE BORTFALL 2020

Pi grund av coronapandemin dr det en storre eft-
erslipning i sjukhusrapporteringen i STRADA
in normalt (ca tre manader). Det har ocksa
aviserats att det kan bli ett storre bortfall f6r
2020 4n normalt pa grund av arbetsbelastningen
i sjukvarden.
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SAMMANFATTNING
OCH INSIKTER

Aret 2020 blev pandemins r och det kommer for
manga att markera ett fére och efter. Vi kan efter arets
dramatiska forindringar i hur vi arbetar, studerar,
umgis, reser och konsumerar konstatera att radikala
forindringar dr mojliga pa kort tid — men hur det nya
normala ter sig efter pandemin 4terstér att se.

Aret 2020 var ocksi ett mycket byggintensivt ir. P4
grund av pandemin uteblev den befarade tringseln pa
ménga platser, men det dr minga ar kvar av infrastruk-
turprojekt i centrala staden och vi riknar med fortsatta
utmaningar nir antalet resor 6kar igen.

Hallbar mobilitet

Goteborgarna gjorde under dret 16 procent firre resor

in normalt, och indrade sina firdmedelsval radikalt.
Resorna med kollektivtrafiken minskade med 31 procent,
biltrafiken med 6 procent och resorna till fots med 24
procent. Bara resandet med cykel 6kade, med 8 procent.
Malet om 6kad andel hillbara resor ter sig dirmed mer
avldgset. Men eftersom resandet minskade, inklusive
resor med bil, blev det dndé en positiv effekt pé tringsel
och utslapp.

Vi bed6mer att inget firdmedels utveckling i nuliget dr
i linje med den nédvindiga utvecklingen for att nd mélen
i trafikstrategin.

Antalet firdtjanstresor minskade under ret med hela
38 procent, till nivier som senast uppmittes pa 1980-
talet. Totalt minskade serviceresorna med 29 procent nir
dven resor till daglig verksamhet, flexlinje och skolresor
riknas in, utver firdtjinstresorna.

Goda stadsmiljéer

Malen f6r goda stadsmilj6er foljs upp med viéra attityd-
undersokningar. Under 2020 genomférdes pa grund av
pandemin bara attitydundersdkningen om att cykla i
Géteborg.

Fotgingarundersokningen frin 2019 visar att malni-
véerna kring gingvinlig och rekreativ nirmilj6 inte dr
alltfor langt bort, men néjdheten varierar stort mellan
stadsdelarna. Nar det giller effektmalen om fotgingares
upplevelse av att rora sig i tita stadsmiljoer dr det 65 pro-
cent som tycker att det dr attraktivt att réra sig till fots i
innerstaden, i jimférelse med malvirdet 85 procent.

Sammanfattning och insikter

Fotograf: Rebecca Havedal

Insikter

Har foljer nagra insikter fran aret 2020 att ta med i
trafikkontorets fortsatta arbete.

Ett osdkert ar

Avrets siffror dr mer osikra in pi linge. De méanga
infrastrukturprojekten och databortfall gor det svirt att
berikna utvecklingen av resor med bil och cykel. Antalet
fotgingarresor och godstrafiken miter vi inte kontinu-
erligt, vilket gor att vi har svért att berdkna utvecklingen.
En annan svirighet dr att vira effektmal dr inriktade pa
arbetsresor. Vi miter vardagsresande och pendelstrak.
Under éret har distansarbetandet slagit igenom pé bred
front, vilket innebir att arbetsresor delvis ersatts av till
exempel rekreations- och inkdpsresor i niromradet.
Dessa resor vet vi mindre om dn arbetsresandet. Det
finns ocksa flera indikationer pa att distansarbetandet
kommer att ligga pa en hogre niva efter pandemin i jam-
torelse med fore, vilket i sd fall innebir att en viss mingd
pendlingsresor inte kommer att dterkomma.

For godstrafiken har vi hittills inte mitt effektmiélen
kontinuerligt, och utvecklingen dr dérfor i stora delar
okind. Det pigar ett arbete att ta fram metoder for kon-
tinuerliga mitningar, vilket dr 4n mer angeliget nu nér
handelns strukturomvandling accelererat och transport-
branschen vixer och diversifieras.

Aven skadestatistiken ir osikrare 4n pa linge eftersom
sjukvarden, som ansvarar for skaderapporteringen, har
behovt prioritera konsekvenserna av pandemin. Det dr
osikert om efterslipningen kommer att arbetas bort.
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Vart har kollektivtrafikresorna tagit vagen?

Minskningen i kollektivtrafiken under 2020 motsvarar
hela 6kningen i antal resande sedan 2011. En del av de
uteblivna resorna har inte gjorts alls, medan andra har
blivit bil- och cykelresor. Bade trafikkontorets och Vist-
trafiks attitydunders6kningar indikerar att resendrerna
kommer att resa mindre kollektivt efter pandemin, vilket
innebir att kollektivtrafiken stir inf6r stora utmaningar
att aterfd resandet. Vir férhoppning ir att kollektivtrafi-
kens starka utveckling dren fére pandemin indikerar en
fortsatt stark attraktivitet, men de som valt att ta bilen
kan ha fitt en ganska positiv resupplevelse da tringseln
varit mindre och restiderna med bil varit kortare an
normalt. Nir trafiken aterkommer samtidigt som den
byggintensiva fasen fortsitter kan dock biltrafiken std
infér nya tringselutmaningar. Detta vicker fragor kring
vilken framkomlighet och vilka restider som dr rimliga
att férvinta sig som bilist vid olika tidpunkter och pi
olika vigar. Det kommer sannolikt behova utredas de
nidrmaste dren. Det dr ocksa viktigt att godstrafikens
framkomlighet inte forsdmras.

En del resor i kollektivtrafiken har sannolikt blivit
fotgingarresor. Mianga resor i framforallt sparvagnstra-
fiken dr mycket korta och i sparen av restriktionerna och
Visttrafiks kampanjande for att vilja att resa till fots har

en forflyttning skett, som har potential att bli permanent.

Hir behover staden vara proaktiv och méta de férindra-
de behoven av gangvinlighet som uppstatt.

Inte alla har jobbat hemma

Vi vet dnnu inte hur resménstren i pandemin har f6r-
andrats 1 och mellan de olika stadsdelarna, men vi vet

att forutsittningarna ser olika ut. Ungefir hilften av
goteborgarna arbetade pd distans minst en gang i veckan
i september, den andelen var ligst i Nordost. I Nordost
ar bara tre av tio cyklister, vilket dr hilften si manga

som i Sydost (Orgryte-Hirlanda). I februari 2021 valde
Visttrafik att forstirka trafiken frin Nordost pa grund av
trangsel. Pandemin har troligen inneburit att géteborg-
arnas resvanor kommit att variera mer mellan stadsdelar-
na, vilket innebér en utmaning for jamlikheten i trans-
portsystemet. Goteborgs Stads arbete med Jimlik stad
blir dirmed dnnu viktigare.

Fler cykelresor - men mindre ndjda cyklister

Cykel var under 2020 det enda firdmedel som gétebor-
garna anvinde mer, en trend som inleddes redan 2017.
Avrets attitydundersdkning om att cykla visar att andelen
som tycker att staden dr cykelvinlig inte férindras. Inte
heller har andelen cyklister 6kat. Daremot har andelen
med tillging till elcykel f6rdubblats sedan 2018.

En trend ér att resorna och fordonen pa cykelbanorna
blir mer och mer diversifierade: utover olika typer av
cyklister okar antalet elcyklar och elsparkcyklar.

Samtidigt minskar néjdheten med cykelbanorna och
-parkeringarna, vilket kan bero pi att fordonsdiversi-
fieringen stiller andra krav pa infrastrukturen. Bland
besokarna i centrum ér néjdheten med framkomlighet-
en for cykel betydligt lidgre dn for 6vriga fardsitt, och
fotgingare tycker i lagre utstrickning att samspelet med
cyklister fungerar bra.

I attitydundersékningen uppgav nistan 20 procent att
de vill cykla mer efter pandemin i jimf6relse med fore,
vilket innebir en stor potential att befdsta de nytillkom-
na cykelresorna permanent. Men dven hir méste staden
aktivt arbeta for att mota cyklisters behov sé att cykling
upplevs som ett attraktivt firdmedel. Elsparkcyklarna
behover ocksi integreras bittre i stadsmiljon sa att miss-
néjdheten med bland annat felparkerade fordon minskar.

Fler besdkare i vara offentliga rum
- och farre i centrum

Pandemin medf6rde firre linga resor vilket innebar att
allt fler tillbringade sin lediga tid hemma. Detta ledde till
att tringsel rapporterades frin andra platser dn tidigare.
Goteborgarna tringdes i parker, pd badstrinder, skrid-
skoisar och i friluftsomriden. Goteborgarna upptickte
sin hemmamilj6 och kraven pi kommunal service runt
dessa platser 6kade. Att fler utnyttjar rekreationsanligg-
ningar och offentliga platser i staden ér positivt ur bade
hallbarhets- och hilsoperspektiv, men kriver att resor till
och fran dessa platser kan goras héllbart, och att vistel-
serna dir moéter besékarnas behov.

Under sommaren fortsatte vi arbetet med platsskapan-
de atgirder i centrum. Dessa blev viktigare dn nigonsin
eftersom det 6kade moéjligheterna att halla avstind. Upp-
maningen att undvika fysiska butiker, caféer och restau-
ranger medférde att innerstaden tappade en tredjedel av
alla fotgingare under helaret. Vi gjorde inte heller nigon
NKI-mitning bland besokare, vilket innebir att vi inte
vet ndgot om hur pandemin péverkat dem som fort-
farande ror sig i centrum. For att bes6karna ska kidnna
trygghet efter pandemin kommer arbetet med att skapa
trevliga platser att vistas pa och gangvinligare strik fylla
en viktig funktion i en héllbar stad 4ven i framtiden.
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Nya tag i trafiksakerhetsarbetet
Trafiksikerhetsprogrammet f6r 2010-2020 har nu 16pt

ut och malen for antal omkomna och skadade naddes
inte. Arbetet med hastighetsdimpande atgirder och
trafiksiker utformning 16per dock pa. Den 6vervigande
majoriteten av de skadade ir fotgingare i fallolyckor och
cyklister i singelolyckor, och for dem ér kvaliteten pa
underlaget avgérande.

Under 2021 tas ett beslutsunderlag fram f6r inrikt-
ningen pa trafiksikerhetsarbetet de narmaste aren. Resul-
taten av de genomforda trafiksikerhetsrevisonerna ger
god ledning for kommande insatsomriden. Exempel pa

ett nytt insatsomrade kan vara forutsittningar for giende
och cyklister, medan liga hastigheter ir ett omrade att
fortsitta med. Det systematiska trafiksdkerhetsarbetet
behover ocksa utvecklas. Ger genomférda atgirder haft
avsedd effekt? Aven nya mal behover formuleras.

Trafiksikerhetsarbetet dr en del i arbetet med héllbart
resande och goda stadsmiljéer. I omstillningen mot fler
resor till fots och med cykel blir trafiksidkra och trygga
miljoer for dessa oskyddade trafikanter en forutsittning.
Har spelar hastigheter en roll. Laga hastigheter bidrar till
mer tillgingliga, sikra och hilsosamma gatumiljoer.

Fotograf: Stina Olsson
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