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Remissvar pa Arkitekturprogram for Goteborg, dnr BN0110/17

Forslag till beslut i styrelsen for Géteborgs Stads Parkering

1. Stélla sig bakom yttrandet som sitt eget
2. Oversinda yttrandet till byggnadsnamnden
3. Forklara beslutet omedelbart justerat

Sammanfattning

Arkitekturprogrammet ska ge rad och riktlinjer om hur staden kan och bor utformas for att
vaxa till en gron och néra storstad som ocksa ska méta ett forandrat klimat och avgérande
miljoutmaningar, liksom ett stort behov av social hallbarhet och en sammanhallen stad.

Arkitekturprogrammet forordar ett antal indikatorer som kan anvandas for att uppna
malsattningarna om en mer attraktiv stad. Dessa presenteras i studien Indikatorer for
stadskvalitet” (bilaga). Av sexton indikatorer finns en som direkt beror parkering. Fem
indikatorer handlar om offentliga platser, méngden friyta och narheten till olika sorters
parker. Fem indikatorer handlar om gatumarken, méngden gatumark, korsningstéthet, och
rumslig integration. Sex indikatorer handlar om kvartersmarken, téthet, blandning,
fastighetsstorlek, gatuentréer, gatulokaler och gardsstorlekar.

Parkeringsbolagets synpunkter sammanfattas under tre rubriker:
e Tillganglig attraktiv stad

Parkeringsbolaget pekar pa vikten av helhetssyn i betydelsen att aven stadens trafiksystem
paverkar stadsmiljon och &r en viktig forutsattning for att alla grupper ska ha en fungerande
vardag. Majlighet att forflytta sig bade inom och mellan stadens delar &r en del av en
tillganglig och jamlik stad. P4 samma satt behover en attraktiv stad vara tillganglig for
besokare vilket staller krav pa kapacitet i ett trafiksystem.

Nar det galler indikatorerna finns det anledning att beakta framtida behov av att snabbt ta sig
fram i en tét stad. Indikatorer skulle kunna kompletteras med nérhet till mobilitetstjanster
som cykelpool, elfordonspool och liknande.

e Enkel fungerande vardag for alla

Indikatorerna beskrivs som redskap att styra faktorer som paverkar stadsmiljons kvaliteter
och darmed manniskors livsmiljo. I bilagan till Arkitekturprogrammet framgar att
indikatorerna ska ha olika gransvarden for respektive omrade. En kravniva for innerstaden
pa 100% sitts for mellanstaden till 75% och for ytterstaden till 50%.

Parkeringsholaget ser att det finns viktiga fragor som behover beaktas i forhallande till
stadens overgripande mal att skapa en stad déar alla har jamlika forutsattningar.
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Invanare i de av stadens omraden som har samre forutsattningar for fortatning och darmed
for utbud av service och handel bor fa sa goda forutsattningar som majligt att ta del av
stadens utbud i andra omraden. Darfor kan det vara intressant att komplettera indikatorerna
med indikatorer pa tillganglighet som turtathet och restid med olika fardmedel.

e Hallbar mobilitet

Parkeringsbolaget pekar pa vikten av hallbart resande som en forutsattning for en tillganglig
och attraktiv stad med minskade utslapp och darmed lag klimatpaverkan.

| en tat stad 6kar behovet av smarta mobilitetstjanster for att invanare och besokare enkelt
och snabbt ska kunna ta sig fram. Stadsutvecklingsplaner behdver ta hand om behovet av att
kunna resa inom samt till och fran ett omrade. Parkeringsholaget arbetar idag med och
foresprakar att en studie av befintlig tillganglighet ingar i planeringsforutsattningar for ett
omrade. Indikatorer skulle kunna kompletteras med tillganglighets- och mobilitetsindex och
liknande.

Ekonomiska konsekvenser

En av arkitekturprogrammets sammanfattande malséttningar lyder ”"Goteborg ska fortsatt
vara ett regionalt centrum och vara attraktivt for bade besokare och bosatta”.

God mobilitet och tillganglighet till stadens utbud &r viktiga forutsattningar for etablering
och utveckling av verksamheter i staden, besoksnaring och naringsliv. ldag genererar
besoksparkeringar kundunderlag till handel, evenemang och besdksnéringen i stort.

Parkeringsbolaget vill papeka vikten av en helhetssyn pa tillganglighet och mobilitet som
forutsittning for stadens utveckling. Beskrivna “indikatorer for stadskvalitet” berdr framfor
allt markanvandning i ett lokalt omrade och bor balanseras med ett utvecklingsperspektiv for
staden nér det galler t ex néringsliv och besdksnaring och &ven innefatta indikatorer som rér
mobilitet och tillganglighet for bil.

Olika perspektiv

Barnperspektivet
Parkeringsbolaget har inte funnit nagra sarskilda aspekter pa fragan utifran detta perspektiv.

Jamstalldhetsperspektivet
Parkeringsholaget har inte funnit nagra sérskilda aspekter pa fragan utifran detta perspektiv.

Jamstalldhetsperspektivet och Mangfaldsperspektivet

Arkitekturprogrammet pekar pa vikten av att varna den manskliga skalan och att staden ska
byggas sa att den underlattar vart vardagsliv. | avsnittet Stadsmonster beskrivs vikten av att
skapa begriplig, effektiv och jamlik tillganglighet mellan bostader, skolor, gronytor mm.
Arkitekturprogrammet pekar ocksa pa vikten av estetisk och kulturell mangfald for att skapa
en stimulerande stad vilket gynnar moten mellan manniskor. De indikatorer som skall utgora
ett handfast redskap for planering och skapa levande stadsmiljéer handlar dock priméart om
lokal markanvéndning.
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Parkeringsholaget vill peka pa vikten av att ett planeringsverktyg beaktar de indikatorer som
redovisas men som ocksa vager in hur olika manniskors behov av resande tillgodoses. Det
handlar bland annat om kapacitet i trafiksystemet som helhet, hur trafiksystemet kan mota
teknisk utveckling med utmaningar och mojligheter samt en flexibilitet nér det galler den
mix av reseslag som krévs for att uppfylla det behov av resande som finns inom samt till och
fran ett omrade. Staden behdver vara tillganglig sa att dess invanare, inpendlande arbetskraft
och bestkare kan na sina malpunkter pa ett enkelt och tidseffektivt satt.

Miljoperspektivet
Parkeringsholaget vill papeka vikten av en helhetssyn pa tillganglighet och mobilitet som
forutsattning for och majlighet till att minska utslapp och darmed klimatpaverkan.

Omvarldsperspektivet
Parkeringsbolaget har inte funnit nagra sérskilda aspekter pa fragan utifran detta perspektiv.

Mia Sdderberg Maria Stenstrom
Stadsutvecklare vd
Bilagor

1. Utkast arkitekturprogram
2. Indikatorer

For mer information om arendet:
http://www.spacescape.se/project/indikatorer-for-stadskvalitet/
(avser rapporten, 34 sidor)

Lank till remissunderlaget:
https://stadsutveckling.goteborg.se/arkitekturprogram/

Expedieringskrets Byggnadsnamnden
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Bakgrund

For att den stora expansion som Gaéteborg star infor ska resultera i ett hallbart stadshygge,
saval ekonomiskt, socialt som ekologiskt, maste kvaliteten i den kommande
stadsutvecklingen séttas i fokus. Arkitekturprogrammet ar tankt att vara ett stod i den
omvandlingen och visa pa olika prioriterade fragor.

Dokumentet Arkitekturprogram for Goteborg ar i remissversionen ett arbetsmaterial som ska
arbetas igenom utefter inkomna synpunkterna fran en serie dialogsamtal samt remissvar med
malet att det kan antas i byggnadsnamnden under hosten 2017,

Arkitekturprogrammet ska sedan arbetas in som en del i den kommande 6versiktsplanen.
Remissvaret skall vara stadsbyggnadskontoret tillhanda senast 2017-10-27.

Arendet

e Syfte och innehall

Arkitekturprogrammet ar en skrift i forandringsprocessen att Goteborg gar mot att bli en
storstad da gamla strukturer behover utvecklas och nya tillkomma. Arkitekturprogrammet
ska ge rad och riktlinjer om hur staden kan och bor utformas for att véxa till en grén och
nara storstad som ocksa ska mata ett forandrat klimat och avgérande miljoutmaningar,
liksom ett stort behov av social hallbarhet och en sammanhallen stad.

Arkitekturprogrammet tar stod i stadens strategiska dokument som beskriver inriktningen
hur Goteborg ska utvecklas till en attraktiv och hallbar stad. En stad som erbjuder ett enklare
vardagsliv for fler i en gron och livfull stad.

Nér det galler Trafikstrategi for en néra storstad avgréansar sig Arkitekturprogrammet till att
ge forslag pa satt att behandla trafiken och satta manniskorna i fokus, sarskilt de som gar,
cyklar och aker kollektivt.

Dokumentet beskriver att dagens stadsmonster med separerade funktioner resulterar i att
manga manniskor behdver kora bil mellan olika malpunkter och i att manniskor fran olika
grupper lever sina liv langt ifran varandra, saval fysiskt som socialt. Att funktionellt lanka
samman staden och skapa optimala kopplingar ar darfor en stor och viktig utmaning for
stadsbyggandet.

Stadsmaonstret beskriver hur stadens byggda form skapar olika lagen, det vill sdga battre
eller samre tillganglighet. Beroende pa hur tillganglig en plats anses vara finns enligt
Arkitekturprogrammet olika forutsattningar for fortatning. Nar staden fortatas i bade centrala
delar och i olika knutpunkter kan en flerkarnig stad skapas vilket innebar att tillganglighet
till service sprids utan att skapa trafiktrangsel.

e 30 teser och dvergripande mal

Stadsbyggnadskontoret har tagit fram 30 teser for stadens expansion som underlag for
medborgarsamtal och darmed medborgarnas syn pa vilka évergripande mal som bor stéllas.
Malsattningarna for stadens dvergripande arkitektoniska utveckling satts alltsa upp i en
samtalsprocess. Sammanfattas de 30 teserna kan malsattningar formuleras pa foljande vis:

- Goteborg ska fortsatt vara ett regionalt centrum och vara attraktivt for bade besckare
och bosatta.
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- Nérhet och tillganglighet till natur och kulturvérden ska vara tydliga och
bevarandevarda miljoer skall vardas och synliggoras.

- Det framtida Goteborg ska vara byggt och format sa att integrationen i samhallet
underlattas, olika omraden skall vara varierade i upplatelseformer for bade bostader
och service.

- Staden ska vara formad och sammanlankad sa att miljopaverkan minskar for bade
byggnader och transporter.

- Byggandet i staden ska vara praglat av bade sma och stora aktorer, en mer varierad
marknad skapar en blandad stad.

e Indikatorer som verktyg

Arkitekturprogrammet forordar anvandandet av verktyg som kan forutse hur 6kad tathet och
sammanlankande strak paverkar stadslivet och forutséttningar for etablering av handel och
motesplatser.

Stadsbyggnadskontoret har arbetat for att ta fram ett antal indikatorer som kan anvandas for
att uppna malsittningarna om en mer attraktiv stad. Dessa presenteras i studien “’Indikatorer
for stadskvalitet”. Syftet dr att foresld indikatorer och gransvarden for stadskvalitet och
exemplifiera dessa med hjalp av kartor och statistik 6ver Goteborg. Fem indikatorer handlar
om offentliga platser, mangden friyta och nérheten till olika sorters parker. Fem indikatorer
handlar om gatumarken, méngden gatumark, korsningstathet, och rumslig integration. Sex
indikatorer handlar om kvartersmarken, tathet, blandning, fastighetsstorlek, gatuentréer,
gatulokaler och gardsstorlekar.

Den enda indikator som direkt berdr parkering ar formulerad "max 50 % av en gatusektion
bor vara for korfalt och bilparkering”.

Tillganglig attraktiv stad

Arkitekturprogrammet tar sin utgangspunkt i att staden behover utvecklas till att bli mer
sammanhé&ngande, attraktiv, jamlik och valkomnande och att det i stadsutvecklingsprocessen
ibland uppstar konflikter till foljd av oenighet kring vilka kvaliteter som bor prioriteras.
Bland annat darfor har ett antal indikatorer for stadskvaliteter tagits fram.

Arkitekturprogrammet refererar till att trafiksystemet behéver utvecklas i takt med att fler
bor, arbetar, handlar, studerar och mots i staden. Det beskrivs att kollektivtrafiken har en
viktig roll i att lanka samman stadens delar och att en tat stad ger forutsattningar for gang
och cykel. Persontransporter med bil berors inte.

Indikatorerna beskrivs som handfasta redskap att styra de faktorer som paverkar
stadsmiljons kvaliteter och darmed manniskors livsmiljo.

Parkeringsbolaget vill papeka vikten av helhetssyn i betydelsen att dven stadens trafiksystem
paverkar stadsmiljon och &r en viktig forutsattning for att alla grupper ska ha en fungerande
vardag. Mojlighet att forflytta sig bade inom och mellan stadens delar &r en del av en
tillganglig och jamlik stad. Pa samma sétt behover en attraktiv stad vara tillganglig for
besokare vilket staller krav pa kapacitet i ett trafiksystem.

Parkeringsholaget ser att den avgransning som gjorts i hur Arkitekturprogrammet forhaller
sig till Trafikstrategin ar alltfor strikt och borde innehalla perspektivet att stadsmiljon och
trafiksystemet maste samverka for att staden ska kunna vara bade attraktiv och tillganglig
for sina invanare och besokare. Ett konkret exempel kan vara att ett trafiksystem som stodjer
utvecklingen av en tillganglig attraktiv stad har noder vid infarter till staden dar bilparkering
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samordnas med kollektivtrafik och cykel. Dessa noder avlastar innerstaden utan att gora
avkall pa tillgangligheten for den som reser med bil.

Nér det galler indikatorerna finns det anledning att beakta framtida behov av att snabbt ta sig
fram i en tét stad. Indikatorer skulle kunna kompletteras med nérhet till mobilitetstjanster
som cykelpool, elfordonspool och liknande.

Enkel fungerande vardag for alla

En fordel med en tat stad skall vara att manniskorna dar far enkel och fungerande vardag.
Tatheten motiveras med att en tatare stad krdver mindre transporter och skapar battre
forutsattningar for narservice och levande gatumiljoer.

Det framgar av Arkitekturprogrammet att Géteborgs olika delar har olika lagen med olika
forutsattningar for tathet och darmed olika lokala forutsattningar for en enkel och
fungerande vardag. Dokumentet beskriver att det finns skillnader i 1agen och forutsattningar
for innerstaden, mellanstaden och ytterstaden och darmed foreslas olika strategier for
utveckling av respektive. Detta innebar ocksa att det inte finns forutséttningar for samma typ
av service och utbud i stadens olika delar.

Indikatorerna beskrivs som redskap att styra faktorer som paverkar stadsmiljons kvaliteter
och darmed manniskors livsmiljo. | bilagan till Arkitekturprogrammet framgar att
indikatorerna ska ha olika gransvarden for respektive omrade. En kravniva fér innerstaden
pa 100% satts for mellanstaden till 75% och for ytterstaden till 50%.

Parkeringsholaget ser att det finns viktiga fragor som behdver beaktas i forhallande till
stadens 6vergripande mal att skapa en stad dar alla har jamlika forutsattningar.

Invanare i de av stadens omraden som har samre forutsattningar for fortatning och darmed
for utbud av service och handel bor fa sa goda forutsattningar som majligt att ta del av
stadens utbud i andra omraden. Darfor kan det vara intressant att komplettera de indikatorer
som redovisas och som fokuserar pad markanvandning med indikatorer pa tillganglighet som
turtathet och restid med olika fardmedel.

Hallbar mobilitet

Arkitekturprogrammet pekar pa att stadens utveckling behdver vara hallbar dven i
forhallande till ett forandrat klimat och stora miljéutmaningar. Staden behdver skyddas fran
klimatforandringarnas effekter och miljopaverkan maste minskas fran byggande, forvaltning
och transporter, och underlatta en hallbar livsstil. Lika viktigt som att skydda staden mot
klimatférandringarnas effekter ar att bidra till att minska beroendet av fossila branslen.

Parkeringsholaget vill papeka vikten av hallbart resande som en forutséttning for en
tillganglig och attraktiv stad med minskade utslapp och darmed lag klimatpaverkan.

Nar det galler foreslagna indikatorer finns det anledning att papeka sambanden mellan en tat
stad och nddvandigheten av smarta mobilitetstjanster for att kunna tillgodose behoven hos
invanare och bestkare av att enkelt och snabbt ta sig fram. Stadsutvecklingsplaner behover
ta hand om behovet av att kunna resa inom samt till och fran ett omrade. Parkeringsbolaget
arbetar idag med och foresprakar att en studie av befintlig tillganglighet ingar i
planeringsforutsattningar for ett omrade. Indikatorer skulle kunna kompletteras med
tillganglighets- och mobilitetsindex och liknande.
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Generella synpunkter

Harutover bifogas Parkeringsbolagets generella standpunkter nér det galler parkering, se
punkter nedan. Parkering kan avse tva-, tre- eller fyrhjuliga fordon beroende pa
forutsattningarna

e All parkering ska vara dppen for samnyttjande i mojligaste man.

e Beakta tillgangligheten saval till, fran som inom ett omrade/stadsdel vid
berékning av behov av parkeringsplatser.

e Placera parkeringen sa att det framjar den blandade hallbara resan med olika
fardmedel.

e Bygg in system for belaggningsmatningar fran borjan dar sa ar lampligt, sa att
parkeringen kan kopplas till parkeringsledsystem (hanvisningssystem) for att
minimera soktrafiken.

e Parkeringarna ska utformas sa att de bade &r och upplevs som trygga och sékra.

Goteborgs Stads Parkering AB 7(7)



