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Granskning Vastlanken Station Korsvagen BN0638/11

Forslag till beslut

| styrelsen for Goteborgs Stads Parkering
Som eget yttrande dversdnda yttrandet till stadsbyggnadskontoret

Sammanfattning

Arendet ar en granskning av detaljplanen for att mojliggéra utbyggnad av Station
Korsvagen.

Goteborgs Stads Parkerings (Parkeringsbolagets) beddmning ér att det kommer att vara
en vél utformad losning for bilparkeringar och angoring till stationen. MGgjligheten att
parkera bilar for de som bor i naromradet kommer att bli séamre men kan delvis
kompenseras av kommande kollektivtrafikforstarkning pa Korsvéagen.

Eftersom antalet cykelparkeringar inte ar klara i dagslaget férutom det underjordiska
garaget med ca 500 platser behdver detta kompletteras till detaljplanen.

Enligt en utredningen som KomFram tagit fram kommer nédrmare 5 000 av
parkeringsplatserna i centrala delarna av staden att tas bort till och med 2019. | arbetet
med att skapa ersattningsplatser som forsvinner har Heden samt Valhalla Parkering
mellan Valhalla idrottsplats och Valhallabadet identifierats som platser dar det planeras
att byggas ersattningspaltser. Parkeringsbolaget vill darfér uppmarksamman
trafiknamnden pa dessa platser for ersattningsparkering, sa att namnden, trots
byggnationen av Kortsvégen, sakerstaller att dessa platser for ersattningsparkering blir
tillgangliga.

Ekonomiska konsekvenser

For att Goteborg skall kunna ha en hallbar ekonomisk utveckling maste stadens centrum
kunna bibehalla och utveckla sin attraktionskraft. Manniskors tillganlighet till centrum
ar av stor betydlesen for att kunnna fa ha en god ekonomisk utveckling. Detta paverkas
av utbyggnationen av kollektivtrafik samt vilka mgjligheter som manniskor har att ta sig
till centrum med bil om de behover.

Barnperspektivet

Ett av malen i gallande parkeringspolicy &r att utveckla stadens gaturum for att skapa en
mer trafikvéanlig stadsmiljo for manniskor att vistas i dar barnen ar en viktig del. Station
Korsvagen forvéantas ge en god milj6 for ménniksor att vistas.
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Jamstalldhetsperspektivet

Parkeringsholaget har inte funnit nagra sérskilda aspekter pa fragan utifran detta
perspektiv.

Mangfaldsperspektivet

Trafikplats Korsvagen kan ge en majlighet till 6kad rélighet for stadens invanare. Detta
kan medfora att stadens olika delar blir mer tillgangliga for personer med olika
geografiska hemvister.

Miljoperspektivet

Station Korsvégen medfor positiva effekter for miljon. | forsta hand bedéms de
forstarkta forutsattningarna for kollektivtrafikforsorjningen till Goteborg. samt
evenemangsomradet innebéra en bra grund for en langsiktigt hallbar resande i Goteborg.

Omvarldsperspektivet

Parkeringsholaget har inte funnit nagra sérskilda aspekter pa fragan utifran detta
perspektiv.

Lénk till detaljplanen:
http://qoteborg.se/wps/portal?uri=gbglnk%3agbg.page.bb7386fd-1152-47ch-9da4-
d06bd7780a77&projektid=BN0638/11
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Arendet

Ardendet 4r en granskning av detaljplanen for att mojliggora utbyggnad av Station
Korsvégen som &r en av tre stationer i jarnvagstunneln Vastlanken, med tillhérande
byggratter bade under och ovan mark. Byggnadsnamnden onskar bolagets remissvar senast
den

Bakgrund

I samband med byggnationen av Vastlanken kommer en station Korséven att byggas.
Ambitionen i detaljplanen &r att Korsvégen ska beféstas som entré till centrala Goteborg
och som en attraktiv och viktig kollektivtrafikknutpunkt for saval lokal som regional
kollektivtrafik ndra Goteborgs centralstation och Landvetter Airport City.

Station Korsvégen ar en underjordisk station som stracker sig fran Nackrosdammen
/Renstromsparken i véster till Liseberg i dster.

Bilparkering och angdring

Ett antal av bilparkeringarna kommer att paverkas under byggnationen av Vastlanken
men ungefar halften av dem kan aterstéllas da Vastlanken ar fardigstalld.

Nér station Korsvagen &r klar kommer korttidsparkeringar och angéringsplatser for olika
typer av biltrafik finnas pa Korsvagen, vastra sidan vid Vastlankens entré samt pa
ostrasidan langs Orgrytevigen samt ytterlgiare en plats langre soder ut vid
cirulationsplatsen.

Cykelparkering

| detaljplanen anges att det kommer att behdvas en stor méangd cykelparkeringar i
omradet. De ska réacka till tagresenarer, regionala bussresenarer och for de omkringliggande
verksamheternas och bostadernas behov. Ett underjordiskt cykelgarage kommer ocksa att
byggas pa Korsvagen, med plats for uppe-mot 500 platser. | underlaget framgar inte hur
maga ytterligare cykelparkeringar som kommer att byggas. Detaljplanen behéver
kompletteras med detta.

Trafik

Forslaget mojliggor en plats som kan hantera den 6kade kollektivtrafiken och framtidens
langre sparvagnar. Forslaget innebar att trafiksituationen pa Korsvagen forandras genom att
fotgangare och cyklister far battre tillganglighet pa bekostnad av bilisternas framkomlighet.
Bade kapacitet och hastighet for bilister kommer att bli lagre nar de oskyddade
trafikanternas framkomlighet prioriteras.

Korsvagen har idag en viktig fordelande roll for trafiken. Platsens utformning och
dragningskraft for olika trafikantkategorier ger effekter pa trafik- och stadsforhallandena
pa stora avstand. Idag fungerar Korsvagen forutom som en stor kollektivtrafikplats dven
som en stor cirkulationsplats. Vid trafikrakning ar 2014 passerade ca 2 500 bilar Korsvagen
under eftermiddagens maxtimme. Detta motsvarar cirka 30 000 bilar per
medelvardagsdygn. (s. 14 PM Trafik del 2 Systemanalys och kapacitetsberédkningar
20170327).

Enlig de genomforda trafikberédkningar och analyser som hénvisas till i PM Trafik del 2
uppges att det finns plats for i storleksordningen 14 000 — 18 000 inkommande fordon per
dygn i Korsvéagen 2035. Da forvantas maniskor anvanda kollektivtrafik samt cykel i storre
omfattning.

Under 2014/2015 gjode trafikkontoret en grov systemanalys for att se vilka végar och
gator som skulle fa en forandrad trafikbelastning vid strypningar i Korsvagen.
Kdrningarna genomfordes for en halvering av den befintliga trafiken, och visade en

Goteborgs Stads Parkerings AB 3(6)



principiell forandring av biltrafik, utifran hur attraktivt det ar att kora genom Korsvégen
jamfért med att vélja en annan vag. Dessa tidigare genomférda analyser senare
omarbetats och dessutom har kanslighetsanalys genomforts.
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PM Trafik del 2 Figur 3. Biltrafikens principiella spridning pa vagnatet vid en strypning i Korsvagen. Ratt
visar 6kningar av biltrafik och grént visar minskningar.

Tydligast okning blir det pa E6:an, Ullevigatan och i Allén dar det forvéntas bli ett
tillskott paA maximalt ett par, tre tusen fordon per dygn och stracka. De végar bilisternas
kommer att valja forvantas bero pa vart de storre centrala parkeingsplatserna finns.
Trafiksituationen blir beroende av antalet parkeringsplatser, av in- och utfarternas
lokalisering och hur kdrvégarna till parkeringarna.

I PM Trafik del 2 s. 9 gors en reflexion att det kan bli tufft under byggtiden,
da det pa kort tid blir besvarligt for bilisterna, samtidigt som ett forandrat resbeteende tar

langre tid att ldra in.”

Uppskattnigarna den framtida biltrafiken visas i figuren nedan.

Goteborgs Stads Parkerings AB 4(6)



Korsvagens inkommande
biltrafik per dygn 1990-2035
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PM Trafik del 2 Systemanalys och kapacitetsberakningar (s.9) figur 2

| figuren uppskattas antal bilar som beraknas kunna kdra igenom Korséavegen ar ca
13 000/dygn vilket innebér en minskning pa 17 000/dygn.

Parkeringsbolagets samlade bedémning

Parkeringsbolaget arbetar i enlighet med Trafikstrategin for att na minskat antal bilresor
samt ett mindre behov av parkeringar. | detta ar byggnationen av Véstlanken en viktig
del efttersom den ar en del av infrastruktur som ger det mojligt att ersatta ménniskors
behov av att transportera sig med bil. Parkeringsblaget ar mycket positiva till station
Korsvagen da detta ar en viktig del i stadens infrastruktur som kan leda till 6kad
anvandning av kollektivtrafik.

Bilparkering och angéring

Parkeringsbolagets bedémning ar att det kommer att vara en val genomtankt utformning
for bilparkarkeringa och angdring till stationen. Maojlighete att parkera bilar for de som
bor i naromradet kommer att bli simre men kan delvis kompenceras av kommande
kollektivtrafikforstarkning pa Korsvagen.

Cykelparkering

Eftersom antalet cykelparkeringar inte ar klara i dagslaget férutom det underjordiska
garaget med ca 500 platser behdver detta kompletteras till detaljplanen.

Trafik

Enlig de trafikundersokningar som redovisat kommer miskningen av biltrafiken vid
Korsvagen kunna hanteras pa andra vagar efter att station Korsvéagen ar uppbyggd.
Detta underlattas av att kollektivtrafiken i omradet blir battre vilket leder till att farrre
anvander bilen. En utbyggd kollektivtrafik &r avgdrande for att minska biltrafiken
eftersom resenérer véljer bort bilen forst da alternativen uppfattas som mer attraktiva i
jamférelse med bilen.

Den stora utmaningen kan bli under byggantionen av station Korsvégen. Under 2017
tog darfor samverkansgruppen for parkeringsfragor pa uppdrag av KomFram Géteborg
fram ett PM gallande hur manga parkeringar som planeras att tas bort i samband med
kommande byggprojekt, byggnation av omraden for bostader och arbetsplatser samt
infrastruktur fram till och med 2019. Enligt detta PM berdknas narmare 5 000 av dessa
finns i de centrala delarna av staden. I arbetet med att skapa ersattningsplatser som
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forsvinner har Heden samt Valhalla Parkering mellan Valhalla idrottsplats och
Valhalalbadet identifierats som platser dér det planeras att byggas ersattningspaltser.
Parkeringsholaget vill uppmarksamman trafikndamnden pa dessa platser for
ersattningsparkering och sa att namnden, trots byggnationen av Kortsvagen, sékerstaller
att dessa platser for ersattningsparkering blir tillgdngliga och framkomlighet finns for de
kunder som &r i behov av dem for att na sin malpunkt i omradet.

Goteborgs Stads Parkering AB

Mattias Paijkull Maria Stenstrom
stadsutvecklare vd
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