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Forslag till beslut

| styrelsen for Goteborgs Stads Parkering
Som eget yttrande dversdnda yttrandet till stadsbyggnadskontoret

Sammanfattning

Arendet ar granskning av detaljplan med syfte att utveckla omradet mellan
Skeppsbron och Masthuggstorget pa Sodra Alvstranden. Detaljplanen medger
uppforande av cirka 1200 bostader (118 900 kvm) samt 155 000 kvm
verksamheter. Planen medger &ven bland annat férskola, hégstadieskola, tre
parkeringsanlaggningar, lage for linbanestation, park och en vardcentral.

Parkeringsholaget star bakom att man samordnar parkeringsbehovet for storre
omraden med garage pa det satt man avser att gora i detaljplanen for Jarnvagen

med flera. Omradet ar extra lampligt att anvanda som nodgarage med narheten till

Jarntorget som har god kollektivtrafik. Men da antalet parkeringsplatser ar for fa

samt att de flesta parkeringsplatser ligger i vaster i omradet kommer dock omradet

inte att kunna fungera som en parkeringsnod i nagon storre omfattning.

Enligt Parkeringsbolagets berdakningar kommer ca 2 300 parkeringar behdvas for att tacka

parkeringsbehovet i omradet. Det innebér att med de 1 593-1 793 som ar planerade att

byggas i omradet uppstar ett underskott pa cirka 500 till 700 parkeringsplatser.

For att mota behovet av parkeringar i omradet ar det viktigt att mobilitetstjanster
som erbjuds i omradet kan samnyttjas med personer som &r verksamma utanfor
omradet samt att parkeringarna i omradet ersétts i sa stor utstrackning som
mojligt. FOr att kunna utnyttja parkeringarna sa effektiv som mojligt maste
parkeringar som byggs i omradet kunna anvéndas for alla typer av
parkeringsbehov.

Det ar viktigt att nya mobilitetslésningar provas for att frimja nya resvanor, men
vi patalar vikten av att dessa maste finnas pa plats redan da byggnationen ar klar
och att dessa I6sningar ar langsiktigt hallbara.

Ekonomiska konsekvenser

Parkeringsbolaget har inte funnit nagra séarskilda aspekter pa fragan utifran detta
perspektiv.
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Barnperspektivet

Parkeringsholaget har inte funnit nagra sarskilda aspekter pa fragan utifran detta
perspektiv.

Jamstalldhetsperspektivet

Parkeringsbolaget har inte funnit nagra sarskilda aspekter pa fragan utifran detta
perspektiv.

Mangfaldsperspektivet

Parkeringsbolaget har inte funnit nagra sarskilda aspekter pa fragan utifran detta
perspektiv.

Miljoperspektivet

| Goteborg Stads Trafikstrategi (trafikkontoret dnr 0894/11), for resor anges att antalet
bilresor skall minskas med 25 % fram till 2035. Detta ska ske successivt. Det ar viktigt
nar vi bygger parkeringslosningar i staden att stodja stadens malsattningar att minska
trafiken i staden. | omraden med ett underskott av parkeringsplatser okar dock
soktrafiken, vilket leder till o6nskad miljopaverkan.

Omvarldsperspektivet

Parkeringsholaget har inte funnit nagra sérskilda aspekter pa fragan utifran detta
perspektiv.

Lank till forslag till detaljplan:
http://wwwb5.goteborg.se/prod/fastighetskontoret/etjanst/planobygg.nsf/vyFiler/Masthug
0et%20-%20J%C3%A4rnv%C3%A5gsgatan-Plan%20-%20granskning-
Planbeskrivning/$File/02_Planbeskrivning.pdf?OpenElement

Lank till 6vriga dokument:

http://goteborg.se/wps/portal/start/byggande--lantmateri-och-planarbete/kommunens-
planarbete/plan--och-

byaggprojekt/!ut/p/z1/04 Sj9CPykssyOXPLMnMzOvMATfljo8ziAwy9Ai2cDBON NOt3Q
w8Q7wD3Py8ffwNVE30WBEKDFCA04FTkIGTsYGBuU7-RfhQx-

VEoIMIwHtki YLcOFAA Pk9ng!l/dz/d5/L2dBISEvVZOFBISONQSEN/p0/1Z7 42G01J41
K86B70ALKC36K76KL7=CZ6 P1JO8B1A00GIFOITKPFNKLOOK4=MEviewDetail
IBN0402QCP13==

Arendet

Arendet &r ett remissvar for granskning av detaljplan med syfte att utveckla
omradet mellan Skeppsbron och Masthuggstorget pa Sodra Alvstranden.

Remissvaret skall vara stadsbyggnadskontoret tillhanda senast 2017-08-24.

Bakgrund

Arendet dr remissvar for detaljplan med syfte att utveckla omrédet mellan
Skeppsbron och Masthuggstorget pd Sodra Alvstranden fran att vara en plats som i
dagslaget ar dominerat av parkeringsplatser, till ett omrade med blandad bebyggelse.
Straket fran Linnégatan foreslas forlangas ned mot vattnet genom att skapa en tydlig
koppling Gver Jarntorget och vidare ner mot alven.
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http://goteborg.se/wps/portal/start/byggande--lantmateri-och-planarbete/kommunens-planarbete/plan--och-byggprojekt/!ut/p/z1/04_Sj9CPykssy0xPLMnMz0vMAfIjo8ziAwy9Ai2cDB0N_N0t3Qw8Q7wD3Py8ffwNvE30w8EKDFCAo4FTkJGTsYGBu7-RfhQx-vEoiMIwHtki_YLc0FAA_Pk9ng!!/dz/d5/L2dBISEvZ0FBIS9nQSEh/p0/IZ7_42G01J41K86B70ALKC36K76KL7=CZ6_P1JQ8B1A0OG9F0ITKPFNKLO0K4=MEviewDetail!BN0402QCP13==/
http://goteborg.se/wps/portal/start/byggande--lantmateri-och-planarbete/kommunens-planarbete/plan--och-byggprojekt/!ut/p/z1/04_Sj9CPykssy0xPLMnMz0vMAfIjo8ziAwy9Ai2cDB0N_N0t3Qw8Q7wD3Py8ffwNvE30w8EKDFCAo4FTkJGTsYGBu7-RfhQx-vEoiMIwHtki_YLc0FAA_Pk9ng!!/dz/d5/L2dBISEvZ0FBIS9nQSEh/p0/IZ7_42G01J41K86B70ALKC36K76KL7=CZ6_P1JQ8B1A0OG9F0ITKPFNKLO0K4=MEviewDetail!BN0402QCP13==/
http://goteborg.se/wps/portal/start/byggande--lantmateri-och-planarbete/kommunens-planarbete/plan--och-byggprojekt/!ut/p/z1/04_Sj9CPykssy0xPLMnMz0vMAfIjo8ziAwy9Ai2cDB0N_N0t3Qw8Q7wD3Py8ffwNvE30w8EKDFCAo4FTkJGTsYGBu7-RfhQx-vEoiMIwHtki_YLc0FAA_Pk9ng!!/dz/d5/L2dBISEvZ0FBIS9nQSEh/p0/IZ7_42G01J41K86B70ALKC36K76KL7=CZ6_P1JQ8B1A0OG9F0ITKPFNKLO0K4=MEviewDetail!BN0402QCP13==/
http://goteborg.se/wps/portal/start/byggande--lantmateri-och-planarbete/kommunens-planarbete/plan--och-byggprojekt/!ut/p/z1/04_Sj9CPykssy0xPLMnMz0vMAfIjo8ziAwy9Ai2cDB0N_N0t3Qw8Q7wD3Py8ffwNvE30w8EKDFCAo4FTkJGTsYGBu7-RfhQx-vEoiMIwHtki_YLc0FAA_Pk9ng!!/dz/d5/L2dBISEvZ0FBIS9nQSEh/p0/IZ7_42G01J41K86B70ALKC36K76KL7=CZ6_P1JQ8B1A0OG9F0ITKPFNKLO0K4=MEviewDetail!BN0402QCP13==/
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Streckad linje markerar planomradets grans

Bild fran planhandlingen.

Detaljplanen medger uppforande av cirka 1200 bostader (118 900 kvm) samt 155 000
kvm verksamheter. Planen medger dven bland annat forskola, hogstadie-skola, tre
parkeringsanlaggningar, lage for linbanestation, park och en vardcentral.

Masthuggskajen ar tankt att bli en stadsdel dar cykel och gaende prioriteras och dar
det ska vara latt att vélja att leva utan bil i vardagen. Omradet kommer dessutom att
ha god tillgang till kollektivtrafik.

En gron transportplan bestaende av en ] juridiskt bindande avsiktsforklaring har tagit
fram for omradet.

| detaljplanen anges att omradet kommer att fungera som en parkeringsnod i staden
for vidare transport med andra fardmedel in i staden.

Ca 1 800 parkeringar kommer att forsvinna i samband med utbyggnationen av
omradet. Enligt detaljplanen kommer ca 1 200 bostader och 155 000 kvm
verksamheter byggas.

Byggnadsndmnden tog 2015-04-27 §184 (Dnr 0402/13) beslut att detaljplanen inte
skall folja Goteborg Stads parkeringsvagledning. Istéllet skulle det for detaljplanen
goras en sarskild genomlysning i fraga om hur trafikméngder och parkeringstal och
detaljplanen skulle utga fran denna. Denna genomlysning har gjorts genom att Lerga
Trafikkonsult/Trafikkontoret (2239/13) har gjort uppskattningar och berakningar fran
vilket kommer fram till:

Ett behov av 1719 parkeringsplatser samt eventuellt 200 tillfalliga parkeringsplatser
plus eventuella korttidsparkeringar pa gatan. 33 % av parkeringarna ar
boendeparkeringar, 61 % arbetsplatsparkeringar och 6 % nodparkeringar.

Behovet av parkeringarna skall 16sas genom att:
1. behalla parkeringshuset Koffen med 493 parkeringsplatser
2. i omradets vastra del bygga parkeringshus med 900-1000 parkeringsplatser
3. iomrades ostra del bygga parkeringshus med 200-300 parkeringsplatser
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Detta ger totalt inom omradet 1 593-1 793 parkeringsplatser. Underskottet pa
parkeringsplatser enlig berakning uppgar till ca 130-330 parkeringar. Enligt Lerga
Trafikkonsult/Trafikkontoret forslag skall 100 platser av underskottet tillforas utanfor
detaljplanomradet genom att anvanda den kommande parkeringsanlaggningen pa
Skeppsbron.

| samband med samradet av detaljplanen svarade vi att de 1 900 parkeringarna som
planerades i omradet kraftigt understiger parkeringsbehov pa cirka 2 500 parkeringar,
trots tillforsel av annan mobilitet i omradet, for att skapa en hallbar
parkeringssituation. (Handling 10, 2015-09-23, dnr 0029-15).

Parkeringsbolaget har deltagit i framtagandet av detaljplanen. Den roll bolaget har
haft &r att vara ett stod i utformningen av parkeringsanldggningarna. Berdkning av
behov av parkeringar har hanterats av trafikkontoret.

Parkeringsbolagets évervagande

Parkeringsbolaget star bakom att parkeringsbehovet for storre omraden samordnas genom
parkeringsnoder och garage pa det satt man avser att gora i detaljplanen for Jarnvagen mfi.
Ostra delen av detaljplaneomréadet &r det omrade som ar mest limpad att fungera som
parkeringsnod eftersom det &r enkelt att komma till omradet och det finns god
kollektivtrafik fran Jarntorget. Det ger mojligheter for bilresenarer att vélja kollektivtrafik
for att komma till deras slutdestinationer. Eftersom antalet parkeringsplatser enligt
granskningshandlingen ar for fa samt att de flesta parkeringsplatser ligger i vaster i omradet
kommer dock omradet inte att kunna fungera som en parkeringsnod i ndgon storre
omfattning. Det ar olyckligt da det kommer att leda till att stérre markomraden maste tas i
ansprak for parkering pa grund av att det leder till att parkeringsbehovet behover tas om
hand av fler mindre parkeringar dar samnyttjandegranden blir lagre.

Overvigande del av de parkeringarna som forsvinner i samband med byggnationen &r
parkeringarna i 6stra delen av omradet. Detta omrade ar det som &r narmast handelsomradet
pa Kungsgatan, Jarntorget och Linnégatan. Eftersom det finns ett stort underskott av
parkeringar kring Jarntorget och Linnéomradet som dessutom kommer att forvarras i
samband med byggnation av Vastlanken ar det viktigt att ta detta i beaktning nar man
planerar for parkering i omradet. Parkeringarna som férsvinner i omradet i samband med
byggnation av Jarnvagen med flera anvéands av verksamma i omradet kring Langgatorna.
Aven om biltatheten for de boende i omradet idag redan ar mycket 1&gt (0,24-0,2 bilar per
boende) sa ar bilen ar viktig for manga. Omradet kring Jarntorget kommer i dagsléaget inte
att byggas om sa att det far tillgang till mobilitetsldsningar i samma omfattning som i
omradet i Jarnvagen med flera. Det innebar att det mobilitetsbehov som finns for personer
som ar verksamma i omradet kring Langgatorna kommer att bygga pa de mobilitetstjanster
som nu finns tillgangliga. Detta leder till en lagre mojlighet att uppna de mal som staden har
satt upp for minskat bilanvandande.

For att mota behovet av parkeringar i omradet ar det viktigt att mobilitetstjanster som
erbjuds i omradet kan samnyttjas med personer som ar verksamma utanfér omradet samt att
parkeringarna i omradet ersatts i sa stor utstrackning som majligt. For att kunna utnyttja
parkeringarna sa effektiv som majligt maste parkeringar som byggs i omradet kunna
anvandas for alla typer av parkeringsbehov till exempel boende och de som bestker affarer
och andra verksamheter i Linnéomradet. Detta ar speciellt viktigt i parkeringarna oster i
omradet.

I dag finns enligt Lerga Trafikkonsults berédkning for Trafikkontoret (2239/13) ca 2140
parkeringsplatser i Norra Masthugget. Enligt utredningen har Parkeringsbolaget 730 platser
uthyrda. Da Parkeringsbolaget under lang tid har varit medvetna om att en stor del av
parkeringarna i omradet kommer att férsvinna har Parkeringsbolaget sedan lange slutat att
salja nya tillstand. Eftersom bolaget har slutat att erbjuda nya parkeringstillstand och inte
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heller har erbjudit nya tillstand nar kund har sagt upp ett tillstind innebér det att dagens
behov av parkeringstillstand 6verstiger det antal som parkeringstillstdnd som finns i
omradet.

Baserat pa att de nya forutsattningarna med 6kade mobilitetstjanster samt en okad andel
kontorsplatser jamfort med uppgifter under samradet kommer enligt Parkeringsbolaget ca
2 300 parkeringar behovas for att tdcka parkeringsbehovet. Det innebér att med de 1 593—
1 793 som ar planerade att byggas i omradet sa uppstar ett underskott pa ca 500 till 700
parkeringsplatser.

| berakningar fran Lerga Trafikkonsult/Trafikkontoret (2239/13) for framtida behov av
parkeringsplatser for parkeringsnod utgar man fran att 100 parkeringsplatser kan nyttjas i
parkeringsanlaggningen pa Skeppsbron som ligger utanfor detaljomradet. Det
parkeringsbehov som uppkommer i en detaljplan maste hanteras inom omradet om det &r sa
att det inte finns en plan eller ett program for ett storre omrade. | tjansteutlatandet fran
stadsbyggnadskontoret gallande Skeppsbron m. m. (BN1335/12) star det
...”trafikkontoret nu med viss betanklighet kan acceptera I6sningen med maximalt
samnyttjande och ca 700 platser. Trafikkontoret betonar dock vikten av att reservytor
for ett framtida parkeringsbehov ska finnas kvar.” Parkeringsanlaggningen pa
Skeppsbron &r avsett for det parkeringsbehov som finns i omradet kring Skeppsbron.
Aven om Parkeringsholaget arbetar aktivt med att samnyttja parkeringsplatser i sina garage
for olika behov s kommer inte parkeringsanlaggningen pa Skeppsbron kunna anvandas for
att stodja en nodparkering i Jarnvagen mfl med 100 parkeringsplatser. Detta har aldrig varit
avsikten med parkeringsanldggningen och éverensstammer inte heller trafikkontorets
tidigare uttalande.

Det ar viktigt att nya mobilitetslésningar provas for att framja nya resvanor, men
vi patalar vikten av att dessa maste finnas pa plats redan da byggnation &r klar och
att dessa losningar &r langsiktigt hallbara.

Parkeringsholaget har dessutom foljande generella standpunkter nér det galler
parkering. Parkering kan avse tva-, tre- eller fyrhjuliga fordon beroende pa
forutsattningarna.

e All parkering ska vara 6ppen for samnyttjande i méjligaste man.

e Beakta tillgangligheten saval till, fran som inom ett omrade/stadsdel vid
berékning av behov av parkeringsplatser.

o Placera parkeringen sa att det framjar den blandade hallbara resan med
olika fardmedel.

e Bygg in system for belaggningsmatningar fran borjan dar sa ar lampligt, sa
att parkeringen kan kopplas till parkeringsledsystem (hanvisningssystem)
for att minimera soktrafiken.

e Parkeringarna ska utformas sa att de bade ar och upplevs som trygga och
sékra.

Goteborgs Stads Parkering AB

Mattias Paijkull Maria Stenstrém
Stadsutvecklare VD
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