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Vi bygger det hallbara samhéllet f&r Framtiden 2017-04-18

Framtidenkoncernen staller sig generellt positiv till forslaget.

Yttrande till Byggnadsnamnden over riktlinjer for mobilitets- och parkeringsplanering i
Goteborg.

Arende

Forvaltnings AB Framtiden har ombetts lamna yttrande pa riktlinjer for mobilitets- och
parkeringsplanering i Goteborg till stadsbyggnadskontoret. Forslaget till riktlinjer ar framtagna
utifran ett uppdrag i mal och inriktningsdokumntet 2015 for fastighetskontoret,
stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret.

Forvaltnings AB Framtiden

Detta svar ar koncerngemensamt fér Framtiden Byggutveckling AB, Poseidon, Bostadsbolaget,
Familjebostader och Gardstensbostader. Totalt forvaltar Framtidenkoncernen drygt 70 000
lagenheter i Goteborg och bidrar genom sitt fastighetsdgande till att utveckla hyresratten och starka
Goteborgs utveckling. Framtiden har en ambitids malsattning att fardigstalla 1400 nya bostader per
ar fran och med 2018 och kommer ddarmed vara en viktig aktor tillsammans med 6vriga forvaltningar
och bolag i staden for att uppfylla stadens mal. Moderbolaget Forvaltnings AB Framtiden kommer ta
ett strategiskt ansvar for markanskaffning och kommer hantera hallbarhetsaspekter i tidiga skeden.
Framtiden Byggutveckling AB kommer att medverka till att ge forutsattningar for hallbara
mobilitetslésningar under saval detaljplanprocess som projektering och produktion fram till
inflyttning av nya hyresgaster. Bostadsbolagen ska sedan férvalta nyproduktionen och utfora
renoveringsatgarder i det befintliga bostadsbestandet.

Bakgrund

Byggnadsnamnden beslutade vid sitt sammantrade den 20 december 2016 att skicka Riktlinjer for
mobilitets- och parkeringsplanering i Goteborg pa remiss. Uppdraget lyder: "Vagledning for
parkeringstal ska ses 6ver sa att den battre stoder trafikstrategins inriktning for minskat bilakande
och medverkar till att sdkerstéalla utbyggnadsplaneringens mal. Till exempel ska flexibla parkeringstal
kunna provas i detaljplaneskedet och vid ungdoms- och studentbostader ska parkeringstalen hallas
nara noll.” Forslaget till riktlinjer for mobilitets- och parkeringsplanering bygger pa Parkeringspolicy
for Goteborgs Stad, antagen av Kommunfullmaktige den 8 oktober 2009. Riktlinjerna utgoér en
precisering av parkeringspolicyn nar det galler stadens inriktning for parkering och ersatter tidigare
"Vagledning for parkeringstal vid detaljplaner och bygglov” fran ar 2011.

Parkeringstalen i forslaget till nya riktlinjer for mobilitets- och parkeringsplanering ar en vagledning
for att bedoma lampligt utrymme for parkering i plan- och bygglovsdrenden. De har ingen direkt
rattsverkan, utan ar en lokal tillampning av plan- och bygglagens regler om parkering.
Byggnadsnamnden maste enligt plan- och bygglagen avgéra om lampligt utrymme for parkering ar
tillgodosett i skalig utstrackning i varje enskilt drende. PBL sdger ocksa att i detaljplaner for bostader
ska man i forsta hand ordna friyta som ar lamplig for lek och utevistelse om det inte finns tillrdckliga
utrymmen for att ordna bade friyta och parkering. Parkeringstalen ska underlatta
byggnadsnamndens bedomning, forenkla handlaggningen och ge vagledning sa att likartade drenden
bedoms pa ett likartat satt.
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Arbetet med att ta fram forslaget till nya riktlinjer for mobilitets- och parkeringsplanering har
bedrivits som ett projekt lett av Trafikkontoret i ndara samarbete med Stadsbyggnadskontoret.
Arbetet har pagatt under 2015 och 2016. Resultatet ar forankrat i aktuell forskning om parkering och
mobilitet. Tva underlagsrapporter har tagits fram: Mobilitetstjanster istallet for krav pa
subventionerad bilparkering i Goteborg och Bilparkering och bilanvandning i Géteborgs
stadsbyggnad.

Efter remissen genomfors eventuella justeringar och andringar. Riktlinjerna skall darefter beslutas i
Byggnadsnamnden, malet ar att det ska ske i juni 2017. Beslutet ger besked om startdatum och
overgangsregler. Nar riktlinjerna ar godkdanda kommer de tillsammans med séarskilt utformat
handlaggarstod att utgdra handledning fér mobilitetsmoten, projektspecifika beddmningar och en
variant som kallas enkla forfaranden.

Utgangspunkter for riktlinjerna

Oversiktsplanen, trafikstrategin samt strategi fér utbyggnadsplanering utgar frdn en héllbar stad dar
man kan leva ett enkelt vardagsliv, dar man kan vistas och verka. Trafikstrategins inriktning styr mot
minskat bildkande och attraktiva stadsmiljoer.

Idag kraver Goteborgs stad att det byggs ett visst antal parkeringar vid nybyggnation. Byggherrarna
anser ofta att kraven pa parkering ar fér hoga och vill bygga farre parkeringsplatser mot bakgrund av
att det ar dyrt att bygga parkering och svart att ta ut vad det kostar. Parkeringshus ar dyra att bygga
— och dyra att parkera i — darfor slas ofta kostnaden ut pa samtliga boende, dven de som inte ens
dger en bil, trots detta star manga platser tomma. Samtidigt subventionerar Géteborgs stad
parkering pa gatumark genom att erbjuda boendeparkering till betydligt lagre kostnader. En
utgangspunkt av de nya riktlinjerna ar att skapa forutsattningar for fler att resa pa andra satt 4n med
egen bil — och ge fler maéjligheter att leva utan egen bil. For att na malet om minskat bilresande
behover sjalvfinansieringsgraden for bilparkering 6ka, utbyggnaden av staden behover ske sa att
bilen blir mindre nédvandig och hushall (bade bilfria och hushall med bil) behdéver erbjudas andra
fardmedel som t.ex. god kollektivtrafik, andra alternativ till att resa med egen bil, s.k.
Mobilitetstjanster.

De nya parkeringstal som foreslas ar flexibla, d.v.s. for varje detaljplan tillampas "normalspann” med
exempelvis 0,2-0,6 st. parkeringsplatser per 3-rumsldgenhet i innerstaden. Det slutgiltiga
parkeringstalet slas fast i detaljplanen och tas fram i samarbete mellan byggherren och kommunens
parter. Ett lagre parkeringstal kan ges nar byggherren kan visa att det kommer finnas varaktiga
I6sningar for alternativ till egen bil och privata parkeringsplatser. Gang- cykel och kollektivtrafik samt
andra mobilitetsldsningar maste vara tillrackligt goda och varaktiga alternativ for att ett lagre tal ska
kunna tillampas.

Riktlinjerna som foreslas:

e infor flexibla parkeringstal, som ar det satt som forskning rekommenderar, for att [6sa parkerings-
och mobilitetsutmaningar i stadsbyggande.

¢ har mobilitet som utgangspunkt istallet for att enbart titta pa parkeringsfragan.

¢ ar samordnade med stadens gemensamma projektmodell for detaljplanering.

e ar kopplade till kartan i stadens strategi for utbyggnadsplanering.

De viktigaste skillnaderna fran idag
eIngen skillnad mellan detaljplan och bygglov



v Framtiden

Vi bygger det hallbara samhéllet for Framtiden

eSpann som utgangspunkt
eMobilitetstjanster paverkar behovet av bilparkering
eKostnader och betalningsvilja far storre genomslag

Den nya arbetsprocessen
Det férsta momentet ar ett mobilitetsmote. Det andra momentet &r antingen normal hantering eller
forenklad hantering.

Genomfors vid

Mobilitetsmote
planstart

/\

Forenklad

Normal hantering hantering

Mobilitetsmoétet ar ett nytt arbetsmoment for hantering av mobilitets- och parkeringsfragor i berort
projekt for att sakerstalla att mobilitets- och parkeringsfragor tas upp tillrackligt tidigt i
planeringsprocessen. Mobilitetsmotet ar en grund for fortsatt arbete med normal hantering eller
forenklad hantering.

Normal hantering ar att genomféra projektspecifika bedémningar. Projektspecifika bedomningar
innebar att en mobilitets- och parkeringsutredning tas fram for ny bebyggelse. Syftet ar att bedéma
hur mobilitet och parkering bast ska hanteras i berort projekt. Bedémningarna genomfors i tre steg;
och l6sningarna sakerstalls i en skriftlig dverenskommelse.

4 Sakerstalla
genomfoérande

1 Lagesbedomning 2 Projektanpassning 3 Forslag till

mobilitets 16sning

Alla mobilitets-
atgarder ska bekostas
av den som bygger

Kollektivtrafik Fastighetsagarens

ambitioner

Mobilitetstjanster och
atgérder

Serviceutbud Lagenhetsstorlek och Parkeringseffektivitet

fordelning

Allt ska sakras genom
overenskommelser
eller avtal

Overenskommelser

Vilket parkeringsutbud
finns idag

Parkeringsekonomiska
forutsattningar

Parkeringsefterfragan

Cykelinfrastruktur

Andra relevanta fragor

Andra relevanta fragor

Tillgang till bilpool
idag

Andra relevanta fragor

eller avtal skulle kunna
vara en bilaga till
markupplatelse eller
genomforandeavtal

Férenklad hantering anvands i de fall det finns majlighet att forenkla och korta planeringsprocessen.
Syftet med den forenklade hanteringen ar att underlatta stadsmassig exploatering for bostader pa
tomter med forvantat |1ag parkeringsefterfragan. For att ett projekt ska genomfoéras med férenklad
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hantering kravs att ett antal grundkrav ar uppfyllda. Stadsbyggnadskontoret fattar i
overenskommelse med trafikkontoret beslut om forenklad hantering ar tillampbart i varje enskilt fall.

P-tal att utga fran i nya detaljplaner
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Spann som stod for att berdkna bil-p-
efterfragan

(Utvidgad) innerstad och 0-0,8 p/Igh

knutpunkter

Prioriterade 0-1,0 p/Igh

utbyggnadsomraden

Ovriga delar av Géteborgs 0,1-1,2 p/Igh

stad

Parkering for angoring och rorelsehindrade
maste alltid finnas

For arbetsplatser och handel tillampas samma férfarande som for bostader. For nybyggnation och
handel med mindre n cirka 2 000 kvm lokalyta inom innerstaden, Alvstaden och strategiska
knutpunkter kravs inte bilparkering om det &r en enstaka etablering. Maxvolym pa parkering regleras
och foreslas ligga lagre an dagens nivaer, krav stélls inte pa genomférande. Parkeringstalet for ett
projekt slas fast i detaljplaneskedet, vilket innebar att nar det ar dags for bygglovsskede kommer inte
nagon ytterligare provning av parkeringstalet att goras, vilket varit fallet tidigare.

Cykelparkering

Malet i Trafikstrategin ar en kraftigt 6kad andel resor med cykel och det behovs battre stéd och
tydligare krav pa till exempel kvalitet, utrymme for cykelkarror och ladcyklar och laddning av elcyklar.

Cykelparkering flerbostadshus

Cykelparkering verksamheter och handel

Parkeringskrav med min-tal (som idag).

Parkeringskrav med min-tal baseras pa
forvantad efterfragan vid veckomaxtimme i
relation till Trafikstrategins mal om cykelandel.
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Niva anpassas efter boendetathet i olika Motsvarar normalt cykelparkering for 20-40 %
lagenhetsstorlekar. av alla anstallda och samtida besokare.
En plats per boende (i férrad) plus besék/ entré | Niva anpassas efter verksamhet

Stallningstagande

Koncernen har idag stora utmaningar med att 6ka takten inom nyproduktion av bostadder, starka
Goteborgs sex utvecklingsomraden och verka fér varsamma, kostnadseffektiva och innovativa
renoveringsmetoder. Koncernens uppdrag ar bland annat att 6ka byggtakten av nyproducerade
bostader och effektivt bygga volym med kvalitet till rimliga kostnader. Framtiden vill bidra till
hallbara val av mobilitetslosningar for saval befintliga som nyinflyttade hyresgaster genom att bygga i
narhet till god kollektivtrafik, pavisa forbattringsférslag och samverka med Vasttrafik, infora
bilpoolsldsningar i direkt narhet till bostaden, utforma attraktiva cykelparkeringar, enskilda och
gemensamma, samt starka maojligheten att kunna utféra enklare cykelservice inom fastigheten.

Forvaltnings AB Framtiden stddjer i huvudsak férslaget och innehallet i de nya riktlinjerna, det ar
positivt att riktlinjer utarbetas som ar anpassade for den framtida staden. Det finns nagra
fragestallningar av betydelse som behover fordjupas:

Det ar ofta generdsa parkeringsvillkor inom stora delar av mellanstaden idag. Har vill Framtiden om
mojligt bebygga markparkeringar istallet for oexploaterade naturomraden for att det ar bra ur
miljésynpunkt och kostnadseffektivt. Har ar viktigt med stod och samsyn fran staden och att befintlig
bebyggelse och tillkommande kan inga i samma mobilitetsmote enligt ovan forda resonemang. Vi ser
géarna att parkeringsbolaget stodjer vara kommande bostadsprojekt inom mellanstaden.

Overgangsforférande — hur da?

Framtidenkoncernen befinner sig i en kraftfull uppvaxling i planarbetet fér nya bostader och arbetar
med "Riktlinjer Hallbar mobilitet" i nyproduktionsstandarden for att skapa forutsattningar for
framtida hyresgaster att kunna leva och bo utan egen agd bil. En viktig fraga ar hur
stadsbyggnadskotnoret och Trafikkontoret ska hantera arbetet i mellanperioden ? Blir det en
uppmjukning tills det nya ar pa plats? Framtidenkoncernen har massor av projekt som sitter fast i
dyra garagelésningar som i manga fall leder till hégre boendehyror helt i onédan.
Framtidenkoncernen ser behov av en omgaende 6vergang till en mjukare linje och majligheter till att
prova de foreslagna flexibla p-talen i pagaende projekt. Hur ser 6vergangen ut?

Fran detaljplan till omradesniva — hur da?
Inriktningen att se pa den totala mobiliteten i detaljplanens geografiska omrade och hur den kan
uppnas pa basta satt ar ett steg i ratt riktning. For AB Framtiden, som inom ett utvidgat geografiskt
omrade kan ha flera projekt och planer i gang samtidigt kommer fragan om skala och geografisk
avgransning vara av stor betydelse fér att kunna samordna och rationalisera insatser i fraga om
mobilitetsatgarder for sa val befintliga som framtida boende.

1. Det behovs mobilitetsmoten pa en aggregerad geografiskt niva som samlar aktérer som ingar

eller férvantas inga eller berdras av kommande detaljplaner eftersom det kan minska
kostsamma &tgarder som annars sub-optimeras i enskilda projekt. Ar det mojligt att vidga
geografiska skalan for mobilitetsmoten for storre fastighetsagare (match making for storre
omrade)?

2. Ardet maojligt att avtala om mobilitetsframjande insatser pa omradesniva, det vill siga i
angransning till en pagaende detaljplan? Dartill finns numera storre “férhandlingspaket” t.ex.
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Stockholmsoéverenskommelsen och Sverigeférhandlingen dar bostadsbolag och kommun
medfinansierar infrastruktur for kollektivtrafik tillsammans med staten och som vasentligt
kan paverka de féreslagna spannen i parkeringstalen.

Resurser, checklistor och handlaggningstider oroar

For Forvaltnings AB Framtiden och Framtiden byggutveckling AB dr malsattningen att astadkomma
1400 Igh per ar hogst prioriterad och hogre exploateringsgrad samt stérre volymer goér att normal
hantering blir det ordinarie tillvdgagangssattet.

1. Det ar ett ambitiost forslag for att hantera "normal hantering” och det ar viktigt att det finns
resurser att arbete med fragorna sa som remissen foreskriver — annars riskeras langa
handlaggningstider och ytterligare forseningar i en redan lang planeringsprocess.

2. Mobilitet ar dynamiskt och i en snabbt féranderlig varld kan checklistor riskera att bli statiska
och motverka sitt syfte. Hur sdkras detta?

3. Mojligheterna att genomfdra utredningar och konsultinsatser parallellt dr av stor betydelse
och for att halla tempo i hela planprocessen och det vore 6nskvart om det fanns en form av
garanti fran Trafikkontoret och Stadsbyggnadskontoret att mobilitetsmote och handlaggning
genom normal hantering inte far ta mer an till exempel max 3 manader.

Mellanstaden ar under forandring — hur uppmarksammas det?

Forvaltnings AB Framtidens framtida nyproduktion av bostader aterfinns i stora delar i mellanstaden
dar befintliga stadsmiljoer (prioriterade utbyggnadsomraden enligt strategi for utbyggnadsplanering)
star infor stora dynamiska férandringar bade vad avser tathet i form fler manniskor och bostader,
verksamheter och service men dven i form av férandrad tillganglighet utifran det framtida
stomkollektivtrafiksystemet. Det skapas helt enkelt mer tillgang till funktioner lokalt (tillgdng genom
narhet samtidigt med tillgdnglighet genom snabbare restid). Detta ar en framtida foranderlig
mobilitet som paverkar hushallens livsstil vasentligt och som troligtvis inte kan ses inom ramen for
”en enskild detaljplan” utan snarare pa en omradesniva. Vem ar kapabel till dessa bedéomningar?

Finns tydlighet i mojligheten att paverka befintlig turtithet och framtida dnnu ej inférd
kollektivtrafik?
Forvaltnings AB Framtiden star infor en storskalig uppvéxling av flertalet omraden i staden dar man
har en stort inflytande av dgande/foérvaltandet av fastigheter. Tydliga spelregler for kollektivtrafikens
uppvaxling samspelar med omradenas generella mojligheter att utvecklas. Kollektivtrafiken ar
vasentligt for AB Framtiden och det féranleder flera fragor om hur, var och nar det ar mojligt att
forandra kollektivtrafikens befintliga och framtida utbud (stombuss, expressbuss, sparvag etc)
respektive turtathet.

1. Utbudet av god kollektivtrafik ar avgérande och god framfoérhallning i planeringen av

kollektivtrafik ar synnerligen viktigt. Nar kan det bli aktuellt att skapa nya stombusslinjer i
stadsmiljoer inom mellanstaden som fortatas? AB Framtiden efterfragar 6kad tydlighet fran
staden i fraga om vilka troskelnivaer som kravs i fraga om turutbudet for kollektivtrafik
liksom mojligheterna att skapa nya hallplatser inom befintliga stadsmiljoer. Hur stora
utbyggnadsvolymer behdvs for att astadkomma t.ex. en férandring fran 15 minuters intervall
till 5 minuters intervall med stombuss i hogtrafik? Vilka maojligheter finns att paverka
hallplatslagen for expressbussar, som ar ett trafiksslag som far hog genomslag i
betalningsviljeundersokningar for boende? Att synliggéra exploatérernas mojligheter att
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prioritera de fortsatta vagvalen fran "Malbild foér stadstrafiken i Goteborg, Mdlndal och
Partille 2035” vore angelaget.

2. Om man vet att det kommer byggas mycket i ett omrade som kommer paverka och férandra
den sammanlagda mobiliteten men utvecklingen inte hunnit dit &nnu — hur gér man da — att
mobiliteten idag dr svag men om 10 ar ar den battre? Hur drabbar det den som &r forst ut att
skriva avtal och hur avtalar i ett projekt som inom nagra ar far en vasentligt foréndrad
tillganglighet?

3. Hur avgors olika projekt i till exempel framtida Frélunda stad (bade knutpunkt och prioriterat
utbyggnadsomrade) med forvantat tillskott av 6000 nya bostdder? Blir det olika bedémningar
under olika ar? Var gar i sa fall gransen fran att tillhéra en knutpunkt till att tillhéra
prioriterat utbyggnadsomrade vilket enligt riktlinjerna ger majlighet till forenklad hantering!

4. Vad ar vasentligt fordndrad tillganglighet med kollektivtrafik? En ny hallplats, kortare restid
och eller 6kad turtathet?

5. Fragan om tillkop ar viktig? Vad kostar det? Hur avtalas om sant? Hur hanteras det om inte
mobilitetsatgarder fungerar sa som det ar tankt eller att staden inte (Vasttrafik, VGR)
erbjuder varaktig kollektivtrafik. Hur paverkas detaljplanen som &r forst ut i ett strak?

Samordning av ytor

Det finns systemfragor for hela Goteborg stad — dar p-ytor och cykelparkeringar behéver samordnas
med pendelparkeringar och omraden som ges utvecklad samhallsservice. Flertalet av dessa omraden
finns inom mellanstaden och ofta i omraden dar AB Framtiden &r en stor aktor pa den lokala
bostadsmarknaden. Fragor som samnyttjande saval dag och natt &r intressanta. Hur man samutnyttja
gemensamma behov —vem driver detta?

Cykelparkering inom Framtidenkoncernen
Det ar viktigt att verka for trygga och sadkra cykelparkeringar och det vore bra att samordna arbetet
inom staden.

Det finns ett 6kat behov i kommande nyproduktion att projektera innovativt med mojligheter till
inlast forvaring av cyklar pa ett kvadratsmart satt. Utrymmen for avancerade véxlade cyklar och el-
cyklar kan komma att prioriteras i entréplan. Last-cyklar och cykelkarror kraver ocksa plats och
mojlighet till inlast forvaring. Komplementbyggnader i gardshus for cykelférvaring ar en annan
I6sning. | takt med att cykelanvandningen 6kar sa kommer behovet av egen bil minska, speciellt i
centrala delar av Géteborg.

Att erbjuda trygga parkeringsplatser for cykel inom koncernens bostadsfastigheter ar nodvandigt for
att stimulera och bidra till ett 6kat cykelanvdandande och darmed skapa forutsattningar for hallbara
mobilitetslésningar. | befintligt bostadsbestand bidrar bostadsbolagen redan idag till detta genom
forstarkta lasatgarder, rensning, stadning, malning och battre belysning for att 6ka attraktiviteten
och tryggheten i gemensamma cykelrum och utvandig gardsparkering.

| Majorna-Linné och Centrum finns en stor mangd cyklar och gemensamma aldre cykelrum
bostadshusen kan ibland vara underdimensionerade. Har ar samtidigt forutsattningarna for
ombyggnad till storre cykelparkeringar ofta begransade. | de centrala delarna av Goteborg ar det
generellt trangt pa innegardar och runt bostadshusen. Det finns fa outnyttjade ytor pa tomtmark dar
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planbestammelserna medger byggnation av nya cykelférrad. Koncernen deltar i Ekologisk stadsdel
Majorna 2.0 dar trygghetsarbete och cykelframjande atgarder ar en del av uppdraget.

Invandiga cykelrum inom koncernens bestand finns delvis registrerade i Fastighetssystemet Fast 2,
daremot finns ingen inventering av utvandig cykelparkering. Bedomningen ar att det ar orimligt att i
nartid prioritera och inventera hela Framtidens bestand av cykelparkering, da det skulle vara mycket
tids- och resurskravande. Koncernen har startat ett arbete med att ta fram en gemensam standard
kring hallbara mobilitetslosningar for nyproduktion och cykelparkering ingar i den ansatsen.
Framtiden kan dven delta och samverka inom staden for att gemensamt utveckla tryggare
cykelparkeringar. Har kan forslag till sakrare, utrymmessnala cykelparkeringar tas fram i samarbete
och anvandas i kommande nyproduktion och dven vid storre ombyggnader. Erfarenheter kan utbytas
mellan férvaltningar och bolag. En tanke kan vara att utveckla gemensamma l6sningar for cyklar i ett
kvarter sasom separata parkeringshus for bilar.

Ovrigt
Forslaget om férenklad hantering for ex. studentbostader ar bra.

Flexibilitet ar ett annat ledord. Det har uppmarksammats vikten av att inte bygga fast oss i system
som fordndras. Det galler allt fran p-hus, cykelldsningar, laddinfrastruktur och annat.

Ekonomiska perspektivet

For Forvaltnings AB Framtiden ar det viktigt att kunna kombinera miljonytta, atgarder for social
inkludering och laga férvaltningskostnader. Alla mojligheter att sdnka nyproduktionskostnaderna och
i slutdndan paverka boendekostnaderna ar av stor betydelse. Bedomningen ar att forslaget bidrar
enligt ovan samt medger mojligheter att 6ka fastighetsvarden i kraft av mer markeffektiv
exploatering for bostadsandamal.

Barnperspektivet (FN:s barnkonvention)
Inom koncernen bor manga barn som gynnas av ett 6kat fokus pa cykelframjande atgarder och
minskade utsldpp av luftfororeningar och buller.

Jamstalldhetsperspektivet

Kostnader for parkeringsytor som slas ut pa samtliga boende, dven de som inte ens ager en bil
paverkar jamstalldhetensperspektivet. Okat utbud av mobilitetstjanster bidrar till fler valméjligheter
at alla. Trygga, sdkra cykelparkeringar kan 6ka mojligheten for alla att kunna anvanda cykeln som ett
transportmedel och 6ka sdledes jamstalldheten.

Mangfaldsperspektivet

Kostnader for parkeringsytor som slas ut pa samtliga boende, dven de som inte ens dger en bil
begrénsar uppkomsten av andra mobilitetsformer vilket kan paverka vardagen och den sociala
integrationen déverlag. Okade exploateringsmdjligheter i framtida bebyggelse kan paverka utbudet av
kollektivtrafik. Mojligheter till stoldsaker cykelparkering och reparation av den egna cykeln framjar
cykelanvandningen for alla grupper i samhallet och 6kar maéjligheter till méten och den sociala
integrationen.



v Framtiden

Vi bygger det hallbara samhéllet for Framtiden

Miljoperspektivet
Cykel som fordon ar miljo- och klimatmassigt ett bra val som jamfért med biltrafik minskar buller och
luftféroreningar i narmiljon.

Omvarldsperspektivet
Forvaltnings AB Framtiden avstar omvarldsperspektivet.

Styrelsen foreslas besluta

att oversanda Framtidenkoncernens yttrande till Byggnadsnamnden

FORVALTNINGS AB FRAMTIDEN

Mariette Hilmersson



