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Arende Byggnation av rérkanalisation
huvudstrak for landstrom, Onshore Power
Supply (OPS) i Skandiahamnen

Forslag till beslut
I styrelsen for Goteborgs Hamn AB:

Styrelsen beslutar att godkédnna byggnation av rorkanalisation 1 huvudstrak for landstrom,
OPS inom tre delomraden 1 Skandiahamnen, vilket innebér att ca 1000 m schaktning,
rorforlaggning, gjutning samt aterstallning av mark av totalt ca 2800 m.

Sammanfattning

Ar 2030 trider en EU-lagstiftning i kraft som innebér att fartyg inom segmenten container,
RoPax och kryssning som angér en Core-hamn ska landansluta via el i stéllet for att héalla
hjdlpmaskinerna i gang vid kaj. Det innebér att hamnarna maste kunna erbjuda majlighet
for landanslutning (Onshore Power Supply, OPS) for dessa segment.

En drivkraft fran rederierna att vilja anvanda OPS é&r infoérandet av EU:s system for handel
med utsléppsrétter (EU ETS) for sjofarten ar 2024. Genom att ansluta till klimatneutral
elforsorjning vid kaj kan rederierna minska sina kostnader for utsldppsratter inom ramen
for systemet.

Anpassningen av Goteborgs hamn till lagkraven innebar omfattande investeringar 1 OPS-
anldggningar, vilka bestdr av stallverk, rorkanalisation, kabeldragning, styr och
overvakning samt anslutningspunkter lings kajerna. I Skandiahamnen planeras
utbyggnaden av OPS-anldggningarna genomforas i totalt fyra delprojekt under perioden
2026 - 2030.

Goteborgs Hamns styrelse har sedan tidigare beslutat om investering av stédllverket samt
forberedande rorkanalisationsarbeten inom  SkandiaPortens arbetsomrade

Detta styrelsedrende avser en del av huvudstraket avseende rorkanalisation med strackning
fran stallverket via port 2 och vidare genom bilterminalen i Skandiahamnen.
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Investeringen i OPS i Skandiahamnen &r lagstadgad for containerterminalen, men ocksa
strategiskt viktig for att uppna savil kundernas som Gdteborgs Hamn AB:s egna klimatmal
om minskade koldioxidutslapp.

Under forutsittning att investeringsbeslut fattas i mars 2026 berdknas delprojektet vara
fardigstallt 1 april 2027.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Konkurrenskraften for Goteborgs hamn okar genom att kunna erbjuda rederier mojlighet
att reducera bade bunkerbrinsle och emissioner av koldioxid da fartyg anldper
Skandiahamnen.

Bedomning ur ekologisk dimension

En betydande andel av sjofartens utsliapp i Goteborgs hamn uppstar nér fartyg ligger vid
kaj och driver sina hjidlpmaskiner. Inférande av OPS i Skandiahamnen medfor déarfor stor
miljo- och klimatnytta. Det &r dérfor en central &tgérd for att nd Goteborgs Hamn AB
miljomal. Da detta ar ett delprojekt uppstar miljo- och klimatnyttan dd OPS-anldggningarna
i sin helhet &r byggda i Skandiahamnen.

Projektet innebédr omfattande schakt och anléggningsarbeten. Det &r dérfor viktigt att
hantera dessa massor och dvrigt material pa ett effektivt och sékert satt. Cirka 50 % av
schaktmassorna beddms kunna dteranvéndas, medan resterande massor transporteras till
deponi.

Klimatkalkyl tas fram efter forstudie samt efter avslutat utforande.
I 6vrigt har bolaget inte funnit négra sérskilda aspekter pé fragan utifrén denna dimension.
Bedomning ur social dimension

Bolaget har inte funnit nagra sdrskilda aspekter pa fragan utifran denna dimension.
Samverkan.

Samverkan kommer att ske med de fackliga organisationerna enligt ordinarie processer.
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Arendet

Styrelsen skall ta stéllning till att godkédnna ett investeringsbeslut for byggnation av
rorkanalisation i huvudstrak for landstrom, OPS, inom tre delomraden i Skandiahamnen.
Det innebar att ca 1000 m schaktning, rorforlaggning, gjutning och aterstillning utfors av
totalt ca 2800 m.

Beskrivning av arendet

Bakgrund

Anpassningen av Goteborgs hamn till kommande EU-lagstiftning medfor omfattande
investeringar i OPS-anldggningar, vilka bestar av stillverk, rorkanalisation, kabeldragning,
styr och Overvakning samt anslutningspunkter lings kajerna. Utbyggnaden planeras att
genomforas i flera delprojekt under perioden 2026-2030.

Goteborgs Hamns styrelse har sedan tidigare beslutat om byggnation av stéllverk samt

forberedande rt')rkanalisationsaniassnini inom SkandiaPortens arbetsomréde-

Lagstiftning

Sedan inférandet av EU ETS (EU:s system for handel med utsldppsratter, EU Emissions
Trading System) for sjofarten 2024 har incitamenten och efterfrigan pa landstrom okat.
Genom att ansluta till landstrém kan fartyg sténga av sina hjdlpmaskiner vid kaj, vilket
minskar utsldppen av vixthusgaser och andra luftfororeningar. Samtidigt reduceras
rederiernas kostnader for utslidppsrétter, vilket skapar en tydlig ekonomisk drivkraft att
nyttja OPS.

Enligt EU-lagstiftningen AFIR! skall storre Core-hamnar som Goteborg tillhandahélla
landstrom for vissa fartygstyper som Container-, RoPax- och kryssningsfartyg fran 2030.

For att mota kommande lagkrav och kundbehov har GHAB initierat ett OPS-program i
syfte att utreda och prioritera atgérder som krévs for att anpassa hamnen for flera nya OPS-
anldggningar.

Klimatnytta

Den berdknade emissionsreduktionen av koldioxid i Skandiahamnen &r 11-12 000 ton vid
utbyggda OPS-anldggningar baserat pa 2019 ars anlop. Ny berdkning kommer att goras
under 2026.

Projektets omfattning

Delprojektet omfattar den forsta etappen av huvudkanalisationen inom Skandiahamnen och
avser cirka 1 000 meter av den totala strickan om cirka 2 800 meter. Syftet med
kanalisationen ar att gora mojliggora forlaggning av elkablar i markforlagda skyddade ror
mellan nétstationen fram till kaj. I detta delprojekt byggs kanalisationen mellan stéllverket
och den sddra bilterminalens grans mot containerterminalen. Samtliga kanalisationer
dimensioneras for att klara nuvarande och framtida lastforutsdttningar inom
terminalomradena.

! AFIR betyder Alterntive Fuels Infrastructure Regulation
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Projektet samverkar med Goteborg Energi dir samschaktning och gemensam
rorforlaggning kan ske.

Ekonomi
Projektet med OPS i Skandiahamnen har delats in i fyra delprojekt:

Delprojekt 1 - Uppforande av nitstatiow/stllverk. | | | G

Delprojekt 2 - Rorkanalisations huvudstrak schaktomrade 1-3 (detta styrelsedrende).

_ Start genomférande maj 2026.

Delprojekt 3 - Forberedande kanalisationsarbete inom SkandiaPoﬂen._
Pagar med fardigstallande 2027.

Delprojekt 4 - Kanalisation och installation av kajnédra utrustning for inkoppling av
fartygen sk Cable Management System (CMS). Forstudie planeras klar Q3 2026.

Investeringskalkyl for projektering och genomférande av Delprojekt 2 rorkanalisation
huvudstrak, tre delomraden:

Budgetpost Belopp
(MSEK)

Alla kostnader 4r 1 2025 ars penningvérde.

Avkastning
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Tidplan

Forstudie har genomforts under andra halvaret 2025.

Aktivitet Tidplan

Investeringsbeslut mars 2026

Norra bilterminalen genomforande maj - aug 2026

OPS-del som genomfors inom Port 2-projektet juni - dec 2026

Sodra bilterminalen genomférande sep 2026 - april 2027

Total uppskattad genomforandetid maj 2026-april 2027
Risker

Projektrisker

D4 projektet omfattar schaktning i terminalomrade finns risk for stillestand, forandrad
byggordning, tidsforskjutning och oforutsedda forutsattningar vid arbete 1 mark.
Schaktmassornas beskaffenhet ar avgorande for mojlig sldntlutning. Projektets
grundforutséttning 4r en slantlutning om 1:3, vilket 4r normal praxis. Om en flackare
lutning, exempelvis 1:5, skulle krévas dkar schaktvolymerna och ddrmed &ven kostnaderna,
vilket utgor en identifierad kalkylerad risk i projektet.

Affarsrisker

Nollalternativ
Inneborden av att inte genomfora investeringen ar:

e For detta drende finns inget nollalternativ da det &r en del av helheten att
installera OPS mot kommande lagkrav.

Forvaltningens /bolagets bedémning

Goteborgs Hamn AB bedomer att en delinvestering i OPS 1 Skandiahamnen 4r motiverad
och nodvandig for att uppna gillande lagstiftning till 2030 samt bolagets och kundernas
klimatmal. Efterfragan fran rederier finns redan idag till f6ljd av EU ETS och stigande
kostnader for utslappsritter.

Konkurrenskraften for Goteborgs hamn dkar genom att kunna erbjuda rederier mojlighet
att spara bade bunkerbrinsle och koldioxid.

Goteborgs Hamn AB Handlaggare

Goran Eriksson, VD Jill Soderwall/Jorgen Wrennfors

Goteborgs Stad [Forvaltning], tjansteutlatande





