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Yttrande angaende motion av Axel Darvik (L) om att

bevara och utveckla kryssningsturismen

Forslag till beslut
I styrelsen for Goteborgs Hamn AB:

Styrelsen beslutar att;
1. Avstyrka beslutspunkt 1 och

2 Tillstyrka beslutspunkt 2 med tilldgget att &ven Goteborgs Hamn AB ska inga
som samverkanspart samt

3 Faststilla bolagets tjénsteutlatande.

Sammanfattning

Axel Darvik (L) har skrivit en motion om att bevara och utveckla kryssningsturismen i
Goteborg. Stadsledningskontoret har dversént drendet till Goteborgs Hamn AB, Goteborg &
Co AB och Business Region Goteborg AB for yttrande. Sista svarsdatum ar 2026-02-27.

I motionen lyfter Axel Darvik bland annat f6ljande:

e (Goteborg har pa senare ar stirkt sin position som en viktig kryssningsdestination i
norra Europa. Kryssningsturismen bidrar betydligt till stadens ekonomi genom
oOkade intdkter till det lokala néringslivet och nya arbetstillfédllen, samtidigt som den
starker stadens attraktionskraft och kulturella profil.

e Flytten av Stena Line AB:s verksamhet frdn Masthugget till Arendal pa Hisingen
skapar nya mdjligheter att utveckla kapaciteten for bade farje- och kryssningstrafik.
En gemensam terminal for linjefédrjor och kryssningsfartyg kan skapa synergier och
effektivisera verksamheten.

e For att mota den vixande efterfragan kréivs att de nya terminalerna pa Hisingen
byggs med fokus pa hallbarhet och miljovénliga 16sningar, i linje med stadens
klimatmal. Om inte ratt anpassningar gors riskerar Goteborg att tappa
kryssningstrafik, d4 Alvsborgsbron begriinsar tillgdngen till innerhamnen for stérre
fartyg.

e Slutligen betonas vikten av samarbete mellan staden, nédringslivet och turismsektorn
— exempelvis genom Goteborg & Co och Business Region Goteborg — for att
utveckla attraktiva paketerbjudanden och stirka stadens konkurrenskraft som
kryssningsmal.

I motionen foreslas foljande forslag till beslut i kommunfullméktige:
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1. Goteborgs Hamn AB far i uppdrag att sékerstélla att de nya terminalerna pa Hisingen
designas och byggs med kapacitet att &ven hantera en vixande kryssningsturism, och att
dessa terminaler byggs med fokus pa héllbarhet och miljovanliga 16sningar.

2. Goteborg & Co AB, i samverkan med Business Region Goteborg AB far i uppdrag att
med det lokala ndringslivet och turistorganisationer, utveckla erbjudanden och
paketlosningar med inriktning mot kryssningsturismen.

Goteborgs Hamn AB (GHAB) tycker det ér positivt att Axel Darvik lyfter att kryssning &r
viktigt for Goteborg och att kryssningsturismen behover bevaras och utvecklas. Nedan &r
GHAB:s synpunkter pa motionen.

GHAB anser att beslutspunkt 1 inte &r genomforbar d& det med nuvarande upplégg for att
omlokalisera férjetrafiken i Innerhamnarna till Ytterhamnarna inte finns plats for
kryssningsfartyg i Arendalshamnen. GHAB har gjort studier for att se om det &r mojligt att
ha kvar kryssningstrafiken i Arendal kombinerat med férjetrafik. Studierna visar att det inte
gér att kombinera dé det inte finns tillrickligt med kajplatser samt att kryssning och
farjetrafik kridver separata hamnterminaler. Tidigare har det varit ldttare att kombinera
hamnverksamheten for rullande gods med kryssning déa bade kajer och utrymme for
uppstillning funnits. Det skulle innebéra véldigt stora och kostsamma omtag for
omlokaliseringsprojektet om plats for kryssning ska finnas i Arendal. Nya
tillstdndsansdkningar, eventuella detaljplaneéndringar, nya kajer, markanskaffning och
nya/bearbetade avtal med Stena Line skulle krivas.

Som ndmns ovan kommer det inte finns plats for kryssningsfartyg i Arendalshamnen nér
farjeterminalerna flyttas dit. I tidigare studier har en ny kryssningskaj i Arendal bedomts till
en kostnad 600-1900 MSEK beroende pé fartygsstorlek osv. GHAB har de senaste dren gjort
ett positivt resultat for kryssning pa 1,5-5 MSEK beroende pa hur kostnader fordelas inom
bolaget. Med hénsyn till ovanstiende gér det enligt GHAB inte att fa till ett business case for
att bygga en ny terminal for kryssningsfartyg som inte kan passera Alvsborgsbron, vilket
GHAB i tidigare remitterade drenden har meddelat Staden.

Samarbete sker redan idag mellan GHAB, Goteborg & Co och det lokala néringslivet for att
stirka och utveckla kryssningstrafiken i Géteborg. GHAB anser att syftet med beslutspunkt 2
till stora delar redan pagér. Samarbetet kan dock utvecklas och med tanke pa att beslutspunkt
1 inte ar genomforbar behdver fokus vara pa kryssningsanlop till Stigbergskajen. Vid ett
beslut i enlighet med beslutspunkt 2 behdver &ven GHAB ingé som samverkanspart.
Business Region Géteborgs (BRG) kompetens inom néringslivs- och investeringsfragor kan
pa sikt bidra till utvecklingen av Goéteborg som kryssningsdestination. I nuldget bor dock
fokus vara pé att GHAB och Goteborg & Co driver arbetet, medan BRG pa lidngre sikt skulle
kunna fylla en strategisk roll i att stdrka de néringar och initiativ som indirekt stodjer
kryssningssektorn.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Ett stort omtag skulle behdva goras i omlokaliseringsprojektet om kryssning ska
samlokaliseras med farjetrafik. Det skulle medfora stora merkostnader for muddring av
hamnbassing och inseglingsridnna, nya kajer samt en forskjutning av tidplanen for
omlokaliseringen av férjeterminalerna. Det skulle dven paverka byggstarten for
Lindholmsforbindelsen da farjetrafiken vid Masthuggskajen behover vara flyttad innan
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byggstarten av tunnelprojektet. GHAB bedémer med hinsyn till ovanstaende att en
samlokalisering inte dr genomforbar.

Bedomning ur ekologisk dimension

GHAB och Stena Line studerar héllbara 16sningar vad det géller den nya féarjeterminalen i
Arendal. D& GHAB beddmer att beslutspunkt 1 inte gar att genomfora sa har inte den
ekologiska dimensionen bedomts vidare kopplat till motionen.

Beddmning ur social dimension

Att sélja in ratt utflykter till rdtt kund/rederi skulle innebéra en 6kad attraktionskraft for
Goteborg som destination. Det kréver ett néra afférsstrategiskt samarbete och stor forstéelse
for de olika kundprofilerna hos GHAB och Go6teborg & Co. Till Stigbergskajen kommer ofta
mer nischade kryssningsresenidrer som kraver en mer exklusiv produkt, vilket kréver ett &nnu
starkare samarbete mellan inblandade aktérer. DA GHAB bedomer att beslutspunkt 1 inte gar
att genomfora sa har inte den sociala dimensionen bedémts vidare kopplat till motionen for
beslutspunkt 1.
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Arendet

Axel Darvik (L) har skrivit en motion om att bevara och utveckla kryssningsturismen i
Goteborg. Stadsledningskontoret har dversént drendet till Goteborgs Hamn AB, Goteborg &
Co AB och Business Region Goteborg AB for yttrande. Sista svarsdatum ar 2026-02-27.

Beskrivning av arendet
Nedan foljer motionen i sin helhet med Axel Darviks forslag till beslutspunkter i
kommunfullméktige.

Goteborg har under de senaste dren stdrkt sin position som en betydande
kryssningsdestination i norra Europa. Kryssningsturismen spelar en viktig roll for stadens
ekonomi, dd varje kryssningsanlop bidrar med betydande intdkter till det lokala ndringslivet.
Genom att vilkomna internationella besokare, stirker Géteborg sitt rykte som en tillgéinglig
och attraktiv stad med kulturellt och historiskt vérdefulla upplevelser. Samtidigt skapar
kryssningsturismen sysselsdttning och bidrar till en mdngfaldig och levande stadsmiljé.

1 och med Stena Line AB:s beslut att flytta sin verksamhet frdn Masthugget till Arendal pd
Hisingen dppnas nya méjligheter for att utéka stadens kapacitet inom bdde férje- och
kryssningstrafik. Detta dr en unik mojlighet for Géteborg att inte bara bevara, utan ocksd
utveckla sin potential som kryssningsdestination. ldealt finns det synergier genom att
hantera bdda linjefirjornas resendrer och kryssningsfartygens gdster i en gemensam
terminal.

Under 2024 tog Géteborgs hamn emot 56 kryssningsanlop och ndstan 82 000
kryssningspassagerare. Genom att sdkerstdilla att de nya terminalerna pa Hisingen dr
byggda for att méta behoven hos en vixande kryssningsturism kan staden fortsdtta att
konkurrera med andra hamnstider i Europa. Viktigt dr ocksd att terminalerna byggs med ett
starkt fokus pd hallbarhet och miljévinliga losningar, sd att vi kan méta framtida
utmaningar med en strategi som dr forenlig med stadens klimatmdl. Om anpassningarna inte
gors, riskerar antalet mottagna kryssningsfartyg att minska radikalt, eftersom dessa dd blir
hénvisade till innerhamnen, dir Alvsborgsbron utgor en stark begrinsning for fartygen.

Det dir ocksa viktigt att staden samarbetar ndra med det lokala ndringslivet och
turismsektorn for att skapa nya, innovativa paketerbjudanden for kryssningsturister. Genom
samverkan mellan Goteborg & Co AB, Business Region Goteborg AB (BRG) och lokala
foretag kan vi skapa en mdngsidig och konkurrenskraftig turismsektor som gynnar bdde
besdkare och invdnare.

Forslag till beslut i kommunfullméktige:

1. Goteborgs Hamn AB far i uppdrag att sdkerstdlla att de nya terminalerna pa Hisingen
designas och byggs med kapacitet att dven hantera en vixande kryssningsturism, och att
dessa terminaler byggs med fokus pd hdllbarhet och miljovinliga losningar.

2. Géteborg & Co AB, i samverkan med Business Region Goteborg AB fair i uppdrag att
med det lokala ndringslivet och turistorganisationer, utveckla erbjudanden och
paketlésningar med inriktning mot kryssningsturismen.
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Bolagets bedomning

Goteborgs Hamn AB (GHAB) tycker det ér positivt att Axel Darvik lyfter att kryssning &r
viktigt for Goteborg och att kryssningsturismen behdver bevaras och utvecklas.

GHAB anser att beslutspunkt 1 inte &r genomforbar d& det med nuvarande upplégg for att
omlokalisera féarjetrafiken i Innerhamnarna till Ytterhamnarna inte finns plats for
kryssningsfartyg i Arendalshamnen. GHAB har gjort studier for att se om det dr mojligt att
ha kvar kryssningstrafiken i Arendal kombinerat med farjetrafik. Studierna visar att det inte
gar att kombinera da det inte finns tillrdckligt med kajplatser samt att kryssning och
farjetrafik kridver separata hamnterminaler. Tidigare har det varit ldttare att kombinera
hamnverksamheten for rullande gods med kryssning déa bade kajer och utrymme for
uppstéllning funnits.

Det skulle innebéra véldigt stora och kostsamma omtag for omlokaliseringsprojektet om
plats for kryssning ska finnas i Arendal. Nya tillstindsansokningar, eventuella
detaljplaneéndringar, nya kajer, markanskaffning och nya/bearbetade avtal med Stena Line
kommer dé att kriavas. Det skulle &ven medfora stora merkostnader for muddring av
hamnbassing och inseglingsranna samt en forskjutning av tidplanen for omlokaliseringen av
farjeterminalerna. Byggstarten for Lindholmsforbindelsen kommer att paverkas da
farjetrafiken vid Masthuggskajen behover vara flyttad innan byggstarten av tunnelprojektet.
GHAB beddomer med hénsyn till ovanstaende att en samlokalisering inte ar lamplig.

En av konsekvenserna med att flytta farjeterminalerna till Arendal &r att det inte finns plats
for kryssningsfartyg i Arendalshamnen. I tidigare studier har en ny kryssningskaj i Arendal
bedomts till en kostnad 600-1900 MSEK beroende pé fartygsstorlek osv. Storsta delen av
kostnaden &r kopplat till muddring av inseglingsrdnna och hamnbasséng. Kostnaderna
bedoms ha 6kat markant sedan studien genomfordes 2025, speciellt for fororenade
muddermassor. GHAB har de senaste aren gjort ett positivt resultat for kryssning pa 1,5-

5 MSEK beroende pé hur kostnader fordelas inom bolaget. Tidigare bedomningar visar pa
att en kryssningsresenér spenderar cirka 650 SEK per besok. Det innebér intékter till
Goteborgs néringsliv 1 genomsnitt pé cirka 900 000 SEK per anlép. Med hénsyn till
ovanstdende gar det enligt GHAB inte att fa till ett business case for att bygga en ny terminal
for kryssningsfartyg som inte kan passera Alvsborgsbron, vilket GHAB i tidigare remitterade
drenden har meddelat Staden.

Samarbete sker redan idag mellan GHAB, Goteborg & Co och det lokala néringslivet for att
stirka och utveckla kryssningstrafiken i Goteborg. GHAB anser att syftet med beslutspunkt 2
till stora delar redan pagér. Samarbetet kan dock utvecklas och med tanke pa att beslutspunkt
1 inte ar genomforbar behdver fokus vara pa kryssningsanlop till Stigbergskajen. Vid ett
beslut i enlighet med beslutspunkt 2 behdver &ven GHAB ingé som samverkanspart.

For att stirka Goteborgs attraktionskraft ytterligare som kryssningsdestination dr det av
storsta vikt att matcha rétt erbjudanden och upplevelser med rétt kund och rederi. Det kriaver
ett néra affarsstrategiskt samarbete mellan GHAB och Goteborg & Co, dér kund- och
marknadskidnnedom kombineras med destinations- och upplevelsekompetens. Genom att
tillsammans analysera kundprofiler och rederiernas profiler kan aktoérerna utveckla tydliga
segmentstrategier och ddrmed skapa erbjudanden som okar stadens konkurrenskraft
internationellt. Detta dr sérskilt relevant d& Stigbergskajen ofta vialkomnar fartyg med mer
nischade och erfarna resenirer som soker exklusiva och autentiska upplevelser. Har krévs ett
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fordjupat samarbete mellan GHAB, Géteborg & Co och lokala partners for att utveckla
unika och hogkvalitativa produkter med stark lokal férankring som stérker Goteborgs profil
som en kryssningsdestination vard att besoka. BRG:s kompetens inom néringslivs- och

investeringsfrdgor kan pa sikt bidra till utvecklingen av Goteborg som kryssningsdestination.

I nuldget bor dock fokus vara pa att GHAB och Géteborg & Co driver arbetet, medan BRG
pa langre sikt skulle kunna fylla en strategisk roll i att stdrka de néringar och initiativ som
indirekt stodjer kryssningssektorn.

Goteborgs Hamn AB

Goran Eriksson, VD Fredrik Ternstrém, Handldggare
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