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1 Sammanfattning projektstatus 
Bygghandlingar släpptes i december 2025, med några få undantag, och entreprenadarbetena börjar i 
månadsskiftet januari/februari 2026 på Ängsviolen med trädfällning och vägbyggnation. 
 
Ny entreprenadkalkyl är framtagen baserad på de nya mängdförteckningarna i bygghandlingen. 
 
Arbete med att skriva civilrättsliga avtal med fastighetsägare pågår. 
 
Besiktning av fastigheter inför entreprenadarbeten pågår. 
 
Kontrollprogram fortgår entreprenadtiden ut. 
 
Överlämning av arbetsmiljörisker från projekteringsorganisationen till entreprenör pågår (BAS-P => 
BAS-U). 
 

2 Sammanfattning Risk / Möjligheter  
 

 Planerat  Prognos  
Tid Q4, 2029  Byggstart Q1 2026. 

 
Slutbesiktning Q3 2029 

Budget 550 000 tkr  550 000  tkr 
 
Entreprenörens nuvarande kalkyl bygger på 
färdiga bygghandlingar. I anbudsskedet var 
det mycket som var oklart och inte 
färdigprojekterat. 

Teknik Byggnation / 
Tid / Ekonomi 

Ett stort projekteringsarbete har utförts för att 
minska omgivningspåverkan och 
projektrisker. Kvarstående risk är korsning av 
Mölndalsån där sonderingsborrning påvisat 
bankpålar i tänkt ledningsläge. 
Projektering och framtagning av alternativt 
ledningsläge/lösning pågår. 

Tillstånd Miljötillstånd Domen har ännu inte vunnit laga kraft på 
grund av överklagan. Gryaab är överens med 
den klagande parten om att denne ska dra 
tillbaka sin överklagan. 

Tillstånd Ledningsrätt Entreprenadarbeten börjar på Gryaabs egen 
fastighet samt på mark där Trafikverket har 
rådighet. Tills vi tar annan mark i anspråk 
kommer ledningsrätten finnas på plats. 

 
 
 

3 Bakgrund  
Den befintliga ledningen, som nått full kapacitet, har varit i drift i mer än 30 år och transporterar 
spillvatten från Lerum, Härryda respektive Partille kommun till avloppsreningsverket Ryaverket i 



 

Dokumentnamn/Kapitelrubrik 

Lägesrapport Styrelsemöte 
Sidnr. 
3 av 4 
Upprättad av 
Erik Andersson 

Projektnamn 

Redundans förbindelseledning 
Mölndal 

Dnr 
0112/20 

Projektnr 
I21X020 

Datum 
2026-01-09 

Rev. Datum 
 

 

Göteborgs kommun. Eftersom en redundans saknas, är inspektion eller underhåll av ledningen inte 
heller möjlig. Syftet med en ny förbindelseledning är att förhindra bräddning av spillvatten samt öka 
redundans- och överföringskapaciteten förbi Mölndalsåns dalgång. 
 
Gryaabs styrelse fattade beslut om investering den 31 januari 2025.  
 

4 Effektmål 
Genom att förlägga två nya ledningar med större dimension: 

• minskas risken för bräddning av avloppsvatten i känsliga recipienter 

• förebyggs och minskar risk för skador på egendom och verksamhet 

• skapas redundans 

• möjliggörs drift och underhåll i ledningssystemet 

• möjliggörs anslutning av Bollebygd och Olsfors (denna nytta utgår i det fall Bollebygds 

kommun lämnar Gryaab) 

• möjliggörs utökade anslutningar från övriga delägarkommuner 

 

5 Tidplan 
Hållpunkter: 
 
Februari 2026  Start entreprenad, P2 
 
Sommar 2026  Jetgrauting (E6 samt skolgård, förberedande arbete inför 

Microtunneling) 
 
Q2 2027  Microtunneling under E6 
 
Q4 2027 - Q1 2029 Tunneldrivning, P2 
 
Q3 2029  Slutbesiktning 
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Ekonomi 
Ekonomin kan sammanfattas med bilden som presenterades på Gryaabs styrelsemöte 31 januari, 2025. 

 
Projekteringen är klar med undantag för korsningen av Mölndalsån. Där har de geotekniska 
undersökningarna påvisat bankpålar i mark. Ytterligare projektering behövs för att säkerställa en 
lösning med säker arbetsmetod vid korsning av ån. 
 

6 Teknikval som är aktuellt  
Projekteringen är klar och alla teknikval är gjorda. En del förändringar har gjorts jämfört med 
förfrågningsunderlaget. Framför allt är det tryckning som bytts mot microtunneling. 
De största fördelarna med att ändra metod är minskad omgivningspåverkan samt avsevärt minskade 
arbetsmiljörisker i produktionsfasen. 
Exempelvis minskar påverkan på E6 från ungefär tolv månader till cirka sju veckor samt att projektet 
slipper ansöka om tågstopp vilket dels ger en besparing på ca 20 miljoner kronor och ger projektet 
möjlighet att styra produktionen effektivt. 
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