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Styrelsemoéte 2025-06-02 Handlaggare: Patrik Benrick
(Diarienummer)

Telefon: 0707-246883

E-post: patrik.benrick@portgot.se

Arende: Hemstallan till kommunfullméaktige
gallande omdisponering av medel inom
ramen for tidigare beslut om
farledsfordjupning vid containerterminalen i
GOteborgs hamn

Forslag till beslut
Styrelsen for Géteborgs Hamn AB, som en omdisponering av medel i forhallande till
tidigare beslut i kommunfullmaktige 2020-09-10 (8§ 20 0959/20), beslutar

1. att bevilja Géteborgs Hamn AB att genomféra en omdisponering av medel inom den
av kommunfullméktige® beviljade ramen pa 1 255 mnkr (i 2017 ars prisniva) for
Kajatgarder till att omfatta dven atgarder i farleden (muddring) inom den kommunala
hamnomradesgransen, for att maximera nyttorna i relation till investeringskostnad for
projekt Skandiaporten; samt

2. att hemstalla om kommunfullméktiges stallningstagande avseende punkt 1 ovan

Sammanfattning

Kommunfullméktige Goteborgs Stad beslutade 2020-09-10 (§ 20 0959/20) att godk&nna
farledsfordjupning vid containerterminalen i Goteborgs hamn (projekt Skandiaporten)
inom foljande ramar:

e Goteborgs Hamn AB ansvarar for Grundutférande av Kajatgarder, med vilket
avses forstarkning av kajen med bakomliggande terminalyta samt muddring och
sprangning utmed Skandiahamnens sodra kaj, fram till éverenskomna
entreprenadgransen 50 m fran Skandiahamnens sodra kaj.

o Trafikverket/Sjofartsverket ansvarar for Grundutforande av Farledsatgéarder,
med vilket avses muddring och sprangning i farleden och véndytan utanfor
éverenskomna entreprenadgransen 50 m fran Skandiahamnens sédra Kkaj.

1 (2020-09-10 (§ 20 0959/20)
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e Med Grundutforande avses muddring och sprangning till ett fartygsdjupgaende
om minst 16,5 m. Parterna har dock som ambition, under férutsattning att
respektive Parts budget medger detta, att i Tillagg till Grundutforandet muddra
och spranga till ett maximalt fartygsdjupgaende upp till 17,5 m.

e Budgeten for respektive part Trafikverket/Sjofartsverket och Géteborgs Hamn
AB uppgar till 1 255 mnkr i 2017 ars prisniva. Efter beviljad avvikelse tillskot
Trafikverket under 2023 medel sa att budgeten for Farledsatgarder utokades till
1 555 mnkr i 2017 ars prisniva.

Respektive part ("Parterna”), Géteborgs Hamn AB och Trafikverket/Sjofartsverkets
ataganden framgar av de av genomforandeavtal del |1 som tecknades i december 2021 och
genomfdrandeavtal del Il som tecknades i juni 2024. Avtalen bifogas denna hemstéllan,
bilaga 1 och 2.

| genomforandeavtalen (som grundar sig i en frivillig 6verenskommelse mellan
Goteborgs Hamn och Trafikverket/Sjofartsverket) har Trafikverket/Sjofartsverket atagit
sig att utfora atgarder bade innanfér och utanfor Hamnomradesgransen, vilket motsvarar
den grdns i vatten som avser allman hamn (figur 1).
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Figur 1: Grans i vatten for allman hamn enligt Sjofartsverkets forfattningssamling SIOFS 2013:4.

Gransdragningen, dar Goteborgs Hamn AB:s ansvar stracker sig 0-50 m fran kaj, &r en
rent praktisk uppdelning kopplat till kajkonstruktionen och de arbeten som behdver goras
dar. Detta innebar att Trafikverket/Sjofartsverket kommer att utfora atgarder i bade den
statliga och kommunala anlaggningen, déar atgarderna i den kommunala delen av farleden
utgor en relativt sett storre kostnadspost an de atgarder som sker utanfor detta omrade.

Sedan beslutet i kommunfullméaktige 2020 har Parterna erhallit ett beslut fran EU-
kommissionen om statsstod, som satter ett tak pa hur mycket medel
Trafikverket/Sjofartsverket far tillskjuta i den del som utgor det kommunala
hamnomradet, vilket enligt dagens ansvarsfordelning skulle kunna innebéra att projektets
nyttor inte fullt ut kan realiseras.
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Goteborgs Hamn AB 6nskar med denna hemstéllan, som en justering till tidigare beviljat
mandat, fa genomféra omdisponering av medel (i storleksordningen 155-185 mnkr i
2017 ars prisniva) inom den av kommunfullméktige beviljade ramen pa 1 255 mnkr (i
2017 ars prisniva) for Kajatgarder till att omfatta dven atgarder i farleden (muddring)
inom den kommunala hamnomradesgréansen for att maximera nyttorna i relation till
investeringskostnad for projekt Skandiaporten (se karta pa sidan 7).

Beddmning ur ekonomisk dimension

Finansiering av projekt Skandiaporten och paverkan pa ekonomin for
Goteborgs Hamn AB

Projekt Skandiaporten finansieras till lika delar av staten, genom Trafikverket och
Sjofartsverket, och Goteborgs Hamn AB.

Finansieringen av Kajatgarder sker i enlighet med beslut i kommunfullmaktige
Goteborgs Stad 2020-09-10 (§ 20 0959/20), till en kostnad av som mest 1 255 mnkr i
2017 ars prisniva.

Finansieringen av Farledsatgarder sker i enlighet med den av regeringen faststallda
nationella planen for transportinfrastrukturplanen 2022—-2033 (objekt SVA1801 Farleden i
Goteborgs hamn, kapacitetsatgard farled). 1 enlighet med beviljad avvikelse vid
Trafikverkets Nationellt Revisionsméte i juni 2023 tillskot Trafikverket medel sa att
budgeten for Farledsatgarder utokades till 1 555 mnkr i 2017 &rs prisniva.

| samstammighet med det beslutsunderlag som togs fram for beslut i kommunfullmaktige
2020 &r det alltjamt Goteborgs Hamns AB:s beddmning att — givet en investeringskostnad
om upp till 1 255 mnkr i 2017 ars prisniva — bolaget klarar investeringen och 6vriga
planerade ataganden baserat pa de poster som finns i bolagets 10-ariga investeringsplan.
Detta med héansyn tagen till de finansiella kriterier som finns uppstéllda i bolagets
agardirektiv, dar agaren staller krav pa koncernen Géteborgs Hamn AB att verksamhetens
delar har en kapitalstruktur och ger en avkastning \
som star i paritet med andra jamforbara 155-185 Mkr
verksamheter.

Aktuell hemstéllan innebar inte en begdran om
mer medel till projektet, utan enbart en
omdisponering av tidigare beslutad ekonomisk

ram. Beviljad budget
Kajatgdrder:
Nulage och prognos for projekt 1 255 Mkr

Skandiaporten

For Goteborgs Hamn AB har arbetet med projekt
Skandiaporten pagatt i flera ar, med avseende pa
forstudier, tillstandsansokan och projektering.
Byggstart for Kajatgarder skedde i februari 2024
och planerat fardigstallande sker till varen 2028.

Upparbetat per
april 2025:
450 Mkr

Figur 2 illustrerar det ekonomiska laget i projektet
per april 2025, med alla varden i 2017 ars d
prisniva. Sedan projektstarten &r i dagslaget drygt Figur 2. lllustration Gver ekonomiskt nulage och
450 mnkr upparbetade, vilket motsvarar 36 % av prognos for projekt Skandiaporten.

Majligt utrymme:
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den totala budgeten. Prognosen for aterstaende arbeten ar 580610 mnkr. Till detta har
Goteborgs Hamn AB beslutat avsatta 40 mnkr till en riskreserv. Riskreserven avser att
kunna hantera oforutsedda handelser under aterstoden av projektets genomférande. |
nuldget &r drygt 1/3 av projektets budget och genomférandetid upparbetade. For
aterstaende genomforandetid aterstar i huvudsak tva storre osakerheter att hantera:

e Upphandling av entreprendr for muddring 0-50 m fran kaj. Detta ingar som del
av Sjofartsverkets upphandling och utfallet blir kdnt i september 2025.

e Gjutning av kranbalk. Dessa arbeten sker som del av den upphandlade
totalentreprendrens ansvar. Arbetena paborjas hosten 2025 och kommer att paga
fram till omkring hosten 2027.

Med beaktande av att en tillracklig riskreserv avsatts for att kunna slutfora det
ursprungliga atagandet Kajatgarder, till 17,5 m maximalt fartygsdjupgaende, bedomer
Goteborgs Hamn AB att det sammantaget finns ett mojligt utrymme pa 155-185 mnkr att
omdisponera inom befintlig budget. Att detta utrymme fér omdisposition finns, i
jamforelse med fastlagd budget, har pa ett 6vergripande plan sin forklaring i att:

e Gynnsamma forhallanden avseende de geotekniska forutséttningarna och
tillhdrande berakningsprinciper som gallde vid férdjupningen 2003-2005,
och som Ig till grund for de inledande kostnadsbedémningarna.

e Projekteringen har genomforts i samverkan/partnering enligt en modell som
Goteborgs Hamn AB har utvecklat under manga ar. Arbetsséttet har tack var
hog transparens i projekteringsarbetet, mellan Géteborgs Hamn AB och den
upphandlade totalentreprenéren NCC, resulterat i en gemensam riskdelning
som har fordelats pa ett satt som varit gynnsamt for projektets totala
ekonomi.

¢ Den incitamentsmodell som Gdteborgs Hamn AB introducerat i sin
samverkansmodell for entreprenaden, visar sig nu i genomforandefasen leda
till ytterligare kostnadshesparingar.

Redovisningsmassiga effekter

Bolagets beddmning avseende de redovisningsmassiga forutsattningarna ar att hemstallan
innebdr att Géteborgs Hamn AB utdkar omfattningen av den muddring som redan &r
planerad inom ramen for genomférandeavtal del | och Il. Darmed &r bolagets bedémning
att atgarder vid kaj, och tillhérande muddring, &r att betrakta som markanlaggning som
kan anlaggningsfdras och darmed redovisas som en tillgang dar enbart avskrivningen
paverkar bolagets utdelningsbara resultat. Exakt livslangd for avskrivning definieras forst
nar exakta atgarder kan beskrivas men forvantas vara mellan 10-20 ar. Livslangden kan
paverka 10-arsplanen da nuvarande avskrivning for hela projektet ar beraknad till 50 ar.

Beddmd Idnsamhet for projekt Skandiaporten

Nér det galler den ekonomiska lIénsamheten for projektet Skandiaporten, har EU-
kommissionen inom ramen for notifieringsprocessen om statsstod genomfort en rigorés
granskning av projektet. I underlaget som EU-kommissionen utgatt ifran for sitt beslut
om godké&nnande av statsstod (SA.103466, C(2023) 7692 final, den 17 november 2023),
framgar att den reala avkastningsnivan for projektet bedéms till 3,4 %.
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Nuvardesberdknat dver projektets ekonomiska livslangd pa 50 ar, och i en jamforelse
mellan ett scenario dar investeringen genomfors kontra inte genomfors, bedéms projekt
Skandiaporten for Goteborg Hamn AB:s del generera intakter motsvarande 2 134 mnkr (i
prisniva september 2023). De 6kade intékterna berdknas uppsta fran koncessionsavgifter
dels inom befintligt avtal, dels vid kommande konkurrensutséttning nar befintligt avtal
gar ut ar 2037, och kan harledas till fyra kategorier:

o Okade rorliga (anlopsbaserade) fartygshamnsavgifter: 457 mnkr

e Okade rorliga (godsvolymbaserade) koncessionsintakter: 834 mnkr

e Okat marknadsvarde vid ny koncessionsupphandling (engangsbelopp 2037): 547
mnkr

o Okad fast koncessionsavgift for nytt koncessionsavtal (efter 2037): 296 mnkr

Intaktsanalysen ar baserad pa att projekt Skandiaporten genomfors till ett maxdjupgaende
pa 17,5 m. Nyttorna for projektet ar relaterade till vilket djupgaende som projektet
genomfors for. Den uppdaterade analysen av de transoceana containerfartygens
utveckling (se sidan 8) starker bolagets tidigare bedémning att ett projekt for ett maximalt
djupgaende pa 16,5 m &r att betrakta som en relevant miniminiva, att ett maximalt
djupgéende pa 17,5 m rekommenderas och att varje decimeter djupare &n 16,5 m okar
konkurrenskraften for Goéteborgs hamn mot andra nordeuropeiska hamnar och starker
attraktionskraften bade infor kommande koncessionsupphandling och for
fartygsoperatérerna att 1agga Goteborg till sina slingor.

Avkastningsnivan for investeringen pa 3,4 % ligger nagot under den niva som anges i
bolagets agardirektiv. Kravet i agardirektivet ar dock stallt pa koncernen Goteborgs
Hamn AB som helhet och inte pa enskilda investeringar.

Beddmning ur ekologisk dimension

Utover vad som beskrivits i tidigare drende ar det relevant att ndmna att sedan beslutet i
kommunfullméaktige i september 2020, har mark- och miljédomstolen i VVanersborg
beviljat miljtillstand enligt miljébalken for projekt Skandiaportens respektive delar
Kajatgarder och Farledsatgarder. Tillstandet géller dels tillstand till vattenverksamhet
(11 kap. miljobalken) for fordjupning och breddning av farled samt &ndrad
farledsutmarkning, dels dispens for dumpning av muddermassor (15 kap. miljobalken) pa
utpekad plats utanfér Vinga.

Efter den huvudférhandling i malet som hoélls i juni 2022, erholl Goteborgs Hamn AB
miljodom i oktober 2022 och Sjofartsverket i mars 2023. | miljddomarna anges de villkor
som galler for de tillstandspliktiga arbetena, bland annat gallande muddring och
dumpning.

Beddmning ur social dimension
Bolaget har inte funnit ndgra sarskilda aspekter pa fragan utifran denna dimension utéver
vad som beskrivits i tidigare arende.

Samverkan
Samverkan ar inte aktuellt.
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Bilagor

1. Genomfoérandeavtal del |
2. Genomforandeavtal del Il
3. Europeiska kommissionens beslut SA.103466, C(2023) 7692 final, den 17

november 2023
Beskrivning av arendet

Bakgrund

Trafikverket, i samverkan med Géteborgs Hamn AB och Sjofartsverket, genomférde
under 2014 en atgardsvalsstudie, angaende behovet av att fordjupa farleden till
containerterminalen i Goteborgs hamn. Trafikverket ansvarade for studien. I nationell
plan 2018 beviljades projektet statliga medel for perioden 2024-2029, vilket gjorde det
mojligt for Trafikverket/Sjofartsverket att finansiera halften av projektet dar Géteborgs
Hamn AB finansierar den andra hélften.

Parterna har darefter tecknat tva avsiktsforklaringar samt tva genomforandeavtal, i takt
med att projektstudierna och forstaelsen for de ekonomiska férutsattningarna har
fordjupats.

I genomforandeavtal del 1l framgér att Farledsatgarder och Kajatgarder, som minimum,
ska genomforas till ett Grundutférande avseende ett fartygsdjupgaende pa 16,5 m.
Ambitionsnivan ar dock att genomfora ett Tillagg géllande Farledsatgarder samt
Kajatgarder for att uppna ett maximalt fartygsdjupgaende pa upp till 17,5 m.

Parternas ansvarsfordelning illustreras i figur 3 nedan, dar den kommunala delen av
farleden motsvaras av den morkbla ytan i illustrationen. | genomférandeavtalen har
ansvarsfordelningen for detta projekt dock fordelats pa sa satt att respektive part star for
sina risker; Goteborgs Hamn AB for kajatgarder inklusive muddring och arbeten i vatten
0-50 m fran kaj (omradet markerat i orange farg pa illustrationen) och
Trafikverket/Sjofartsverket for farledsatgarder inklusive vandyta langre ut an 50 m fran
kaj (morkbla samt ljusgron fargmarkering). Trafikverket/Sjofartsverket har darmed i detta
projekt atagit sig ett finansieringsansvar saval inom den statliga som den kommunala
anlaggningen.

Hisingen

BILTERMINAL

CONTAINER-
TERMINAL

ENERGIHAMN

Norra farleclep S Entrops o= maae
;

/
Hamnomradesgriins Nya varve

Farledsatgdrder utan-
for hamnomrddesgriins
(statlig anldggning)

Farledsdtgirder innan-
for hamnomrddesgriins
(kommunal anléiggning)

,; i A.‘ Kajatgirder (kommunal
“‘ "\ Branno ) . " anldggning)
Figur 3: Principiell ansvarsférdelning mellan Trafikverket/Sjofartsverket och Géteborgs Hamn AB. Notera
att kartan kommer att uppdateras med marginella féréandringar.
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Inféor genomférandeavtal del Il och beslutet om slutgiltigt maximalt
fartygsdjupgaende

| genomforandeavtal del 11 framgar att slutgiltig niva, det vill sdga maximalt
fartygsdjupgaende om 16,5-17,5 m, for Farledsatgarder, ska beslutas i
genomfdrandeavtal del 111, i ett skede nar anbud inkommit fran muddrings-
entreprendrerna i Sjofartsverkets upphandling.

Sjofartsverket genomfér for narvarande upphandling av muddringsentreprendr.
Anbudsdppning planeras ske i borjan av september, med ambitionen att teckna kontrakt
med vald muddringsentreprendr inom tva manader darefter (borjan av november). Ingen
fakturering ska ske mellan Parterna utan den upphandlade muddringsentreprendren
fakturerar respektive Part sin del av projektet enligt det kommande genomférandeavtalet
del 1.

| Sjofartsverkets upphandling av muddringsentreprenor for Farledsatgarder ska
anbudsgivarna dels uppge pris for Grundutférandet, dels, som en option, pris for
tillaggsutforandet.

Infor det skede dar anbud fran Sjofartsverkets upphandling 6ppnas (borjan av september),
behover Trafikverket, Sjofartsverket och Goteborgs Hamn AB forbereda sig pa att i
dialog kunna avgora eventuella forandringar gallande projekt Skandiaportens innehall
och/eller finansiering.

Parternas ambition ar att som senast i november 2025 kunna teckna genomférandeavtal
del 111, i vilket det slutgiltiga innehallet och tillhdrande ekonomiska fordelningen for
Farledsatgarder fastslas. | genomforandeavtalet behdver den statliga investeringen
innanfor hamnomradesgransen ske i enlighet med EU-kommissionens beslut avseende
statligt stdd, se nedan.

Beroende pa utfallet av Sj6fartsverkets upphandling, behdver Parterna vara forberedda for
att hantera de ekonomiska forutsattningarna for projektets genomférande och samtidigt
maximera nyttorna i relation till investeringskostnad for projekt Skandiaporten.

EU kommissionens beslut om statsstod

Europeiska kommissionen godkénde i beslut SA.103466, C(2023) 7692 final, den 17
november 2023, bilaga 3 ett statligt stod upp till maximalt 1 675 000 000 kronor fér
Farledsatgarder inom Hamnomradesgréns (den kommunala anlaggningen). Det angivna
beloppet ar enligt beslutet ett fast belopp och kan inte indexuppréknas. Det statliga stodet
innebdr ingen utbetalning av medel till Géteborgs Hamn AB utan att
Trafikverket/Sjofartsverket tar direkta kostnader for Farledsatgarder inom
Hamnomradesgrans. Dessa kostnader far dock inte verstiga beloppet som anges ovan.

Parterna har forbundit sig att genomfora projekt Skandiaporten pa ett sadant satt att det
uppfyller de krav och villkor som varit en forutsattning for EU-kommissionens beslut och
att inte dventyra forenligheten med statsstodsreglerna.

Detta ar en ny, styrande, forutsattning jamfort med det som var ként vid framtagandet av
den avsiktsforklaring del 11 som godkéndes i kommunfullméktige Géteborgs Stad 2020-
09-10 (8 20 0959/20).
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Uppdaterad analys av de transoceana containerfartygens utveckling

Dagens maximala fartygsdjupgaende vid containerterminalen i Skandiahamnen &r 13,5 m.

I beslutsunderlaget till beslut i kommunfullméktige Géteborgs Stad 2020-09-10 (§ 20
0959/20) framgar att ett maximalt djupgaende under 16,5 m ar inte relevant om
Goteborgs hamn skall bevara och utveckla sin marknadsposition som ett nordiskt
logistikcentrum och godsnav i allménhet och den transoceana containersjofarten i
synnerhet. Ett maximalt fartygsdjupgaende om 17,5 m beskrivs som enligt alla studier
onskvart for att sakra konkurrenskraften pa lang sikt.

| genomforandeavtal del 11 framgar att Farledsatgarder och Kajatgarder, som minimum,
ska genomforas till ett Grundutférande avseende ett maximalt fartygsdjupgaende pa 16,5
m. Ambitionsnivan &r dock att genomfora ett Tillagg gallande Farledsatgarder samt
Kajatgarder for uppna ett maximalt fartygsdjupgaende pa upp till 17,5 m.

Baserat pa bedémningen att atgarderna i kajanlaggningen endast kan ske vid ett tillfalle,
och att det inte ar tekniskt mojligt att i ett framtida lage ytterligare fordjupa vid befintlig
kajanlaggning, har Goteborgs Hamn AB beslutat att atgarderna inom ramen for
Kajatgarder ska genomforas for ett maximalt fartygsdjupgaende pa 17,5 m.

Under varen 2025 har Goteborgs Hamn AB latit uppdatera analyserna (senast genomford
2019) av den globala containersjtfarten och utvecklingen av de transoceana
containerfartygen. Den uppdaterade analysen leder till bedémningen att:

o De striktare regler for minskade utslapp av véxthusgaser som beslutas inom EU
och International Maritime Organisation (IMO) kommer leda till att
containerfartygen blir mer fyrkantiga, med ett storre djupgaende, och kommer att
segla langsammare. Den lagre hastigheten kompenseras med att rederierna satter
in storre fartyg, som kan lasta en stérre godsvolym per transport, med en lagre
bransleférbrukning och darmed minskad miljobelastning per transporterad
container.

e Utifran denna trend kommer de starkaste drivkrafterna vara att i forsta hand 6ka
containerfartygens dimensioner pa djupet, snarare an pa langden eller bredden.

e Denna bedémning far starkt stod i studier av det stora antalet Post-Panamaxfartyg
— fartyg for stora for Panamakanalen och som oftast sétts in i trafik mellan
Fjarran Ostern och Nord/Nordvésteuropa — som byggts sedan 2016 eller som
redan ligger i orderboken hos varldens skeppsvarv och som kommer att byggas
under aren 2025 till 2031.

e Av de 240 Post-Panamaxfartyg som redan ligger i orderbockerna for perioden
fram till 2031, har 75 % ett maximalt fartygsdjupgaende pa 16,5 m eller djupare
och drygt 50 % 17,0 m eller djupare. Omkring 15 % av fartygen dimensioneras
for ett maximalt djupgaende pa 17,5 m eller djupare. Bedomningen &r att nya
bestallningar som gors under kommande ar, i 6kande omfattning kommer att avse
fartyg med djupgaende pa 17,5 m eller mer, vilket kommer 6ka andelen i denna
kategori.

e Den genomsnittliga livslangden for den har kategorin av fartyg r mellan 23 och
25 ar. Det innebar att manga av fartygen som ar byggda fram till och med 2021
kommer att fasas ut innan 2050, medan merparten av de som byggs fran och med
2022 beddms finnas kvar efter 2050.
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Sammantaget innebér den uppdaterade analysen for projekt Skandiaporten att ett
maximalt fartygsdjupgaende pa 16,5 m alltjamt &r att betrakta som en relevant
miniminiva. Den uppdaterade analysen starker den tidigare bedémningen att 17,5 m
djupgéende rekommenderas och att varje decimeter djupare an 16,5 m 6kar Géteborgs
hamns konkurrenskraft mot andra nordeuropeiska hamnar och attraktionskraften for
fartygsoperatorerna, bade pa kort och langre sikt. Vid behov bor Goteborgs Hamn AB
prioritera att projekt Skandiahamnen utférs med fokus pa fartygens djupgaende, framfor
fartygens bredd och i sista hand fartygens langd.

Ekonomiska forutsattningar och storst nytta i forhallande till
investeringskostnad

Nyttorna for projektet ar relaterade till vilket djupgaende som projektet genomfors for. Ett
storre djupgaende okar konkurrenskraften for Géteborgs hamn mot andra hamnar och
starker attraktionskraften bade infor kommande koncessionsupphandling och for
fartygsoperatorerna att lagga Goteborg till sina slingor. Samtidigt maste tillkommande
nyttor baserat pa ett storre djupgaende vagas mot tillkommande investeringskostnader.

| denna avvégning behdver parterna hantera de ekonomiska forutsattningarna for
projektets genomfdrande och samtidigt maximera nyttorna i relation till
investeringskostnad. Viktiga ekonomiska forutsattningar ar:

o EU-kommissionens beslut om att begransa Trafikverket/Sjofartsverkets
investering i atgarder innanfor hamnomradesgransen. Dessa atgarder far
maximalt uppga till 1 675 mnkr, som ett fast belopp som inte indexuppraknas.

e EU-kommissionens beslut ar inte kopplat till vilket maxdjupgaende som projektet
genomfaors for.

o Genomforandeavtal del Il beskriver att i det fallet att Trafikverket/Sjofartsverkets
budget for Farledsatgarder bedoms tacka ett utférande utdver miniminivan
Grundutforandet (det vill sdga utover ett maximalt fartygsdjupgaende 16,5 m) ar
utgangspunkten att Sjofartsverket ska rapportera en innehallsférandring, i form
av ett utékat maximalt fartygsdjupgaende upp till 17,5 m, i enlighet med
Trafikverkets rutiner for avvikelser.

o Genomforandeavtal del Il beskriver att Géteborgs Hamn AB har réttighet men ej
skyldighet att (helt eller delvis) finansiera atgarder i farleden for att i projektet
uppna Grundutférandet och/eller realisera ambitionen att (helt eller delvis)
genomfora ett tillagg till grundutférandet upp till 17,5m.

e Beroende pa farledens befintliga vattendjup och bredd sker de atgarder som kravs
for att uppna ett maximalt fartygsdjupgaende pa 16,5 m med en férdelning pa
omkring 35 % utanfor hamnomradesgransen och 65 % innanfér. De
tillkommande atgarder som skulle behdvas for att na ett maximalt
fartygsdjupgaende pa upp till 17,5 m skulle uteslutande ske innanfor
hamnomradesgransen, d.v.s. i den kommunala delen av farleden. Detta innebar
att vid en fordjupning 6ver 16,5 m sa sker merkostnaden uteslutande inom de
atgarder (Farledsatgarder innanfor hamnomradesgransen) som omfattas av EU-
kommissionens beslut om statsstdd och saledes dar Trafikverket/Sjofartsverkets
investering begransas av statsstodsbeslutet.
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Sammantaget innebar ovanstaende punkter att Parterna kan komma att behéva revidera
ansvarsfordelningen i genomférandeavtal del 11, for att efterleva EU-kommissionens
beslut och maximera nyttorna med projektet.

Det slutgiltiga innehallet och tillnérande ekonomiska ansvarsfordelningen for
Farledsatgarder ska fastslas i genomforandeavtal del I11.

Bolagets bedbémning

Bolagets bedémning &r att projekt Skandiaporten &r avgérande for att Géteborgs hamn
skall bevara och utveckla sin marknadsposition som ett nordiskt logistikcentrum och
godsnav i allménhet och for den transoceana containersjofarten i synnerhet. Den
uppdaterade analysen av containerfartygens utveckling visar att fartygens dimensioner i
forsta hand utokas pa djupet och att ett maximalt fartygsdjupgdende pa 16,5 m fortsatt ar
att betrakta som en miniminiva. Vidare starker den uppdaterade analysen tidigare
bedomning att 17,5 m djupgaende rekommenderas och att varje decimeter djupare &n
16,5 m okar Géteborgs hamns konkurrenskraft mot andra nordeuropeiska hamnar och
starker attraktionskraften bade infor kommande koncessionsupphandling och for
fartygsoperatérerna att 1agga Goteborg till sina slingor.

En ny, styrande, forutsattning jamfort med det som var ként vid beslutet i
kommunfullméktige Goteborgs Stad 2020-09-10 (8 20 0959/20) & EU-kommissionens
beslut om att begransa Trafikverket/Sjofartsverkets investering i atgarder innanfor
hamnomradesgransen, d.v.s. i den kommunala delen av farleden. EU-kommissionens
beslut kan innebdra att projektets nyttor inte kan realiseras fullt ut.

For att i ett avslutande genomforandeavtal del 111, i samverkan med Trafikverket och
Sjofartsverket, kunna hantera projektets ekonomiska forutsattningar, séker Géteborgs
Hamn AB mandat att genomféra en omdisponering av medel inom den av
kommunfullmaktige beviljade ramen pa 1 255 mnkr (i 2017 ars prisniva) for Kajatgarder
till att omfatta aven atgarder i farleden (muddring) inom den kommunala
hamnomradesgransen.

For fortydligandets skull kan ndmnas att bolagets syfte med att kunna omdisponera medel
inom beviljad ekonomisk ram inte handlar om att subventionera
Trafikverket/Sjcfartsverkets ekonomiska atagande utan forutsatter att
Trafikverket/Sjofartsverket nyttjar hela sin beviljade budget, med EU-kommissionens
beslut om statsstod som enda begransning for atgarder innanfér den kommunala
hamnomradesgransen.

Det ar bolagets bedémning att omdisponeringen av medel (cirka 155-185 mnkr) inom
ramen for tidigare beviljad budget, inkluderat en tillracklig riskreserv for att slutfora det
ursprungliga atagandet Kajatgarder, ar méjlig och noédvandig for att kunna maximera
nyttorna i relation till investeringskostnad for projekt Skandiaporten.

| ett eventuellt scenario att inkomna anbud ar sa pass hoga att projekt Skandiaporten inte
kan genomforas inom Parternas befintliga budgetar, finns mellan Parterna en
handlingsplan med syftet att kunna minska projektets omfattning. | ett saddant fall kommer
Goteborgs Hamn AB inom ramen for ordinarie rapportering halla kommunfullmaktige
informerad om projektets fortsatta utveckling.
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Arendet &r av principiell beskaffenhet och av betydande ekonomiskt vikt, vilket innebar
att &rendet ska provas av kommunfullmaktige.

Goteborgs Hamn AB

Goran Eriksson, VD Patrik Benrick, Handl&ggare
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