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Yttrande over Forstudie for Akareplatsen och Drottningtorget

Nedan foljer yttrandet fran Goteborgs Sparvagar angaende remisshandlingarna for Férstudie
fér Akareplatsen och Drottningtorget. Yttrandet svarar pa de fragestéllningar som ombetts och
innefattar punkter kopplade till sparvagnstrafiken specifikt och kollektivtrafiken generellt.

Bakgrund

Akareplatsen ar den forsta av sex identifierade bytespunkter i Malbild Koll2035 som anses
krédva séarskild omsorg i utformningen, med avseende pa bade kapacitetskrav och
stadsmiljdméssiga kvaliteter. Dessa platser har en strategisk roll som viktiga knutpunkter dar
flera tunga strak sammanstralar. | Malbild Koll2035 framhalls sarskilt att utformningen av
denna plats &r av storsta betydelse for att intentionerna i malbilden ska kunna uppnas. |
arbetet med Linjenatsutredning Sparvagn (LINUS) visade analyser i Goteborgs Stads
strategiska trafikanalysmodell (GSM) i modellsystemet VISUM att hallplatsen med mest av-
och pastigande samt byten kommer att vara Akareplatsen.

Brunnsparken fungerar i dag bade som en av de stérsta maldestinationerna och som en av de
mest betydelsefulla bytespunkterna i kollektivtrafiksystemet. Det ar dverldgset den héllplats
dar flest resenarer Kliver av och pa sparvagn med narmare 20 miljoner pa- och avstigningar
under 2024. Det innebér att Brunnsparken har sa mycket som 28% fler pa- och avstigningar
an den nast mest frekventerade hallplatsen i sparvagnsnatet, Centralstationen.

| framtiden forvantas Akareplatsen ta 6ver rollen som den primara bytespunkten. Detta &r en
forutsattning for att bade forbattra framkomligheten genom Brunnsparken och utéka hela
systemets kapacitet. Det medfér hoga krav pa Akareplatsens utformning, da platsens
kapacitet blir dimensionerande fér hela sparvagssystemet - och darmed avgdrande for
markplanesystemets langsiktiga funktion och livslangd.

Bangardsforbindelsen via Odinsplatsen ar avgdrande for att det ska ga att flytta bort busstrafik
fran platsen. All busstrafik behéver dver tid flyttas bort fran Akareplatsen for att méjliggdra en
god framkomlighet i omradet. For att sparvagn, fotgédngare och cyklister ska f& god framfart
kravs det ocksa att biltrafiken flyttas fran omradet.

Férstudie fér Akareplatsen och Drottningtorget redovisar pa ett effektivt och tydligt sétt vilka
planer som galler for naromradet, vad foérvandlingen av omradet vill uppnd, vad de olika
forslagen &r och vilka konsekvenser de olika omvandlingarna forvantas medfora. Forstudien
ar val genomford och formulerad pa ett lattillgangligt satt.

1. Hur ser ni pa principerna som ligger till grund for forslagen, beskrivna i framfor
allt Overgripande intentioner och utgangspunkter?

Goteborgs Sparvagar bedémer att intentionerna i forslaget ar valgrundade och relevanta. Vi vill
dock framhalla att deras relativa vikt skiljer sig at nar de betraktas i ett helhetsperspektiv.

Skapa en kapacitetsstark ny bytespunkt som ar val integrerad i den befintliga kvartersstrukturen.
Vi anser att denna intention med foérdel kan delas upp i tva separata delar. Den forsta delen - att
skapa en kapacitetsstark ny bytespunkt - ar avgérande for hur 1dnge markplanssystemet med
sparvag kan uppratthalla en hog funktionalitet. For att méjliggora tillforlitliga resor genom stadens
centrala delar utan att skapa kobildningar kravs effektiva, kapacitetsstarka forbindelser.
Utredningen om ett framtida sparvagsnat, LiNUS, visar att den foreslagna bytespunkten forvantas
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bli den enskilt viktigaste i hela sparvagnsnatet. Detta understryker vikten av att platsens
utformning héaller hdg kvalitet, bade funktionellt och kapacitetsmassigt. Platsen kommer att utgéra
en central nod for resendrer som fardas till, fran och genom Goteborg samt dess ytteromraden.
For att mojliggdra fortsatt stadsutveckling och 6kad exploatering i fler delar av staden &r det darfor
av yttersta vikt att kapacitet prioriteras vid denna typ av strategiska bytespunkter.

Sé&kerstélla god tillganglighet till bytespunkten fér fotgdngare och cyklister. Det &r av stor vikt att
det ska vara enkelt att kombinera sparvagnsresor med gang och cykel inom ramen for ett hallbart
resande. Detta forutsatter sikra, tydliga och effektiva gang- och cykelvagar samt god tillgang till
cykelparkering, stadscykelsystem och liknande funktioner. Samtidigt bor tillgéngligheten fér andra
trafikslag inte ske pd& bekostnad av sparvagnstrafikens framkomlighet. En s&dan prioritering
riskerar att leda till kdbildningar, minskad tillforlitlighet och darmed en férsamrad attraktivitet for
kollektivtrafiken och det hallbara resandet som helhet.

Tillgéngliggora kanalstraket samt vdrna och utveckla dess blagréna kvaliteter. Detta ligger i linje
med Oversiktsplan fér Goteborg.

Omdana gaturum till forméan fér fotgdngare och cyklister. Detta bér genomféras i enlighet med
malsattningarna i Trafikstrategi for en néra storstad, dér omdisponering av det offentliga rummet
lyfts fram som en central atgérd for att skapa attraktiva och tillgangliga stadsmiljGer.

Skapa sammanhédngande och attraktiva platsbildningar. Det ar férdelaktigt att platsen &r
sammanhéngande och tydlig fér resenérer, fotgéngare och cyklister i omradet och att det kénns
tryggt, funktionellt och inbjudande att vistas i omradet. Detta kan uppnas pé olika satt med
exempelvis gronska, belysning och tydliga siktlinjer.

Méjliggdra ny exploatering vid Akareplatsen i syfte att integrera hallplatsidgen i befintlig struktur.
Vi anser inte att ny exploatering &r det enda sattet att integrera hallplatslagena i befintlig struktur.
Alla tre forslag rymmer exploatering men for att kunna uppna évriga énskade principer, exempelvis
att kunna skapa attraktiva platsbildningar och en kapacitetsstark bytespunkt, behdvs mer an
exploatering och att hallplatsen har byggnation valdigt nara inp&. Huvudsyftet med féréandringen
av platsen bér inte vara exploatering utan att sakerstélla en ypperlig bytespunkt for att
kollektivtrafiksystemet i markplan ska kunna halla. En hog framkomlighet i centrum behdvs for att
kunna trafikera med kollektivtrafik utanfér centrum, nagot som kravs for att kunna fortsatta
exploatera i andra stadsdelar.

2. Vilka fér- och nackdelar ser ni med utformning enligt forslag Befintligt?

Restiden forbi Akareplatsen ar langst i férslag Befintligt, jamfért med de tva andra presenterade
alternativen. Den icke attraktiva restiden kan forklaras av flera faktorer. De linjer som trafikerar
strackan mellan Snabbsparet och Brunnsparken kommer att passera tva héllplatser i stallet for
en. Hallplatsuppehall - inklusive inbromsning, stopp och acceleration - innebér alltid ett visst
tidspaslag. Detsamma géller linjer mellan Ullevi Norra eller Sk&negatan och Brunnsparken eller
Nordstan, som aven de kommer att behdva géra tva uppehall i stéllet for ett. Vidare planeras fyra
linjer trafikera héllplats Drottningtorget, vilket motsvarar cirka 40 passager per timme i respektive
riktning. Detta dverskrider den riktlinje om maximalt 36 passager per timme som anges i LINUS
och dkar risken for kdbildning och ytterligare restidsforlangningar. Att korta restiden ar ett av de
mest centrala malen, bade for att 6ka kollektivtrafikens attraktionskraft gentemot bilburna
resenarer (Holmgren & Ivehammar, 2014) och for att uppna de restidsméal som formulerats i
Malbild Koll2035. Dessa mal beddms inte kunna uppfyllas i tillracklig grad inom ramen for forslag
Befintligt.
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Forslaget innebar bytestider mellan linjer som inte beddéms vara gynnsamma ur ett
attraktivitetsperspektiv, vilket kan paverka resmonster och kollektivtrafikens konkurrenskraft
negativt. Resenarer som behdver byta mellan vissa linjer kommer i manga fall inte langre kunna
gora detta vid Akareplatsen, utan hanvisas i stéllet till Drottningtorget eller Ullevigatan. Detta
innebar farre anslutande linjer att valja mellan, vilket ofta resulterar i langre vantetider vid byte.
Alternativt kravs gangforflyttning mellan hallplatserna Akareplatsen, Drottningtorget och
Ullevigatan, vilket ytterligare forlanger bytestiden. Den 6kade bytestiden paverkar den totala
restiden negativt och forstarker de problem som tidigare namnts. Enligt Trafikverket (2022)
upplevs dessutom byten som mer pafrestande &n den faktiska tidsatgangen - bytestiden upplevs
i genomsnitt som dubbelt sa lang. Detta gor det sarskilt viktigt att minimera antalet och langden
pa byten for att forbattra resendrernas upplevelse och 6ka kundngjdheten. Dartill innebar langre
gangavstand mellan hallplatser en forsamrad tillganglighet for personer med
funktionsnedséttning, aldre samt barn. Byten som kraver forflyttning mellan hallplatser kan
dessutom upplevas som otydliga eller forvirrande, sarskilt for ovana resenarer, turister och
personer med nedsatt orienteringsférmaga, sdsom synskadade.

Det star att tillgangligheten till Centralstationen/Vastlanken forsamras i forslag Befintligt och att
resandeutbytet mellan t&g och sparvag saledes blir mindre effektivt. Manga resenarer som aker
tag till Goteborg ska vidare inom centrum och detta kraver smidiga byten for att den totala restiden
inte ska bli alltfor lang.

| férslag Befintligt kommer troligen fler resendrer att anvanda Brunnsparken och Drottningtorget
som bytespunkt i stallet for Akareplatsen. For att kapaciteten ska racka till pa linjerna som
trafikerar Brunnsparken behdver hallplatsen bli en maldestination i stéllet for en bytespunkt. Detta
géller speciellt om spar pa Norra Hamngatan tas bort da det inte far plats med fler sparvagnslinjer
pa hallplatslagena pa Sédra Hamngatan an vad som redan ar planerat i LINUS.

Enligt Malbild Koll2035 ska det for konceptet Sparvagn, som innefattar strackorna vid
Akareplatsen och Drottningtorget, vara 600 respektive 400 meter mellan hallplatser for att uppna
gron respektive gul niva. | férslag Befintligt ar det cirka 280 meter mellan Akareplatsen och
Drottningtorget, 400 meter mellan Ullevigatan och Drottningtorget och cirka 180 meter mellan
Akareplatsen och Ullevigatan (som kan behdva anvandas vid omlaggningar). Det pagar i dagslaget
ett arbete med att dra in hallplatser for sparvagn for att korta restider och uppna malen i Malbild
Koll2035, den forsta hallplatsen drogs in under 2024 och fler planeras dras in under 2025.
Utformningen i forslag Befintligt gar tvartemot detta arbete.

| forslag Befintligt planeras biltrafik att korsa eller fardas langs med sparvégen pé flera platser.
Mot bakgrund av den hdga sparvagnsfrekvensen i omradet medfér detta en betydande risk for
framkomlighetsproblem, sarskilt dar kollektivtrafik och biltrafik ska samsas om begransat
utrymme pa Stampgatan. Konsekvenserna ar sannolikt kobildning, léngre restider och en
forsamrad punktlighet i kollektivtrafiken. Pa dversiktsbilden ser det trdngt ut mellan exploatering
och jarnvagshuset vilket kan mynna ut i problem, bade att cyklister och fotgadngare ska fa plats
och komma fram till sina byten och att siktlinjer och orientering blir begransade.

Forstudien lyfter att ett sa kallat fyrkryss i kurva kan medféra betydande slitage vid hog
trafikbelastning - vilket finns med i férslag Befintligt. Denna typ av sparkonstruktion i kombination
med omfattande trafikering innebar en oOkad risk for driftsstorningar och behov av
underhallsinsatser. Eftersom platsen utgdr en viktig knutpunkt i kollektivtrafiknatet far eventuella
avstangningar stor paverkan pa resendrer, som da tvingas resa via alternativa strdk med
forsamrad restid. Om sparvagn delar yta med andra fordonsslag forsvaras tillgang till anlaggningen
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och kan leda till l1dngre avbrott vid reparationer, vilket i sin tur paverkar tillférlitligheten i
kollektivtrafiken negativt.

| detta forslag kvarstar véandmajligheten pa Centralstationen for vagnar fran alla hall vilket ar
gynnsamt for sparvagens flexibilitet och robusthet.

3. Vilka for- och nackdelar ser ni med utformning enligt férslag Triangel?

| férslag Triangel finns det bytesméjlighet mellan alla linjer som kommer ifran Brunnsparken,
Nordstan, Snabbsparet, Ullevi Norra, Skanegatan och Allélanken. Detta 6ppnar upp fér méanga
valméjligheter for resendrer samt snabba och effektiva byten. Snabba byten gor att den totala
restiden blir kortare, den allra viktigaste faktorn for att locka nya resenarer till kollektivtrafiken. Att
alla byten sker pa samma plats underlattar for resendrer med begréansad mobilitet, exempelvis
barn, aldre och funktionshindrade.

Forslaget innebar att inga ytterligare hallplatser tillkommer i anslutning till vare sig Drottningtorget
eller Gamla Ullevi. Darmed far de linjer som trafikerar strdckan Snabbsparet -
Brunnsparken/Nordstan respektive Ullevi Norra/Skanegatan - Brunnsparken/Nordstan endast
ett hallplatsuppehall pa denna korta stricka, i stallet for tva. Detta bidrar till en kortare restid for
resendrerna. En minskad restid innebdr att farre fordon kravs for att uppratthalla samma kapacitet
i kollektivtrafiksystemet. Detta leder i sin tur till lagre fasta och rorliga kostnader for Vastra
Gotalandsregionen. Darutéver innebdr en mer effektiv fordonshantering minskat behov av
kompletterande resurser sdsom uppstéllinings- och verkstadsplatser i depd samt ett lagre
personalbehov i form av forare och underhdllspersonal. Sammantaget skapas darmed
forutsattningar for ett mer resurseffektivt och ekonomiskt hallbart kollektivtrafiksystem, som i sin
tur framjar en 6kad andel héllbara kollektiva resor.

| forslag Triangel planeras sju sparvagnslinjer trafikera hallplatsomrédet, vilket motsvarar 140
passager per timme. | detta forslag mojliggérs en foérdelning av trafiken pa sex separata
hallplatslagen, vilket innebar 20-30 passager per ldge och timme. Denna utformning medfor hog
kapacitet, god framkomlighet och 6kad robusthet i anldggningen - faktorer som &r sarskilt viktiga
da platsen utgdr en dimensionerande nod for hela markplanssystemets funktionalitet och
livslangd.

| férslag Triangel bibehalls vandmajligheten vid Centralstationen fran samtliga riktningar, vilket ar
av central betydelse for att kunna hantera bade planerade och akuta trafikomlaggningar. Denna
flexibilitet minskar omfattningen av de strdckor som paverkas vid storningar, forkortar
varaktigheten av avbrott och begrénsar darmed antalet berdrda resenérer samt graden av
paverkan pa deras resor. Sista och forsta héllplats blir Akareplatsen.

Forslag Triangel ger storst tradkrontackning av hallplatsldgena i jamforelse av de tre férslagen. En
hég tradkrontackningsgrad bidrar till att skydda fran éversvdmning, hetta, luftféroreningar, buller
och vind (Géteborgs Stad, 2024). Eftersom en stor andel av de manniskor som vistas pa platsen
kommer att réra sig kring och uppehalla sig vid hallplatsldgena, kan den féreslagna
tradplaceringen bidra till en forbattrad vistelsemiljo for fler resenédrer. Den hdoga
tradkrontdckningsgraden bidrar dessutom till att d@mpa extrema temperaturer vid sparomrédet,
vilket kan motverka uppkomsten av solkurvor. Detta kan i sin tur minska risken for driftstérningar
och reducera behovet av underhallsatgdrder vid denna strategiskt viktiga nod i
kollektivtrafiksystemet.

4/9



2025-09-30
Stadsbyggnadsforvaltningen DNR: SBF-2023-01569
Goteborgs Sparvagar DNR: 2025-00786

@ Goteborgs
Spdrvdgar

4. Vilka for- och nackdelar ser ni med utformning enligt forslag Fyrspar?

| forslag Fyrspar mojliggdrs snabba byten mellan de linjer som trafikerar Akareplatsen.
Daremot behdver resendrer som fardas med de tva linjer som planeras ga mellan Snabbsparet
och Brunnsparken genomféra sina byten pa andra hallplatser, alternativt ta sig tillbaka till
Akareplatsen for att byta. Enligt férstudien &r det sannolikt att en stor andel resendrer kommer att
stiga pa eller av vid Brunnsparken snarare an vid Akareplatsen. | de Visum-analyser som togs fram
inom ramen for LINUS framkom att Brunnsparken forblev ett av de stérsta malpunktsomradena i
natet - &ven i scenarier dar forslag Triangel gjorde Akareplatsen till den mest frekventa
bytespunkten i hela sparvagsnatet. Brunnsparken bor utvecklas som en renodlad malpunkt
snarare an en bytespunkt - sarskilt om sparen pa Norra Hamngatan avlagsnas och all dst-vastlig
sparvagnstrafik genom omradet leds via S6dra Hamngatan. Detta for att kapaciteten pa linjerna
till Brunnsparken ska récka till och for att hallplatstiderna vid Brunnsparken inte ska bli for langa.

| forstudien framhalls att ett minskat antal linjer vid Akareplatsen, i enlighet med forslag Fyrspar,
kan leda till kad efterfragan pa linjer som stannar vid Brunnsparken och att detta i sin tur kan
skapa ett behov av att tillféra ytterligare linjer utdver dem som foreslogs i LINUS. P& grund av
kapacitetsbegransningar ar det dock inte majligt att tillféra fler linjer - varken fran Kortedala och
Angered via Snabbsparet eller till de héllplatsidgen som finns vid Sodra Hamngatan i
Brunnsparken - dven om efterfragan skulle motivera det.

Med farre linjer pa en plats forsvinner en del av bytesméjligheterna vilket leder till en hogre risk for
l&ngre bytestider. Langre bytestider, som dessutom upplevs som langre &n vad de faktiskt &r, leder
som beskrivet under fraga 2 till léngre och mer oattraktiva restider. Det kommer vara lika méanga
fordonsrdrelser i omradet runt Akareplatsen som i de andra férslagen, forslag Fyrspdr resulterar i
stillet i att en del resendrer enbart aker forbi omradet utan att kunna stiga av pa platsen.

Det star i forstudien, for forslag Fyrspér, att tillgdngligheten till Centralstationen/Vastlanken
forsamras, framfér allt for de linjer vars nésta stopp &r Brunnsparken. Resandeutbytet mellan tag
och sparvag blir sdledes mindre effektivt. Manga resendrer som aker tag till Géteborg ska vidare
inom centrum och detta kréver smidiga byten fér att den totala restiden inte ska bli alltfor lang.

| férslag Fyrspéar bibehalls vandmdjligheten vid Centralstationen fran samtliga riktningar, vilket ar
av central betydelse for att kunna hantera bade planerade och akuta trafikomlaggningar. Denna
flexibilitet minskar omfattningen av de strdckor som paverkas vid storningar, forkortar
varaktigheten av avbrott och begrénsar darmed antalet berérda resendrer samt graden av
paverkan pa deras resor. Det &r dock problematiskt att linjer frdn Snabbspéaret inte angdr en
hallplats vid Akareplatsen under de tillfallen som stadens kollektivtrafik blir uppdelad i tva vid
spararbeten, evenemang och akuta handelser. Sista och forsta hallplats for dessa linjer blir
Gamlestads Torg. Att i stallet anldgga en reservhéllplats i Centralstationens vandslinga hade lett
till kapacitetsproblem i vandslingan och resulterat i kobildningar.

5. Ser ni att forslagen kan utvecklas, forfinas och forbattras och i sa fall pa vilket
satt?

Allmént .

Overgripande kan det behdva konkretiseras hur mycket spérvagnstrafik som planeras passera
denna plats vid inférlivandet av LINUS Linjenét. Under vardagar planeras det passera 140 vagnar
per timma vid Akareplatsen. Detta &r nastan lika mycket som idag passerar Brunnsparken. ldag
passerar som mest 147 sparvagnar per timma och ytterligare busslinjer Brunnsparken - fast
fordelat pa sex lagen for sparvagn och ytterligare fler for buss. Det bér noteras att det idag ofta blir
kdsituationer av olika anledningar. Fram&ver kommer vagnparken att besta av mycket stérre andel
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45-metersvagnar, som kan jamféras med dagens ungefarliga 5%, vilket kommer att bidra till fysiskt
langre kdbildningar vid de tillfallen nér det inte finns tillrackligt med framkomlighet. Det &r kritiskt
att det blir en bra framkomlighet for sparvagn vid Akareplatsen.

Det beskrivs att den efterfragan pa forflyttning till fots mellan knutpunkten och Centralen-omradet
som Iar uppsta kommer att vara svar att omhanderta, givet bangardens placering och bristen pa
gena Overgangar. Vi onskar att det konkretiseras hur gangvagen mellan Akareplatsen och
Centralen-omradet kommer att utformas samt vilka atgarder som ar tilltdnkta for att upplevelsen
av hur langt det &r att ta sig mellan platserna ska bli kortare. Det &r ocksa viktigt att
tillgénglighetsperspektivet beaktas i den fortsatta processen géllande utformning.

Vi ser garna en tydligare redogorelse for hur gdngférbindelsen mellan Akareplatsen och omradet
inom vallgraven planeras att utformas, for att framja gang som ett naturligt inslag i resans forsta
eller sista del, fran dorr till dorr. Detta skulle tillféra ett mervarde genom att lyfta fram det gron-blé
straket och de kvaliteter som upplevelsen av detta omrade erbjuder.

| respektive forslag onskar vi veta hur mycket buffertkapacitet det finns framfor allt innan, men
dven efter, respektive lage samt var denna ar belagen. Det ar viktigt att ett hallplatsstopp som tar
lite mer tid 4n normalt, oavsett om det beror pa en foraravisning eller pa- och avstigande
resendrer som behdver mer tid, inte stoppar upp hela systemet. Det far ocksa garna tydliggoras
exakt hur langa hallplatsldgena ar i de olika alternativen.

For att forbattra framkomligheten ar det dnskvart om biltrafiken dver Kvarnbron, som kopplar ihop
Nils Ericsonsgatan och Sédra Hamngatan, forbjuds. Detta skulle minska antalet fordonsrorelser
och forbattra framkomligheten i omradet - ett av de omraden i Géteborg med mest kollektivtrafik
och det som idag har lagst genomsnittshastighet for sparvagn. Tillgang till hotellen vid bagge
platser skulle fortfarande finnas kvar, via Nils Ericsonsgatan respektive Slussgatan, men paverkan
pa sparvagns- och den framtida cykeltrafiken skulle minska. Det skulle ocksa forbattra fotgangare
och cyklisters upplevelse. Om sparen pa Norra Hamngatan tas bort behdver bil- och taxitrafiken pa
S6dra Hamngatan i 6stlig riktning ocksa helt forbjudas for att trafikeringen inte ska flyttas Gver dit.

De nya exploateringarna har méjlighet att paverka bullernivaerna i omradet pé olika satt, det far
garna tydliggéras om de planerade byggnationerna i de olika férslagen innebar signifikanta
skillnader pa ljudnivaerna i omradet.

Férslag Befintligt

| de flesta ritningar dver forslag Befintligt ar tva hallplatsldgen utmérkta pa Drottningtorget, men i
en bild pa sidan 44 &r det fortfarande utmarkt fyra 1agen déa inga &r vita (dvs. borttagna). Detta far
garna synkroniseras for tydlighet.

| férslag Befintligt redovisas bilvagar som ska samspela med sparvagnstrafiken pa flera stallen i
omradet. Att bilar, aven om de kor pa lagfartsgator, ska samsas med sparvagn p& Stampgatan
sdder om Posthotellet &r likvardigt med att fa in biltrafik i dagens Brunnsparken. Det leder till
kobildning, férseningar, langre restider och lagre tillforlitlighet. Genom att plocka bort méjligheten
att kdra bil sdéder om Posthotellet samt korsa sparen i héjd med Odinsgatan gar det att minska
risken for lag framkomlighet for sparvagn.

Det skulle behdva tydliggdras om det ska finnas en reservhallplats pa det utkérande sparet fran
vandslingan mot Stampgatan eller om pastigning for resendrerna pa turerna vasterut ska ske pa
det ordinarie hallplatsldget pa Centralstationen. Om det forsta alternativet ar aktuellt kommer
detta ge storre kapacitetsbegrénsning for vandslingan. Om det senare alternativet ar aktuellt
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kommer det bli rérigt d& pastigning fér nasta tur sker pa samma hallplatslage som avstigning pa
andhallplats for foregaende tur.

Forslag Triangel

| férstudien anges att det finns en risk att forslag Triangel i huvudsak gynnar bytesresenarer och i
mindre utstrdckning bidrar till platsens och stadsrummets utveckling. Vi delar inte denna
beddmning och anser att forstudien i stallet bor lyfta fram att ett stadsrum kan skapas eller
forstéarkas aven utan bebyggelse pa bada sidor om héllplatsldgena. Genom att tillféra exempelvis
riklig gronska, funktionell och interaktiv konst (sésom sittmobler eller lekvanliga skulpturer),
dedikerad yta for exempelvis en food truck eller torghandel samt en inhdgnad lekplats, kan platsen
bade utvecklas till ett tydligt rum i stadsrummet och bli en mer attraktiv bytespunkt fér samtliga
resendrer. Riklig gronska kan harmoniera med malet Géteborgs Stad Okar den biologiska
mangfalden | stadsmiljén i Géteborgs Stads miljé- och klimatprogram 2021-2030 (Géteborgs
Stad, 2024). Inspiration kan hamtas fran befintliga gestaltningar i staden, sdsom det konstnarligt
utformade taket vid Regnlekplatsen, skulpturen Agget vid Per Angers plats samt de planerade
bankarna vid den nya Vastlanksstationen vid Centralen. Det ar vart att notera att ndrmaste
offentliga lekplatser i omradena Stampen, Gullbergsvass och Centralstationen finns i
Tradgardsféreningen och vid Svingeln. Detta understryker behovet av barnvanliga och
inkluderande inslag i anslutning till hallplatsen.

| forstudien jamfors forslag Triangel med den tidigare utformningen av Korsvégen och den
problematik som fanns med otillgénglighet. Vad som inte tas upp, och vad som hade en stor
paverkan pa upplevelsen av Korsvagen, ar barridren av biltrafik i dubbla eller trippla korfalt runt
hallplatsomradet. Detta begréansade gang- och cykelvagar till, frdn och genom omradet samtidigt
som bristen pa gronska gjorde upplevelsen av platsen hard och bullrig. Aven om spéren och
hallplatslagen pa bagge platser ar triangelformade finns det stora skillnader i 6vrig utformning.

Genom att flytta tradplanteringen som &r planerad norr om det norra héllplatslaget, och i stéllet
placera den séder om samma hallplatslage, mdjliggdrs en ratare vinkel for sparen. Detta skulle
minska sparslitaget, nagot som uppstar fortare i snavare kurvor, men tradplanteringen kan andé
bidra till att rama in stadsrummet med tradplanteringen i sédergaende riktning langs med GP-
huset. Att stinga av spar pa denna plats, oavsett vilket férslag som valjs, far en stor paverkan pa
sparvagnstrafikeringen. Mindre atgarder som minskar frekvensen av underhéllsavstangningar &ar
dnskvarda. Att forlagga traden sdder om hallplatsen skulle ocksa kunna bidra till mer skugga for
resendrerna pa de norra hallplatslagena.

Forslag Triangel och Fyrspar

| alla tre forslag planeras en bilvag framfor Centralstationen. | forslag Triangel och Fyrspar kommer
denna stracka att vara en av de mest sarbara i hela sparvagnsnatet. Att markant 6ka risken for
trafikstopp och bristande framkomlighet genom att férlagga biltrafik pa strackan ar inte gynnsamt.
Bagge forslagen hade kunnat forbattras genom att ta bort biltrafiken fran denna gata. Det gar
fortfarande att n& Posthotellet via Stampbroarna och Stampgatan och pa Drottningtorget bér det
finnas utrymme att anlagga en mindre vandplats for att ta sig ut samma vag.

Att Drottningtorgets funktion till viss del forsvinner i férslag Triangel och Fyrspar anses i férstudien
vara ofdrdelaktigt. Med den brist pa& utrymme som finns inom centrala staden finns det stora
mdjligheter att géra nagot med ytan som vore gynnsamt for varden sdsom bla-gréna strék,
platsbildning och orienteringsmojligheter.

| bilden dver en méjlig framtida utformning av Burggrevegatan dnskar vi att det tydliggdrs om det
ar ténkt att cykelbanan ska ga i bagge riktningar framfor Centralstationen eller om den andra
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riktningen ska lokaliseras nagon annanstans. Det kan ocksé tydliggoras att dven om forslagen inte
innehaller ordinarie hallplatslagen vid Ullevigatan bor det finnas reservhallplatser dar som kan tas
i bruk vid akuta och planerade omlaggningar.

6. Hur ser ni pa presenterade maojliga stegvisa utbyggnader av sparvagssystemet,
beskrivna i Genomférande och utbyggnadsordning?

Byggnationen av Akerplatsen, inklusive anslutningarna till befintliga spar, bér genomféras etappvis
for att minimera paverkan pa kollektivtrafiken. For att maximera nyttan av Allélanken &ar det
fordelaktigt att anslutningen mellan Allélanken och snabbsparet etableras s snart som mojligt
efter att Allélanken fardigstallts.

Om det i en forsta etapp ar en variant av férslag Befintligt som implementeras vore det férdelaktigt,
bade ekonomiskt, tidsmassigt och for att minska resendrspaverkan, om det 6stra héllplatslaget
utformades som det slutgiltiga forslaget. Att bygga tillfalligt &r bara marginellt billigare én att gora
det permanent.

Paverkande etapper av Kanalmursrenovering

Vissa av etapperna under kanamurarnas renovering kréver att vissa sparvagslosningar &r pa plats
for att det ska ga att trafikera till och genom centrum. Redan 2031 planeras Fontdnbron vid
Brunnsparken renoveras. Detta gor att ingen sparvagnstrafik i Brunnsparken kan ga vid l1agena A
i Ostra Hamngatan och ldgena B i Norra Hamngatan. Da det inte gar att kora 10 linjer, och
eventuella busslinjer, pa lagena C pa Sédra Hamngatan maste linjenatet géras om. Utan Allélénken
och dess koppling till Snabbsparet tvingas cirka fyra linjer delas upp i tva delar, detta gor det
svarare att na bade olika delar av centrum och att dka mellan olika ytteromraden. En
synkronisering av Akareplatsen och kanalmurarnas renovering &r nddvandig.

Aven under renoveringen av Norra Hamngatan, planerad 2032/2033, och Sddra Hamngatan,
planerad 2034,/2035, skulle Allélanken och kopplingen till Snabbspéret ha en signifikant positiv
paverkan pa sparvagns och buss framkomlighet. Detta gynnar kollektivtrafikens robusthet i
Goteborg.

Na&r kanalmurarna langs med Ostra Stampgatan ska renoveras, planerat till 2038, behdver det
finnas en koppling fran sparen pa Ullevigatan till Akareplatsen/Centralstationen. Detta for att
kunna trafikera med sparvagn direkt mellan Svingeln/Ullevi Norra/Sk&negatan och
Brunnsparken/Hisingen.

Kanalmuren sdder om Posthotellet planeras for renovering under 2039 och kanalmuren vid
Drottningtorget planeras under 2041/2043. Under hela denna femarsperiod kommer det att
behdvas tillfélliga eller permanenta spar for att kunna leda sparvagnstrafiken genom centrum i
dstlig-vastlig riktning. Om forslag Befintligt beslutas krévs att sparen i omradet gors om tvé ganger.
Om man i stéllet gar vidare med forslag Triangel eller Fyrspar behdver sparen endast géras om vid
ett tillfalle.

Slutsatser

Goteborgs Sparvagar forordar forslag Triangel d& det &r det alternativ. som ger bast
bytesmajligheter, snabbast restider och bast framkomlighet. Forslag Triangel prioriterar det
hallbara resande mest och ger forutsattningar for att kunna trafikera med LINUS Linjenét. Det ar
det enda alternativet som mojliggdr en effektiv trafikering for hela sparvagnssystemet i Géteborg,
medfor att markplanesystemet haller pa lang sikt och gor att sparvagnskapacitet kan tillforas i
dvriga delar av Goteborg och Méindal nar stddernas invanare blir fler och deras resebehov okar.
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