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Forslag till beslut

| Parkeringsbolagets styrelse

1.

10.

11.

12.

Besoksparkeringen pa Kallbadhuset, 35 platser, omvandlas till parkering
enbart for kunder med p-tillstand pa Saltholmen

Uppdraget om att utreda ett utokat antal platser for tillstand pa Saltholmen
genom o6verforing av platser fran besoksparkering till tillstandsparkering
forklaras fullgjort.

En lastplats pa Saltholmen Inre hamnen tillskapas.

Slingan upplats endast for besoksparkering.

Dygnstaxa pa Saltholmen tas bort och dygnstaxan i Langedrag hojs till 50 kr.
5 platser pa Yttre Hamnen storleksanpassas och upplats som forhyrda plaster
till personer som ar folkbokforda i Sodra skargarden och innehar tillstand for

rorelsehindrade

Tva platser pa Slingan anordnas for besoksparkering for personer med
tillstand for rorelsehindrade med maxtid 48 timmar.

En ko for personer med parkeringstillstand for rorelsehindrade infors.

Uppdraget att genomféra en cykelmobilitetsutredning i syfte att 6ka antalet
cykelparkering forklaras fullgjord. Bilaga 2

VD ges i uppdrag att forbattra cykelparkeringsmojligheterna pa Saltholmen i
enlighet med forslag nedan.

Uppdraget att utreda forutsattningarna att omvandla VVagnhallen till
cykelparkering forklaras fullgjort. Bilaga 2

Uppdraget att genomfora luft- och bullermétningar forklaras avslutat.
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Sammanfattning

Saltholmen och Langedrag ar de omraden som boende i Sodra skargarden parkerar sina
bilar da biltrafik ar forbjuden i skargarden. | januari 2016 gav styrelsen bolaget flera
uppdrag for att forbattra tillgangligheten i omradet da kon for p-tillstand och forhyrd
plats ar lang och tillgangligheten har minskat da fler har valt att parkera i omradet.

For att forbattra parkeringssituationen for de boende i Sédra skéargarden foreslar vi
styrelsen att Kallbadhuset viks helt till kunder med p-tillstand, att géra om Slingan till
enbart besoksparkering och att vi tar bort dygnstaxan pa Saltholmen.

Arendet innehaller ocksa forslag pa hur parkering for personer med p-tillstand for
rérelsehindrade ska forbattras och hur cykelmobiliteten ska dka i omradet.

Ekonomiska konsekvenser

Att omvandla bestksparkeringen pa Kallbadhuset innebar en minskad parkeringsintakt
pa 792 000 kr/ar (2015). Intéktshortfallet kan inte kompenseras med 6kade intakter fran
fler salda parkeringstillstand. Da syftet &r att minska den procentuella andelen
parkeringstillstand i forhallande till antalet tillgangliga parkeringsplatser for att 6ka kan
fler parkeringstillstand i dagslaget inte saljas.

Forslaget att gora Slingan till enbart besoksparkering med slopad dygnstaxa ger i
dagslaget en beraknad okad parkeringsintakt med cirka 300 000 kr/ar. Antagandet ar att
platserna ar belagda till 50 procent som ett arssnitt. For kunderna finns maojlighet att
parkera med dygnstaxa for langtidsparkering for 50 kr/dygn i Langedrag.

Kostnader for andra atgarder som att omvandla till handikappanpassade
parkeringsplatser, tillfalliga cykelparkeringar med mera ryms inom budget.

Barnperspektivet

Parkeringsholaget har inte funnit nagra sérskilda aspekter pa fragan utifran detta
perspektiv.

Jamstalldhetsperspektivet

Parkeringsholaget har inte funnit nagra sérskilda aspekter pa fragan utifran detta
perspektiv.

Mangfaldsperspektivet

Genom att storleksanpassa och erbjuda fler forhyrda platser for personer med
parkeringstillstand for rorelsehindrade mojliggora vi for fler boende pa 6arna en hallbar
parkeringssituation.

Miljoperspektivet

Att omvandla upplatelseform pa Kallbadhuset och inrétta fler forhyrda platser for
personer med tillstand for rorelsehindrade har mindre paverkan pa miljon. Att bygga
trygga och sékra cykelparkeringar pa Saltholmen skulle kunna leda till att fler véljer att
cykelpendla dven pa sommartid. Idag valjer ibland boende pa 6arna vid fina
sommardagar bil eller kollektivtrafik till jobbet istallet eftersom man inte vet om cykeln
far plats pa baten pa vagen hem.

Omvarldsperspektivet
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Parkeringsholaget har inte funnit nagra sarskilda aspekter pa fragan utifran detta
perspektiv.

Bilaga 1 Karta 6ver omradet Saltholmen, Langedrag och Hinsholmen

Bilaga 2 Cykelutredning Saltholmen, Langedrag och Hinsholmen, genomférd av
Koucky
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Arendet

Parkeringsholaget foreslar styrelsen ett antal forslag som pa kort sikt delvis kan
forbattra 6ka tillgangligheten till Sodra skargarden. Flera av forslagen ar
aterrapporteringar av uppdrag som styrelsen gav bolaget i november 2015 och i januari
2016. En del forslag har kommit fram i arbetsgruppen for parkeringsplatser pa
Saltholmen och i Langedrag. Sammanfattningsvis handlar det om att 6ka
parkeringsmojligheterna for boende och verksamma som innehar parkeringstillstand
men samtidigt bibehalla tillgangligheten for besokare.

Bakgrund

Parkeringsholaget foreslog styrelsen 2011 att forandra upplatelseformen av de forhyrda
platserna till p-tillstand. Syftet var att 6ka tillgangligheten pa Saltholmen och i
Langedrag och uppna samnyttjande effekter dver dygnet. Arendet aterremitterades och
aterrapporterades i november 2015. Forslaget om villkorsandring bordlades och
behandlades i januari 2016. |1 maj 2016 beslutade KF att det fortsattningsvis ska finnas
forhyrda platser for boende och verksamma i sodra skargarden och att Saltholmen
fortsatt ska vara angoringsplats for battrafiken.

Styrelsen beslutade i januari om ytterligare utredningsuppdrag och nagra av dem
aterrapporterades till styrelsen den 22 april. Nagra av de kvarstaende uppdragen
rapporteras i denna handling. Syftet med handlingen &r ocksa att ge forslag pa
genomforbara atgarder pa kort sikt. For att langsiktigt hitta en hallbar
parkeringssituation pagar T-Puls.

Under 2016 bildades en arbetsgrupp for parkeringsplatserna pa Saltholmen och
Langedrag med berérda intressenter. Deras asikter pa forslagen som foreslas i detta
arende redovisas vid varje forslag.

Omvandla Kallbadhuset till platser enbart for parkering med p-tillstdnd

Belaggningsgraden pa Saltholmen var betydligt hogre 2016 an tidigare ar.
Belaggningsmatningar och fler samtal till var kundtjanst vittnar om svarigheten att hitta
parkering pa Saltholmen och i Langedrag. For att minska belastningen och gora det
lattare for kunder med p-tillstand att hitta parkering forslas darfor att géra om
Kallbadhusets 35 platser for besokande till enbart platser for kunder med
parkeringstillstand Saltholmen/Langedrag.

Anledningen till valet av Kallbadhuset ar att detta omrade da renodlas till kunder med
forhyrd plats eller parkeringstillstand. Slingan blir kvar som enda plats for
besoksparkering. 10% av antalet parkeringsplatser pa Saltholmen upplats da till
besdkande (95 av 946)

Forslaget har diskuterats i arbetsgruppen dar boende i sodra skargarden framfort att alla
parkeringsplatser pa Saltholmen borde vara avsedda enbart for boende i Sodra
skargarden och att besokare hanvisas till Langedrag. Da Parkeringsbolagets uppdrag,
enligt &gardirektiv och riktlinjer for parkeringsverksamhet i Goteborg, dven dr att
tillgodose behovet av besoksparkering bedomer vi att den forandring vi foreslagit bade
tillskapar fler platser for boende och verksamma men samtidigt bevarar en viss
tillganglighet for besdkare. For besokare av olika slag behdvs besdksparkering néra
terminalen om Sodra Skargarden fortsatt ska upplevas som tillganglig.
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| T-Puls (Trafik- och parkeringsutredning Langedrag och Saltholmen) finns tre scenarier
som ska presenteras. Ett av dessa scenarier innebar i princip ingen beséksparkering pa
Saltholmen och forslaget fran de boende kommer darfor att finnas med i den
utredningen.

Omvandla Saltholmen Slingan till enbart besoksparkering utan dygnstaxa

Da Kallbadhuset omvandlas till enbart p-tillstandsplatser foresla vi styrelsen att Slingan
omvandlas till enbart besdksparkering. Pa sa vis renodlas ytorna i omradet och det blir
enklare for besokare att hitta ratt. Dessutom blir parkeringen tillganglig for
korttidsbesokare i storre utstrackning.

Belaggning pa besoksparkeringen har visat ett annat kundbeteende under 2016.
Besoksparkeringen pa Slingan och Kallbadhuset har i storre utstrackning anvants for
langtidsparkering (> 24 timmar). Langtidsparkering bor darfor styras till Langedrag da
man kan anta att avstandet till parkeringsplatsen spelar mindre roll da man forvantas
parkera under en langre tid. Darfor foreslar vi att slopa dygnstaxa pa Saltholmen. |
stallet behaller vi dygnstaxa pa Langedrag for att styra langtidsparkeringen till
Langedrag. Nuvarande dygntaxa, 50 kr pa Saltholmen, kommer fran ett tidigare beslut
2014 men inférandet av dygnstaxa skedde ursprungligen pa 80-talet.

Lastplatser pa Saltholmen

Naringsidkare pa Saltholmen (glasskiosk och brodférsaljning) har tidigare haft varsin
forhyrd plats. Men efter genomlysningen av gallande villkor for omradet har de istallet
blivit erbjudna p-tillstand i Langedrag. De har dock behov av lastplats da varor till
verksamheten ibland behover lastas och lossas flera ganger per dag. For att mojliggora
ett levande naringsliv pa Saltholmen foreslar vi att en lastplats inrattas i Inre Hamnen.
Lastplatsen ar éppen for alla. Samtidigt som lastplatsen inrattas kommer den forhyrda
platsen i Inre hamnen for boende med parkeringstillstand for rorelsehindrade att flyttas
till Kallbadhuset.

Parkeringsplatser for personer med tillstand for rorelsehindrade

Det finns behov av forbattrade parkeringsmajligheter for kunder med parkeringstillstand
for rorelsehindrade. Idag finns 8 forhyrda platser skyltade for rérelsehindrade, varav 3
ar i storlek anpassade for rorelsehindrade och 5 &r vanlig storlek pa parkeringsplatsen.

Det finns ocksa 10 stycken bescksplatser for kunder med tillstdnd for rorelsehindrade pé
Yttre Hamnen. Platserna &r inte anpassade for rorelsehindrade utan har vanlig storlek.
Da platserna ar skyltade i enlighet med Gvriga platser for rorelsehindrade medges
parkering endast 24 timmar.

Forslagsvis omvandlas de 10 besoksplatserna till 5 platser till boende i s6dra skérgarden
som ar anpassade for rorelsehindrade. Da en forflyttning behover ske av de som idag
har platser som ej ar storleksanpassade blir det ett nettotillskott pa totalt 3 platser. Ett
inforande av en egen ko for personer med tillstand for rérelsehindrade foreslas. Det blir
samma boendekrav med tilldgget att man ska inneha tillstand for rorelsehindrade for att
fa satta upp sig i kon.

For besokare med parkeringstillstand for rorelsehindrade foreslas att tva platser
storleksanpassade platser tillskapas pa Slingan. For kunder blir det enkelt att hitta dessa
da de befinner sig pa en yta enbart avsedd for besokare. Nackdelen blir lite langre
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avstand till terminalen i jamforelse med Yttre Hamnen. Dessa platser upplats maximalt
48 timmar.

| Vasttrafiks utredning om ny terminal pa Saltholmen planeras for ytterligare 2 stycken
platser for rorelsehindrade.

Parkeringsholaget har fort dialog i fragan om forandringen med representanter fran
HSO och med arbetsgruppen. Fragan om avgift pa parkeringsplatser for personer med
parkeringstillstand for rorelsehindrade har diskuterats. HSO stéller sig negativa till det.
Arbetsgruppen har fatt information om férslagen vad géller platser for personer med
parkeringstillstand for rorelsehindrade och har inte haft nagon invandning till forslaget.

Forslag till cykelparkeringslosningar

Koucky & Partners har under 2016 pa uppdrag av Parkeringsbolaget genomfort en
utredning om cykelmobilitet inom Saltholmen, Langedrag och Hinsholmen.
Utredningen har kartlagt situationen idag och visat pa méjligheter till en forbattrad
mobilitet i omradet med cykel. Huvudfokus har varit att hitta mojligheter till
cykelparkering i omradet.

Med utredningen som stod foreslar Parkeringsbolaget att under 2017 uppféra en mindre
anlaggning for 4-5 cyklar med majlighet att 13sa in cykeln pa Saltholmen. Dessa
boxar/skap ska kunna hyras pa manadsbasis och ar avsedda for boende i sodra
skargarden. Utvardering av efterfragan far sedan ligga till grund for en eventuell
utbyggnad infér kommande ar.

Dessutom foreslas att en anlaggning med cykelstall med skarmtak uppfors.
Anldggningen beraknas bli cirka 20 meter i bredd med placeringsmojlighet for ca 25-30
cyklar.

Den tankta ytan ligger nara batterminal och cykelbana. Det behdver kompletteras med
overgangstalle for att gora saker passage 6ver bilvag/vandplats for buss. For att kunna
genomfora dessa tva atgarder behdéver vi disponera mark som tillnér Trafikkontoret och
aven bygglov.

Forslagen som beskrivs ovan har presenterats for arbetsgruppen som inte hade nagot att
invanda.

Luft- och bullerméatningar

Styrelsen gav vd i uppdrag att genomféra luft- och bullermétningar 2016, 2017 och
2018 och trafikflodesundersokningar. I maj genomfdrde vi en trafikmétning av antal
fordon och fordonsslag som passerar pa Saltholmsgatan och som ligger till grund for
berakningar for luft och buller.

Syftet med métningarna var att se hur en villkorsandring av forhyrda platser till p-
tillstand paverkar miljo over tid. Da villkorsandring att omvandla forhyrda platser till
parkeringstillstand inte langre &r aktuell finns inte langre syftet kvar for att genomfora
fler métningar. Styrelsen foreslas darfor forklara uppdraget som avslutat.

Inom ramen for T-Puls har bullerméatningar pa Torgny Segerstedtsgatan och
Saltholmsgatan genomforts. Utredningens resultat och trafiksituation langs gatorna
kommer att slutredovisas i T-Puls rapport till kommunfullméktige.

Grefabs ytor

Vi genomforde belaggningsmétningar dagligen i juni, juli och augusti pa Grefabs ytor.
Mattningarna visar att det finns plats pa Aspholmen, Yttre Hamnen och Inre Hamnen
vid alla mattillfallen. De parkeringstillstand som saljs till batagarna som galler pa
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Saltholmens tre ytor pa Saltholmen ar aven giltiga pa Hinsholmens parkeringsplatser.
Utifran belaggningsmatningarna och taxefragor for vi samtal med Grefab om majliga
kortsiktiga l6sningar redan infér sommaren 2017. Atgéarderna kommer att redovisas till
styrelsen under varen.

Uppdrag kvar att rapportera till styrelsen

e Att undersoka mojligheten att erbjuda lasbara skap nara terminalen.
Aterrapportering féreslas ske under varen 2017.

e Att undersoka ett utokat antal platser for p-tillstand pa Saltholmen genom
inrdttande av nya platser. Uppdraget &r pausat till dess att kommunfullmaktige
fattat beslut om T-Puls.

Goteborgs Stads Parkeringsaktiebolag

Maria Holmberg Maria Stenstrom
Affarsansvarig VD
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1 Inledning

Parkeringsbolagets styrelse beslutade i november 2015 att en
cykelmobilitetsutredning skulle genomforas i syfte 6ka antalet cykelparkeringar pa
Saltholmen, i Langedrag och pa Hinsholmen. Dessutom utreda forutsiattningarna att
omvandla Vagnhallen till cykelparkering. Koucky & Partners fick uppdraget att
genomfora denna. Syftet med utredningen utokades till att inte bara innefatta
cykelparkering utan att forsta situationen idag, se utmaningar och mdgjligheter for att
oka mobiliteten i omradet med cykel och dirmed om md&jligt avlasta trycket pa
bilparkeringarna.

Huvudfokus for utredningen ar cykelparkering, det omrade som Parkeringsbolaget
har direkt radighet 6ver, men ocksé andra omraden som paverkar majligheten och
attraktiviteten till cykling i omradet, exempelvis strak, skyltning och mojlighet att ta
med cykel pa skiargardsbéatarna, inkluderas i utredningen.

1.1 OMRADESAVGRANSNING

Cykelmobilitetsutredningen omfattar omradena Saltholmen, Langedrag och
Hinsholmen. Med dessa omraden avses har foljande primér- och basomréaden:

501;51 (Hinsholmen)

501;09 (Forbindelse Langedrag — Hinsholmen)
502;01 (Langedrag)

502;52 (Saltholmen)

I Karta 1 visas utklipp ur primér- och basomradeskarta for Vistra Géteborg, dar de
aktuella utbredningsomradena syns.

Karta 1: Primdr- och basomrdaden

Vidare har utredningen begrinsats till de delar av basomradena som har tydlig
besokskoppling- eller koppling till 6arna i Sodra Skargarden. Bostadsomraden har
sdledes inte inkluderats i utredningen.



1.2 METOD

Utredningen inleddes med fysisk inventering av cykelparkeringar genomford
onsdagen 27 juli 2016. Vadret var under inventeringen soligt med véaxlande
molnighet. Vadret kan sigas ha varit tillrackligt bra for att locka batgéster och
besdkare till Skdargardsbatarna, men inte tillrackligt behagligt for att locka badgister.

Under inventeringen har beldggningsgraden pa utplacerade cykelparkeringar, samt
standard pa cykelstillen (framhjulsldsning/ramlasning, viderskydd, attraktiv
placering undersdkts). Aven informella cykelparkeringar har inventerats. Informell
cykelparkering definieras hiar som uppstéllning av tre eller fler cyklar placerade pa
samma punkt, alternativt utspridda langs ett gatu-eller markavsnitt. Detta for att
fanga in var det finns behov av att placera ut kompletterande cykelparkering.

Ocksé en inventering av cykelstraket mot Saltholmen har genomforts den 5 oktober
2016. Under inventeringen av strak har strackan fran Jarntorget till Saltholmen
cyklats. Pa ditvigen foljdes vagforslag i stadens cykelapp Cykelstaden. Pa
tillbakavagen togs en nagot annorlunda rutt for att tacka in fler majliga fardvagar.
Under inventeringen undersoktes framst brister i skyltning och ocksa orienterbarhet,
men ocksa platser med sarskilda trafiksdkerhetsbrister har noterats. D inga brister
hittades mellan Jarntorget och Jaegerdorffsplatsen (Emigrantvigen —
Fiskhamnsgatan - Majnabbegatan) redovisas i denna rapport inte strackning innan
Jaegerdorffsplatsen.

Informationsinhdmtning har ocksa gjort fran projekten TPUSS och Tpuls, fran
Parkeringsbolaget, Styrsobolaget, Trafikkontoret m.fl.

Utifran inventeringsresultaten och inhdmtad information har analys av mgjliga
atgirder for forbattrad tillgdnglighet med cykel genomforts. Forslag till atgiarder har
ocksé diskuterats med representanter fran Parkeringsbolaget (Maria Berntsson,
Maria Holmberg, Daniel Sandstrém), Trafikkontoret Goteborgs Stad (Joachim
Karlgren), Tpuls-arbetsgrupp (Carolin Folkesson) samt Vistra Goteborgs
Stadsdelsforvaltning (Henrik Hellstrom).



2 Cykelparkering utomhus

2.1 NULAGE

I detta avsnitt redovisas resultat av den genomforda cykelparkeringsinventeringen.
Karta 2 visar samtliga inventerade cykelparkeringar. Nedan beskrivs dessa narmare.

Karta 2: Samtliga inventerade cykelparkeringar

Angholmen

‘ Stora -
Jonsholmén!

501;51 Hinsholmen

Inventeringsomradet utgors pa Hinsholmen av en smabédtshamn. Har finns inga
utplacerade cykelparkeringar. Lings kajkanten fanns totalt nio informellt parkerade
cyklar. Dessa var jaimnt utspridda lings omradet, med undantag for tva cyklar som
var placerade vid butiken.

Tabell 1: Inventeringsresultat 501;51 Hinsholmen
Antal

ID Antal platser parkerade Typ av stall
#1i Informell/inga 9 - Utspridda langs
platser kajkanten.
#2 10 0] Framhjulslasning | Bakom byggnad
Whanjai-thai. Ej
synlig.




Bild 1: ID #11

Bild 2: ID #2

501;09 Forbindelse Langedrag — Hinsholmen

Vid inventeringstillfillet fanns i detta omrade inga cykelparkeringar eller informellt
parkerade cyklar.

502;01 Langedrag

I inventeringsomradet finns smé&batshamn, restauranger och konferensanldggning,
seglarskola med mera. Vid hamnen finns utplacerade cykelstall.

Tabell 2: Inventeringsresultat 502;01

ID
#3

Antal
platser
8

Antal
parkerade

4

Typ av stall

Framhjulslasning

Ovrigt

Placerad dold bakom
byggnad i hamnen.
Fyra likadana
numrerade cyklar,
indikerar cyklar for
uthyrning.

#4

20

23

Framhjulslasning

Under seglarkrogens
tak. Vaderskyddad.

#5

Ramlésning

Hog standard!
Placerad under tak vid
storre
bilparkeringsplats
langs med
Saltholmsgatan. Ej
synlig pa hall/svar att
hitta.

#61

Informell/inga
platser

Vid Vardshuset dar det
saknas anlagd
cykelparkering.




Bild 3: ID #3

Bild 4: ID #4




502;52 Saltholmen

Av de inventerade omradena dr Saltholmen det omrade med klart hogst besokstryck.
Hit kommer savil badgister som besokare som ska vidare ut i sédra skiargarden.

ID
#7

Antal
platser

72

Antal
parkerade

4

Typ av still
Framhjulsstall

Ovrigt

Vid kallbadhusen. God
placering av stéll. Lag
standard pa stallen. I

praktiken ryms inte 72
cyklar i stéllen.

#8i

Informell

Cyklar utspridda runt
kiosken vid
sparvagnshallplatsen.

#9

90

57

Framhjulsstall

Vaderskyddad. Lag
synlighet. OK
placering.

#101

Informell

Vid MC-parkering, som
ligger narmare
batterminalen dn
cykelparkeringen.

Bild 8: ID #8i




Bild 9: ID #9

Bild 10: ID #101

2.2 ATGARDSFORSLAG

» Forbattra befintliga cykelparkeringar

Den genomforda inventeringen visar att det finns potential till f6rbattringar av
befintliga cykelparkeringar. Det handlar frimst om 6kad synlighet genom skyltning
samt genom att flytta befintliga cykelstill s att de blir lattare att hitta. Det handlar
ocksa om standardhéjningar genom utbyte av framhjulsstall till stall med mojlighet
till ramlasning. Alternativt med kompletterande anordning som majliggor
ramlasning. For exempel pa forbattringsatgiarder for befintlig parkering se bilaga 1.
Tabell 3 visar platser dar behov av forbattring har identifierats:

Tabell 3 Identifierade platser for forbdttringar
Omrade Inventerings- Genomforande
id

501351 Flytta cykelparkering till framsida av

Hinsholmen byggnad, samt komplettera/byt ut still sa
att det blir mojligt att 14sa fast i ramen.

502;01 #3 Flytta parkering till framsida av fyr,

Langedrag alternativt skylta tydligt si att
cykelparkering litt hittas.

502;01 #5 Oka synligheten, exempelvis via skyltning

Langedrag samt skylt/symbol ovanfor parkeringen
som gor den synlig pa hall.

502;52 #9 Forbéttra synligheten genom skyltning

Saltholmen och skylt/symbol ovanfor parkering.




Malgrupp: Alla

Ansvar: Parkeringsbolaget, Trafikkontoret, Gefab
Kostnad: Medel

Prioritet: Hog

» Skapa fler cykelparkeringar

Idag finns det for fa cykelparkeringar i omradet for att klara maxbeldggningen under
varma sommardagar. Darfor foreslés att fler cykelparkeringar anldggs i omradet.
Eftersom beldggning varierar kraftigt mellan sdsongerna ar det har majligt att delvis
anvinda sig av flyttbara cykelparkeringar. Under vinterhalvaret kan
cykelparkeringarna plockas undan och placeras pa annan plats eller exempelvis
anvindas vid evenemang. For exempel pa flyttbara och platseffektiva
cykelparkeringar, se Bilaga 1. Nedan listas platser diar behov av fler cykelparkeringar
identifierats.

' Omrade Genomforande

501351 Utplacering av ett mindre antal fasta cykelparkeringar med

Hinsholmen ramldsning vid butiken (Wahlborgs Marina AB).

502;01 Utplacering av ett antal fasta cykelparkeringar med ramlésning

Langedrag vid Langedrags Vardshus.

502;52 Fler cykelparkeringar i nira anslutning till batterminalen.

Saltholmen Ramlésning behover vara mojligt.

502;52 Utplacering av cykelparkering med ramlésning i anslutning till

Saltholmen kiosken och thairestaurangen som ligger precis vid
sparvagnshallplatsen.

502;52 Nya cykelstill vid kallbadhuset som mojliggor ramlasning och

Saltholmen okar kapaciteten under toppdagar. Exempelvis skulle
tvavaningsstill kunna anviandas har.

502;52 Utplacering av cykelparkeringar i anslutning till Aspholmen.

Saltholmen

502;52 Utplacering av cykelparkeringar i anslutning till Galejholmen.

Saltholmen

502;52 Utplacering av cykelparkering pa Aspholmen, i anslutning till

Saltholmen badvikarna.

Ansvar: Parkeringsbolaget
Malgrupp: Alla
Kostnad: Medel
Prioritet: Hog
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3 Cykelparkeringsanlaggning

3.1 NULAGE

En skyddad cykelparkeringsanldggning skulle kunna minska behovet av att ta med
cykeln pa skargardsbatarna, dar kapaciteten idag ofta inte &r tillrdcklig. En skyddad
anldggning ar nagot som Styrsobolaget ser som en viktig 16sning! som alternativ till
att ta med egen cykel pa batarna.

Parkeringsbolagets styrelse har gett i uppdrag att utreda mojligheten att omvandla
den vagnhall som finns vid Saltholmen, fran bilparkering till cykelparkering, se Bild
11. Framsta mélgruppen bedoms vara boende i skdrgarden.

Bild 11: Vagnhallen som idag anvdnds for bilparkering

o B

Gateholmen

Aspholmen

Vagnhallens placering gor att den utifran tillgdnglighet och sidkerhet inte dr optimal
att anvinda som skyddad cykelparkering. Géteborgs Stad har i Cykelprogram for en
ndra Storstad? tagit fram ett antal funktionskrav for olika typer av cykelparkering.
For nattparkering/sikerhetsparkering (vilket dr den typ av cykelparkering som hir
diskuteras) stills bland annat foljande funktionskrav:

> Lokalisering: I anslutning till de storsta kollektivtrafikknutpunkterna i
Goteborg, exempelvis Centralstationen och Viastlanksstationerna och
oversiktsplanens utpekade tyngdpunkter.

> Tillginglighet: Inom 100 meter fran de storsta
kollektivtrafikknutpunkterna och tyngdpunkterna. Sarskilt utpekade platser
for 1adcyklar ska finnas. Det ska gi att cykla dnda fram.

» Trygghet: Upplyst miljo och lokalisering vid storre torg och strik. Garaget
ska vara lasbart eller 6vervakat.

Saltholmens sarskilda ldge och funktion, dér farjeldgret binder samman 6arna och
fastlandet kan ses innebira att funktionskravet lokalisering uppnas. Nar det géiller
funktionskravet for tillgdnghet ar det dock pa griansen for att detta ska kunna klaras
om vagnhallen viljs som plats for natt- och sdkerhetsparkering av cykel. Avstdndet

1 Gunnar Soderberg, trafikchef Styrsobolaget. Personlig kontakt 2016-11-03
2 Trafikkontoret, Goteborgs Stad (2015) Cykelprogram for en ndra storstad 2015-2025. Rapport 2:2015
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till farjeldgret 4r nagot 6ver 100 meter. Géllande funktionskravet for trygghet kan
inte vagnhallens placering anses uppfylla detta da den ligger pa och omgiven av
bilparkeringsplatser, med omgivande skogsparti.

Det ar ocksd oklart om vagnhallen ar riatt dimensionerad for att mota behovet av
skyddad cykelparkering pé platsen. Vagnhallen dr uppskattningsvis ca 300 m2och
rymmer idag 9 bilplatser. Grovt uppskattat skulle minst ca 300 cyklar kunna rymmas
om tvavaningsstill anviands. Vi vet i dagslédget inte hur stor efterfrdgan ar, men var
gissning ar att vagnhallens kapacitet kraftigt 6verstiger efterfragan.

Att gora om hela vagnhallen frén bilparkering till cykelparkering riskerar ocksa att
reta upp de som idag har bilparkeringsplats har samt de som statt linge i ko for att fa
en plats. Sarskilt om det skulle visa sig att storre delen dessutom skulle vara
outnyttjad. Mojligen skulle en mindre del av vagnhallen kunna anviandas for
cykelparkering, men fragor kring vilket behov av cykelparkering som finns och vilket
antal som i s& fall skulle placeras i vagnhallen kvarstéar dock.

Sammantaget gor detta att andra l6sningar for skyddad cykelparkering dn
vagnhallen i férsta hand borde hittas.

3.2 ATGARDSFORSLAG

> Utred efterfragan pa skyddad cykelparkering och testa och utvérdera

Ett forsta steg innan beslut om en cykelparkeringsanldggning ska byggas ar att
undersoka efterfrdgan. Detta skulle exempelvis kunna goras via annonsering vid
Saltholmen med mojlighet att anméla sitt intresse. Utifrén en bild av hur stor
efterfragan ar kan sedan cykelanldaggningens dimensionering avgoras.

Vid val av placering bor plats sa nira firjeldgret som mojligt véljas (under
forutsattning att malgruppen ar boende i skiargarden). Accesstid, det vill sdga tiden
det tar fran att cyklisten svinger av fran cykelvigen till dess att den néar sin
malpunkt, behéver beaktas tillsammans med angoringsriktning, det vill sdga i
anslutning till strdk och i den riktning som majoriteten av cyklister anviander. Staden
har tagit fram krav och rekommendationer for cykelparkeringsanldggningars dar
detta beskrivs narmare och vidare vigledning ges.

Det ar svart att hitta outnyttjade utrymmen vid Saltholmen f6r placering av
cykelparkeringsanldggning. En tankbar placering ar lings med Saltholmsgatan i hojd
med busshallplatser, se Bild 12. Denna yta ar idag outnyttjad, men skulle kunna
rymma en langa med skyddade cykelparkeringar. Att ordna sidker passage blir dock
viktigt. En eventuell 16sning skulle vara att bygga vidare pa det 6vergangsstéll som
korsar busshéllplatserna, med en fortsattning 6ver vindplatsens mittrefug och 6ver
pé andra sidan. Tydlig markering och skyltning om cyklister i korbanan skulle ocks&
behovas vid utfart fran cykelparkeringen. Annan lokalisering 4n denna skulle
innebira att ytor fran annat nyttjande skulle behovas tas i ansprak, sa som bil-,
motorcykel-, eller cykelparkering eller fran gronomrade.

Istéllet for att direkt investera i dyr cykelparkeringsanldggning kan det vara klokt att
inledningsvis testa genom att vilja en reversibel/flyttbar 16sning, alternativt en
16sning som kan skalas upp eller ned 6ver tid vid férandringar i efterfrigan. Denna
16sning innebar ocksa mojligheten att utviardera anvindning for att kunna mota det
behov som finns och som siker cykelparkering kan generera. I bilaga 1 ges exempel
pa nagra sddana losningar.

3 Trafikkontoret, Goteborgs Stad (2016) Offentliga cykelparkeringsanldggningar i Géteborg — Krav och
rekommendationer. Rapport 2016:02
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Bild 12: Tdnkbara placeringar av parkeringsanldggning

Ansvar: Parkeringsbolaget

Malgrupp: I forsta hand boende i skargarden, men ocksa besokare och verksamma.
Kostnad: Medel - Hog

Prioritet: Hog
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4 Cykelstraket till omradet

4.1 NULAGE

I detta avsnitt redovisas resultat av cykelstridksinventeringen. Saltholmen kan nés pa
flera sitt. Med utgéngspunkt fran Jarntorget viljs lampligen vig pa yttersidan eller
innersidan av E45:an fram till Jaegerdorffsplatsen. Dérefter kan vig utmed dlven via
Roda sten viljas, alternativt via Kungssten. Generellt kan sigas att vigen over
Kungssten ar rakare och lattare att orientera sig pa, medan vigen via Roda Sten
innehaller hogre natur- och kulturviarden och kan sidgas vara “trevligare”. Lite
beroende pa startpunkt foreslas bada vagarna i Goteborgs stads cykelapp
Cykelstaden. Under inventeringen har bada vigarna f6ljts, via Roda Sten i riktning
mot Saltholmen och via Kungssten pa tillbakavagen. P4 vigen via Kungssten har fa
brister gillande orienterbarhet funnits vid inventeringstillfillet, medan vigen via
Roda sten innehaller ett antal brister.

I Karta 3 visas platser langs stréket dir brister gédllande skyltning och orienterbarhet
har noterats. I avsnitten nedan beskrivs dessa ndrmare.

Karta 3: Brister i cykelstrdk mot Saltholmen

207316 |

Plats 1

Skyltning mot Saltholmen har varit tydlig frin Roda Sten fram till denna korsning,
Orlogsvigen/Sven Killfeldsgata/Officerbacken saknas stadens cykelvigsskyltning.

Plats 2

Vid plats 2, korsning Ornfelts viig/Orloksviigen finns endast skyltat en pil for cykel
utan beskrivning av var vigen leder. Litt att cykla fel hiar d& vigen rakt fram ligger i
riktning mot Saltholmen och dirmed kan kédnnas "ratt”. Vil 6ver korsningen finns
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stensuggor utplacerade. Rimligtvis for att hindra bilar, men ocksa framkomligheten
for cykel forsamras tydligt av dessa.

Bild 13: Plats 2 - Si

tensuggor som hindrar framkomlighet ocksa for cykel

Plats 3 -6

Vid korsning Renvigen/Hésteviksgatan saknas skyltning helt. Litt att cykla fel da
hogersvang har dr i geografisk riktning mot Saltholmen, men kommer att leda till en
kraftig omvag. Ratt vag dr vinstersvang.

Vid vinstersviang finns GC-bana, men den ar inte utméarkt ur denna riktning, utan
ser ut som trottoar endast for gangare.

Vid nésta korsning Hasteviksgatan/Finnjollegatan/Langedragsvigen finns dter
stadens cykelvigsskyltning mot Saltholmen. Vil 6ver korsningen, pa
Langedragsvigen ar det inte utmarkt om man ska cykla till hoger eller vanster.
Hogersviang ar har i geografisk riktning mot Saltholmen och ocksé ratt vig vilket
minskar risken att cykla fel trots att skyltning saknas.

Bild 14: Plats 3 - Skyltning mot Saltholmen saknas
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Bild 15: Plats 4 - Cykelbana ej utmdrkt, ser ut som trottoar ur ena fardriktningen

Plats 7

Lings med Langedragsvigen saknas skyltning helt. Endast en liten cykelskylt utan
vagbeskrivning kunde hittas vid inventeringstillfallet.

Plats 8

Vid korsningen Langedragsvigen/Krokebacksgatan skyltas Saltholmen i tva
riktningar. Om vénstersviang viljs ut pad Krokebacksgatan i riktning mot Fagelvigen
saknas sedan skyltning vid nésta korsning Fagelvigen/Grangatan, dar hogersving
ska goras for att na Saltholmen.

Plats 9

Dar Grangatan sedan 6vergar till Langedragsvagen finns ater stadens
cykelvagsskyltning, men utan skyltning mot Saltholmen. Dock verkar skylt suttit har
tidigare, d& gédngor syns pa skyltstolpen.

Plats 10 — 11

Efter att skyltningen av cykelvigen mot Saltholmen under en langre stricka varit
tillfredsstédllande nas rondellen Langedragsgatan/Torgny
Segerstedsgatan/Tandkullegatan. Stadens cykelviagsskyltning finns hir, men ar
placerad i ett horn med vixtlighet, vilket gor den mycket svar att se.

I rondellen ska man kora rakt fram, in pd Tandkullegatan, men da den geografiska
riktningen mot Saltholmen ar &t héger, in pa Torgny Segerstedsgatan ar det latt att
kora fel. Torgny Segerstedts ar en forhéllandevis smal bilvag diar hog hastighet hélls
och dir cykling inte dr 1amplig. Rimligen viljer ménga cyklister som hamnar hir
istéllet att cykla pa trottoaren.

16



Rondellen kan upplevas som trafikosdker pa grund av skymd sikt, smal kérbana och
korsning inte bara med bilar utan ocksa sparvagn.

Vil 6ver rondellen, pa Tandkullegatan ska hogersviang in pd Gamla vigen goras.
Stadens cykelviagsskyltning saknas hér.

Brister pa denna plats har ocksa tagits upp i tidigare trafik- och parkeringsutredning:
Har dr korsningen otydlig for bade gdende och cyklister och dessutom rader ddlig
sikt i vissa delar av korsningen. Korsningen dr dven ndgot olycksdrabbad.4

Bild 17: Plats 10 - Otrygg rondell
I

Plats 12

Efter gamla végen finns stadens cykelviagsskyltning, men helt utan skyltning mot
Saltholmen. Dock verkar skyltar suttit uppe pa samtliga stolpar, da giangor syns pa
skyltstolparna.

Bild 18: Plats 12 - Skyltning mot Saltholmen saknas

Plats 13 - 14

Vil framme vid Saltholmen, pa Saltholmsgatan i h§jd med sparvagnens viandslinga
skyltas att cykelbana upphor. Cirka 50 meter senare leds cykelbana ut i korfalt for
bilar, samtidigt som ocksa den separerade cykelbanan fortsitter. Otydligheten kan
gora att cyklister blir osdkra pé var de ska cykla.

4 Tyrens (2014) Trafik- och parkeringsutredning Sodra Skdrgédrden —TPUSS fas 1
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Bild 19: Plats 13 — Skylt om att cykelbana upphér trots att den inte upphor

Plats 15-16

Den som ska lingst ut, till Aspholmen, fir cykla dver bilparkering, med smal passage
for gang- och cykel. Efter den smala passagen upphor skyltning for cykel helt, vilket
gor det oklart var cyklisten ska ta vagen.

Bild 21: Plats 15 — Smal passage vid genomledning av cykelstrdk i bilparkering
. %
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Plats 17

Den som véljer att cykla tillbaka frdn Saltholmen i riktning mot Centrum och cyklar
langs Saltholmsgatan kan cykla pa separerad cykelbana fram till Palmsundsgatan.
Darefter upphor cykelbana och 6vergar till trottoar. Cyklisten leds in pa
Palmsundsgatan dar vidare skyltning for cykel saknas. Att cykla langs
Palmsundsgatan innebar ocksa en viss omvig jamfort med att cykla pa trottoaren
och ett par 100 m senare vika in pa Langedragsvigen.

Bild 22: Plats 17 - Cykelbana upphor och leds in
5 B

pd vdg utan skyltning som innebdr omvdg

4.2 VILJEINRIKTNING FRAN STADSDELSNAMNDEN VASTRA GOTEBORG

Stadsdelsndmnden Vistra Goteborg har som mal att aktivt verka for
sammanhingande gang och cykelstrak i stadsdelen. Bland annat skulle de vilja se en
Ooppning av gang- och cykelstrdk mellan Tangudden och Karringberget lings med
Goteborgs Garnisons, ett inhdgnat omrade som klassas som militart skyddsobjekt. Se
Karta 4.

Karta 4: Stadsdelen Vistra [g('iteborgs onskemal om sammanldnkning av GC-strdk.

Ténguddeno RS Stora Billinaen

Goteborgs
Garnison O

ALVSBORG

Fiskabacksmotet

Fiskebackmotet

Ett 6ppnande av denna stricka skulle innebara en klar forbattring for den som vill
cykla (eller gd) till Saltholmen, Langedrag och Hinsholmen.Den som kommer fran
Roda Sten skulle kunna fortsitta utmed havet lings Histeviksviagen och dirmed
slippa de svérorienterade sviingarna som det innebér att ta sig frin Orlogsvigen till
Langedragsvigen (se inventeringsplatser 2-6).

5 Henrik Hellstrom, Véstra G6teborgs Stadsdelsforvaltning, muntlig kommunikation 2016-10-20
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Stadsdelsndmnden Vistra Goteborg skulle ocksa vilja se en forbindelse mellan
Hinsholmen och Saltholmen, exempelvis genom en linférja.6 Detta skulle gora att
man inte maste g&/cykla runt sundet/vattnet for att ta sig mellan de bada platserna.

4.3 ATGARDSFORSLAG

> Skapa ett tydligare cykelstrak fran centrum till Saltholmen

Att cykla till Saltholmen ar vackert och fint och delar av striackningen kan cyklas pa
samma strackning som Kattegattleden och turistcykelstrak. Men det dr inte helt
enkelt att hitta till Saltholmen. Strakinventering visar att det finns potential att med
relativt enkla medel, s& som tydligare skyltning, forbattra cykelstraket ut till
Saltholmen, Langedrag och Hinsholmen. I 2.21 beskrivs brister i orienterbarhet och
skyltning for cykelstraket. Nedan beskrivs forbattringsforslag.

Plats (Se kap Atgiird

2.2, Karta 3)
1,2,3,6,7,9,11 och Satt upp vagvisningsskyltar mot Saltholmen
12

2 Ta bort stensuggor och ersitt med hinder som hindrar
framkomligheten for bil men inte for cykel, exempelvis
pollare.

4 Se over cykelbana och vigkorsningar tillsammans. Antingen

bor cykelbana vara utmaérkt i bdda fardriktningarna eller sa
bor cykelbanan goras enkelriktad. Vid enkelriktad cykelbana
bor fordon pa Histeviksgatan uppmairksammas pa cyklar i
korbanan.

Vid dubbelriktad cykelbana behover den som ska mot
Saltholmen gora utsving i Hasteviksgatan senare.

5 Sakerstall trafiksdkerhet for cyklister i korsning. Om
dubbelriktad cykelbana anvinds behover cyklisten gora en
skarp hogersviang, ut pd Hasteviksgatan, over till
Langedragsvigen, som kan uppfattas som ovéntad och pa
tvirs med 6vrig trafik i korsningen. Ovriga trafikanter
behover uppmarksammas pa cykelpassagen.

Om cyklister istéllet uppmanas att korsa Hasteviksgatan i
tidigare korsning (se plats 4), undviks problem i denna

korsning.
8 Se over skyltning.
10 Flytta skylt sa att den blir synligare.
10 Sakerstall trafiksdkerhet for cyklister i rondell, t.ex. genom

skyltning for att uppméarksamma 6vriga fordon pa cyklister i
korbanan kunna séttas upp. Markering/farg i korfiltet for
cykel skulle ocksd kunna goras, exempelvis i rott, vilket ar
den farg som anvinds pé flera andra stillen i staden.

10 och 17 Se 6ver mojligheten att skapa cykelbana/-korfalt pa strackan
mellan plats 10 och 17 pa Saltholmsgatan. Detta skulle
innebira en betydligt genare och tydligare vag for cykel.

13 och 14 Ta bort skylt om att cykelbana upphor samt ta bort utledning
i allmén kérbana.

Ansvarig utforare: Trafikkontoret
Malgrupp: Alla

Kostnad: Hog

Prioritet: Hog

6 Henrik Hellstrom, Vistra Goteborgs Stadsdelsforvaltning, muntlig kommunikation 2016-10-20
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5 Cykel pa skargardsbatarna

5.1 NULAGE

Okad mojlighet att ta med cykel pa skiirgirdsbatarna har stor potential att 6ka
cyklandet i omradet.

Boende pa 6arna hade med 6kad kapacitet av cyklar pa batarna i 6kad utstrackning
kunnat cykla hela véigen frén sina bostéder till arbetsplatser, skolor etc. pa fastlandet.
Idag har skdrgardsbatarna en maxkapacitet pa 25 cyklar. Styrsébolaget som kor
batarna ser att det tidvis blir fullt, med irriterade kunder som resultat. En tur som
ofta blir full 4r den frdn Brianno Rodsten 07.06. I 6vrigt dr beldggningen for cyklar pa
batar tatt knutet till vdder och arstid. Sommartid forséker dacksman ibland avrada
besokare fran att ta med sig sina cyklar ut pa 6arna, eftersom att det inte finns ndgon
garanti for att det ska kunna ta med sig cyklarna tillbaka.”

5.2 ATGARDSFORSLAG

> Oka turtitheten fér skirgardsbatarna

En 16sning som Styrsébolaget sjélv foresprakar ar titare turer. Det skulle sprida
resandet med cykel och ar ndgot som &r efterfrdgat bland reseniarerna. Normalt
under dagtid avgar batarna inte titare dn 1 bat/h. P4 vardagsmorgnar ca 30-40 min
mellan avgingarna. Det finns i dagsldget inga planer fran Vasttrafiks sida pa att
infora tatare turer.8

Tatare turer hade inte bara frimjat cyklingen utan ocksa den generella
tillgangligheten till skdrgirden. Tatare turer kan inte inforas enbart for att frimja
cyklingen utan ocksa andra aspekter behover beaktas.

Ansvarig: Visttrafik

Malgrupp: Boende i Skiargarden och besokande
Kostnad: Hog

Prioritet: Hog

7 Gunnar Soderberg, trafikchef Styrsobolaget. Personlig kontakt 2016-11-03
8 Ibid.
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6 Lanecyklar

6.1 NULAGE

Idag finns det lanecyklar pa Styrso, Donso, Vrango och Brannd9. Dessa ar framforallt
avsedda for turister. Mojlighet att hyra cykel pa 6arna kan ockséa tankas vara mest
intressant for turister och besokande som tagit sig till Saltholmen med bil eller
kollektivtrafik. De som cyklat till Saltholmen vill sannolikt i hég utstrackning ta med
sin egen cykel till den 6 de ska till, dels for att kunna cykla pa sin egen cykel, men
ocksa for att inte behova betala en extra kostnad for en ldnecykel.

Samtliga system som finns pé 6arna idag baseras pa en uthyrningsplats dit cykeln
ocksa ldmnas. Det finns alltsé inte flera stillen att 1dmna cyklarna pa 6arna.
Lanecykelsystemen formedlas av lokala handlare. Det system som finns pa Branné ir
dock obemannat och cyklar hyrs via mobiltelefon?o.

For att det ska vara intressant med cykeluthyrning behéver det 16na sig ekonomiskt
for den/de som driver systemet. En viktig del i att fa fler att hyra cyklar pa 6arna ar
marknadsforing.

Med begrinsade majligheter att ta med cyklar pa Styrsébolagets batar, speciellt
under sommarhalvaret, kan 6kad anvindning av lanecyklar ses vara ett viktigt bidrag
till att farre turister och besokare behover ta med sig cykel pa batarna.

For de boende pa 6arna, som inte vill parkera pé fastlandet, ar ett lanecykelsystem
inte ett alternativ i vardagen.

6.2 LANECYKELSYSTEM MELLAN SALTHOLMEN, LANGEDRAG OCH
HINSHOLMEN

Ett lanecykelsystem (med lastmojligheter) mellan omradena skulle géra det mojligt
att stilla bilen vid exempelvis Hinsholmen dir det under sommartid finns gott om
bilparkering, for att sedan ta cykel sista biten till Saltholmen dar det dr ont om
bilparkering. Denna l6sning forutsitter att en cykel kan tas vid t.ex. Hinsholmen kan
lamnas vid baten vid Saltholmen, alltsa pé ett annat stille 4n dir den himtades upp.
Detta ar alltsa en atgird for att minska trycket pa bilparkering genom cykling,
snarare dn en atgird for att underlitta for cyklingen i sig.

Ett 1anecykelsystem stiller krav pa god cykelinfrastruktur samt tydlig vigvisning.
Detta eftersom att anviandarna kan utgoras av ovana cyklister, samt att cyklar med
lastmojligheter ar bredare och kraver storre kor- och manovreringsytor. Se darfor
ocksa atgiarder under 4.3.

Ett 1anecykelsystem dr kostsamt att starta upp och kostsamt att driva, med dagliga
omflyttningar av cyklar m.m. Dessutom finns en viss risk att atgarden skulle gora det
mer attraktivt att vdlja bilen for resor till Saltholmen 4n vad det dr idag i och med de
okade bilparkeringsmdgjligheterna.

6.3 ATGARDSFORSLAG

> Inga atgarder foreslés i dagslaget

9 http://www.dotoday.se/sv/goteborg/cykla-i-skargarden/4461681-a
10 http://www.1-2-3-bike.com/
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7 Pumpstation

7.1 NULAGE

Cykelpumpstationer finns redan idag pé en rad platser i Goteborg, se Bild 23.
Niarmaste cykelpumpar finns i Kungssten och Smyckegatan i Tynnered, badda ca fem
kilometer fran Saltholmen.

Bild 23: Cykelpumpstation vid Vasagat&n, Goteborg. Foto: fo.rlivochrorelse.se
LAE | & 'H % ] L = = = N

7.2 ATGARDSFORSLAG

> Installera Cykelpumpstation vid Saltholmen

For att uppmuntra cykling och generellt underlétta for cykling kan pumpstation eller
servicestationer placeras vid Saltholmen.

Ansvar: Trafikkontoret
Malgrupp: Alla
Kostnad: Lag
Prioritet: Lig
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8 Information och kampanjer

8.1 NULAGE

Tillsammans med atgarder av mer fysisk karaktar for att gora det mer attraktivt att
cykla bor ocksd mjukare insatser genomforas, s.k. mobility management. Detta for
att uppméarksamma de insatser som gjorts samt att uppmuntra till att vélja cykeln.

8.2 ATGARDSFORSLAG

> Sprid information om genomfoérda atgarder

Nar atgarder for battre cykelparkeringar och strak etc. har genomfoérts bor
information om detta spridas, exempelvis genom affischering pé plats, sociala
medier, hemsidor och i stadens cykelapp Cykelstaden.

Ansvarig utforare: Parkeringsbolaget och Trafikkontoret
Malgrupp: Alla

Kostnad: Lag

Prioritet: Medel

» Sommarkampanj - CYKLA OCH BADA!

Ett sitt att ytterligare uppmuntra till resor med cykel dr att genomfora en kampanj,
exempelvis en sommarkampanj riktad mot besokare for att visa pa majligheterna att
ta sig med cykel till havet, samt for att informera om de férbattringar som
genomforts (fler cykelparkeringar, tydligare strak etc.).

Ansvarig utforare: Parkeringsbolaget och Trafikkontoret
Malgrupp: Besokare

Kostnad: Lag

Prioritet: Medel
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9 Sammanfattning — Atgardsforslag

Atgiird

Tabell 4: Sammanfattning av dtgdardsforslag

Ansvar

I Tabell 4 sammanfattas utredningens forslag pa atgarder.

Malgrupp Kostnad Prioritet

Forbattra befintliga | Parkeringsbolaget | Alla Medel Hog
cykelparkeringar Trafikkontoret

Grefab
Skapa fler Parkeringsbolaget | Alla Medel Hog
cykelparkeringar Trafikkontoret

Grefab
Utred efterfragan Parkeringsbolaget | Boende i Medel - Hog
pa skyddad cykel- skargarden/ | Hog
parkering och testa besokande
Skapa ett tydligare | Trafikkontoret Alla Hog Hog
cykelstrak fran
centrum till
Saltholmen
Oka turtitheten for | Visttrafik Boende i Hog Medel
skdrgardsbatarna skidrgarden/

besokande

Installera Trafikkontoret Alla Lig Lig
cykelpumpstation
vid Saltholmen
Sprid information | Parkeringsbolaget, | Alla Lag Medel
om genomforda Trafikkontoret
atgéarder
Sommarkampanj - | Parkeringsbolaget, | Besokande | Lag Medel
CYKLA OCH Trafikkontoret
BADA!
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10 Forslag till vidare steg

I denna cykelmobilitetsutredning har forslag pa atgarder som kan genomforas for att
forbattra tillgdngligheten och framkomligheten med cykel tagits fram. Samtliga
atgarder, med undantag for Sprid information om genomforda atgdrder och
Sommarkampanj — Cykla och bada ar fristaende och kan genomforas separat for att
forbattra cyklingens forutsiattningar. Effekterna av de enskilda atgidrderna kan dock
forvantas bli storre om samtliga eller flera av dtgdrderna genomfors.

Som ett forsta steg for att komma vidare i arbetet rekommenderas trafikkontoret och
Parkeringsbolaget att fatta beslut om vilka atgérder som kan komma att genomforas.
Ocksa medel for att kunna genomfora atgirderna behover avsittas. Prioritet
rekommenderas de atgarder som hér beskrivits ha hog prioritet.

DA flera av atgirderna ligger utanfér Parkeringsbolagets ansvarsomrade behover
samarbete med andra aktorer, framst Trafikkontoret att ske. Parkeringsbolaget kan
da informera om sina planerade atgiarder, samt i dialog ta fram och verka for att
Trafikkontoret m.fl. genomfor atgarder.

En tidsram for genomforandet behover ocksé séttas. Forslagsvis skulle de flesta av
atgidrderna kunna goras under viren 2017 for att pa sa sitt kunna skapa battre
forutsattningar for cykling redan till den kommande sommaren dé cyklingen &r som
mest omfattande just under sommaren.
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Bilaga 1: Inspiration
cykelparkeringslosningar

Hir presenteras olika typer av cykelstill, anlaggningar och kringservice. Det finns ett
stort urval av cykelstill pa marknaden, dar de flesta typer finns i olika varianter.
Cykelstillen som presenteras ar tankta som exempel som moéter manga av de
funktioner och behov som finns. Observera att det finns en stor mangd 16sningar och
leverantorer och att de som presenteras hir endast ar ett fatal som inspiration.

Enkla cykelstall — fasta och mobila

Det finns en stor variation av cykelstill men med liknande funktioner: stod till cykel
och mojlighet att 1dsa fast ram. Observera att bagstill kan variera gillande langd och
hojd for att tillgodose olika behov; till exempel ldga bédgar som passar 14d- och
fraktcyklar (men inte vanliga cyklar). Antalet platser gar litt att anpassa efter
tillgdnglig yta och behov av parkering, framforallt giller detta de mobila 16sningarna.

Mobila cykelstill:

FalcoToasterm

e  MAtt: Varierar beroende pa antal platser som ska ldnkas, men cc-métt
(cykel-till-cykel) paA 900 mm rekommenderas (d& parkering kan ske pa var
sida om bagen dr dock méattet mellan parkerade cyklar lagre).

e Fordelar: Ger stod till cykel och ger ett vilstrukturerat intryck. Da
platserna inte ar fastgjutna utan sammankopplade i en och samma stéillning
gar det att smidigt flytta cykelstéllen.

e Nackdelar: Cyklar kan stéllas pa olika sitt i cykelstillet vilket kan ge
oordnat intryck. Det kan vara lite tringt att komma at for att stada mellan
platserna och stéllningen. Inte lika platseffektivt som till exempel
tvavaningsstall

e Leverantor: Falco Street Furniture, http://www.falcostreetfurniture.se/

Bild 24 Mobila cykelstdllet FalcoToaster

u http://www.falcostreetfurniture.se/products/cykelparkering/cykelbagar-pollare/falcotoaster-cycle-

stand/

27



ZETA12

Matt: cc-matt 500 mm (5 platser pé 2,5 meter)

Fordelar: Skapar ordning. Cykelstall gar litt att flytta och stapla for
forvaring. Gar att komplettera med "Las-wire”, antalet kan anpassas och
varje del "hakas” i varandra.

Nackdelar: Ger framst stod till framhjul och utan tilligget ”1as-wire” kravs
det att cyklist har egen vajer eller liknande for att kunna lasa fast cykelns
ram. Inte lika platseffektivt som till exempel tvavaningsstall.

Leverantor: Cyklos

Bild 25 ZETA - mobila cykelstdll som dr litta att forvara
P, ¥ a 5% [ “"' £ i
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Fasta cykelstaill:

Sheffield:3 och exempel pa lagt bagstill

Matt: H6jd 1250 mm. Langd kan variera mellan 900 mm — 1800 mm.
Gallande bredd mellan varje still 4&r 900 mm mellan varje vanligt
rekommenderat (vilket innebar 450 mm i cc-matt).

Fordelar: ger stod till cykel, mgjliggor ramlasning, skapar ordning och reda
vid ratt anvindning.

Nackdelar: kan anvindas pd manga olika sitt, siledes kan en viss oordning
uppsta. Kraver nedgjutning eller fastning. Inte lika platseffektivt som till
exempel tvavaningsstall.

Leverantor: Falco Street Furniture, http://www.falcostreetfurniture.se/

12 http: //www.cyklos.se/produkt/cykelstall/mobilt-cykelstall-zeta/

13 http: //www.falcostreetfurniture.se/products/cykelparkering/cykelbagar-pollare/sheffield-stands-in-

stainless-steel/
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Bild 27 Sheffield-bagen (till vinster) och ldg bage (hog

er) anpassad till lad- och fraktcyklar
-.—-*—1’ - Gisy

7]

Hjartat4

e  Matt: bredd: 220 mm, Lingd: 910 mm, H6jd 830 mm. Rekommenderat
avstand mellan varje 1000mm (bor dock vara fullt tillrackligt med 600-700
mm). Stillet gjuts eller gravs ner. Valfri kulor.

e Fordelar: mojlighet till ramlas, cykeln stdds, bra funktion men dven stark
form/design.

e Nackdelar: Inte lika platseffektivt som till exempel tvavaningsstill. Kraver
nedgjutning eller fastning

¢ Leverantor: Lappset, http://www.lappset.se/

Bild 28 Hjdrtat (for nedgjutning eller nedgrdvning)
| . . ;’ :

e

DELTA

¢ Kapacitet: mellan 600-700 mm mellan varje plats.

¢ Fordelar: kan viggmonteras, ger stod till cykel samt mojliggér ramlasning.
Viaggmontering gor att de dr lampliga vid t.ex. entréer. Som bilden nedan till
hoger visar kan flera still monteras pa samma stéillning, till exempel pa en
fasad.

e Nackdelar: Passar inte alla cyklar. Kraver nedgjutning eller fistning. Inte
lika platseffektivt som t.ex. tvAvaningsstall.

¢ Leverantor: Cyklos, http://www.cyklos.se/

14 http://www.lappset.se/web/product/hjartat-for-nedgjutning/
15 http://www.cyklos.se/cykelst%C3%A4ll/delta-cykelst%C3%A411
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Bild 29 Delta

TVAVANINGSSTALL

Mobila tvavaningsstall:

Cykelrutan:¢

e  Matt: djup/bredd: 1930 mm, Liangd: 5150, Hojd: 2750. Stillet kommer i
enheter a 24 st platser med beskrivna matt. Finns dven modulvarianter som
kan anpassas fran fyra stycken platser och uppéat. Gar att placera dven
inomhus, men da krivs en takh6jd pa minst 2700-2800 mm (finns varianter
som passar takhéjd 2400 mm)

e Fordelar: platseffektivt (samma yta som en bilparkering=24 stycken
cyklar), ordning, ramlas mojligt, med kran kan hela stillet enkelt flyttas, hog
sikerhet, hydraulisk lyftning for parkering p& andra vaningen,

e Nackdelar: krivs en viss anstringning att parkera pa andra véningen.
Passar inte alla cyklar: i vissa lagen kan cykelkorg vara problem; barnsits bor
undvikas pé de undre platserna; passar inte heller 1adcyklar.

e Leverantor: Mybikepark, http://mybikepark.se/

Bild 30 Cykelrutan, utan och med vdderskydd

Det finns ocksa varianter av fasta tvavaningsstill men dessa bedoms inte vara
aktuella i detta fall da behovet av tvdvaningsstill inte géller for hela dret utan endast
under hogsasong. Darfor presenteras endast en mobil 16sning. Funktionen géillande
parkering, forutom just att det 4r mobilt, dr dock detsamma for mobila och fasta
tvavaningsstall.

VADERSKYDD

Det finns en stor miangd viderskydd7:18, dir i stort sett samtliga leverantorer av
cykelstill dven kan leverera viaderskydd, bade fiardiga enheter eller platsbyggda

16 http://mybikepark.se/produkter/cykelrutan/
17 http://www.cyklos.se/produkt/cykeltak/dubbelsidig-cykeltak-ypsilon/
18 http://mybikepark.se/produkter/vaderskydd/
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16sningar. Vaderskydd kan anpassas till envaningsstall, tvivaningsstill samt
fristdende stall.

Finns det plats och mdjlighet att dven installera viderskydd rekommenderas detta d&
det hojer attraktiviteten och komforten avsevirt. Det allra basta dr om viaderskyddet
inte endast tacker cykeln och cykelstillet men dven en viss yta som skyddar cyklisten

nér den packar sin viska, fyller pa luft osv.

Bild 31 En typ av vaderskydd

ENKLA CYKELGARAGE/-ANLAGGNINGAR

Det finns en stor méngd anldggningslosningar och cykelgarage och de allra flesta
leverantorer har egna l6sningar, bdde av de enklaste "1ddorna” till lite storre
anliaggningar. Hiar nedan ges endast exempel pa fardiga moduler.

Pendula
e  MAatt: Lingd: 3900 mm (for fyra cyklar), hojd pa anldggning: 2010 mm,
hojd pa dorr 1265 mm, djup: 1520 mm.
e Fordelar: Siker och skyddad individuell cykelparkering. Litt att anpassa
efter behov.
e Nackdelar: Kraver viss plats, inte sa yteffektiv parkering/cykel.
e Leverantor: http://www.pendula.se/ (m.fl.)

19 http://www.pendula.se/
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Bild 33 Pendulas ykelpqr‘keringsboxar

FalcoQ Cykelbox20
Se info om Pendula ovan d& FalcoQ Cykelbox dr en liknande 16sning.

Bild 35 FalcoQ Cykelbox

Cykelgarage fran Mybikepark=:

Ett cykelgarages utformning ka pad manga sitt formas efter behov, dar
material som glas, metall, trd med mera kan anviandas efter kundens
onskningar.

Matt/kapacitet: Hojd 2200 mm eller 2800 mm, dar 2800 mm kravs for
att kunna ha tvavaningsstéll. Exempel pa bredd och langd (h6jd 280omm)
och antal cyklar som far plats: matt: 6,5 m x 6 m for 56 cyklar eller 6,5 m x 8
m for 72 cyklar. Finns dven 6,5 m x 10 m som ger plats for 88 cyklar.
Fordelar: Sikert och skyddat. Mojlighet att forma och designa i olika
material. M6jliggor tvavaningsstall

Nackdelar: En viss kapacitet byggs vilken inte ar sa flexibel att 6ka eller
minska efter efterfragan.

Leverantor: Cykelgarage fran Mybikepark, info@mybikepark.se

20 http://www.falcostreetfurniture.se/products/cykelparkering/cykelgarage-cykelbox/falcog-cykelskp/
2t http://mybikepark.se/produkter/cykelgarage/
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Bild 36 Cykelgarage frdn MyBikePark

”Cykelhotell”

Det finns dven exempel pa “cykelhotell” i form av cykeltorn22, cykelkaruseller eller
underjordiska l6sningar:

Matt: varierar stort efter 16sning

e Fordelar: Siker och skyddad parkering.

e Nackdelar: Kraver relativt mycket yta. Inte en flexibel 16sning. Hogre
kostnad 4n t.ex. enklare cykelparkeringslosningar eller cykelgarage.

e Leverantor: http://mybikepark.se/produkter/cykelhotell/

Bild 37 En typ av cykelkarusell/-garage

Bild 38 En annan typ av cykelkarusell

~ 4 b=
> ;

22 http://www.kjellgrenkaminsky.se/blog/news/all/cykeltorn-pa-drottningtorget/
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Bild 39 Typskiss pa cykelhotell med platser under jord
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Bild 40 Vad som syns ovan jord av en underjordisk parkering

Bild 41 Forslag pa cykeltorn pa Drottningtorget

Bild 42 En typ av cykeltorn
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