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Svar pa motion av Emmyly Bonfors (C) och Axel Darvik (L)
om att sanka kostnaderna for elbilsladdning genom

differentierade priser

Sedan den 31 december 2024 dger Goteborg Energi AB inte ldngre nagon publik
laddinfrastruktur. Under 2024 har huvuddelen av de laddare som tidigare dgdes av
bolaget dverlatits till Parkeringsbolaget. Goteborg Energi AB:s roll ar dirmed inte
langre som operator eller agare av publik laddning, utan snarare som en
energipartner i bredare elektrifieringsfragor.

Goteborg Energi AB tar inte stallning till forslaget men delar motionens
grundldggande ambition att staden behdver intensifiera arbetet med
elektrifieringen av bade fordonsflottan och samhaéllet i stort. Vi anser ocksa att det
ar avgorande att staden l6pande utvarderar sina erbjudanden och sakerstaller att
elektrifiering framjas genom konkurrenskraftiga priser.

Elpriset ar en central faktor for mojligheten till omstéllning. Samtidigt kravs en
djupare analys for att bedoma om dynamisk prissattning — sa som foreslas i
motionen - faktiskt leder till 6nskad effekt. Mot den bakgrunden tar Goteborg Energi
AB inte stdllning till det féreslagna beslutet i remissen, men vill framfora ett antal
viktiga aspekter som bor beaktas av de aktérer som utformar erbjudandet till
kunderna.

Mojligheten att sanka kostnaderna for elbilsladdning genom

differentierade priser

Goteborg Energi AB anser att det ar viktigt att staden kontinuerligt ser 6ver
prismodeller och prisnivaer for publik fordonsladdning, i syfte att sdkerstilla att
laddinfrastrukturen aktivt fraimjar elektrifieringen av transportsystemet. Forslag om
att infora differentierade laddpriser kopplade till elmarknadens prisnivaer kan ha
potential, men motionens argumentation kring den férvantade effekten av en
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justerad prismodell behover nyanseras. Prisets forutsagbarhet samt tillgangen till
laddare ar ocksa avgorande for att skapa tillit och driva omstéllning.

Prissattning

For privatpersoner med egen laddbox vid bostaden ar det framst elhandelspriset
per KkWh som styr kostnaden fér laddning, da investeringskostnader och natavgifter
ofta ses som fasta eller redan avklarade. For publik laddning ser kalkylen
annorlunda ut. Har behover leverantoren ta hojd for investeringskostnader, drift,
underhall, kundservice samt betalsystem - vilket innebar att kundens kWh-pris
inkluderar betydligt fler kostnadskomponenter dn endast inkopspriset pa el.

Det dr darmed oklart hur stor del av det publika priset som faktiskt ar direkt kopplat
till rorliga elpriser, vilket forsvarar bedomningen av hur stor effekt en mer
dynamisk prismodell skulle fa for kunden. Mot denna bakgrund bedémer Goteborg
Energi AB att det i nuldget saknas tillracklig grund for att avgéra om en sadan
modell skulle motivera de investeringar i systemutveckling som kravs.

Smart laddning och samnyttjande av parkering

Elpriset utgors av tva huvudsakliga delar: elhandelspriset och elnatspriset.
Elhandelspriset varierar dver tid, ofta timme for timme, vilket gor det svarare for
anvandare att forutse. Elnatspriset ar diremot mer stabilt dver tid. Effektuttaget kan
paverka den totala kostnaden, men inom ramen for publik normalladdning (AC-upp
till 22 kW) ar effektuttaget 1agt och begransat, vilket gor paverkan pa nitet relativt
liten.

Parkeringsbolaget erbjuder idag just normalladdning, vilket innebar att eventuell
paverkan pa elsystemet ar lokal och inte bedéms utgdra nagot hinder for framtida
grona naringslivsetableringar. Laddningens anvandningsmonster ar tatt knutet till
sjalva parkeringstillfillet - exempelvis dagparkering i samband med arbete eller
arenden, eller nattparkering i bostadsomraden. Bilar parkeras inte primart for att
laddas, utan laddning sker som en f6ljd av att fordonet redan star stilla.

Parkeringsbolaget har de senaste aren arbetat aktivt med att 6ka samnyttjandet av
laddinfrastrukturen, vilket ar positivt da det bidrar till effektiv resursanviandning
och minskat investeringsbehov. For att mojliggora ett effektivt samnyttjande ar
forutsdgbarhet i prisbilden viktigt. Om dynamisk prissattning leder till stora
variationer i pris mellan olika tider eller dagar, riskerar det att skapa osdkerhet hos
anvandare och minska nyttjandet.

Ekonomiska dimensionen

Mot bakgrund av att elfordons konkurrenskraft har minskat till f61jd av lagre priser
pa fossila branslen ar det viktigt att staden sidkerstaller en 16pande 6versyn av
prismodellerna fér laddning. Genom att erbjuda attraktiva laddpriser kan
omstillningen framjas pa ett kostnadseffektivt satt.

Ekologiska dimensionen
Nar fler aktorer ser omstillningen som ekonomiskt moéjlig pdskyndas 6vergangen
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till en elektrifierad fordonsflotta, vilket i sin tur minskar bade klimatpaverkan och
andra skadliga utsldpp fran fossildrivna fordon.

Sociala dimensionen

En brett tillgdnglig och ekonomiskt rimlig laddinfrastruktur bidrar inte bara till
klimatomstallningen, utan starker ocksa social rattvisa genom att fler hushall -
oavsett inkomstniva - ges mojlighet att stélla om till eldrift. Det minskar dven den
lokala luftfdroreningen, vilket sarskilt gynnar barn, dldre och andra grupper som
paverkas mest av dalig luftkvalitet.

Sammanfattande bedomning

Goteborg Energi AB delar motionens ambition att paskynda elektrifieringen av
transportsektorn. For att n detta mal bor fokus vara att utveckla prismodeller som,
over tid, sdkerstiller en bred tillgang till laddning till konkurrenskraftiga och
forutsdgbara priser - snarare an att i dagslaget inféra mer komplex dynamisk
prissattning utan tydligt underlag kring effekt och genomforbarhet.

Goteborg som ovan

Per-Anders Gustafsson



