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Sammanfattning

Denna rapport beskriver resultat och slutsatser av remitterat underlag fér Business Region Goteborgs
uppdrag att "revidera elektrifieringsplanen med skirpta mdl for egna tunga fordon och anliggningsmaskiner
samt inhyrda tunga fordon och anliggningsmaskiner”.

Samtliga namnder och bolagsstyrelser stéller sig bakom de foreslagna skdarpta malvardena. Vissa
lyfter svarigheter att stédlla om specialfordon och risker med omstallningen utifran

beredskapsperspektivet.

Alla remissinstanser dr positiva till syftet med det foreslagna drivningsansvaret men ett flertal pekar
pa begransningar med avseende pa radighet och praktisk genomforbarhet. Remissvaren pekar pa att
forslaget om drivningsansvar inte bor tas vidare i sin nuvarande form.

Bakgrund

Business Region Goteborg AB har av Kommunfullmaktige i budget for 2020 fatt i uppdrag att
samordna Goteborgs Stads samlade insatser for omstallning till ett elektrifierat transportsystem i
samverkan med berdrda namnder och styrelser samt i ndra samverkan med néringsliv och regionala
aktorer. Inom ramen for uppdraget har Business Region Goteborg (BRG) i samverkan med stadens
bolag och forvaltningar tagit fram Goteborgs stads Elektrifieringsplan 2022-2030, se Bilaga 1. Planen
antogs i Kommunfullméaktige 2022-10-06. Vid faststillandet fick BRG i uppdrag att "revidera
elektrifieringsplanen med skirpta mdl for egna tunga fordon och anliggningsmaskiner samt inhyrda tunga

fordon och anliggningsmaskiner” .

Revideringsuppdraget bedoms omfatta tva av delmélen; dels tunga vagfordon, storre arbetsmaskiner
samt tunga arbetsmaskiner inom stadens egen fordonsflotta, dels tunga fordon som anvénds i

upphandlade transporttjanster och varutransporter.
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Arbetsprocess revideringsuppdrag

BRG har sedan 2023 samlat de forvaltningar och bolag inom Goéteborgs Stad som ar nyckelaktorer
inom elektrifieringsomstéllningen samt ar direkt eller indirekt berdrda av de delmal/indikator som &r
utpekade for skédrpning. Ett flertal fokusmdten med berdrda samt dialog med akademi har genomforts

liksom insamling av underlag som underbygger malrevideringen.

Revideringstillfallet har 4ven nyttjats till att utreda ett forslag om kompletterande malvarde till 2030
for Goteborgs Stads egna létta fordon, vilket saknas i gallande Elektrifieringsplan.

Den éarliga uppfoljningen av Elektrifieringsplanens indikatorer (se i Bilaga 2) visar lagt utfall och att en
kraftsamling behovs for att kunna na satta mal till 2030. Resultaten understryker behovet av ett
forstarkt verkstdllande bland Stadens olika aktorer for att uppnd de satta malen. I samband med
malrevideringen har BRG genomfdrt en utredning om och hur en tydligare ansvarsfordelning, ett sa
kallat drivningsansvar, skulle kunna starka maluppfyllnaden. Forslaget presenterades som del av

remissen for méalrevidering under vintern 2025.

REMISS

Syftet med remissforfarandet var att samla in synpunkter pa bade de foreslagna skérpta och
kompletterade malvardena och det kompletterande underlaget om foreslagen ansvarsfordelning. For
remissen beskrevs forslagen med hjélp av en konsekvensanalys dar de foreslagna skarpta
malsdttningarna samt forslag pa drivningsansvar presenterades med en kortare motivering, se Bilaga
3.

Den gallande Elektrifieringsplanen har malvarden for ar 2025 och 2030. Vid uppdragets
genomforande avgrénsades revideringen till att enbart inkludera skdarpningar och kompletteringar f6r
ar 2030. Detta med hédnsyn tagen till bade Goteborg Stads beslutsprocess och tidsperspektivet f6r
realisering av elektrifieringsomstallningen.

Remissen skickades ut till ett 40-tal namnder och styrelser med begdran om namnd-/styrelsebehandlat
svar. Ett 20-tal ytterligare namnder/styrelser samt externa aktorer fick remissunderlaget tillskickat for

kdnnedom, se Bilaga 4. Remissperioden var december 2024 till sista mars 2025.

Analys remissvar

Remissvaren visar 6ver lag ett positivt mottagande av revideringen av Goteborgs Stads
Elektrifieringsplan. Samtliga nimnder och bolagsstyrelser staller sig positiva till de skédrpta och
kompletterande méalvarden som foreslagits. Avseende forslaget géllande drivningsansvars sa ar flera
positiva till syftet dock med en generell reservation rorande bland annat genomforbarhet och

radighet.

MALSKARPNING

Flera remissinstanser beddmer att de foreslagna malvardena ligger i linje med stadens pagaende
arbete och strategiska malsattningar. Flertalet av remissinstanserna bedomer skarpare mélviarden som
positivt da det bekraftar Stadens hoga ambitioner och kan vara ett verktyg for forvaltningar och bolag

som gynnar omstallningsprocessen.



Flera betonar att skdarpningen och komplettering riskerar att resultera i initiala merkostnader.
Merkostnaderna beddms utgoras av tex 6kat behov av resurser for planering, ny teknik, fordon samt
laddutrustning. Initiala investeringskostnader i fordon och laddinfrastruktur bedéms delvis kunna

kompenseras 6ver tid mot minskade drifts- och underhallskostnader respektive intdkter.

Vissa lyfter svarigheter att stdlla om specialfordon och risker med omstéllningen utifran
beredskapsperspektivet. Detta géller t.ex. beredskapsfordon och udda arbetsmaskiner. Vidare nimns
langa (pagaende) avtalsperioder som en risk fér méaluppfyllnad. Remissvaren betonar att
elektrifieringen av fordonsflottan behdver genomforas pa ett sitt som inte riskerar driften av

samhallskritiska verksamheter.

I flera av remissvaren lyfts utmaningar med beroenden mellan ndmnder och styrelser i sjdlva
omstallningsprocessen. Detta géller framfdr allt prioritering av insatser som skapar nédvandiga
forutsédttningar for andra namnder och styrelser, liksom andra aktorer, att stdalla om fordon till eldrift.

Ett sadant omrade ar tex laddinfrastrukturen.

For att exemplifiera ar alla forvaltningar och bolag (tex Goteborgs Stads Forskoleférvaltning) som
leasar sina elfordon genom Goteborgs Stads Leasing beroende av badde Goteborgs Stads Parkering och
Stadsfastighetsforvaltningen for att laddinfrastruktur finns pa plats. Vid stor efterfrdgan blir
ordningsfoljden vid utbyggnad en prioriteringsfraga utifran behov och tillgéangliga resurser. I de fall
verksamhetsfordon genom avtal parkerar pa privat mark uppstar beroendet pa liknande stt till den

privata fastighetsdagaren.

Ett annat exempel géller behovet av (i fortid) uppgraderat lassystem i Stadsfastighetsférvaltningens
lokaler for att mojliggora kvillsleveranser av livsmedel till Stadens koksenheter (Forskole- och
grundskoleforvaltningen, Aldre och Omsorgsforvaltningen) genom obemannad access.
Kvéllsleveranserna &r i sig en forutsattning for att livsmedelsleverantdren (upphandlad via ramavtal
av Inkops- och upphandlingsforvaltningen) ska kunna utfdra leveranserna med elfordon med

konkurrenskraftig prissattning.

Remissvaren betonar att samverkan mellan férvaltning och bolag ar avgorande for att kunna

sakerstalla driften i transportberoende verksamheter vid omstallningen till elektrifiering.

DRIVNINGSANSVAR

Utredningen visar att ett tydligare drivningsansvar teoretiskt skulle vara ett tillvigagangsatt for att
bidra i verkstallandet av beslutad elektrifieringsplan. Flertalet forvaltningar och bolag staller sig
positiva till att fa ett tydligare ansvar. Ovriga beddmer att det blir tydligare att ha en
drivningsansvarig att forhalla sig till.

Remissvaren pekar pa att i principiellt alla remissinstanser stéller sig bakom syftet med
drivningsansvar. Generellt stéller sig alla bolag och forvaltningar som inte har ett utpekat
drivningsansvar bakom bade syftet och det remitterade forslaget.

Fyra av de sju nimnderna och styrelserna som foreslas ta drivningsansvar accepterar inte ansvaret
fullt ut. Dessa anser inte att forslaget ar praktiskt genomforbart. Aktorerna anser sig inte ha raddighet
att prioritera nodvandiga atgarder hos annan berérd namnd eller styrelse.



Alla svarande lyfter risken for 6kad administration belastning avseende féreslagen
rapporteringsprocess. Ett antal remissvar pekar pa att forslaget inte bedéms bidra med ytterligare
effekt for maluppfyllnad an befintligt samordningsuppdrag tilldelat BRG.

Slutsatser

Utifran arbetet med revideringsuppdraget och analys av remissvaren kan slutsatsen dras att
Elektrifieringsplanen bor revideras med skérpta och kompletterande mal enligt forslag. Se Tabell 1.
Skdrpning och komplettering bedoms ta hansyn till beredskapsperspektivet och befintliga

specialfordon.

Vidare dras slutsatsen att forslaget med drivningsansvar inte bor tas vidare i sin nuvarande form.
Drivningsansvaret bedoms inte vara genomfdrbart enligt foreslagen formulering. Detta framst pa
grund av begransningar i mandat och radighet att prioritera nodvéandiga atgarder hos annan berord

namnd eller styrelse.

Tabell 1: Forslag skirpta och kompletterade milvirden enligt revideringsuppdrag

Delmal | Indikator Nulidge Befintligt | Forslag
2025 malvarde | skarpt
2030 malvirde
2030

Skarpning malvirden 2030!

1.1 Andel helt elektriska eller védtgasdrivna | 2,3% 30% 60%
tunga fordon inom Stadens egen tunga

fordonspark
2.1 Andel helt elektriska eller vatgasdrivna | 2% 30% 40%
transporttjanster som staden koper in
och har mdojlighet att stélla krav pa

21 Andel helt elektriska eller vatgasdrivna | 18% 30% 40%
varutransporter som staden koper in
och har mojlighet att stélla krav pa

Komplettering malvarde 2030

1.1 Andel helt elektriska eller vatgasdrivna | 41,3% - 90%?
latta fordon inom Stadens egen létta
fordonspark

1 Arbetsmaskiner foreslas inte fa skarpta malvarden da géllande varden bedoms vara tillrackligt
skarpa
2 Malvirdet tar i beaktande upprétthallandet av samhallsviktiga funktioner och beredskap



Bilagor
Goteborgs Stads Elektrifieringsplan 2022-2030
Status méluppfyllnad 2025 Goteborgs Stads Elektrifieringsplan 2022-2030, september 2025
Konsekvensanalys och motivering till revidering av Goteborgs Stads Elektrifieringsplan 2022-
2030
4. Séndlista for remiss revidering Goteborgs Stads Elektrifieringsplan 2022-2030



Bilaga 4: Sandlista for remiss revidering Goteborgs Stads
Elektrifieringsplan 2022-2030

Tabell 2: Sindlista med begiran om nimnd- respektive styrelsebehandlat remissvar

Forvaltning / Bolag: Remissvar

Arbetsmarknad och vuxenutbildning
Bostads AB Poseidon

Demokrati och medborgarservice

Exploateringsforvaltningen
Familjebostader i Goteborg AB
Framtiden Byggutveckling AB

Forskoleforvaltningen Ja
Forvaltningen for funktionsstod Ja
Forvaltnings AB Framtiden Ja

Forvaltnings AB GoteborgsLokaler

Grundskoleforvaltningen

Gérdstensbostader AB

Goteborg & Co AB Ja (gemensamt yttrande)
Goteborg Energi AB/ Goteborg Energi Nat AB Ja

Goteborgs Egnahems AB

Goteborgs Hamn AB

Goteborgs Stads Bostads AB (Bostadsbolaget)

Goteborgs Stads Leasing AB Ja

Goteborgs Stads Parkerings AB Ja

Goteborgsregionens Grefab Ja

Higab AB

Idrotts- och foreningsforvaltningen

Inkdps- och upphandlingsforvaltningen Ja

Intraservice

Kretslopp och vatten Ja

Liseberg AB Ja (gemensamt yttrande)
Miljoforvaltningen Ja

Renova AB Ja

Socialforvaltning Centrum Ja

Socialforvaltningen Hisingen

Socialforvaltningen Nordost Ja
Socialférvaltningen Sydvast Ja
Stadsbyggnadsforvaltningen Ja
Stadsfastighetsforvaltningen Ja
Stadsmiljoférvaltningen Ja
Aldre-, vard- och omsorgsforvaltningen Ja
Bostads AB Poseidon

Alvstranden Utveckling AB




Tabell 3: Sindlista for kinnedom

Forvaltning / Bolag:

Remissvar

Kulturforvaltningen

Regionarkivet

Utbildningsférvaltningen

Almi foretagspartner vast AB

Boplats Goteborg AB

Forsdakrings AB Gota Lejon

Got Event AB

Ja (gemensamt yttrande)

Gryaab AB

GS Trafikantservice AB

Goteborgs Sparvagar AB

Goteborgs Stads Kollektivtrafik AB

Goteborgs Stadsteater AB

Ja (gemensamt yttrande)

Goteborgs Tekniska College AB

Lindholmen Science Park AB

Sahlgrenska Science Park AB

Storningsjouren i Goéteborg AB

Goteborgsregionen

Ja

Vasttrafik




