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Remiss — Samrad om jarnvagsplan for
Lindholmsforbindelsen

Forslag till beslut
I styrelsen for Goteborgs Hamn AB:

Styrelsen beslutar att;

1. Faststilla forslaget till remissvar, samt
2. forklara paragrafen Gver beslutet omedelbart justerad.

Sammanfattning

Exploateringsforvaltningen har skickat samradsforslag for jarnvagsplan for
Lindholmsforbindelsen, en ny sparvédg som planeras mellan Lindholmen och
Linnéplatsen via Stigberget i Goteborg, till Goteborgs Hamn AB (GHAB) for yttrande.

GHAB ir positiva till Lindholmsférbindelsen med forutsittning att hansyn tas till
GHAB:s synpunkter. Lindholmsférbindelsen 6kar tillgdngligheten till Amerikaskjulet for
resande med kollektivtrafik och for kryssningsresenérer att né storre delar av den centrala
staden. GHAB:s stéllningstagande till projektet och synpunkter pa handlingar kan
fordndras lédngre fram i processen.

GHAB avser att bedriva hamnverksamhet pa Stigbergskajen under dverskadlig tid.
Stigbergskajen och farleden i Géta dlv behdver darfor aterskapas efter byggnation av
Lindholmsforbindelsen. Fartyg langre &n 100—-120 meter kommer inte kunna nyttja
Stigbergskajen under byggnationen av Lindholmsforbindelsen. En erséttningskaj behovs
for bland annat kryssningsfartyg och storre 6rlogsfartyg. GHAB forutsitter att
Exploateringsforvaltningen tar eventuella merkostnader och 16ser de tillstdnd som behdvs
for den tillfélliga erséttningskajen samt att bedriva hamnverksamhet vid aktuellt omréade.

GHAB instammer att Lindholmsprojektets genomforande i dlven och vid Stigbergskajen
forutsétter att Stena Line har ldmnat Masthuggskajen. GHAB har som mal att under 2031
flytta hamnverksamheten vid Masthuggskajen till Arendal. Lindholmsforbindelsen méste
ta hansyn till att verksamheten vid Masthuggskajen inte kommer att kunna minska sin
verksamhet eller avvecklas forrdn flytten &r genomford.

Amerikaskjulet med omkringliggande ytor kommer att nyttjas som kontorsbyggnad och
kryssningsterminal dven under 6verskadlig framtid. Riktlinjer for buller, stomljud och
vibrationer under byggnation av tunneln och under for vibrationer under drift behover
foljas for att inte skada GHAB:s anldggningar. Om atgérder behover vidtas ska dessa
stimmas av med GHAB. Det &r dven viktigt att badde for- och efterbesiktning av
byggnader genomfors for att sékerstélla att inga skador har uppstétt pa grund av
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sdttningar orsakade av projektets grundvattenavsidnkningar eller arbeten som genererar
vibrationer. GHAB forutsétter att eventuella uppkomna skador, bade pa anlédggningar och
ekonomiska forluster, kommer att erséttas.

Omrédena for tillfalligt markansprak behéver minskas inom GHAB:s fastigheter. Den del
av Stigbergskajen som under byggnation av Lindholmsférbindelsen fortfarande kan
nyttjas for hamnverksamhet behover GHAB ha full rddighet 6ver och behdver darfor utga
som omrade for tillfalligt markansprak. GHAB kommer vara projektet behjélpliga att
nyttja kajen vid behov. Ett nyttjandeavtal behdver dock skrivas mellan parterna. Aven
omraden for parkering vid Amerikaskjulet behover utgé de behovs for verksamheterna i
kontorsbyggnaden.

GHAB vill i en framtid kunna muddra ner till 8,4 meter vid Stigbergskajen sa att kajen
far samma djup som farleden. Projektet behdver ta hdnsyn till detta vid anldggandet av
tunneln under Goéta dlv. Det ar viktigt att det inte blir begransningar vid nyttjandet av
Stigbergskajen nér tunneln under &lven ér pa plats. Dérfor dr det viktigt att rétt typ av
erosionsskydd ldggs ovan tunneln.

Det ar viktigt att skyddsatgéarder vidtas vid arbete i Gota dlv for att under byggskedet
minska effekter p& vattenmiljon. Atgirder behdvs bland annat for skydd vid muddring
och andra grumlande arbeten for att hindra spridning av férorenade sediment.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Pé lang sikt ser hamnbolaget att godsverksamheten i Innerhamnarna forflyttas till
Ytterhamnarna. For att mojliggora erséttningslége for farjeverksamheten planerar
hamnbolaget att avyttra stora delar av Masthugget for att finansiera ett nytt farjelage vid
Ytterhamnarna samt mojliggora en fortsatt stadsutveckling.

Verksamheten vid Stigbergskajen &r av sddan art att den bor bedrivas vid Innerhamnarna.
Fortsatt verksamhet vid Stigbergskajen innebér att de investeringar som gjorts i
anldggningen kommer till anvindning och inte behéver aterskapas vid annan plats. En
avyttring av Stigbergskajen medger inte heller samma mojligheter till stadsutveckling
som vid Masthugget.

Det ar viktigt att GHAB inte far nagra merkostnader kopplat till genomforandet av
Lindholmsforbindelsen utan att det hanteras av projektet.

Bedomning ur ekologisk dimension
Starkt kollektivtrafik till Stigberget okar tillgéngligheten till Amerikaskjulet for resande
med kollektivtrafik och for kryssningsresendrer att na stérre delar av den centrala staden.

Beddmning ur social dimension

Nyttjandet och bevarandet av Stigbergskajen medger en fortsatt maritim verksamhet som
aterspeglar ett historisk arv och en stadsbild som GHAB uppfattar &r efterfragad. Se dven
punkten ovan om stirkt kollektivtrafik.

Samverkan
GHARB har ett nira samarbete med Exploateringsforvaltningen i projektet angaende bland
annat paverkan pa farled, kaj och ersattningskaj for kryssning (Majnabbe).
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Arendet

Exploateringsforvaltningen har skickat samradsforslag for jarnvagsplan for
Lindholmsforbindelsen, en ny sparvédg som planeras mellan Lindholmen och
Linnéplatsen via Stigberget i Goteborg, till Goteborgs Hamn AB (GHAB) for yttrande.
Samrad kommer att ske inom olika tillstdndsprocesser da projektet bland annat kraver
jérnvégsplan, detaljplaner och tillstdnd enligt miljobalken

Synpunkter ska vara inskickade till Exploateringsforvaltningen senast den 5 juni 2025.
GHAB har fatt forldngd remisstid till 19 juni 2025. Dérfor behdver beslutet omedelbart
justeras.

Samrédsmaterialet finns pé foljande hemsida:

e https:// goteborg.se/lindholmenlinneplatsen

Beskrivning av arendet

Lindholmsforbindelsen dr en ny sparvég som planeras mellan Lindholmen och
Linnéplatsen, via Stigberget i Goteborg till en kostnad till cirka 6,4 miljarder svenska
kronor. Genom att knyta ihop Hisingen med fastlandet pa ytterligare ett sétt fors
stadsdelar och manniskor ndrmare varandra. Genom skapandet av en innerstadsring for
sparvig avlastas trafiken i de centrala delarna av G6teborg och manga resor blir snabbare
och smidigare.

Lindholmsforbindelsen dr en cirka 3,2 kilometer 1dng med bland annat en passage under
Gota dlv. Sparvagen kommer till storsta del att ga i tunnel, med undantag for kortare

strdckor ovan mark vid tunnelmynningarna pa Lindholmen pé Hisingen och Linnéplatsen.

En underjordisk hallplats foreslas vid Stigbergstorget. Vid utformning av sparvigen har
hinsyn tagits for att gora markanspraken sa sméa som majligt.

For héllplats Stigberget finns tva olika alternativ, Stighergstorget Viist och E45
Henriksbergsgatan. Stigbergstorget Vst dr det alternativ som redovisas pa
samradskartan. En samlad bedomning visar att det dr det mest fordelaktiga av de
studerade alternativen for en underjordisk hallplats vid Stigbergstorget. Goteborgs Stad
rekommenderar darfor att alternativet viljs som inriktning for det fortsatta
planeringsarbetet.

Infor anléggandet av sparvégen tar Exploateringsforvaltningen fram en jarnvégsplan som
visar spérens strickning, anldggningens utformning, vilken mark som behovs, vilken
miljopaverkan anldggningen far och vilka skyddsétgérder som behdvs for att undvika att
ménniskor och miljo paverkas negativt.

Beroringspunkter med GHAB

Tunneln under dlven kommer var en sanktunnel. Den Gvergar till bergstunneln vid
Stigbergskajen. Tunneln kommer ga under GHAB:s fastighet Majorna 721:34. GHAB:s
fastigheter Majorna 721:34 och Masthugget 712:30 kommer att nyttjas for byggnationen
av tunnlarna. Sanktunneln kommer att anpassas till nuvarande sjokortsdjupet i dlven pa
8,4 meter. Det kommer att finnas erosionsskydd pa botten som skyddar tunneln.

Del av Stigbergskajen kommer att rivas i samband med anldggandet av tunneln pé en
stridcka av cirka 30 meter. Kajen kommer att ateruppbyggas for fortsatt nyttjande. En
arbetsgrop kommer att finnas i detta omrade. Arbete sd som palning och muddring
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kommer att ske i dlven infor sdnkning av tunnelelement. Nar elementen &r pa plats
kommer aterfyllning av massor att ske i dlven.

Under byggnationen av tunneln kommer farleden i dlven f3 tillfdlliga strackningar. Delar
av Fiskhamnsmotet kommer att stangas av. Farled och korfalt pa Oscarsleden kommer
vid vissa tillféllen att stingas av helt.

Paverkan pa GHAB:s verksamheter

GHAB ér som némns ovan fastighetsdgare till fastigheterna Majorna 721:34 och
Masthugget 712:30. Amerikaskjulet, beldget pa fastigheten Majorna 721:34, inrymmer
bland annat GHAB:s huvudkontor men dven kryssningsterminal. Masthuggskajen och
Stigbergskajen ar av riksintresse for hamnverksamhet.

De hamnverksamheter inom Goteborgs hamn som kan paverkas &r farjeverksamhet vid
Masthugget samt anlop vid Stigbergskajen. Projektets genomforande forutsatter att Stena
Line har lamnat Masthuggskajen. Ytor vid Stigbergskajen, Amerikaskjulet och
Masthuggskajen kommer tillfalligt att nyttjas vid byggnation av tunneln, troligen under
aren 2032-2038. Fartyg langre d4n 100—120 meter kommer inte kunna nyttja
Stigbergskajen under byggnationen av Lindholmsforbindelsen.

Amerikaskjulet kan under byggskedet berdkningsméssigt f4 kédnnbara vibrationer vid
palning, spontning och rivning av befintlig kaj samt 6verskridande av riktvarden for
stomljud under byggskedet.

Bolagets bedomning

GHAB ir positiva till Lindholmsférbindelsen med forutsdttning att hansyn tas till
GHAB:s synpunkter. Lindholmsforbindelsen okar tillgéngligheten till Amerikaskjulet for
resande med kollektivtrafik och for kryssningsresenérer att né storre delar av den centrala
staden. GHAB:s stédllningstagande till projektet och synpunkter pa handlingar kan
fordndras lédngre fram i processen.

GHAB avser anvinda Stigbergskajen for hamnverksamhet sdsom kryssningsverksamhet
och paradkaj (yachter, orlogsfartyg, skolfartyg och dylikt) under 6verskéadlig framtid.
Efter samverkan med Forsvarsmakten bedoms orlogsbesoken oka i rikets andra stad. For
GHAB ér det dérfor en sjélvklarhet att Stigbergskajen och farleden i Gota dlv kommer att
aterstillas efter fardigstéllandet av sénktunneln. Amerikaskjulet med omkringliggande
ytor kommer att nyttjas som kontorsbyggnad och kryssningsterminal 4ven under
overskadlig framtid.

GHAB instammer att Lindholmsprojektets genomforande i dlven och vid Stigbergskajen
forutstter att Stena Line har ldmnat Masthuggskajen. GHAB har som mal att under 2031
flytta hamnverksamheten vid Masthuggskajen till Arendal. Tillstdnds- och
detaljplaneprocesser for att gora detta mojligt ar uppstartade. Verksamheten vid
Masthuggskajen dr d& avvecklad under samma &r med forutsattning att tillstdndsprocesser
och anldggningsarbeten foljer tidplan och utan 6verklaganden. Verksamheten vid
Masthuggskajen kommer inte att kunna minska sin verksamhet eller avvecklas forran
flytten dr genomford, vilket genomforandet av Lindholmsforbindelsen méste ta hdnsyn
till.

Verksamheten vid Stigbergskajen kommer att paverkas under byggtiden av tunneln, men
med sédkerhet kunna aterupptas efter byggtid. En bit av kaj 36 kommer att vara
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byggomrade, vilket kommer att medfora att maxldangden for anldp till Stigbergskajen
kommer att begransas ndamnvért. GHAB beddmer att minst 80% av kryssningsanlépen
faller bort som trafiken ser ut idag. Erséttningskaj for att uppratthalla hamnverksamheten
ar nddvindig. Dialog om ldmplig erséittningskaj fors mellan GHAB och
Exploateringsforvaltningen. En tédnkbar 16sning dr om kryssningstrafiken kan f4 tillgdng
till del av Majnabbe om/efter nuvarande hamnverksamhet lamnar for Arendal. Lamplig
16sning behover presenteras for GHAB. GHAB forutsitter att Exploateringsforvaltningen
tar eventuella merkostnader och 16ser de tillstand som behovs for den tillfalliga
ersittningskajen samt att bedriva hamnverksamhet vid aktuellt omrade.

For GHAB ér det viktigt att arbetsomréadet for Lindholmsprojektet minimeras mot
Amerikaskjulet och for Stigbergskajen. Omradet 0ster om skjulet anviands for parkering
till hyresgéaster och GHAB ar angeldgna om att nyttja Stigbergskajen till s stor grad som
mojligt &ven under byggtiden. Det édr darfor viktigt att projektet tittar pa lampliga
skyddsatgirder for att sikerstélla att badde arbetare med tunneln &r skyddade samtligt som
Stigbergskajen kan nyttjas for hamnverksamhet, till exempel for besok av NATO-fartyg.
Det ér dven viktigt att arbetstiden for sénktunneln minimeras/gors sé kort som mojligt for
att minimera paverkan pa verksamheterna vid Amerikaskjulet och Stigbergskajen.

Det ar viktigt att hdnsyn tas till Amerikaskjulet bade under byggskede sédvil som under
drift (stomljud). Eventuell paverkan pa byggnaden och dess nyttjande under byggskede
och under drift behover beskrivas och dtgiardsforslag behover tas fram i dialog med
GHAB. Det giller framfor allt paverkan fran buller och vibrationer samt en eventuell
grundvattensidnkning under byggskedet. Det ér dven viktigt att bade for- och
efterbesiktning av byggnader genomfors for att sékerstilla att inga skador har uppstatt pa
grund av sattningar orsakade av projektets grundvattenavsankningar eller arbeten som
genererar vibrationer. GHAB forutsitter att eventuella uppkomna skador, bade pa
anlidggningar och ekonomiska forluster, kommer att erséttas. Det 4r med hénsyn till
ovanstdende viktigt att luftburet buller och stomljud frén anldggningsarbeten begrinsas pa
sd vis att Naturvardsverkets riktvarden for byggbuller innehalls. Darfor bra att det gors
fordjupade buller- och riskutredningar samt utredning av behov av skyddsatgérder. Det &r
dven bra att det gors en vibrationsutredning for att klargora eventuella behov av dtgirder,
under byggtiden och i driftskede for Amerikaskjulet och befintliga kajer.

Omrédena for tillfalligt markansprak behover med hinsyn till ovanstaende minskas inom
GHAB:s fastigheter. Den del av Stigbergskajen som under byggnation av
Lindholmsforbindelsen fortfarande kan nyttjas for hamnverksamhet behover GHAB ha
full radighet 6ver och behover darfor utgd som omrade for tillfalligt markansprék.
Omréde for ISPS (Internationell kod for sékerhet i fartyg och hamnanldggningar)
paverkar dven vilket omrade som dr lampligt respektive inte ldmpligt for tillfalligt
markansprak for projektet. GHAB kommer dock vara projektet behjélpliga att nyttja
kajen vid behov. Ett nyttjandeavtal behdver dock skrivas mellan parterna. Aven omriden
for parkering vid Amerikaskjulet behover utgéd de behovs for verksamheterna i
kontorsbyggnaden.

GHAB vill i en framtid kunna muddra ner till 8,4 meter vid Stigbergskajen sa att kajen
far samma djup som farleden. Projektet behdver ta hdnsyn till detta vid anldggandet av
tunneln under Gota dlv. Det &r viktigt att det inte blir begrdnsningar vid nyttjandet av
Stigbergskajen ndr tunneln under &lven &r pa plats. Darfor ar det viktigt att rétt typ av
erosionsskydd ldggs ovan tunneln. Till exempel & GHAB inte positiva till att infora ett
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forbud att trafikera omradet med vattenjet. Det ar viktigt att dialog fors med GHAB
géllande aterstéillande av kajen. Bland annat fér inte ventilationstorn osv. placeras sa att
de hindrar nyttjandet av kajen.

Det ar viktigt att paverkan pa riksintressen beskrivs i kommande planhandlingar. GHAB
anser att riksintresse Skandiahamnen — Normansgrundet (Gota dlv/Trollhéttekanal) inte
beddms paverkas av fardig anldggning med sdnktunnel i Gota élv da anpassning gors
efter nuvarande sjokortsdjup. Riksintresset kan dock komma att paverkas genom
tillfalliga avstingningar under anldggningsskede och att detta dr viktigt att det fortsatt
utreds och beskrivs i handlingarna. Det ar viktigt att framkomligheten for fartygstrafiken i
dlven sdkerstills och att mélet behover vara att fartyg kan passera under hela
anldggningsarbetet i 4lven med undantag for kortvariga tillfilliga avstdngningar for att
minimera paverkan. Under byggtiden kommer dven storningar ske av fritidstrafiken i
dlven under en léngre tid. Det dr viktigt att &ven paverkan for fritidstrafiken beskrivs och
att tgérder tas fram for att minimera paverkan éven for denna trafik.

Det ar viktigt att skyddsatgéarder vidtas vid arbete i Gota dlv for att under byggskedet
minska effekter p& vattenmiljon. Atgirder behdvs bland annat for skydd vid muddring
och andra grumlande arbeten for att hindra spridning av férorenade sediment. Vilka
skadeforebyggande atgérder som kommer att tillimpas mer exakt behdver utredas fortsatt
inom projektet. Paverkan pa sjofarten kopplat till dessa atgirder behdver beskrivas.

Det ér viktigt att E45 Oscarsleden hélls dppen for trafik {or trafik till och frdn hamnarna i
Goteborg samt att Amerikaskjulet kan angoras under byggskedet. Erik Johannessons
géngbro dr verksamhetskritisk for verksamheterna i Amerikaskjulet. GHAB anser dérfor
att gdngbron ska vara tillginglig for gdende och cyklister under byggnationen av
sparvagnstunneln.

GHARB tar inte stillning till val av placering av entré till hallplatsen vid Stigbergstorget.

For kinnedom har GHAB:s kriterier/forutsattningar for dumping av muddermassor vid
Nya Vinga éndrats i nytt dispensbeslut fran Lansstyrelsen i Vistra Gotalands lan.

Det finns behov av ytterligare paradkajer i Géteborg, bland annat kopplat till vart
medlemskap i NATO samt av kajplatser for sjoenheter kopplat till byggprojekt som pagar
1 Goteborgs allmdnna hamnomrade. I Frihamnen finns for nérvarande kajer som skulle
kunna nyttjas for dessa indamal. Overvigande behdver goras inom Staden om nyttjandet
av Frihamnens kajer och framtida anvindning av desamma. Nyttjandet av kajerna i
Frihamnen har en direkt koppling till lampligt vattendjup for de tillfélliga farlederna som
kravs under byggtiden av sanktunneln.

Goteborgs Hamn AB

Goran Eriksson, VD Fredrik Ternstrom, Handldggare
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