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Remissvar Motion av Emmyly Bdnfors (C) och
Axel Darvik (L) om att sanka kostnaderna for
elbilsladdning genom differentierade priser,
handling 2025 nr 64

Forslag till beslut
| styrelsen for Goteborgs Stads Parkeringsaktiebolag

Styrelsen beslutar att tillstyrka motionen under forutséttning att differentierad prissattning pa
publika laddtjénster provas i pilotform i samverkan med relevanta aktorer, med tydlig
utvarderingsplan kopplad till kundbeteende, ekonomi och elnatets belastning.

Sammanfattning

Motionen syftar till att frimja smartare elnatsanvandning och lagre kostnader for invanare
med elbil genom att inféra differentierade priser for publika laddtjanster. Goteborgs Stads
Parkering &r en viktig aktor i stadens elektrifieringsstrategi och driver idag cirka 1 971
publika laddpunkter. Bolaget har fastprisavtal pa el till 2027.

Bolaget ar positivt till innovationer som kan framja elektrifiering och hallbar mobilitet, men
betonar vikten av langsiktigt hallbara och forutsagbara prismodeller. Differentierade priser
innebér bade mojligheter och risker som bland annat tekniska begransningar, ekonomisk
paverkan och behov av tydlig kundkommunikation.

Elpriset ar bara en av flera kostnadskomponenter. Som exempel kan ndmnas att i laddpriset ut
mot kund idag ingar: servis, natavgift (tre delar; energiskatt, 6verforingsavgift och
effektavgift), elpris, hardvara for laddning, underhall, molntjanster och back-endplattformar
samt betaltjanster. Elpriset utgor saledes endast en del av priset ut mot kund. Det bor ocksa
tillaggas att bolaget ar avhangigt det ramavtal Géteborgs Stad har for elférbrukning, och har
darmed i praktiken fast pris pa el till 2027.

Goteborgs Stads Parkering samarbetar med Géteborg Energi, Business Region Goteborg och
andra aktorer for att forsta elnatets kapacitet, behov och anvandarbeteenden. Dessa
samarbeten har tydliggjort att:

o Potentialen att styra laddning via prissattning ar begransad i dagslaget.

e Forandringar bor testas och foljas upp i kontrollerade piloter.

e Samordnad kommunikation till kund &r avgorande vid forandringar.

Bolaget foreslar att ett eller flera tidsavgransade pilotprojekt genomfors i samverkan med
Goteborgs Energi, Business Region Goteborg, akademiska aktorer och teknikleverantérer.
Projekten bor testa prismodeller — exempelvis lagre pris nattetid — i kontrollerad skala, och
utvéarderas med avseende pa laddbeteende, ekonomi, kundupplevelse och paverkan pa elnatet.
En forsoksperiod om 6-12 manader foreslas, med tydliga méatpunkter och utvarderingsplan.
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Beddémning ur ekonomisk dimension

Goteborgs Stads Parkering ar avhangigt det ramavtal Goteborgs Stad har for elférbrukning,
och har darmed fast pris, upp till en viss effektforbrukning och sedan spotpris, pa el till 2027.

Elpriset r bara en av flera kostnadskomponenter. Som exempel kan ndmnas att i laddpriset ut
mot kund idag ingar: servis, natavgift (flera delar; energiskatt, 6verféringsavgift och
effektavgift), elpris, hardvara for laddning, underhall, molntjanster och back-endplattformar
samt betaltjanster.

Ett rorligt pris kan variera beroende pa véaderforhallandena, tex om det ar blasigt och soligt
pressas priserna ner pa dagen jamfort med natten. Daremot om det &r kallt, morkt och
vindstilla produceras inte lika mycket el och priset stiger. Ett fast pris ger en béttre
forutsagbarhet bade for bolaget och kunden i det langa loppet.

Bolaget anvénder i dag en fast prisstruktur for att ge kunderna férutséagbarhet och undvika
snabba svangningar pa elmarknaden. | tidigare pilotprojekt genomfért av Goteborg Energi,
nér de dgde och hanterade laddinfrastrukturen, ledde rorliga priser i vissa fall till extrempriser
pa upp till 30 kr/kwWh.

Rorligt pris ger i teorin méjlighet for kunder att styra sina kostnader, men bidrar ocksa till stor
osékerhet och mycket liten forutsagbarhet. De tekniska utmaningarna med spotpris skulle
ocksa leda till kraftigt 6kade utvecklingskostnader for bolaget.

| Goteborgs Stads Parkerings uppdrag ingar att underlatta for personer boende i flerfamiljshus
att kunna skaffa elbil. En differentierad prissattning kan innebéra att priset for att ladda ar
lagre nattetid vilket ar positivt for boende som laddar sin bil under natten. En lagre nattaxa
skulle sannolikt beh6va kompenseras av hogre dagtaxa, med oséker effekt pa laddmaonster och
kundnojdhet.

Da en klar majoritet idag laddar dagtid har bolaget satt upp ekonomiska kalkyler for att forsta
vad lagre pris nattetid skulle kunna innebéra ekonomiskt.

Réakneexempel forutsatt oférandrad laddvolym i kWh dver dygnet:

Om priset sétts till 4 kr mellan klockan 22:00 och 07:00 och dubbelt s& manga fordon (jamfort
med idag) skulle ladda nattetid sa beh6ver priset hojas med 6,25% dagtid for att hamta hem
intaktsbortfallet. Om antalet fordon som laddar nattetid inte dndras behdver dagspriset hdjas
med 2,8% for att tdcka intéktsbortfallet.

| relation till stadens totala elbehov &r forbrukningen inom laddinfrastrukturen for personbilar
marginell. Darfor bor differentierade priser anvandas dér de ger storst effekt i elnatet.

Goteborgs Stads Parkering ska bidra till stadens elektrifierings- och hallbarhetsmal. Bolaget
har dessutom som mal att uppna en viss rérelsemarginal. Vid inférande av nya prismodeller
kravs ett tydligt affarsunderlag som visar att de forvantade intaktsnivaerna kan bibehallas
samtidigt som bolaget stottar stadens elektrifierings- och hallbarhetsmal.

Goteborgs Stads Parkering samarbetar med Géteborg Energi, Business Region Goteborg och
andra aktorer for att forsta elnétets kapacitet, behov och anvandarbeteenden. Dessa
samarbeten har tydliggjort att:

¢ Potentialen att styra laddning via prisséttning ar begransad i dagsléaget.
o Foréndringar bor testas och foljas upp i kontrollerade piloter.
e Samordnad kommunikation till kund &r avgérande vid forandringar.
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Beddémning ur ekologisk dimension

Ett differentierat pris kan ha viss paverkan pa laddtider, men forskning visar att det ar osakert
hur stor effekten blir pa val av drivmedel. Forutsattningar som bostadsnara tillgang till
laddpunkt, trygghet, och prisniva pa fordon ar avgorande faktorer for elbilsédgande.

Enligt forskning fran initiativet EI for annu fler (ett nationellt projekt som drivs av RISE, i
vilket bolaget deltar) ligger betalningsviljan bland anvéandare av publik laddning pa 4-6
kr/kWh. Det &r i dagsléget oklart om kunder i tillracklig utstrdckning skulle anpassa sitt
laddbeteende efter differentierade priser.

Goteborgs Stads Parkering arbetar redan med att utjgmna sin egen elférbrukning genom
batterilagring. Effektrelaterade I6sningar sasom batterilagring och solceller i bolagets
anlaggningar ar under utredning och successiv implementering, men syftar inte till att styra
eller stotta laddmonster i storre skala.

Om man jamfor Goteborgs Stads Parkerings forbrukning inom elladdning &r den oerhort
mycket mindre &n den effekt som kommer behdvas for att realisera stadens ambitioner kring
gréna etableringar, inom bland annat industrin. Exempel pa verksamhetsomraden som har
stort framtida effektbehov & hamnen, raffinaderier och tillverkningsindustrier. Bolaget ser det
som sin roll att stétta stadens mal, men inser ocksa att vi spelar en mindre roll i relation till
andra aktorer.

Beddmning ur social dimension

Prismodeller paverkar olika grupper olika. Ett fast pris gor det enklare att budgetera for
kostnader, sarskilt for hushall med begransad ekonomi.

Ett tydligt och enkelt prissystem &r viktigt for kundfortroende och brett anvandande av
elladdningstjansten. For grupper utan mojlighet att ladda hemma &r den publika laddningen en
av nyckelfaktorerna for att kunna byta till elbil. Darfor ar det viktigt att prismodellen inte
skapar nya trosklar eller ojamlikheter.

Goteborgs Stads Parkering bedémer att dagens modell &r jamlik, socialt inkluderande och
mojliggor bred anvandning av laddtjanster, vilket ar i linje med bolagets uppdrag och mal.

Att infora prisskillnader mellan dag och natt kraver tydlig och transparent information for att
undvika missforstand.

Det finns ocksa en risk att en modell med lagre pris pa natten gynnar grupper med tillgang till
parkering nara bostad, och missgynnar grupper med oregelbundna arbetstider eller samre
forutsattningar att ladda nattetid. Detta bor beaktas utifran ett rattvise- och
tillganglighetsperspektiv.

Samverkan
Arendet har inte foranlett samverkan med fackliga organisationer.

Bilagor
Motion - H 2025 nr 64.pdf

Arendet

Arendet avser remissvar pa motion (handling 2025 nr 64) om att inféra differentierade priser
for publika laddtjanster i Goteborgs Stad.
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Beskrivning av arendet

Gateborgs Stad har mottagit en motion (handling 2025 nr 64) fran kommunfullméktiges
ledamdter Emmyly Bonfors (C) och Axel Darvik (L) med forslag om att infora differentierade
priser for elbilsladdning, exempelvis l&gre priser nattetid, i syfte att sénka kostnader for
elanvéndare och frdmja smartare anvéndning av elnatets kapacitet. Motionen har skickats ut
pa remiss till berérda forvaltningar och bolag, daribland Géteborgs Stads Parkering som
ansvarar for en betydande del av den publika laddinfrastrukturen i staden.

Bolaget har darfér ombetts att inkomma med synpunkter utifran sitt uppdrag, sin affarsmodell
och sina erfarenheter av anvandarbeteenden, elférbrukning och tekniska forutséattningar for
drift av laddinfrastruktur. Svar ska lamnas till Stadsledningskontoret senast den 1 juli 2025.

Bolagets beddmning

Goteborgs Stads Parkering tillstyrker motionens intention, men anser att differentierad
prissattning bor inforas stegvis och forst provas i pilotform. Ett skarpt genomférande kréver
grundlig analys av ekonomiska och sociala effekter, teknisk genomforbarhet samt faktisk
paverkan pa laddbeteende.

Bolaget bedomer att pilotprojekt ar en lamplig och ansvarsfull vag framat. Syftet ar att testa
olika prismodeller — exempelvis lagre pris nattetid — i kontrollerad skala for att utvardera hur
kunder reagerar, vilka eventuella styrningseffekter som uppstar, och hur bolagets ekonomi
paverkas.

Former for pilotprojekt

Pilotprojekten bor utformas med:

o Goteborgs Energi — som natégare och energileverantor, for att sakerstélla natkapacitet,
prislogik och elsystemeffekter.

¢ Business Region Goéteborg — for att koppla initiativet till stadens dvergripande naringslivs-
och hallbarhetsstrategi.

o Akademiska aktdrer som RISE eller Chalmers — for analysstod, datainsamling och
oberoende utvérdering.

¢ Digitala systemleverantdrer — som mojliggor flexibel prismodellering och
kundkommunikation.

Bolaget ansvarar for att:

o Identifiera lampliga laddplatser for pilot.

o Sikerstalla affarsmassighet, datasakerhet och driftstabilitet.

e Kommunicera forandringar tydligt till berérda kunder.

e Dokumentera och folja upp projektets effekter i enlighet med en framtagen
utvarderingsplan.

Tidsram och utvardering

En forsoksperiod om cirka 6-12 manader foreslas, dar matning sker utifran féljande parametrar:
e [Foréndringar i laddbeteende (till exempel tidpunkt och plats)

Ekonomisk paverkan for bolaget och kund

Eventuella elnétseffekter

Kundernas forstaelse och upplevda rattvisa

Kommunikationens genomslag

Resultaten fran pilotprojektet ska ligga till grund for ett stallningstagande kring eventuell
bredare implementering.

Beddmning av arendets principiella beskaffenhet

Bolaget beddmer att &rendet inte &r av principiell beskaffenhet eller annars av storre vikt
enligt 10 kap. 3 § kommunallagen.
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Daniel Sandstrom Kristina Rejare

avdelningschef marknad vd
och afférsutveckling
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