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P-Arken som strategisk resurs for Goteborgs stad

Arendet

Goteborgs stads Parkering (h&ddanefter P-bolaget) har bett staden inkomma, via
gemensam dialog och i en presentation, med svar om bilparkeringsanlaggningen P-arken
beddms vara en strategisk resurs for staden framat. Detta pa grund av att anlaggningen
behdver flyttas da det sker ombyggnationer vid dagens placering samt att anlaggningens
tidsbegransade bygglov utgar under ar 2026. Stadsbyggnadsfarvaltningen, genom
avdelning Strategi och Taktik, har fatt ansvar att besvara fragestallningen.

Stadsbyggnadsforvaltningens utgangspunkt i fragestallningen har varit att utreda om P-
arken kan utgora en strategisk resurs pa langre sikt. Under arbetets gang har enhet
Mobilitetsutveckling pa stadsmiljoforvaltningen, med ansvar for utveckling av
bilparkering i befintlig stad, lyft nskemalet om en samlad bedémning fran de planerande
enheterna inom staden samordnat for bade kort och lang sikt. Darmed lyfts denna
bedomning aven in i svaret pa fragestéllningen.

Stadsbyggnadsforvaltningens beddomning

Stadsbyggnadsforvaltningen, genom avdelning Strategi och taktik, beddémer inte att P-
arken ar en strategisk 16sning som bilparkeringsresurs i den fortsatta utvecklingen av
staden runt dlven, varken pa kort eller lang sikt. | det 6vergripande arbete som genomforts
har det varit svart att identifiera potentiella platser som kan inhysa anlaggningen vid kaj,
som har ett narliggande eller framtida behov av 6kad bilparkering, samt har en
vaginfrastruktur som kan hantera trafik till och fran en sa kapacitetsstark anlaggning.
Sammanvagd bedomning innefattar utéver ovanstaende att anlaggningen alstrar biltrafik
ner till kajkant och att ny placering genererar investeringar i kaj och vagnét.
Anlaggningen inverkar aven pa vy, buller, utslapp samt skuggning vid &lven.

Stadens hantering av bilparkering beddms vara en viktig del i arbetet for att na malet om
att minska det motoriserade vagtrafikarbetet med 25 procent till 2030 jamfért med 2020,
som pekas ut i stadens Miljo- och klimatprogram, ett av stadens prioriterade planer och
program. Liknande ambitioner tydliggors aven i stadens oversiktsplan och denna
inriktning har &ven forstérkts och bekréftats ytterligare av politiken genom ett yrkande i
stadsbyggnadsndmnden i augusti 2024 (SBF-2024-007979). Goteborg stad har &ven
budgetmal fran kommunfullmaktige for 2024 om att vara ledande i klimatomstallningen
och ha en hog biologisk mangfald. For att kunna styra mot ovanstaende mal sa ser staden
ett behov av att minska kapaciteten i trafiksystemet for bil Gver tid, dar parkering utgér en
betydelsefull del.
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Bakgrund och forutsattningar

P-arken ar en flytande parkeringsanlaggning i tre vaningar med 400 bilplatser som idag
ligger fortojd vid Lilla Bommen. Anlaggningen lag tidigare vid Skeppsbron (2009-2017).
Kajen vid Lilla Bommen ska byggas om varen 2026, eftersom P-arken har tillfart via den
kaj som ska byggas om vill Exploateringsforvaltningen att anlaggningen flyttas fran Lilla
Bommen innan kajombyggnaden pabdrjas. Anlaggningens nuvarande hyresavtal med
Vasakronan och Platzer gér ut 2026-01-01, tidsbegransat bygglov for nuvarande placering
gar ut 2026-06-20.

Ur ett ekonomiskt perspektiv bedoms anlaggningen vara fordelaktig da den ar
ekonomiskt avskriven samt ger intakter pa ca 10 miljoner kr per ar enligt P-bolaget.

All ny placering 6ster om Hisingbron och sdder/vaster om Marieholmsbroarna ar ej
aktuell da P-arkens matt inte medger att ta sig genom dessa broar/farleder.

P-bolaget har beddémt féljande alternativ som majliga framtida scenarion for P-arken:

1. Ny lokalisering (forutsatt att stadsutvecklande foérvaltningar och bolag ar éverens
om att anlaggningen sannolikt kommer att behdvas framat)

2. Salja (Enligt méklare séljbar — den &r i bra skick under vatten och externa
intressenter finns)

Figur 1 — Nuvarande placering vid Lilla Bommen/Hisingbron.

Temporar och permanent placering

Bygglov kravs for en parkeringsanldggning aven i vatten, antingen ett tidsbegrénsat eller
permanent lov. Ett tidsbegransat bygglov kan ges for hogst 10 ar och forlangas till
sammantaget hogst 15 ar. Tidsbegransat bygglov finns for att antingen l6sa ett behov som
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ar tillfalligt till sin natur eller ett behov som &r langsiktigt men som ér tillfalligt pa den
aktuella platsen. Atgérden ska ha en tillfallig karaktar och ska vara lamplig pa platsen.

For ett permanent bygglov sa maste géllande detaljplan inrymma och stodja placering av
anlaggningen, alternativt att ett omrade ute i alven detaljplanelaggs pa den plats dar
anlaggningen bedéms lamplig.

Platsidentifiering och bedémning

Kort sikt (ca 2026-2034)

P-bolaget har under varen 2024 drivit en mindre arbetsgrupp for att identifiera vilka
potentiella platser som finns for placering efter att bygglovet pa befintlig plats vid Lilla
bommen l6per ut 2026. Denna arbetsgrupp har ocksa innefattat deltagare fran
Stadsbyggnadsforvaltningen, Stadsmiljéforvaltningen, Exploateringsforvaltningen.
Goteborgs Hamn samt Alvstranden utveckling AB for dialog och avstamning.
Utgangspunkten i identifieringsarbetet har varit att ur P-bolagets perspektiv bedoma
tankbara platser pa kortare sikt under tidsperioden 20262034 utifran nytta (brist pa
parkeringar i ett omrade som ar svara att l6sa med markparkering) samt genomfarbarhet
(mojlighet till forankring och tillfart, samt vilken grad av osakerhetsfaktorer som finns). |
arbetet som gjorts &r det i princip bara placering vid Skeppsbron som bedémts vara
aktuell pa kort sikt.

For platsansprak vid Skeppsbron bedomer enhet Mobilitetsutveckling pa
stadsmiljoforvaltningen att parkeringsanspraken for byggprojekt i omradet har hanterats i
linje med stadens befintliga styrande dokument. Anspraket bedoéms aven ha stor paverkan
pa befintligt pendelcykelstrak och det anslutande trafiksystemet. Planering och
genomforande av gang- och cykelbro mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj
innebar dven att det kan finnas fler ansprak pa tillaggsplats i omradet. Pagaende
planeringsarbeten for Skeppsbron har i nuldget inte hanterat fragan om eventuell
placering av anlaggningen pa platsen.

Med nuvarande kunskap bedomer staden det svart att kunna motivera ett nyttjande framat
pa kortare sikt som temporar resurs vid exploatering och byggprojekt, oavsett placering
av anlaggningen. Majligheten att kunna placera anlaggningen pa flera platser i en viss
tagordning bedoms komplex ur flera aspekter och svar att planera for. Anlaggningen ar
flyttbar, men det har varit svart att identifiera flera lampliga placeringar for anlaggningen
pa kortare sikt utifran kajlage.

Langre sikt (ca 2035-framat)

Stadsbyggnadsforvaltningen, genom Strategi och taktik, har parallellt med P-bolagets
arbete gjort en 6vergripande bedémning utifran pagaende uppdrag, program samt planer
langs med kajerna vaster om Hisingbron, pa langre sikt. Aven i denna bedémning har det
varit svart att identifiera och motivera lampliga platser fér anlaggningen, primart utifran
styrningen i stadens mal- och styrdokument men aven gallande fysiska forutsattningar
utifran identifiering av platser som skett pa kort sikt och bedémt framtida
parkeringsbehov. | denna beddmning har ingen vardering gjorts kring anldggningens
estetik och paverkan pa alvrummets karaktar, men aven detta ar en viktig fraga att beakta
gallande anlaggningens framtid.
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Stadens malstyrning innefattar minskat végtrafikarbete samt férandrad
fardmedelsfordelning genom Miljo och klimat-programmet och Trafikstrategin. Bada
dessa har mal-ar som infaller inom en tiodrsperiod fran att P-arken behdver flyttas fran
Lilla Bommen ar 2026. Stadens hantering av bilparkering bedoms vara en viktig del i
arbetet for att na dessa mal. Kopplat till namnda strategier och mal pagar ett arbete inom
de stadsutvecklande forvaltningarna som kallas konkretisering av miljé- och
klimatprogrammets malsattning om minskad klimatpaverkan fran transporter. Befintlig
fardmedelsfordelning i Trafikstrategin som antogs 2014 kommer skérpas i och med
miljo- och klimatprogrammets mal om minskad klimatpaverkan fran transporter pa 90
procent till 2030 samt tillhérande indikator om minskat vagtrafikarbete med 25 procent
till 2030.

Denna inriktning har &ven forstarkts och bekréftats ytterligare av politiken genom ett
yrkande i stadsbyggnadsnamnden (SBF-2024-007979) dar stadsbyggnadsforvaltningen
far i uppdrag att enskilt och i samverkan med stadsmiljoforvaltningen och
exploateringsforvaltningen att paskynda atgarder i linje med redan fattade beslut samt
lagga fram forslag pa nya atgarder som kréavs for att staden ska uppna de mal som finns
for resandeutvecklingen i miljo- och klimatprogrammet och trafikstrategin. Vagledande i
arbetet ska vara att végtrafiken totalt sett ska minska bland annat genom ett framjande av
de hallbara trafikslagen gang, cykel och kollektivtrafik

Det pagar aven arbete inom staden med att ta fram en kajstrategi med intentionen att
nyttja och tillgangliggora alven béttre i stadsrummet.
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For- och nackdelar som strategisk resurs for staden

Nedan foljer en uppstallning av for- och nackdelar med anldggningen P-arken som

strategisk resurs for staden, oavsett var den placeras. Detta som st6d i avvagning och svar

pa P-bolagets fragestallning.

Fordelar:

o Kapacitetsstark och flyttbar parkeringsanldggning (400 bilplatser)
e Ekonomiskt avskriven anldggning som staden &ger genom P-bolaget
e Anlaggningen beskrivs vara i gott skick enligt P-bolaget

e Anlaggningen skulle kunna fungera som avlastning for bilparkering i pagaende

projekt/exploateringsomraden dar bilparkering forsvinner/tas i ansprak

¢ Anldggningen skulle kunna ersatta nybyggnation av bilparkeringsanlaggningar (i

linje med mal om att flytta 6ver fran markparkering till anlaggning)

e Anléaggningen skulle kunna fungera som temporar I6sning pa olika platser utan

att bygga nytt med en viss tagordning tidsmassigt (dock svart att forutse
tagordningen med dagens kunskapslage och behovet av nya tillstand)

Nackdelar:

e Svart att finna stod for att bibehalla en kapacitetsstark resurs for bilparkering

framat i stadens Miljo- och klimatprogram med mal om att minska det

motoriserade végtrafikarbetet med 25 procent redan till 2030 jamfort med 2020

o | Trafikstrategin som antogs ar 2014, foreslas fardmedelsfordelningen att
forandras, till ar 2035 ska antalet resor med gang, cykel och kollektivtrafik
fordubblas samtidigt som antalet bilresor ska minska med en fjardedel.

e | forhallande till den trafikutveckling som efterstravas i stadens styrande

dokument och mal bedéms det finnas ett dverutbud av bilparkering i G6teborg

e Svart att identifiera platser/omraden langs med alven motiverar den mangd

oflexibel tillkommande bilparkering (400 platser) samt investering i kaj och
vaginfrastruktur (bade pa kort och langre sikt) i de planer och projekt som pagar
¢ Anldggningen kommer alstra biltrafik till kajkant oavsett placering — Staller krav
pa vaginfrastruktur och skapar ny trafikmiljo pa platsen och i trafiksystemet.
e Anlaggningen forandrar lokalt befintlig stadsmiljo med exempelvis skuggning,

buller, utslapp samt vy och tillgangligheten ut mot &lven
e Anlaggningen kraver en viss tagordning av placeringar langs med &lven

tidsméssigt om en permanent placering inte identifieras direkt (komplext att

genomfora och framtidssakra placering)

o (GoOta &lv &r i dag en outnyttjad resurs i centrala staden, som behdver nyttjas och

tillgdngliggdras béttre i stadsrummet.
e For placering pa langre sikt kravs att en befintlig detaljplan inrymmer
anvandningen, alternativt behdver en ny detaljplanelaggning genomféras
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Bilagor

1. Bilaga — Mal och styrande dokument

Nedan presenteras stadens mal och styrande dokument med sérskild baring pa
bedémningen i denna fragestallning.

o Goteborg stads dversiktsplan (antagen 2022)

e Goteborgs Stads miljé- och klimatprogram 2021-2030

o Goteborg 2035 Trafikstrategi for en nara storstad (antagen 2014)
e Parkeringspolicy for Goteborgs stad (antagen 2009)
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