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Remissvar pa forslag till Goteborgs Stads policy for parkering med
arendenummer SBF-2023-00665

Remissfrdga a: Dynamisk prissdttning av beséksparkering for att reglera dygns-, sdsongs- och
héndelsestyrda fordndringar i efterfrdgan i syfte att uppnd en mer optimerad resursanvdndning.
svar: Okar kapaciteten pa beséksparkeringarna kan det vara en fordel for GE koncernens
verksamheter da det kan bli enklare for oss att hitta parkeringsplats.

Remissfrdga b: Prisnivder med mdlet att undvika séktrafik och sédkerstdlla cirka 15 procents
ledig kapacitet.

svar: Okar kapaciteten pa beséksparkeringarna kan det vara en fordel for GE koncernens
verksamheter da det kan bli enklare for oss att hitta parkeringsplats.

Remissfrdga c: Miljédifferentierad prissdttning pa kvartersmark, exempelvis utifrdn fordonets
externa kostnader sdsom fordonsvikt.

svar: De fordon som lever upp till Transportutmaningen 2030 om fossilfria transporter* bor
gynnas/premieras. Ovriga bér dirmed missgynnas. Se 4ven kommentarerna nedan "Detta bor
beaktas”.

Detta bor beaktas:

e D4 kontroll av fordonets brénsle troligen sker via vilket "drivmedel” det ar
typbesiktigat for (framgar till exempel av regisreringsbeviset) sa finns HVO inte med
som drivmedel. Dessa fordon har drivmedlet Diesel. Hur sarskiljs de fordon som kan
koras pa HVO fran de som inte kan koras pa HVO? Endast fordon av arsmodell 2018
eller nyare bor premieras. Merparten av biltillverkarnas garantier om fordonet kors
pa HVO istdllet for Diesel géller fran arsmodell 2018.

e El, Vatgas och BioGas fordonen har drivmedlet El, Vatgas och Metangas, sa dessa ar
tydliga.

*Transportutmaningen 2030 dar bland annat Géteborg Energi och G6teborgs Stad ar aktorer.
For att transporten ska rdknas som fossilfri i det har sammanhanget kravs, i enlighet med
forslaget till EU:s fornybarhetsdirektiv, att drivmedlet ger en utslappsminskning pa 70
procent jaAmfort med fossila alternativ.

De drivmedel som i dagslaget lever upp till kraven ér:

Personbilar och ldtta lastbilar upp till 3,5 ton

o El

e Vitgas
e Biogas
e HVO

Lastbilar och bussar éver 3,5 ton
e FAME (BioDiesel Fatty Acid Methyl Ester) som i Sverige oftast bendmns RME
(Rapsmetylester). Oftast i tyngre lastbilar och bussar
e EDO95 (etanolbaserat biodrivmedel och bestdr av etanol samt en liten del
funktionsférbattrande tillsatser. ED95 ar ett flytande drivmedel till tunga
etanollastbilar och etanolbussar som anvands och tankas pa samma satt som "vanlig
diesel” i fordon anpassade for ED95)
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Remissfrdga d: Prissdttning som indexeras utifrdn KPI med drligt pdslag.

svar: Goteborg Energi anser att en prissattningsmodell som bygger pa allmant kdnda
parametrar och som gor det lattare att forutse kommande prisjusteringar ar bra. En
prissattning som indexeras utifran KPI med arligt paslag ar darmed bra.

Remissfrdga e: Generdsare nyttotrafiktillstdnd i syfte att sdkerstilla tillgdnglighet for néringsliv
och vilfdrdsservice.

svar: Goteborg Energis tolkning ar att atgardsforslaget medfor att fler tillstand skulle komma
att utfardas, vilket gor det svarare for koncernens verksamheter att hitta parkeringsplatser.
Goteborg Energi tycker inte att detta ar ett bra atgardsforslag.

Remissfrdga f: Ldgre priser for besoksparkering vid de lokala torgen utanfor innerstaden for att
skapa férutsdttningar for lokalhandel att konkurrera med externhandeln.
svar: Goteborg Energi har inga synpunkter pa atgardsforslaget.

Remissfrdga g: Férhyrda numrerade platser ersdtts i regel med flytande tillstdndsparkering.
svar: Goteborg Energi har inga synpunkter pa atgardsforslaget.



