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Byggnation av Stallverk i Skandiahamnen
samt forberedande av Sodra kajen for
Onshore Power Supply (OPS)

Forslag till beslut
Styrelsen foreslas godkénna foljande investeringar for att forbereda hamnen fér Onshore
Power Supply (OPS) i Skandiahamnen:

Ett nytt stdllverk inklusive byggnad: MSEK
Anpassning av Sodra kajen for OPS: iMSEK
VD-reserv: jMSEK

LOS I S I

Sammanfattning
Ar 2030 trider en EU lagstiftning i kraft som innebér att fartyg inom Container, RoPax
och kryssning som angér en Core-hamn ska landansluta via el istallet for att hélla
hjélpmaskinerna igang vid kaj. Det innebar att hamnarna méste kunna erbjuda majlighet
for landanslutning (Onshore Power Supply, OPS) for dessa segment. Anpassningen av
Goteborgs hamn till den nya lagstiftningen innebér en stor investering for GHAB och den
bestar i grova drag av stéllverk, kabeldragning samt anslutningspunkter.

Goteborgs Hamns styrelse tog 2023-12-04 beslut om byggnation av stéllverket om
hamnen tilldelades ett EU-bidrag pa caH. Sedan dess har GHAB fatt positivt

besked i ansokan och kommer att erhélla de sokta medlen. Kostnadsbedomningen i det
tidiga skedet var drygt
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Beddmning ur ekonomisk dimension

Aterhdmtningen av investeringen i de delar av OPS-systemet som omfattas av denna
investeringsbegéran, inklusive en avkastning pé- planeras genom en hojning av
hamntaxan for samtliga fartyg i de paverkade segmenten. Med en avskrivningstid pa
. ger det att den “ops-relaterade™ hojningen av hamntaxan berdknas uppga till ca :
Totalkostnaden for anlopande fartyg bedoms dock bli i stort sett ofordndrad da fartygen
gor besparingar da de slipper anvénda andra branslen vid kaj.

Bidraget fran EU pa ca- gor att investeringen i stéllverket inte far lika stor
péverkan pa framtida hamntaxa.

Investeringskostnaden 1 stallverk med byggnad utgors av komponenterna i nedan tabell.

KOMPONENT KOSTNAD

|

El-anslutning Goteborg Energi Nédt AB

|

stallverk

Allmén el

|

automation, styr, dvervakning

brand, skydd, passer

Byggnad
Projektering

|

|

Oforutsett

|

Byggherrekostnader
TOTALT

Investeringskostnaderna for de delar som utfors inom ramen for Skandiaporten visas i
nedan tabell.

KOMPONENT KOSTNAD

Projektering/bygghandling

Anpassning av kranbalk for kammare etc

Markarbeten/kanalisation

|

Forcering av Skandiaporten

Oforutsett, ca 20%
TOTALT

Utdver ovan investeringar sa onskas en VD-reserv pé. MSEK som avses att nyttjas
framst om omfattningen av projektet dndras eller nagot oforutsett intréaffar.

Resterande komponenter som behovs for ett komplett OPS-system sdsom kabeldragning,
inkoppling mm 1 Skandiahamnen &r under design och konstruktion. Investeringsbegéran
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for dessa kommer att lyftas langre fram men den totala investeringskostnaden bedoms i

nuldget till ca -

Beddmning ur ekologisk dimension

Miljovinsten med OPS ar betydande eftersom den hjalper till att minska utsléapp och
buller fran fartyg som ligger 1 hamn. Nagra av de viktigaste miljofordelarna ar:

1.

Minskade utslapp av vaxthusgaser: Fartyg som ligger i hamn anvinder ofta
dieselgeneratorer for att generera elektricitet ombord. Detta leder till utslapp av
koldioxid och andra vaxthusgaser. Genom att anvéanda OPS kan dessa utslapp
kraftigt reduceras.

Minskade utsldpp av skadliga luftfororeningar: Dieselgeneratorer ombord pa
fartyg slapper daven ut kviaveoxider, svaveldioxid och partiklar, vilket bidrar till
forsamrad luftkvalitet i hamnomraden. OPS eliminerar dessa utslapp nér fartyget
ar anslutet via landstrom.

Minskad bullerfororening: Nar fartygen anvander sina egna generatorer kan de
skapa hoga ljudnivaer, vilka kraftigt reduceras vid anviandande av OPS.

Minskad lokal miljopaverkan: Hamnstédder som Goteborg drabbas ofta hardast av
fartygsutslapp. OPS hjalper till att forbattra den lokala luftkvaliteten och minska
miljopaverkan pa ekosystemen runt hamnen.

Sammantaget bidrar OPS till en mer héllbar sjofart genom att minska fartygens
miljopaverkan nér de ligger 1 hamn. Det 4r ocksa en viktig pusselbit for att Goteborgs
Hamn ska na sina miljomal.

Beddmning ur social dimension
Bolaget har inte funnit nagra sarskilda aspekter pa fragan utifran denna dimension.

Bilagor
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Arendet

Arendet syftar till att styrelsen for Goteborgs Hamn AB godkénner investeringen i ett nytt
stillverk 1 Skandiahamnen avsett for forsorjning av OPS till fartyg samt beviljar medel
for en anpassning till OPS av de delar av Sodra kajen som omfattas i projekt
Skandiaporten.

Beskrivning av arendet

Historik - OPS i Goteborgs Hamn

Sedan 1997 har Géteborgs Hamn haft OPS i drift i hamnen. Stena Lines RoPax farjor har
sedan dess kunnat ansluta via landkabel pa Majnabbe och Mathuggskajen. Pa 00-talet
foljde ytterligare utbyggnad av OPS, denna gang i Alvsborgshamnen da vissa RoRo
fartyg anpassades for OPS. Darefter har utbyggnaden av OPS gétt langsamt da efterfragan
frén marknaden varit 1&g. Efter 2020 har dock forutséttningarna foréndrats och fler och
fler rederier bygger fartyg som dr mojliga att landansluta. Sa sent som under hosten 2024
har G6teborgs Hamn tagit den forsta landanslutningen av tankers i drift i Energihamnen.

Lagstiftning fran och med 2030

Enligt en ny lag fran EU (AFIR) s& maste fartyg inom segmenten Container, RoPax, och
kryssning nyttja OPS nér det angdr en Core-hamn frén &r 2030, givet ett visst antal anlop
per kategori vilket G6teborgs hamn 6verstiger. Denna lagstiftning kommer att {4 stora
konsekvenser for hamnarna d& en massiv utbyggnad av OPS ska ske inom en
forhéllandevis kort tidsperiod. Det forvantas att lagstiftningen kommer att utvidgas till att
dven gélla RoRo och tankers inom de ndrmsta &ren som foljer 2030.

Ansvar for lagens efterrlevnad avser EU ldgga pa vardera stat genom att alagga dessa att
ta ut en straffavgift for de fartyg som inte anvant landstrom, alternativt annan
nollutsléapps-metod, nir denna borde. Straffavgiften har bestdamts till €1,5 per kWh per
timma till kaj vilket motsvarar ca 100 000 — 2 000 000 SEK for ett normalt anldp av en
containerbat i Goteborg, beroende pa storlek, liggetid och antalet kylcontainers.

Kommande OPS i Goteborgs Hamn

For att méta den kommande lagstiftningen och den dkade efterfragan fran marknaden sa
har GHAB initierat ett sérskilt program med uppgift att utreda och prioritera atgérderna
som krévs for att anpassa hamnen for OPS. DA lagstiftningen i forsta hand omfattar
Container- och RoPaxsegmenten ar det dem som initialt behandlas i programmet. OPS
for RoPax kommer att hanteras inom ramen for projektet att flytta Stena Line till
ytterhamnarna. Inférandet av OPS i Skandiahamnen, dir containerterminalen ar
lokaliserad, kraver omfattande investeringar i infrastrukturen. Vid dimensioneringen av
infrastrukturen i denna hamndel sa inkluderas @ven bilhamnen d& marknaden redan nu
borjar efterfraga OPS i det segmentet och EU-lagstiftningen forvantas omfatta det inom
kort. Projektet med OPS i Skandiahamnen har delats in i separata delprojekt:

—
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Figur 1 Stillverkets lokalisering

Stiillverkets tekniska losning
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Figur 2 Gestaltning av stdllverket

Investeringsbidrag fran EU
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For att erhalla finansiering fran EU behovde projektet man soker for ha en hog
mognadsgrad vad géller tekniska 16sningar, affarsmodeller, tillstand och beslutsgéang. En
fordel hade varit om férstudie och basic design genomforts innan ansokningstillfallet.
Forstudien 1 Skandiaporten hade inte natt 6nskvéird mognad 1 alla delar och darfor valdes
stallverket ut som ansokningsobjekt da det hade kommit 1angst. For att kompensera den
laga mognadsgraden i projektet och darmed 6ka mojligheten till EU finansiering sa
ansags det positivt om GHAB:s styrelse fattade beslut om att investeringen i stallverket
kommer att genomforas om EU medlen erhalles. Detta beslut fattade styrelsen 1 december
2023.

Ansokan bifolls och ett bidrag om ca. MSEK kommer att erhallas fran EU.
Utbetalningen sker 1 delar efter avrapporterings-tillféllen slutet 2024, mitten 2026, samt
vid projektets slutforande.

Anpassning av Sédra kajen for OPS

I samband med genomforandet av Skandiaporten finns en mojlighet att utfora vissa
arbeten kopplade till det framtida OPS-systemet 1 fortid. I projektet gors bland annat
omfattande grav- och gjutningsarbeten vilka kan kombineras med moment som &nda
maste genomforas for framdragande och installation av kablar och kabelbrunnar till OPS.
Istéllet for att gora dessa atgérder i ett senare skede, och aterigen behova gréiva i kajen,
kan bade pengar och tid sparas genom att utfora dem redan i nértid. Dessutom undviks
ytterligare driftshdammande avstidngning av kajen.
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Bolagets bedomning

Med tanke pé den nya EU lagstiftningen och den dkade efterfrdgan p4 marknaden sa
maste GHAB Investera i OPS inom de segment som lagen géller om man fortsatt vill
verka inom dessa segment. En investering i OPS ligger ocksa helt i linje med bolagets
miljomal d& landelanslutningar bidrar till att minska bland annat koldioxidutsléappen
betdnkligt. Ett forsta steg att kunna erbjuda OPS i Skandiahamnen &r att investera i ett
nytt stdllverk, vilket GHAB dven sokt och beviljats EU-medel for. Den ytterligare
investeringen i1 anpassning av de delar av Sodra kajen som ligger inom projekt
Skandiaportens omrade bor dven genomforas i1 nirtid d en senareldggning skulle
innebdra hogre kostnader och ytterligare begrénsningar i containerterminalens kapacitet
under en langre tid.
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