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Inledning och overgripande forutsattningar

Under den kommande fyradrsperioden kommer Goteborgs Sparvagars kostnadsokningar
att stabiliseras och procentuellt ga ner jamfort med kostnadsokningen under 2023 och
2024. Den totala kostnadsdkningen for perioden 2026-2028 ar 166 mnkr (12,7%), varav
indexberakningen star for 55%, 91 mnkr. | relation till féregaende period dar kostnaderna
Okade med 198 mnkr, 16%.

Forandring totala kostnader Trafikavtalet
2025-2028 (tkr)
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Diagram: Férandring totala kostnader Trafikavtalet 2026-2028
Skillnader i LTP férutsattningar:

Kostnadsférandringarna for fordonsdelar beror huvudsakligen pa M32 1080 underhall som
ersatts av ett 540+ underhall. 1080 underhall &r en midlife-revision som ska goras efter 10
ars drift. Dokumentationen fran leverantoren ar bristfallig vilket innebér att underhallet inte
kan bedrivas utifran given dokumentation. Fordonsforum har en éverenskommelse om att
ett forstarkt 540 underhall ar rimligt till dess att fordonsagaren kan erbjuda komplett
dokumentation for ett 1080 underhall. Detta paverkar kostnaderna och LTP:n positivt med
27,5 mnkr.

M34 leveransforsening samt historiken for uttaget av material pa ny vagn M33 har
paverkat prognosen for M34 kostnaderna om -18 mnkr, samt den fortsatta kostnadsbilden
for M33 om -30,5 mnkr. Inom LTP perioden kommer boggirevision for M33 8 mnkr behdva
genomforas.

Ovriga antaganden i LTP perioden &r renoveringen av dep& Majorna och en
trafikproduktionsdkning i samband med 6ppnandet av Lindholmsallén.

9,0%
8,0%
7,0%
6,0%
5,0%
4,0%
3,0%
2,0%
1,0%
0,0%



Goteborgs
Sparvdgar

@

Forandringar LTP

Langtidsprognos, Trafikavialet 2026-
2028 (tkr) Budget 2025 |LTP 2026 LTP 2027 LTP 2028
n2g 3033 10 487 5 487 12 DDO
nM31 48 228 509563 57028 52 566
32 78 000 79254 56097 55 278
M33 14 805 20070 30576 33728
M3 o 2 000 6050 O 150
Drift moteriol o tidnster, Ovrigt 108 280 110218 112 996 115775
DRIFT MATERIAL TIANSTER 252 346 272993 268 234 278 498
Lokal & Fastighets KOSTNADER 97 025 107 566 119144 123 243
I@VRIGA KOSTWNADER 186 053 194 688 203 591 211 249
PERSOMNALKOSTMADER 746 393 769 901 822017 834 009
AVSERIVNINGAR 31917 31917 32417 32917
Ovrigt-Owrigt 0 0 0
SUMMA KOSTNADER 1313734 1377 064 1445403 1479916
Fordndring mot féregdende Gr 99 784 63 330 58 339 34513
Procentuell foriindring motfg ar | B 2.2%|l 255 5.0%|0 | 24%
Firiindring mot firegaende LTP g 413}‘ 28079 -
Procentuell férdndring mot féreg LTP | 0,7% |l 2 0% -
Tabell: Sammanstallning dver prognostiserade kostnader ar 2026-2028 inom Trafikavtalet.
Kostnadsférandring LTP 2026-2028
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1600
91 1480
1400 w7 1318 1 3 s &8 22 T R 10 7 9 14 e 2 .
-l W = |
1200
1000 Y
a0 Fordonsdelar 9 mnkr
12,7%
600
400
200
a
8 8 8 & 3 8 8 B 2 £ B § = E = 2 g 8 3 5 a3
& f &8 & B & 2 5 £ £ * =2 § 8 353 % 5 3 ox £ 8
g E ¢ £ I

Diagram: Sammanstalining 6ver kostnadsférandringen ar 2026-2028 inom Trafikavtalet

Posten utrangering vagn representerar utrangeringskostnader for M29 (19 mnkr) samt
riskpost for 6kade kostnader for M32 (3 mnkr).
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M32 540+ (1080) totala kostnaden av tidigare 1080 underhall som ersatts av 540+

underhall.

Posten renovering MX-SLX bestar av etableringskostnader av verksamhet pa SLX for att
kompensera for renoveringen pa MX. Kostnaderna bestar av 5 gruppchefer, 25
verkstadspersonal i 18 manader, vilket innebar att man; anvander befintliga resurser till ett
varde av 20% (5 mnkr) samt 1 mnkr lagre kostnader for depan SLX nar depan inte bedriver

verksamhet.

Forandringarna for 2026

Totalt blir skillnaden mellan LTP féregaende ar och detta ar for 2026 9,4 mnkr

vilket motsvarar 0,7%.
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Diagram: Sammanstallning éver kostnadsférandringen ar 2026 inom Trafikavtalet

Forandringarna for 2026 mellan LTP som lamnades in foregaende ar och denna

LTP bestar av:

Avskrivningarna har forandrats med

2,5 mnkr

Baskostnaden for ar 2025 ar forandrad med 6,6 mnkr
Forandring underhall sparvagn, underhallsplan M31 6kar kostnadsmassan

tillsammans med 6kade kostnader for utrangeringen M29.
Underhallskostnaderna for M32 beraknas minska. Fem M32 fordon utrangeras

under perioden. Totalt 11,9 mnkr
Index 23,2 mnkr

Ovriga forandringar 6,9 mnkr 6kade
VA, Intraservice med flera.

leasingkostnader, Hoa, EAM, 18% 0kning av
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Fordjupning kring fordonens behov

Forandring direkta materialkostnader fordonsunderhall 2025-2028 (tkr)
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Diagram: Direkta materialkostnader for fordonsunderhall ar 2025-2028

Diagrammet visar de totala materialkostnaderna for direkt underhall per vagnstyp
under aren 2025-2028. Det ar kostnader for uttag av material fran lager som
visualiseras samt kostnader som ar fordonsrelaterad och som inte kan sarskiljas
vid LTP-tillfallet till kopta tjanster eller till materialkostnader. Tillkommande ar
direkta personalkostnader for underhallet samt el och 6vriga kostnader. M32
prognostiseringen ar svarbedémd pga. livslangdsférandringar, minskningen 2027
beror pa den aktuella utrangeringsprognosen.

Beskrivning av sparvagnsflottan:

M29 ar sent i sin livscykel och har darmed ett dyrt och avancerat underhall, dar
manga komponenter blir obsoleta eller utslitna. Intensitet i underhall tillsammans
med Okade kostnader pa material fran marknaden driver kostnader. Det finns
ocksa skador pa kaross och rostskador. Med malet att kunna drifta en delmangd av
flottan till 2026 sommartrafik genomfors tva extra atgarder: Rostatgarder samt
driftsakring. Andelen fordon som fortsatter driftas ar beroende pa M34 leverans
samt mojligheterna att atgarda rostproblem/eventuella olyckor.

M31 ar sent i sin livscykel, och kommer de kommande aren fa en stor
livstidsforlangning for att sakerstalla drift i 15 ar efter atgard. Tills att alla individer
har genomgatt revisioner kommer vi att se 6kade underhallskostnader. Endast
nodvandiga atgarder underhalls pa vagnarna infor revision, dar revision av boggin
ar den enskilt storsta atgarden.

M32 ar delvis sent i sin livscykel, och de férsta vagnarna nar teknisk livslangd 2025
(och de sista 2033). Pa grund av att produktionskedjan med leverantdrer och
underleverantorer ej langre ar intakt finns en stor del atgarder med
analys/inkop/integrering av ersattare till obsolet material som 6kar kostnader.
M32:an ar i forhallande till andra vagnstyper mycket arbetsintensivt sett till
mantimmar. Vagnen har en hog procent akuta fel vilket ar en ekonomisk risk i
kostnadsprognosen. Skillnad fran foregaende LTP har 1080 underhallet ersatts av
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ett 540+ underhall. 1080 underhall ar ett midlife-revision som ska goras efter 10
ars drift. Dokumentationen fran leverantdren ar sa bristfallig att underhallet inte
kan bedrivas utifran dokumentationen. Fordonsforum har en 6verenskommelse att
forstarkt 540 underhall ar rimligt till dess att fordonsagaren kan erbjuda
dokumentation fér en midlife-revision

M33 ar i borjan pa sin livscykel, och kommer efter "Final Take Over” att ha en
period med forhallandevis laga underhallskostnader. Vi saknar en livscykelplan fran
vagnsagaren och ett komplett underhallprogram fran vagnsleverantoren for att
prognosticera underhallskostnader. Den forsta boggirevisionen kommer att
pabodrjas under LTP perioden.

M34 kommer att pabdrja sin livscykel under perioden, och kommer efter "Final
Take Over” att ha en period med férhallandevis 1aga underhallskostnader. Vi saknar
en livscykelplan fran vagnsagaren och ett komplett underhallprogram fran
vagnsleverantéren for att prognosticera underhallskostnader. GS har tagit hojd foér
forsenade vagnsleveranser i denna LTP.

Risker

» Svarigheter i kompetensforsorjningen

* LoOnerevision avtal 2025

* Lagervarden som har héga varden pga. materialpriser
* Elmarknaden ar svarbedémd.

» Depaunderhall/samarbete VF & VT

* Upphandling av IT-drift och eventuellt behov av utkdp av hardvara
* Kostnader Intraservice

* Kostnadsokningar vid ombyggnationen av MX

* Kostnader i relation till utrangeringsplanen for M29

* Kostnader for underhall och livslangd for M32

*  M34 férsening

* Lagstiftning IT - Nya krav

* Forsakringspremier

* Boggiestationer

* HVK M33 och M34

Mojligheter

* Lagervarde M29 och M32

* Ombyggnationen av MX skapar effektivare ytor

* Minskat bemanningsbehov pa grund av farre fordons- /sparfel, till f6ljd av nya
fordon och ny underhallsplan. (TLI)

» Effektiviseringar i arbetssatt och organisation

* Laserméatning av hjul i kombination med ny hjulsvarv kommer effektivisera
hjulbyten
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Forkortningar
Depaer

MX -Depa Majorna

ROX -Depéa Ringon

SLX -Depa Slottsskogen
RTX -Depa Rantorget

Intressenter

GS -Goteborgs sparvagar
SMF -Stadsmiljéférvaltningen
VT -Vasttrafik

VF -Véstfastigheter

Fordonsforum -ett forum dar VT och GS samarbetar i fragor gallande sparvagnarnas
underhall.

System
BUPA Budget och uppféljningssystem
Termer

LTP Langtidsprognos



