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Remiss — Samrad om forslag till detaljplan for
gang- och cykelbro over Gota alv

Forslag till beslut
I styrelsen for Goteborgs Hamn AB:

Styrelsen beslutar att;
1.Faststdlla forslaget till remissvar, samt

2.forklara paragrafen ver beslutet omedelbart justerad.

Sammanfattning
Stadsbyggnadsforvaltningen har skickat ut forslag till detaljplan for gdng- och cykelbro
over Gota dlv, mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj pa samrad.

Goteborgs Hamn AB (GHAB) forstar att Goteborgs Stad anser att det finns ett behov av
en gang- och cykelforbindelse 6ver Gota dlv. Bron kommer dock att vara ett hinder i
dlven och starkt paverka sjofarten inom Goteborgs hamnomrade. GHAB anser att
brohdjden behdver hdjas s att fler fartyg kopplat till Géteborgs hamn kan passera utan
brodppning. Genomforda simuleringar visar pa att farledsbredden genom bron behdver
breddas for att det ska kunna vara sikert att passera bron med de for farleden
dimensionerande maxfartygen och ytterligare en dykdalb behdvs mot Frihamnen for att
fartyg sdkert ska kunna ldgga till i véntan pa en brodpppning. Det ar viktigt att dessa
atgirder samt nodvéndiga atgirder i farleden uppstroms gang- och cykelbron genomfors.

GHAB:s inspektions- och sékerhetsfartyg M/S Hamnen ska klassas som statsfartyg sé att
den far fri passage genom bron om inte den segelfrihdjden justeras sé att fartyget kan
passera utan att bron behdver 6ppnas. M/S Hamnens hamt- och viloldge vid
Packhuskajen behover ersittas. Laimpligt erséttningslidge behdver diskuteras med GHAB.

Det finns verksamheter dster om planerad gang- och cykelbro som ér viktiga for
underhallet och utveckling av Goteborgs hamn. Dessa kommer att paverkas av GC-bron
eftersom de har fartyg som kraver hogre segelfrih6jd én planerad 5,5 meter. Hénsyn till
dessa fartyg behdver tas, speciellt kopplat till morgon och eftermiddagar dé de ska till och
frén sina utgangsplatser 0ster om planerad gang-och cykelbro. Med hinsyn till
ovanstéende synpunkter anser GHAB att yrkestrafik lampligen ska ha fri passage genom
bron.

Ytterligare gang- och cykelbroar véster ut dr inte ldmpliga d4 de kommer fa stor paverkan
pd GHAB:s verksamhet vid Stigbergskajen.
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Beddmning ur ekonomisk dimension

Kostnader och genomforandet av underhall och ut- och ombyggnation av Goteborgs
hamn kan péverkas negativt om det inte finns mdjligheter for verksamhet kopplat till
dessa arbeten att passera gang- och cykelbron morgon och sena eftermiddagar.

Atgirder behovs bland annat for skydd vid muddring och andra grumlande arbeten for att
hindra spridning av férorenade sediment inom Gdteborgs hamnomrade. Om fororenade
sediment sprids kommer det innebdra GHAB far hantera dessa massor i samband med
underhéllsmuddring av hamnomradet, vilket kommer medféra en 6kad kostnad for
GHAB.

Beddomning ur ekologisk dimension
Om inte utformningen av bron anpassas efter de krav som lyfts i fartygssimuleringar osv.
finns det sdkerhets- och olycksrisker kopplat till passage av fartyg.

Om inte skyddsatgirder anvénds vid muddring och andra grumlande arbeten for att
hindra spridning av férorenade sediment kommer det att spridas inom Gé&teborgs
hamnomrade.

Beddmning ur social dimension

Om inte M/S Hamnen fér fri passage for att kunna passera bron kommer det att paverka
mojligheterna att utfora dess arbetsuppgifter sd som bevakning av sdkerheten i
hamnomrédet. Det finns risk for att halva hamnomradet, dvs omradet fran Packhuskajen
till Lérje & inte kan bevakas om géng- och cykelbron far for 14g segelfri hojd eller att M/S
Hamnen inte klassas som statsfartyg.
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Arendet

Stadsbyggnadsforvaltningen har skickat ut forslag till detaljplan for gang- och cykelbro
over Gota dlv, mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj pa samrdd. GHAB ska
inkomma med synpunkter pa hur det paverkar bolagets verksamhet och sidkerhet kopplat
till sjofarten inom Goéteborgs hamnomrade. GHAB har fatt forldngd remisstid da
synpunkter pa forslaget skulle varit inldmnat senast den 13 augusti 2024. Dérfor behdver
beslutet omedelbart justeras.

Beskrivning av arendet

Goteborgs Stad planerar att uppfora en gang- och cykelbro mellan Packhuskajen och
Hugo Hammars kaj. Den exakta positionen for bron ar inte faststélld och utreds for
ndrvarande inom det angivna planomradet.

Planerad gang- och cykelbro kommer enligt forslaget ha en segelfrihdjd pa 5,5 meter och
en bredd pa 9 meter. Det planeras for en Oppning i bron for passage av fartyg. Foreslaget
ar en sa kallad klaffbro med tva klaffar som 6ppnas helt, vilket innebér att det inte finns
nagon hojdbegriansning nér klaffarna stér i uppstéllt lage. Farledsbredden genom bron
planeras till minst 30 meter.

Bolagets bedomning

GHAB som bolag har ingen verksambhet eller fastigheter 6ster om den planerade gang-
och cykelbron mellan Packhuskajen - Hugo Hammars kaj. Daremot ingér omradet i
Goteborgs hamnomrade ddr GHAB genom Hamnmyndigheten bland annat ansvarar for
sjosdkerhet. Nedanstaende synpunkter dr dérfor till stora delar inriktat p& géng- och
cykelbrons paverkan pa sjosdkerheten.

GHAB forstar att Goteborgs Stad anser att det finns ett behov av en gang- och
cykelforbindelse dver Gota dlv. Bron kommer dock att vara ett hinder i dlven och starkt
paverka sjofarten inom Goteborgs hamnomrade. GHAB anser att brohdjden behdver
hojas sa att fler fartyg kopplat till Goteborgs hamn kan passera utan brodppning.

Genomforda simuleringar visar pd att farledsbredden genom bron behdver breddas for att

det ska kunna vara sékert att passera bron med de for farleden dimensionerande
maxfartygen och ytterligare en dykdalb behdvs mot Frihamnen for att fartyg sikert ska
kunna légga till i véintan pa en brodpppning. Det 4r viktigt att dessa &tgérder genomfors
samt nodvéndiga atgirder i farleden uppstroms gang- och cykelbron genomfors. Enligt
planhandlingarna &r inte hanteringen av paseglingsrisker komplett d& detaljer 1
utformning av bro och ledverk m.m. dnnu inte &r bestémda. Detta behover kompletteras
till granskningen.

Det finns verksamheter dster om planerad gang- och cykelbro som ar viktigt for
underhéllet och utveckling av Goteborgs hamn. Dessa kommer att paverkas av GC-bron
eftersom de har fartyg som kraver hogre segelfrihdjd dn planerad 5,5 meter. Hansyn till
dessa fartyg behdver tas speciellt kopplat till morgon och sena eftermiddagar da de ska
till och frén sina utgéngsplatser Oster om planerad gang-och cykelbro. Samma spérrtider
som for Hisingsbron &r darfor inte ldmpligt d& den planerade segelfria hojden for gang-
och cykelbron sitter storre begridnsningar for sjofarten dn Hisingsbron. Med hénsyn till
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ovanstaende synpunkter anser GHAB att yrkestrafik lampligen ska ha fri passage genom
bron. Om sparrtider d&ven behovs for gdng- och cykelbron méste det finnas mdjlighet att
bron 6ppnas minst en eller tvd ganger under spérrtiden morgon respektive sena
eftermiddagar for att slédppa ut/in fartygen.

GHAB:s inspektions- och sékerhetsfartyg M/S Hamnen ska klassas som statsfartyg sé att
den far fri passage genom bron om inte den segelfrihdjden justeras sé att fartyget kan
passera utan att bron behdver 6ppnas. Om inte M/S Hamnen far fri passage for att kunna
passera bron kommer det att paverka mdjligheterna att utfora dess arbetsuppgifter sa som
bevakning av sdkerheten i hamnomradet. Det finns risk for att halva hamnomradet, dvs
omrédet fran Packhuskajen till Lérje & inte kan bevakas om géng- och cykelbron far for
lag segelfri hojd eller att M/S Hamnen inte klassas som statsfartyg.

M/S Hamnens hémt- och viloldge vid Packhuskajen behdver ersittas. Dagens lage
anvinds bland annat for att himta /1dmna passagerare och ar sérskilt 1ampligt vid besok
kopplat till staden, lansstyrelsen, statliga myndigheter, statsbesok osv och bland annat
dérfor ar det viktigt att det finns ett hdmt- och viloldge for M/S Hamnen i de centrala
delarna av staden. Lampligt erséttningslidge behdver diskuteras med GHAB.

Det ar bra att risker géllande brons paverkan pa isflodet i dlven har utretts i en maritim
riskanalys. Dock kommer inte majoriteten av de fartyg som nyttjas for isrensning under
bron med foreslagen segelfrihdjd, vilket stirker motiven att den segelfria hdjden antingen
maste hojas eller att yrkestrafik far fri passage genom bron.

Under anldggningsskedet ér det viktigt att framkomligheten for fartygstrafiken i dlven
sikerstills. Malet behdver vara att fartyg kan passera under hela anlédggningsarbetet i
dlven med undantag for kortvariga tillfalliga avstingningar for att minimera péverkan.

Under savil drift- som anldggningsskedet kommer dven storningar ske av fritidstrafiken i
dlven. Det dr viktigt att A&ven paverkan for fritidstrafiken minimeras. Det ar dven viktigt
att vantkajer och ovrig infrastruktur tillgodoses for till exempel vantade fritidstrafik for
att inte riskera att skapa risker for den genomgaende trafiken.

Det finns behov av paradkajer i Goteborg, bland annat kopplat till vart medlemskap i
NATO. I Frihamnen finns for narvarande kajer som skulle kunna nyttjas for detta
dndamal. Overvigande behdver goras om nyttjandet av Frihamnens kajer och framtida
anvindning av desamma kopplat till riskbedémningen av gang- och cykelbrons
utformning.

Det ér viktigt att skyddsatgarder vidtas vid arbete 1 Gota élv for att under byggskedet
minska effekter pa vattenmiljon. Atgirder behovs bland annat for skydd vid muddring
och andra grumlande arbeten for att hindra spridning av férorenade sediment inom
Goteborgs hamnomrade. Om fororenade sediment sprids kommer det innebdra GHAB fér
hantera dessa massor i samband med underhallsmuddring av hamnomradet, vilket
kommer medfora en 6kad kostnad for GHAB. Det ér viktigt att ansvaret for dessa massor
utreds infor genomforandet. Vilka skadeférebyggande atgérder som kommer att tillimpas
mer exakt behdver utredas fortsatt inom projektet. Paverkan pa sjofarten kopplat till dessa
atgirder behover beskrivas.
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Ytterligare gang- och cykelbroar véster ut ar inte lampliga da de kommer fa stor paverkan
pd GHAB:s verksambhet vid Stigbergskajen. Storleken pa fartygen dkar markant och det
finns vandytor dster om Stigbergskajen som behovs for att kunna bedriva
hamnverksamhet vid Stigbergskajen.

Goteborgs Hamn AB

Goran Eriksson, VD Fredrik Ternstrom, Handldggare
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