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Yttrande over forslag till Goteborgs stads
policy for parkering

Forslag till beslut
I styrelsen for Goteborg & Co AB;

Yttrande 6ver forslag till Goteborgs Stads policy for parkering godkédnns och dversédnds
till Stadsbyggnadsndmnden.

Sammanfattning

I kommunfullméktiges budget 2023 fick Stadsbyggnadsférvaltningen i uppdrag att
revidera stadens parkeringspolicy med utgangspunkt i Géteborgs stads miljé- och
klimatprogram samt trafikstrategin. Forslag till Goteborgs Stads policy for parkering har
sdnts pa remiss till utvalda nimner och styrelser. Remissinstanserna har ombetts
aterkomma med synpunkter pé forslaget samt ge sin syn pa ett antal &tgérdsforslag.

Goteborg & Co ser positivt pé att Goteborgs Stad genom policyn faststiller parkeringens
roll i att uppna stadens trafik-, milj6- och klimatmaél samt att policyn synliggér parkering
som en del i att frimja stadsutvecklingen och framkomligheten for héllbara trafikslag.
Bolaget ser dock att policyns grundldggande inriktning om att minska parkeringarnas
fotavtryck samtidigt som tillgdngligheten ska vara god, dr en komplex inriktning med
inbyggda mélkonflikter.

Bolagets bedomning nedan utgar fran beséksndrings-, besdkar- och
destinationsperspektivet och klargdr varfor dessa perspektiv bor synliggdras i den
foreslagna policyn. Bolaget har i 6vrigt inga detaljerade synpunkter p& policyn och de sju
atgirdsforslagen. Bolaget har heller inte nagra synpunkter kring huruvida
atgardsforslagen mdjliggdr implementering och uppfdljning av policyns grundldggande
principer.

Beddmning ur ekonomisk dimension
Bolaget har inte funnit nagra sirskilda aspekter pa fragan utifran denna dimension.
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Bedomning ur ekologisk dimension

Av Goteborgs Stads program for destinationsutveckling 2023—2030 (nedan
Destinationsutvecklingsprogrammet) framgér att destinationen Goteborg ska vara en
miljo- och klimatsmart destination. Alla ska ha méjlighet till gang, cykel, mikromobilitet
och fossilbranslefria transporter for att delta i destinationens breda utbud av upplevelser
och samtidigt bidra till att klimatutslépp fran transporter minskar. De hinder som
forhindrar ménniskor att anvéinda sig av mer hallbara mobilitetssétt bor dérfor tas bort
samt forebyggas. Bolaget ser darfor positivt pa policyns syfte att sdkerstélla parkeringens
roll som styrmedel for att frimja hallbar stadsutveckling och god framkomlighet for
hallbara trafikslag.

Beddmning ur social dimension

En malséttning i Destinationsutvecklingsprogrammet &r att destinationen Goteborg ska
vara en vialkomnande och inkluderande destination dér alla ska ha mdjlighet att rora sig
fritt och delta i destinationens breda utbud av upplevelser. De hinder som forhindrar
ménniskor att ta del av destinationens mangfacetterade utbud av upplevelser och tjanster
bor dirfor tas bort samt forebyggas. Bolaget ser dérfor positivt pa policyns syfte att
sdkerstélla parkeringens roll som styrmedel for att frimja hallbar stadsutveckling och god
framkomlighet for héllbara trafikslag.

Bilagor

1. Goteborgs Stads policy for parkering — remissversion 2024
2. Tjansteutlatande Stadsbyggnadsforvaltningen
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Arendet

Styrelsen har att yttra sig 6ver forslag till Géteborgs Stads policy for parkering. Yttrandet
ska vara Stadsbyggnadsndmnden tillhanda senast 2024-11-15.

Beskrivning av arendet

I kommunfullméktiges budget 2023 fick Stadsbyggnadsforvaltningen i uppdrag att
revidera stadens parkeringspolicy med utgangspunkt i Géteborgs stads miljé- och
klimatprogram samt trafikstrategin. Inriktningen for uppdraget var att minska pé
parkeringarnas fotavtryck samtidigt som tillgangligheten dr god, exempelvis genom att
flytta markparkeringar till p-hus och strategiska parkeringsnoder. Revideringsuppdraget
bygger pa att innehallet i den nuvarande policyn inte stimmer 6verens med stadens
riktlinjer for styrande dokument. Delar av innehéllet dr dessutom utdaterat och behover
uppdateras utifrén dagens synsitt pa parkering och mobilitet.

Stadsbyggnadsforvaltningen har i dialog med berdrda forvaltningar inom stadsutveckling
samt kommunala bolag sdsom Parkeringsbolaget och Framtiden, tagit fram ett forslag till
parkeringspolicy for Goteborgs Stad. Parkeringspolicyn anger stadens dvergripande
inriktning inom temaomradet parkering. Syftet med parkeringspolicyn &r att sdkerstélla
parkeringens roll som styrmedel for att frimja héllbar stadsutveckling. Inriktningen i
policyn ska moéjliggora for héllbar mobilitet samt yteffektivt marknyttjande.

Forslag till Goteborgs Stads policy for parkering har sénts pa remiss till utvalda nimner
och styrelser. Remissinstanserna har ombetts aterkomma med synpunkter pa forslaget
samt ge sin syn pa nedanstende &tgérdsforslag:

a. Dynamisk prissittning av besoksparkering for att reglera dygns-, sdsongs- och
hindelsestyrda forandringar i efterfragan i syfte att uppna en mer optimerad
resursanvindning.

b. Prisnivier med malet att undvika soktrafik och sékerstélla cirka 15 procents ledig
kapacitet.

c. Miljodifferentierad prissittning pa kvartersmark, exempelvis utifran fordonets
externa kostnader sdsom fordonsvikt.

Prisséttning som indexeras utifran KPI med arligt paslag.

e. Generosare nyttotrafiktillstind i syfte att sékerstilla tillgdnglighet for naringsliv
och vilfardsservice.

f. Légre priser for besdksparkering vid de lokala torgen utanfor innerstaden for att
skapa forutséttningar for lokalhandel att konkurrera med externhandeln.

g. Forhyrda numrerade platser ersitts i regel med flytande tillstandsparkering.

Bolagets bedomning

Goteborg & Co ser positivt pa att Goteborgs Stad genom policyn faststiller parkeringens
roll i att uppna stadens trafik-, milj6- och klimatmal samt att policyn synliggor parkering
som en del i att frimja stadsutvecklingen och framkomligheten for héllbara trafikslag.
Bolaget ser dock att policyns grundldggande inriktning om att minska parkeringarnas
fotavtryck samtidigt som tillgdngligheten ska vara god, dr en komplex inriktning med
inbyggda mélkonflikter.
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Goteborg & Co Onskar ett tydligare destinations-, besoksnérings- och besdkarperspektiv i
policyn och bolagets bedomning syftar till att klargora varfor dessa perspektiv bor
synliggoras.

I juni 2023 fattade kommunfullméktige beslut om att faststdlla Goteborgs Stads program
for destinationsutveckling 2023-2030. Programmets mél och strategier visar hur staden
ska arbeta for att ge destinationen och besoksnaringen forutséttningar for héllbar
utveckling. Turism och besoksnéring bidrar med manga positiva virden for samhaéllet och
individen, i form av arbetstillfdllen, lokal och regional utveckling, méten, upplevelser,
livskvalitet och stérkt attraktionskraft.

Destinationen Goteborg ska vara en vialkomnande och inkluderande destination och
programmets mél ”Alla ska kénna sig vilkomna till destinationen Goteborg” pavisar
vikten av att alla ska ha mojlighet att rora sig fritt och delta i destinationens breda utbud
av upplevelser. Det som forhindrar ménniskor att ta del av destinationens
mangfacetterade utbud av upplevelser och tjanster bor darfor forebyggas. Det omfattar
bade minniskors fysiska forutsittningar och ekonomiska mojligheter att ta del av
besoksndringens utbud. Malet &r en helt tillgénglig destination - bade fysiskt,
psykosocialt och socioekonomiskt. Turism ér till viss del forknippat med aktiviteter
kopplat till resande vilket innebér péfrestningar for miljon, exempelvis genom
koldioxidutslapp fran fossildrivna transporter. Utmaningen att stilla om till en fossilfri
transportsektor giller for hela samhéllet — lokalt, regionalt, nationellt och globalt - och &r
oerhort viktigt for hela turism- och besoksnéringen. Samtliga transportslag behdvs och
fyller olika behov.

Destinationsutvecklingsprogrammet klargor vidare att Goteborgs Stad ska stiarka
samspelet mellan stadsutveckling, besdksndring och destinationsutveckling. Att pa olika
sdtt ta hansyn till besoksndringens forutséttningar i arbetet med stadsutveckling ger plats
for en vixande och mer attraktiv destination. Exempel pé sddana hénsynstaganden &r
parkering, markupplatelse, skyltning och tillginglighetsanpassning.

Bolaget ser en risk for att den foreslagna policyns allménna malsittning om att
bilparkering generellt ska minska kan komma att skapa negativa effekter for
tillgéngligheten till Goteborgs besoksmal. For att bygga attraktionskraft och resiliens i
besoksniringen behdver destinationen ha formaga att mota fordndringar i besdkarnas
resmonster och efterfragan pa nya besoksmal. Att Goteborg kan erbjuda det besokaren
vill ha, och att besoksmal &r tillgéngliga for alla, &r en kritisk framgangsfaktor. Bolaget
forordar dérfor att policyns riktlinje om minskat antal parkeringsplatser nyanseras och
visar en hogre grad av flexibilitet och 6ppenhet for att utbudet av parkering ska vara
situations- och behovsanpassat.

Olika platser och omraden har olika typer av parkeringsmdjligheter, dér vissa besoksmal
har behov av att etablera fler parkeringsplatser, medan det vid andra besdksmél kan vara
mojligt att minska antalet eller helt ta bort parkeringsméjligheter. D& resmdnster och
efterfragan, och darigenom parkeringsbehovet, dndras 6ver tid menar bolaget att det &r av
vikt att flexibiliteten sékerstills. En del av destinationens besdkare kommer att fortsétta
anvénda bil for att ta sig till Goteborg. Parkeringspolicyns inriktning maste darfor ge
forutsittningar for innovativa samarbeten och affarsmodeller med syfte att utveckla nya
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attraktiva mobilitetsldsningar, exempelvis parkering i stadens ytteromraden med
dedikerad buss-eller spérvagnstransport till stadskérnan.

Vidare efterfragar bolaget motsvarande bredd och flexibilitet vad géller cykelparkering.
En cykelparkering behover vara funktionell for cyklar i ménga former och storlekar, inte
bara for vanliga tvahjulingar. Stora och sma lastcyklar, cykelvagnar och parcyklar (t.ex.
for passagerare med funktionsvariationer eller fordlder med barn) &r nagra exempel pa
cyklar som okar stadigt i forekomst och dven behover bli vanligare for att bidra till
minskade klimatutslépp fran transporter. Vad géller cykelparkering saknar policyn dven
perspektiv kring tillgénglighet till laddinfrastruktur for elcyklar och siker forvaring av
elcykelbatteri, till exempel under shoppingbesdk i innerstaden eller nér det rader
viskforbud pa utomhusevenemang.

Bolagets bedomning utgar fran besoksnirings-, besdkar- och destinationsperspektivet.
Bolaget har i 6vrigt inga detaljerade synpunkter pé policyn och de sju &tgérdsforslagen.
Bolaget har heller inte nagra synpunkter kring huruvida atgéardsforslagen mojliggor
implementering och uppf6ljning av policyns grundlédggande principer.

Peter Gronberg, VD
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