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Svar pa remiss angaende
Férslag till lag med kompletterande bestdammelser till EU-férordningen om
anvédndning av férnybara och koldioxidsnala brédnslen for sjétransport

Goteborgs Hamn AB har ombetts inkomma med synpunkter pa forslag till kompletterande
nationella bestammelser for inférandet av Europaparlamentets och radets férordning (EU)
2023/1805 om anvandning av fornybara och koldioxidsnala branslen for sjoétransport. Forordningen
ar en del av kommissionens s.k. Fit for 55-paket och syftar till att minska sjofartens klimatpaverkan
genom att 6ka anvandningen av fornybara och koldioxidsnala branslen och ersattande energikallor
vid sjotransporter. | EU-férordningen faststalls enhetliga regler for ett gransvarde for
vaxthusgasintensiteten i energi som anvénds ombord péa fartyg och en skyldighet for fartyg att
anvanda landstromsfoérsdrjning eller utslappsfri teknik i hamn.

Goteborgs Hamn AB ser mycket positivt pa att denna férordning skapar enhetliga regler for
anvandningen av landstromsforsorjning eller utslappsfri teknik i hamn, vilket ar nagot som
Goteborgs Hamn AB arbetat aktivt for under lang tid. Goéteborgs hamn var redan i bérjan av 2000-
talet en av pionjarerna inom landstrémsférsérjning, men man har samtidigt sedan lange kunnat
konstatera att en bredare anvandning av tekniken inte kan nas utan enhetliga regler pa en hog
niva.

Forhoppningen ar att detta EU-regelverk ska skapa battre forutsattningar for en 6kad anvandning
av landstromsfoérsdrjning. En mycket viktig forutsattning for detta ar dock att regelverket ocksa
efterlevs, och en effektiv tillsyn med patagliga sanktioner och avgifter ar darfér av storsta vikt for att
sakerstalla en god efterlevnad.

EU-férordningen anses vara direkt tilldmplig i Sverige, och en lag och en férordning med
kompletterande bestammelser till EU-férordningen foreslas. Den foreslagna férordningen
innehaller bestdmmelser om sanktionsavgiftssystemet, vilken myndighet som ska ansvara for olika
uppgifter enligt regelverket, och i lagen behandlas fragor om straffavgift, sanktionsavgift, tillsyn och
Overklagande.

Goteborgs Hamn AB noterar att forslaget lagger ansvaret for sanktionsavgiftssystemet pa
Transportstyrelsen. Géteborgs Hamn AB har inte nagra synpunkter pa vilken myndighet som ges
ansvaret for att genomféra tillsyn och uppféljning av detta regelverk, men noterar likval att det
under senare tid férekommit en hel del kritik och ifragasattande av huruvida Transportstyrelsen ar
ratt instans att skéta detta regelverk. Géteborgs Hamn AB anser att det ar av storsta vikt att den
myndighet som ges ansvaret for regelverket i fraga har tillrackligt stor kompetens och formaga att
utféra uppgiften och kan skapa ett tillrackligt fortroende inom naringen, oavsett vilkken myndighet
det ror sig om.

Goteborgs Hamn AB noterar vidare att de foreslagna straffsatserna ligger mellan 5 000 kr och 50
000 kr, men att det ska finnas utrymme att debitera 1 000 -100 000 kr. For sjofarten kan en
straffavgift pa under 50 000 kr ofta ses som marginell eftersom dagshyran for ett genomsnittsfartyg
kan ligga pa upp till 20 000 - 30 000 USD/dag. Detta bor tas i beaktande om nivan pa
straffsatserna ska ge effekt och kunna verka avskrackande.
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Samtidigt noteras att den féreslagna konsekvensen for att inte betala inom 30 dagar kan vara att
fartyget far forbud att anlopa hamn i EU. Detta far i sammanhanget ses som mycket mer kannbart
och nastintill oproportionerligt, da en faktura som foljer en normal administrationsprocess mycket
val skulle kunna ta mer an 30 dagar att hanteras. Detta ar inte alls ovanligt inom sj6farten, som ofta
har en omfattande intern administration till féljd av en vanligt forekommande ansvarsuppdelning i
olika bolag inom rederiernas agarstruktur.

Goteborgs Hamn AB anser att det skulle vara mycket olyckligt om ett fartyg inte skulle kunna
ankomma hamnen till foljd av att en faktura fastnat i intern administration i 30 dagar. Det bér vara
nivan pa straffsatserna i sig som ska verka avskrackande och inte konsekvensen av att inte hinna
betala dessa inom sina normala betalningsrutiner.

Slutligen vill Géteborgs Hamn AB framféra starkt stod for att Sverige till fullo ska efterleva
skrivelsen i artikel 23.11 i férordningen, som sager att medlemsstater ska strava efter att
sakerstalla att intakterna fran FuelEU-straffavgiften, eller deras motsvarande finansiella varde,
anvands for att stodja en snabb utbyggnad och anvéndning av férnybara och koldioxidsnala
branslen inom sjofartssektorn, genom att stimulera produktionen av stérre mangder férnybara och
koldioxidsnala branslen for sjofartssektorn, underlatta byggandet av lampliga bunkrings-
anlaggningar eller infrastruktur for landstromsforsorjning i hamnar samt stodja utveckling, testning
och inférande av den mest innovativa tekniken i fartygsflottan for att fa till stdnd betydande
utslappsminskningar.

Samtliga dessa omraden ar i stort behov av nationella incitament, och effektiva finansiella stod till
genomférandet av dem ar en forutsattning for att Sverige ska klara av att uppfylla sina ataganden
inom sjofartens omstallning, exempelvis givna i Clydebank-deklarationen fran COP26 i Glasgow
eller uppropet Green Shipping Challenge fran COP27 i Sharm el-Sheikh. Eventuella intakter till
foljd av denna forordning kan inte vantas tacka samtliga dessa kostnader, men kan utgora ett litet
steg i ratt riktning.

Goteborg Hamn AB:s styrelse har faststallt detta yttrandet 2024-06-24.

Fragor stélls till Edvard Molitor pa telefon 031-368 76 20, e-post edvard.molitor@portgot.se.

Med vanliga halsningar,

Goteborgs Hamn AB

Goran Eriksson
VD
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