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Arende: Stiallverk i Skandiahamnen

Forslag till beslut
Styrelsen foreslés godkénna investeringen i ett nytt stéllverk i Skandiahamnen om Goteborgs

Hamn beviljas EU-finansiering om 50% av investeringskostnaden. Kostnaden for byggnationen
beddms i detta skede till ca -MSEK, bidraget frdn EU kan ddrmed uppgé till-MSEK.

Sammanfattning

Ar 2030 trider en EU lagstiftning i kraft som innebir att alla fartyg inom Container, RoPax, RoRo
Auto Carrier (bilfartyg) och kryssning som angér en Corehamn ska landansluta via el istéllet for att
halla hjélpmaskinerna igdng vid kaj. Det innebdr att hamnarna méste kunna erbjuda mojlighet for
landanslutning (Onshore Power Supply, OPS) for dessa segment. En forstudie pagér, som tittar pa
forutsdttningarna for att tillgodose OPS i Skandiahamnen och hur en utbyggnad ska ske. Pa grund
av kommande lagkrav dr OPS i Skandiahamnen tvingande men hur utbyggnaden ska se ut ar upp
till respektive hamn. Det kommer innebéra en stor investering for bolaget. Investeringen bestar i
huvudsakligen av stillverk, kabeldragning och anslutningspunkter pa kaj.

GHARB ingér i ett kluster av andra hamnar, bland annat Arhus och Bremerhaven, som gemensamt
avser gora en ansokan om EU medel for att delfinansiera investeringen i OPS i hamnarna. For
GHAB:s del sa anses investeringen i stdllverket vara den del av projektet som passar ansdkan bast
dé den har hogst teknisk och ekonomisk mognad. Forstudien géllande OPS i Skandiahamnen
befinner sig i ett tidigt skede och i detta skede estimeras kostnaden for stillverket till -MSEK.
For att kompensera den 14ga mognadsgraden i projektet och ddrmed 6ka mojligheten till EU
finansiering sa anses det stirka ansdkan vésentligt om GHAB:s styrelse har fattat beslut om att
investeringen i stallverket kommer att genomfoéras om EU medlen erhalles. For att mota den nya
lagstiftningen s& behdver GHAB gora investeringen i OPS innan 2030, oavsett EU finansiering
eller ej, bolaget har nu mojlighet att f4 denna investering delfinansierad.



Beddmning ur ekonomisk dimension

Den totala investeringen for OPS i Skandiahamnen bedoms i detta tidiga skede vara preliminért ca
-MSEK, varav investeringen i stillverket bedoms utgora ca. MSEK. Denna siffra ar
framtagen av projektet genom en succesivkalkyl pd komponentniva och innehéller en osédkerhetpost
pé 30%.

Affarsmodellen for hur GHAB ska finansiera investeringen ar dnnu inte beslutat men
arbetshypotesen ér att 50% ska betalas av brukarna, det vill séga de fartyg som anvinder OPS, och
resterande 50% betalas av samtliga fartyg i respektive segment genom att ingd i
fartygshamnsavgiften. En extern finansiering med -MSEK ar starkt bidrag till en béttre kalkyl,
bade for GHAB och anldpande fartyg, vilket gor att var konkurrenskraft kan vidhéllas.

Notera att investeringen for OPS i Skandiahamnen kommer att revideras allteftersom projektet
mognar. En separat investeringsbegédran kommer foredras styrelsen i ett senare skede nir
osidkerheten i1 kalkylen minskats.

Bedomning ur ekologisk dimension

Utbyggnaden av OPS bidrar starkt till GHAB:s klimatmal att reducera CO2 utsldppen i hamnen
med 70% till 2030. En PM fran [VL visar att inforandet av OPS i Skandiahamnen kan innebéra en
arlig utslappsminskning av CO, med ca 6 700 ton i containerterminalen och ca 1 700 ton i
bilterminalen, se bilaga 1.

Beddmning ur social dimension

Bolaget ser inga sirskilda aspekter att belysa under denna rubrik
Samverkan
Bilagor
1. PM Minskning av emissioner fran containerfartyg och bilfartyg vid installation av landel

Arendet

Arendet syftar till att styrelsen for Géteborgs Hamn AB godkinner investeringen i ett nytt stillverk
i Skandiahamnen avsett for forsorjning av landstrom till fartyg om projektet beviljas EU
finansiering.

Beskrivning av arendet

Sedan 1997 har Goteborgs Hamn haft OPS i drift i hamnen. Stena Lines RoPax farjor har sedan
dess kunnat ansluta via landkabel pd Majnabbe och Mathuggskajen. Pa 00-talet foljde ytterligare
utbyggnad av OPS, denna ging i Alvsborgshamnen da vissa RoRo fartyg anpassades for OPS. I
energihamnen tas OPS i bruk pé tre kajer under varen 2024. Darefter har utbyggnaden av OPS gétt
langsamt da efterfragan fran marknaden varit 1ag. Efter 2020 har dock forutsattningarna forandrats
och fler och fler rederier bygger fartyg som dr mdjliga att landansluta.



Enligt en ny lag fran EU s& maste fartyg inom Container, RoRo Auto Carrier, RoPax, och
kryssning nyttja OPS nér det angdr en Core-hamn frén &r 2030, givet ett visst antal anlop per
kategori vilket Goteborgs hamn &verstiger. Denna lagstiftning kommer att fa stora konsekvenser
for hamnarna da en massiv utbyggnad av OPS ska ske inom en forhéllandevis kort tidsperiod.

Sedan februari 2023 pégér en forstudie i Skandiahamnen. Den omfattar en fullt utbyggd OPS-
infrastruktur for Container och RoRo Auto Carrier, dvs hos nuvarande terminaloperatér APMT och
LOGENT. Ambitionen ér att studien skall vara klar i slutet av aret och dérefter ga over till nésta
studiefas som &r Basic Design. Den {6ljs i sin tur av forberedelserna for upphandling, med planen
att genomfora upphandling under slutet av 2024 alternativt under kvartal 1 2025. En EU ansokan ar
inldmnad i januari 2023 tillsammans med Skandia Porten i hopp om att f& EU bidrag till
studiefaserna. Negativt beslut for den ansdkan erholls i juli 2023.

En ny ansokan till EU fonden Motorways of the Sea (MOS) tillsammans med flera hamnar gors i
ett konsortium dir GHAB:s scoop begrénsas till att frimst inkludera stéllverk och fordelning.
Finansieringsgraden 1 MOS uppgar till 50%, vilket for GHAB:s del skulle innebéra ett stod pé ca
idé kostnaden for atgiarderna inom ansdkan bedoms vara ca 183 MSEK. De hamnar
som, vid sidan av Goteborg, 4r med i den gemensamma ansokan ér:

e Arhus (dk)
Bremerhaven (de)
Stockholm (se)
Hamburg (de)
Oslo (no)

For att erhélla finansiering fran EU behover projektet man soker for ha en hog mognadsgrad vad
géller tekniska 16sningar, affarsmodeller, tillstind och beslutsgang. Det &r en fordel om forstudie
och basic design genomforts innan ansokningstillfallet. Férstudien i Skandiahamnen har inte nétt
onskvird mognad i alla delar och dérfor har stillverket valts ut som ansdkningsobjekt da det har
kommit ldngst i mognad. For att kompensera den 1dga mognadsgraden i projektet och ddrmed 6ka
mojligheten till EU finansiering sa anses det stirka ansdkan vésentligt om GHAB:s styrelse fattar
beslut om att investeringen i stillverket kommer att genomforas om EU medlen erhilles.

I dagsldget finns det flertalet olika finansieringsalternativ for OPS bide nationellt och inom EU.
Det finns dock indikationer pé att dessa bidrag kommer minskas eller till och med fasas ut innan
2030 da EU-lagstiftningen for OPS blir géllande. Det finns dérfor en fordel att vara tidigt ute att
soka medel.



Bolagets bedomning

Med tanke pé den nya EU lagstiftningen och den dkade tekniska mognaden pa marknaden s& maste
GHAB Investera i OPS for de segment som lagen omfattar (Container, RoRo Auto Carrier, RoPax,
och kryssning) om man fortsatt vill verka inom dessa segment. Mojligheterna till extern
finansiering bedoms vara storre desto tidigare man ansoker om medel, vilket gor att GHAB bor
forsoka med detta sa tidigt som mojligt. Da det nu uppkommit en mdojlighet att inga i ett
konsortium med andra Corehamnar bor GHAB forsoka maximera de mdjligheter man har till
extern finansiering frdn EU. D4 den tekniska mognadsgraden dr ndgot oséker sa bor man
kompensera det med att visa bolaget &r berett att genomfora nddvandiga investeringar om man
skulle erhalla bidragen. OPS kommer att bli en stor investering och allt finansieringsstod som kan
hjélpa till med denna dr vérdefull for bolaget och dess kunder.
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