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Yttrande angaende ansokan om tillstandsansokan for uppférande och drift
av havsbaserad vindkraftspark Poseidon

Allmant om Goéteborgs hamn
Goteborgs hamn ar Skandinaviens storsta hamn och porten till varlden for stora delar av svensk

industri. Totalt passerar nara 30 procent av Sveriges utrikeshandel via Géteborgs hamn. |
Goteborgs hamn finns terminaler for container, roro, bilar, passagerare samt olja och andra
energiprodukter.

Goteborgs Hamn AB &gs av Goteborgs Stad. Bolaget ansvarar for att underhalla, utveckla och
marknadsféra hela godsnavet. Sjalva godshanteringen skdts av specialiserade terminaloperatérer.
Goteborgs hamn, bade befintliga terminaler som framtida utvecklingsomraden, ar utpekade som
riksintresse for kommunikation, sjéfart. EU pekade 2011 ut 83 europeiska hamnar som
"corehamnar”, dvs kdrnhamnar, i natverket TEN-T som ar ett évergripande europeiskt nat med nio
huvudsakliga korridorer med viktiga nav. Géteborg ar en av fem utpekade svenska hamnar.
Utpekandet visar att Géteborgs hamn ar av storsta vikt ocksa i det europeiska perspektivet.

Synpunkter angaende tillstandsansokan for uppférande och drift av havsbaserad
vindkraftspark Poseidon

Innebérden av 6kad effekt- och eltillgang fér Géteborgs Hamn

Transportsektorn star infor en omvalvande utmaning, att kraftfullt minska sitt klimatavtryck.
Metoderna for detta kan sammanfattas fill tva, dar effektiv logistik sedan lange varit ledstjarnan,
vilket drivit ner kostnader och resulterat i stora logistiska hubbar dar Géteborgs hamn ar
Skandinaviens dverlagset storsta logistikhubb och hamn. Den andra metoden ar renare branslen
dar de senaste aren sett en éverganag till biobaserade och eller gasbaserade branslen med battre
klimat- och miljdegenskaper. Ska transportsektorn daremot radikalt kunna minska sitt bidrag av
vaxthusgaser sa rader det numera inget tvivel om att fossilfria brénslen baserade pa férnyelsebar
elektricitet ar helt avgérande. Dessa nya branslen kan ha olika egenskaper beroende pa vilken typ
av transportfordon som ska framforas. Det bransle som utvecklas mest tydligt nu ar elektricitet for
batterielektriska fordon, men for att kunna framféra stérre och tyngre fordon och fartyg behovs
branslen med hogre energidensitet sdsom tex vatgas, metanol eller ammoniak. Den gemensamma
namnaren ar att samtliga branslen for framtiden tillverkas fran gron el.

Goteborgs hamn ar av central betydelse for svensk industri och klustret som existerar kring
hamnen representerar stora mangder lokal sysselsattningen. Foér att vara ett relevant och
konkurrenskraftigt godsnav for framtiden ar tillgangen till stora mangder grén el av avgérande
betydelse. | dagslaget finns landanslutningar for fartyg, laddstationer for tung trafik och planer pa
vatgasproduktion samt distribution. Framoéver ar det tydligt att behovet av eleffekt for de fordon och
fartyg som trafikerar hamnen kan 6ka exponentiellt dar Hamnens egna analyser pekar pa en
okning av installerat effektbehov med +500% mot dagens hogsta effektuttag. Behovet av eleffekt i
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hamnens analyser exkluderar daremot storskalig tillverkning av flytande och gasbaserade branslen
baserade pa el, detta pa grund av avsaknaden av tillracklig mangd gron eleffekt. Avsattning samt
sjovaga transport av framtida eventuella power-to-X branslen kan daremot anses som exceptionellt
goda i just Goteborgs Hamn och om eleffekter av den storleken som den havsbaserade
vindkraftsparken Poseidon kan ledas in i hamnens narhet kan det ge upphov till nya
industrietableringar och en storskalig transformation av transportbranschens branslen.

Nautiska synpunkter

Hamnmyndigheten har under utredningens gang haft méjlighet till insyn i arbetet och har deltagit i
den nautiska riskanalysen. Da vindparken kommer att vara nara farledsstraket till Géteborgs Hamn
sa ar vi intresserade av att flodet i fartygstrafiken eller sékerheten fér densamma inte férsamras.

De kommentarer vi framfért till den nautiska riskanalysen ar att minimiavstandet mellan
vindkraftspark och farled bdr utgdras av en sdkerhetszon mellan fartyg och vindkraftspark som
baseras pa internationella riktlinjer som IMO tidigare faststallt.

Vid framtagande av sakerhetszonen bér man ta hansyn till de stérsta fartyg som trafikerar rutten
idag och aven ta hojd for framtida utveckling av trafiken. En utveckling dar ett stdrre antal av vara
idag storsta fartyg passerar det trafikstrak som gar narmast aktuellt omrade for etablering eller en
utveckling till stérre fartyg generellt, bor tas i beaktande.

Ovriga synpunkter

Goteborgs Hamn ar medvetna om att rubricerad tillstandsansdkan inte inkluderar
vindkraftsparkens exportkabel mot land men vill papeka de potentiellt mycket positiva varden som
kan skapas om eleffekten leds in i hamnen.

Goteborgs Hamn beddmer att behovet av storskalig fornyelsebar energiproduktion och en
omstallining till ett 1angsiktigt hallbart samhalle ar ett intresse av mycket stor vikt. Sarskild hansyn
ska till detta ska tas i beaktande vid en samlad effektbeddmning.

Detta arende har behandlats av GHAB:s styrelse.

Fragor stalls till Géran Eriksson pa tfn 031-368 75 00, e-post goran.eriksson@portgot.se
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