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GOTEBORGS
HAMN
Datum 2023-09-25 Handlaggare
GHAB 2023-0248 Fredrik Ternstrom

Telefon: 031-368 76 79
E-post: fredrik.ternstrom@portgot.se

Arende: Remiss - Goteborgs Stads godsplan 2024-2035
Forslag till beslut

Styrelsen beslutar att;

1. faststdlla forslaget till remissvar, samt
2. forklara paragrafen over beslutet omedelbart justerad.

Sammanfattning
Stadsbyggnadsforvaltningen har skickat ut forslag till Goteborgs Stads godsplan 2024-
2035 pa samréd.

Goteborgs Hamn AB (GHAB) tycker att godsplanen ger en bra beskrivning om vilka som
nyttjar infrastrukturen och att det tydliggors att alla som infrastrukturen nyttjar behdver
bidra till omstéllningen for att minska negativ klimatpaverkan och skapa utrymme i
trafiksystemet.

GHAB tycker att godsplanens malbild, strategier och insatserna till stora delar kidnns
rimliga. GHAB har dock synpunkter pa insatsen att utveckla och samordna funktionella
noder samt att godsplanen behdver utveckla strategiernas och insatsernas koppling till
miljo- och klimatpaverkan.

Godsplanen innehaller en bra beskrivning av relevanta malkonflikter och GHAB tycker
dven att det &r bra att visa pa relationen till andra planerande styrande dokument. Planen
har dven en bra beskrivning av Goteborgs hamns betydelse. GHAB saknar dock en
beskrivning av jarnvagens betydelse 1 godssystemet, speciellt med tanke pa dess viktiga
roll for Goteborgs hamn. GHAB ser gérna att godsplanen utvecklas med ett avsnitt om
jarnvagens roll i godssystemet och hur Goteborgs Stad ser pa utvecklingen inom detta
transportsitt da jarnvégen har en vital roll i systemet att vara Nordens logistikcentrum.
Bland annat behdver mark for uppstéllningsspér och tillrdcklig kapacitet p4 Hamnbanan
sikerstillas. Aven utdkad bangardskapacitet behdver anordnas, savil i hamnomradet som
i viktiga strategiska noder. Det dr dven viktigt att Staden verkar for genomforande av
jarnvagsstrackor av sarskild vikt for Goteborgs hamn dven utanfér kommunen sa som
utbyggnad av Vistra Stambanan samt forstirkt jarnvagskapacitet pa strickor Goteborg —
Oslo och straket vister om Vanern/Bergslagsbanan.

Att tillata langre fordon pé allmén véig och omstéllningen till eldrivna fordon for
godstrafik tror GHAB kommer att fa stor effekt pa vart sétt att transportera gods. GHAB
anser att godsplanen tydligare behdver beskriva vad detta kan fé {or effekt for Goteborg.
och vilka atgirder som kan kravas for att mdjliggora effektivare transporter genom lédngre
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fordon respektive accelerera omstéllningen till eldrivna lastbilar. GHAB har som led i
denna omstéllning via samarbeten sdkerstéllt laddinfrastruktur och prioritet av eldrivna
lastbilar in i hamnterminalerna.

GHAB stddjer forslaget med att ha en aktivitetslista for aktiviteter som ska genomforas
inom ramen for godsplanen. Det hade dock varit 6nskvért att ett forslag till en forsta
aktivitetslista hade skickats ut i samband med remissen. GHAB ser gérna att
aktivitetslistan skickas pé remiss till berdrda innan den faststills.

Bedomning ur ekonomisk dimension

Styrning av godstransporter till off peak-tider kan fa en negativ effekt da det kan paverka
attraktionskraften att transportera godset dver Goteborgs hamn, vilket minskar Goéteborg
som ett attraktivt godsnav.

Bedomning ur ekologisk dimension

I godsplanen &r det tydligt att alla som nyttjar trafikinfrastrukturen behover bidra till att
omstdllningen for att minska den negativa klimatpaverkan. GHAB tycker att godsplanen
behover utveckla strategiernas och insatsernas koppling till milj6- och klimatpéaverkan for
att kunna gora en béttre beddmning av dess paverkan pé den ekologiska dimensionen.

Omlastningscentraler for gods dver Goteborgs hamn utanfor hamnens ndromréde
bedomer GHAB kommer fi negativa effekter pa bade den ekologiska som ekonomiska
dimensionen da det kommer innebéra 6kade omlastningar och ddrmed 6kade kostnader.

Beddmning ur social dimension

Det ér positivt att Godsplanen har med insatser om att tillgodose behov som
laddningsmaojligheter, stoldsdkrad parkering, chaufforers behov av vila, mattillgéng,
hygienutrymmen med mera. Sedan nagra ar har GHAB ett samarbete med Circle K
géllande just detta som slagit vl ut. Behovet ér dock stort i Goteborgsregionen och fler
platser med detta syfte behovs.

Samverkan
GHAB har varit med i tre olika workshops kopplat till framtagandet av godsplanen.

Bilagor
1. Goteborgs Stads godsplan 2024 - 2035
2. Godsplan — Sammanstéllning av styrande dokument och mél
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Arendet

Stadsbyggnadsforvaltningen har i enlighet med Goteborgs Stads budget for 2022 tagit
fram ett forslag till en godsplan for Goteborgs Stad. Forvaltningen har nu skickat ut
forslaget till Goteborgs Stads godsplan 2024-2035, pa samrad. Synpunkter pa forslaget
ska vara inskickade till Byggnadsndmnden senast den 25 september 2023.

Beskrivning av arendet

Goteborgsregionen vaxer bade befolknings- och néringslivsmassigt vilket medfor ett 6kat
behov av person- och godstransporter, bade lokalt, regionalt, nationellt och
internationellt. Med fler transporter och fordandrade forutsattningar, som till exempel
andrade konsumtionsménster och pagéende stadsutveckling, 6kar konkurrensen om
utrymmet i transportsystemet. For att sékerstélla godstransporternas framkomlighet
behover tillgdangligheten optimeras for olika trafikslag i tid och rum.

Godsplanen ska utgora stod, for stadens forvaltningar och andra aktdrer inom
transportsektorn, i det dagliga arbetet for att mojliggéra godsforsdrjning i harmoni med
utvecklingen av en robust, ndra och sammanhéllen stad. Syftet med Godsplan for
Goteborg 20242035 &r att skapa forutséttningar att stadsutveckla Goteborg och starka
Goteborg som Nordens logistikcentrum. For externa aktorer ska godsplanen vara
véagvisande i godsforsorjningsfragor.

Staden konstaterar att det finns glapp mellan nuldgessituationen och mélen 1 Goteborgs
Stads styrdokument. For att hantera glappet anser Staden att aktiviteter behdver
formuleras for att driva utvecklingen mot maluppfyllelse. Godsplanen har darfor till
uppgift att bade lyfta fram vilka mal inom godstransportomrédet som behdver uppnés och
att ta fram underlag for en aktivitetslista. Aktiviteterna kommer att ligga inom de
insatsomraden som utarbetats inom godsplanen.

Malbild
Géteborg, Nordens logistikcentrum
med hallbar och innovativ godsfdrsdrining

i den vaxande staden

Figur: Godsplanens struktur over mdlbild, mdl, strategier och insatser.
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Godsplanen har en dvergripande malbild, tre dvergripande mél och sex strategier som
grund for insatsomraden och aktiviteter i kommande aktivitetslista. I figuren ovan
redovisas godsplanens mélbild, mal, strategier och insatser.

Styrande for malbilden

Goteborg ér i stadens styrande dokument utpekat som Nordens logistikcentrum 1 syfte att
sdkerstélla godsforsorjning for staden och omvérlden. Goteborgs Hamn bidrar i stor
utstridckning till att Goteborgsregionen har unika forutsattningar att vara Nordens
logistikcentrum.

Godsplanen omfattar alla godstransportslag pa vag, jarnvég, vatten och det som ar
luftburet. For godsplanen ligger dock fokus pa vagtrafiken da tillgdnglighets- och
framkomlighetsproblemen ar mest framtrddande inom véginfra- och terminalstrukturen.
Det dr ockséd inom detta omrade som Goteborgs Stad har storst radighet.

Malbild

Ar 2035 har Géteborgsregionen vuxit kraftigt och det bor uppemot 700 000 invanare i
Goteborg och ytterligare nistan 400 000 personer i kranskommunerna. I Goteborg har
antalet arbetstillfdllen 6kat med cirka 120 000 jamf6rt med 2018.

Tillviaxten genererar en omfattande 6kning av transporter av gods och avfall samt person-
resor som konkurrerar om utrymmet i infrastrukturen, vilket stéller stora krav pa
transportplaneringen. Godstransporterna utgor del av trafiken, medan majoriteten utgors
av privatbilism, servicefordon med mera men ocksa kollektivtrafik. Alla bidrar till
negativ klimatpaverkan och bristande framkomlighet. For att minska negativ
klimatpéverkan och skapa utrymme i trafiksystemet behover alla bidra till omstéllningen.
En Gverflyttning av personresor fran biltrafiken till mer hallbara transportslag som cykel,
gang och kollektivtrafik dr nddvandig.

Malbilden for godsplanen ar formulerad for att méta tva olika perspektiv — Géteborg som
hamnstad och Goteborg som kidrna i en befolknings- och niringslivsméssigt vixande
region. Goteborgs har en unik forutsittning som hamnstad, med ett strategiskt ldge i
Skandinavien och med nérhet till andra stora hamnar i Europa samt oceangaende
linjetrafik. Samtidigt vaxer regionen och tillsammans med Goteborgs Stads
utvecklingsstrategier i dversiktsplanen finns det krav och forvantningar pa hur
utvecklingen av en robust, nidra och sammanhallen stad ska ske.

Mal som beror GHAB
Nedan beskrivs de mal som kommer att berora GHAB:

- Jobba med innovationsdriven upphandling, forédndring av lokala trafikforeskrifter.

- Staden vill medverka till att Goteborg bibehaller sin position som logistiknav och
fortsatt kan ligga i framkant som testarena inom innovation och utveckling.
Genom aktiviteter i handlingsplanen ska initiativ till samarbeten och testarenor
stimuleras.

- En aktivitetslista med aktiviteter enligt fyrstegsprincipen ska tas fram. Listan ska
revideras vart annat ar.

Indikationer som berér GHAB
Nedan beskrivs de indikationer for maluppfyllnad som kommer att beréra GHAB:

4 (6)



- Mita och beddma Gdoteborgs Hamns tillvixt och resultat, godsvolymer samt
godsvolymer pa jarnvag och genom att mita ndjdhetsindex hos varudgare och
leverantdrer.

- Tillvaxt i ndringslivet, efterfradgan pa verksamhetsytor och graden av uthyrning,
kundnojdhetsindex och tidskriften Intelligent Logistiks rankning av basta
logistiklége.

Risker

GHAB ser foljande risker kopplat till godsplanen:

- En styrning av godstrafiken till off peak tider kan fa en negativ konsekvens for
néringslivet om det inte gors pa rétt sétt. Méngden gods 6ver Goteborg kan da
minska och ta andra vagar.

- Tanken med strategiskt placerade funktionella noder dr god, men &r inte
funktionella om det handlar om lastningscentraler kopplat till gods 6ver
Goteborgs hamn som inte ligger i hamnens ndromrade. Varje omlastning medfor
okade kostnader, vilket paverkar attraktionskraften att transportera godset dver
Goteborgs hamn.

Bolagets bedomning

Goteborgs hamn vixer kontinuerligt som godsnav. Gods som ska till malpunkter i
regionen hanteras med lastbil medan fjarrtransporter, det vill siga gods som ska utanfor
regionen, hanteras med jarnvag. Det dr viktigt att forstd behovet och betydelsen av
hamnen i transportsystemet for att bland annat kunna optimera kapaciteten.

GHARB tycker att godsplanen har en bra beskrivning om vilka som nyttjar infrastrukturen
och att det tydliggors att alla som infrastrukturen nyttjar behdver bidra till omstadllningen
for att minska negativ klimatpaverkan och skapa utrymme i trafiksystemet.

Godsplanen innehéller &ven en bra beskrivning av relevanta malkonflikter och GHAB
tycker dven att det &r bra att visa pa relationen till andra planerande styrande dokument.
Planen har dven en bra beskrivning av Goteborgs hamns betydelse. GHAB haller med om
att godstransporter kontra robust stad &r en tydlig mélkonflikt. Staden har inte radighet
over genomfartslederna i Goteborg. Ett ndra samarbete med Trafikverket kravs for att
hantera méalkonflikten pé ett bra sétt.

Det ér bra och rimliga indikator som beskrivs i godsplanen kopplat till Géteborgs hamn.
Det &r dven positivt att det dr befintliga killor som nyttjas som indikatorer, vilket GHAB
tror underléttar uppfoljningen av godsplanen.

Att tillata langre fordon pa allmén vag och omstéllningen till eldrivna fordon for
godstrafik tror GHAB kommer att fa stor effekt pa vart sétt att transportera gods. GHAB
anser att godsplanen tydligare behover beskriva vad detta kan fa for effekt for Goteborg.
och vilka &tgirder som kan krévas for att mdjliggora effektivare transporter genom léngre
fordon respektive accelerera omstillningen till eldrivna lastbilar. GHAB har som led i
denna omstéllning via samarbeten sdkerstillt laddinfrastruktur och prioritet av eldrivna
lastbilar in i hamnterminalerna.

I remissvar till Oversiktsplan for Géteborg har GHAB framfort att det ér viktigt att det
finns ny mark for logistik och industri i Goéteborgsregionen. GHAB tycker det ér bra att
det dirfor i godsplanen finns strategier och mél som kan hérledas till detta behov. For att
Goteborgs hamn ska kunna utvecklas som godsnav och darmed stirka Goéteborg som
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Nordens logistikcentrum é&r det viktigt att nya omraden for hamnanknuten verksamhet,
som till exempel lager och logistik men dven viss industri, fortsétter att utvecklas i
hamnens nirhet. GHAB &r dock tveksamma till insatsen att utveckla och samordna
funktionella noder i det 6vergripande vagnitet om det dven inkluderar gods Gver
Goteborgs hamn.

GHAB bedomer att manga av insatserna i godsplanen kommer att f4 en positiv paverkan
pa miljon och klimatet men ser gérna att detta beskrivs tydligare i planen samt i
kommande aktivitetslista.

GHAB tycker att ett forslag till en forsta aktivitetslista hade varit onskvirt att skicka ut i
samband med remissen. GHAB ser gérna att aktivitetslistan skickas pa remiss till berérda
innan den faststélls.

Jarnvdgen har en vital roll for hur fjarrgods transporteras 6ver Goteborgs hamn. GHAB
saknar en beskrivning av jarnvégens betydelse i godssystemet, speciellt med tanke pa
dess viktiga roll for Goteborgs hamn. GHAB ser girna att godsplanen utvecklas med ett
avsnitt om jarnvagens roll i godssystemet och hur Goteborgs Stad ser pa utvecklingen
inom detta transportsétt. Bland annat behdver mark for uppstéllningsspér och tillrdcklig
kapacitet pA Hamnbanan sikerstillas. Aven utdkad bangérdskapacitet behdver anordnas,
savil i hamnomradet som i viktiga strategiska noder. Det &r dven viktigt att Staden verkar
for genomforande av jarnvigsstrickor av sirskild vikt for Goteborgs hamn dven utanfor
kommunen sa som utbyggnad av Vistra Stambanan samt forstirkt jarnvagskapacitet pa
strackor Goteborg — Oslo och straket véster om Vénern/Bergslagsbanan.

En viktig faktor i godsplanen &r att flytta godstrafiken till off peak tider. Detta gors inte
till stora delar inte idag. Det &r viktigt att ta reda pa varfor ékerier inte nyttjar dessa tider
sé att ev. beslut om styrning fattas pd vél genomarbetade underlag inklusive en
konsekvensbeskrivning. Till exempel ar trafiken till roro/ropax-terminalerna i G6teborgs
hamn kopplat till ankomster och avgangar, vilket gor att lastbilarna behdver trafikera
Goteborg under peak-timmarna.

GHAB stodjer Stadens tankar om att leda bort godstrafik som for nirvarande gé via den
centrala staden till ytterhamnsomradet och industrierna p& Vistra Hisingen till
Norrleden/Hisingsleden. Vigstridckan ar idag dock inte tillrickligt utbyggd for att hantera
storre méngder godstrafik. Framfor allt bestér bristerna i flertalet enplansvigkorsningar,
backar, smala korfilt samt en brant och skarp kurva i anslutning till E6:an vid
Klarebergsmotet. Detta leder till att den tunga trafiken med mal eller startpunkt i bland
annat ytterhamnomradet i stor utstrackning istéllet viljer Lundbyleden och pa sa sitt
belastar centrala delar av Goteborg. For att leda den tunga trafiken via
Norrleden/Hisingsleden kravs att vigstrackan utvecklas och att anslutning som é&r béttre
lampad for tung trafik skapas. [ och med Stena Line utflyttning till Arendal aktualiseras
ytterligare behovet av en ombyggnad av Norrleden och Klarebergsmotet.

Goteborgs Hamn AB

Goran Eriksson, VD Fredrik Ternstrom, Handldggare
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